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Zdroj: D

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 25.8.2017,13.43 h.

Popis udalosti: stfetnuti vilaku Os 17911 se soupravou traktoru s pfivéSenou cisternou
s naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, regionalni, Zelezni¢ni pfejezd P1361 v km 28,870,
prostorovy oddil mezi dopravnou D3 Sedlice a Zelezni¢ni stanici
Blatna.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 17911);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: bez zranéni osob;
celkova Skoda 1 824 000 K&.

Bezprostfedni pficina:

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, ze sméru jizdy draznich
vozidel od dopravny D3 Sedlice a ze sméru jizdy silni¢nich vozidel od obce
Némcice neumoznila fidi¢i na MU zucastnéného silnicniho vozidla v€as opustit
nebezpecné pasmo zeleznicniho prejezdu.
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Prispivajici faktor:
+ strojvedouci vlaku Os 17911 pii jizdé k ZP P1361 od varovného nepfenosného
naveéstidla ,Vystrazny kolik® nedal pfedepsanou opakovanou akustickou navést

,Pozor‘. Tuto navést dal strojvedouci az po spatfeni traktoru s pfivéSenou
cisternou, stojiciho v prostoru ZP.

Zasadni pficina:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

PriCina v systému bezpecnosti:

+ vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3, ktery umozfiuje zkratit
rozhledové délky pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, pouze na "2 pfedepsanych
rozhledovych délek.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vSech DI jiz vydanych
BD, urCenych ke zvySeni urovné bezpecCnosti a prfedchazeni vzniku MU se
zamé&fenim na zajisténi dostateénych rozhledovych délek pro silniéni vozidla na ZP.

* pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti bezpecné provozovani drazni dopravy
a provozu na pozemni komunikaci na ZP P1361.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
25" August 2017, 13:43 (11:43 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 17911 with the tractor with
consequent derailment.

the regional passenger train No. 17911.

open line between Sedlice operating control point and Blatna station,
the level crossing No. P1361, km 28,870.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 17911);
driver of the tractor (level crossing user).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 824 000,-

* level crossing visibility conditions from the direction of the train ride
from Sedlice operation control point and from the direction of road
vehicles ride from village Némcice did not allow for the driver of the
tractor to leave the dangerous zone of the level crossing in time.

» the train driver of the train No. 17911 did not give the prescribed
repeating acoustic signal "Caution", while driving to the level
crossing No. P1361 from the warning signal device "Whistle
board". This signal was given by the train driver after seeing the
tractor at the level crossing.

none.
+ internal regulation of the infrastructure manager No. SZDC (CSD)

S 4/3, which allow reduce visibility conditions only to half the
prescribed values.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* itis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, intended for increase the level of safety, focusing on
ensuring sufficient visibility conditions for road vehicles at level crossings;

* it is recommended to take own measure, which ensure safe operation of rail
transport and road traffic at the level crossing No. P1361.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

BD bezpeénostni doporuceni

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

D, délka rozhledu pro zastaveni

GR Generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS Integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

Lo rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

SMV silniéni motorové vozidlo

ST Sprava trati

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TTP tabulky tratovych poméra

Ul Uzemni inspektorat

UNMZ Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi
VS vlastni Setfeni

Z Zaveére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
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CSN 73 6380 Z3

SZDC D1

SzDC D3

SZDC (CSD) S 4/3

PND 3

SZDC S 2/3

mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a ptechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s udinnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,PFedpis
pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy“, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j. 55996/2012-OZRP, s G&innosti od
1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Piedpis
pro spravu a udrzovani zelezni¢nich prejezdl
a prfechodu®, schvaleny dne 28. 2. 1985, pod ¢. |.
15.488/84-13, s ucinnosti od 1. 9. 1987, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

,Provadéci nafizeni pro trat D3, ¢&. j. 9809/2013-OR PLZ,
s ucinnosti od 21. 10. 2016, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j. S 48269/2013-
015, s ucinnosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti

10



2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 25. 8. 2017.

Cas: 13.43 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Bfeznice — Strakonice.

Misto: trat 716B Bfeznice — Strakonice, Zelezni¢ni pfejezd P1361, km 28,870.
GPS: 49°23'34.50867" N, 13°55'12.72744" E.

Obr. & 1: Pohled na éelo viaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 25. 8. 2017 ve 13.43 h se vlak Os 17911 jedouci ze zst. Strakonice do Zst.
Bfeznice stfetl s traktorem s pfivéSenou cisternou na Zelezni¢nim prejezdu P1361
a nasledné doslo k vykolejeni vlaku.

11
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Obr. ¢. 2: Sche’ma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Zelezniéni piejezd (dale téZ prejezd) P1361 byl zabezpedeny vystraznymi kfizi.
Z obou stran prejezdu byly umistény dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro zeleznini
prejezd jednokolejny“ v reflexnim provedeni bez zvyraznéni Zlutozelenym retroreflexnim
podkladem a dopravni znacky P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“. Vystrazné kfize byly
umistény ze sméru jizdy silni¢nich vozidel od obce Némcice ve vzdalenosti 4,80 m od osy
tratové koleje (smér jizdy traktoru) a ze sméru jizdy silni€nich vozidel od obce Sedlice ve
vzdalenosti 4,10 m od osy tratové koleje. Ochranné kliny byly umistény z obou stran
pfejezdu. Stav Zlabkl pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu. Pfejezdova
vozovka byla sjizdna bez omezeni. Uhel kfizeni tratové koleje s pozemni komunikaci byl
90°. Zobou sméru jizdy silni€nich vozidel byly naméfeny rozhledové délky D, pro
zastaveni vétsSi nez 20 m. Rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo (L) se v pfipadé umisténi
dopravnich znacek P6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!“ nezajiStuji. Rozhledova délka pro
nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (L,) byla naméfena v téchto hodnotach: Lyl — 181 m, Lyll — 193
m, Lolll — 148 m a LIV — 161 m. Pfed pfejezdem byly na mistni pozemni komunikaci
umistény na vzdalenost 80 m, 160 m a 240 m dopravni znacky A 31a, A 31b, A 31c
,Navéstni desky“, ve vzdalenosti 240 m byla umisténa dopravni znacka A 30 ,Zelezniéni
prejezd bez zavor“. Zelezniéni piejezd je kfizenim drahy s mistni pozemni komunikaci
funkéni skupiny D1. Ridi¢ traktoru nemél zadné prekazky ve vyhledu na trat v obou
smérech jizdy vlaku v rozsahu naméfenych rozhledovych délek L,. K dosazeni
predepsanych rozhledovych délek L, branily ve sméru jizdy vlaku do zst. Blatna vysoké
naspy na obou stranach trati, ve sméru jizdy vlaku do dopravny D3 Sedlice na prave
strané trati vysoky nasep a na levé strané trati nemovitost (zahrada) soukromého
vlastnika.

V km 28,849 (21 m za mistem vzniku MU) se nachazel vlak Os 17911, ktery byl
tvofen motorovou jednotkou ve slozeni CZ-CD 95 5 914 306-6 + CZ-CD 95 5 814 306-7

12
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v postaveni fidicim vozem vpfed a fizen ze stanovisté strojvedouciho z fidiciho vozu. Vlak
mél délku 29 m, 4 napravy, celkovou hmotnost 47 t, potfebna brzdici procenta 74 %,
skutedna brzdici procenta 102 %, brzdén |. zplisobem brzdéni, rezim brzdéni ,P*. Celo
i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi. Ve svéSeni vlaku nebyly shledany
zavady. Pfi stfetnuti s traktorem doslo k vykolejeni pfedni napravy Fidiciho vozu CZ-CD 95
5 914 306-6, vpravo ve sméru jizdy, u kterého bylo zjisténo poSkozeni ¢elniho ochranného
pluhu, pravého narazniku (ve sméru jizdy vlaku), brzdového a spojovaciho potrubi,
nezavislého vytapéciho agregatu, jizdni plochy I. a Il. dvojkoli, klimatiza¢ni jednotky a laku
skfing vozidla. U motorového vozu CZ-CD 95 5 814 306-7 do$lo k poskozeni pravych
nastupnich dvefi (ve sméru jizdy vlaku), laku skfiné vozidla, haku nouzového odtazeni,
pfechodového mustku a plenty. Na stanovisti strojvedouciho (Fidici viuz) byla paka
sdruzeného kontroléru nastavena v poloze ,R“ paka pfimoc€inné brzdy v poloze B2,
prepinaC automatické regulace rychlosti v poloze ,Zapnuto® a pfepina sméru jizdy
v poloze ,Vpfed®. Hodnoty tlaku na manometru byly v hlavnim vzduchojemu 0 bar,
v hlavnim potrubi 0 bar, v brzdovych valcich 2,2 bar.

Traktor tovarni znacky John Deere 6100 MC s cisternou Pomot T 546 o celkové
délce 14,13 m, ktera byla zcela naplnéna vodou, byl zaklinén pfiblizné ve stfedu motorové
jednotky. Mél posSkozenou pravou stranu a cCast kabiny fidiCe, zaveés a predni Celni
nakladag. Skoda na traktoru s pfivésem byla PCR odhadnuta na 550 000 K&.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucCasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 25.8. 2017, ve 14.21 h (tj. 38 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 650)8. 2017, v 16.05 h (fj. 2 h 22 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 25. 8. 2017, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.
Setieni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
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Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

P¥i Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychéazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD): )
» osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 17911, zaméstnanec CD, DKV
Plzen.
TFeti strana:

*  fidi€ SMV.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 17911 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 29 HDV: |95 5 814 306-7 CcD
Poget naprav: 4 95 5 914 306-6 CD
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 74

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 60

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 17911:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 6 cestujicich;
» strojvedouci vlaku Os 17911 neobdrzel od dirigujiciho dispecera zadny rozkaz;
» vychozi zst. Strakonice, kone¢na Zst. Bfeznice.

Skute€ny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Jednokolejna trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena po vyjezdu
z pravostranného oblouku o poloméru 500 m v pfimém sméru pod urovni okolniho terénu
(v zafezu) a klesa 13,80 %o. Tratova rychlost viaku 50 km.h™", stanovena rychlost viaku 60
km.h™. Mistni pozemni komunikace je vedena soubézné s trati. Pfed obci Némdice se
kolmo napojuje na mistni pozemni komunikaci vedouci k pfejezdu, kde se kfizi s trati pod
uhlem 90°. ZP P1361 v km 28,870 je jednokolejny, ma $itku 6,5 m a délku 5 m, je Ziviéné
konstrukce, zabezpecCeni vystraznymi kFfizi v reflexnim provedeni bez zvyraznéni
Zlutozelenym retroreflexnim podkladem. Z obou stran pfejezdu jsou osazeny dopravni
znacky P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!”. Varovna nepfenosna navéstidla ,Vystrazny kolik®
jsou umisténa ve sméru od zacatku i konce trati ve vzdalenosti 285 m od pfejezdu.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

13.50 h strojvedouci vlaku Os 17911 pouzil sluzebni mobilni telefon k aktivaci slozek
IZS a ohlaseni vzniku MU dirigujicimu dispecCerovi zst. Blatna;

13.55h dirigujici dispecer zst. Blatna pfijal ohlaseni o vzniku MU od strojvedouciho
vlaku Os 17911 a oznamil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP Praha,
oddéleni operativniho fizeni provozu Praha;

14.13 h vedouci dispeCer CDP Praha, oddéleni operativniho fizeni provozu Praha
ohlasil vznik MU na ohlasovaci pracovisté SZDC GR O18.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 17911 a dirigujicim dispeCerem Zst.
Blatna byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

13.50 h strojvedouci vlaku Os 17911 aktivoval slozky IZS;

13.55 h dirigujici dispecer zst. Blatna pfijal sluzebnim mobilnim telefonem ohlaseni
ovzniku MU od strojvedouciho vlaku Os 17911 a oznamil vznik MU
vedoucimu dispeCerovi CDP Praha, oddéleni operativniho fizeni provozu
Praha;

14.13 h vedouci dispecer CDP Praha, oddéleni operativniho fizeni provozu Praha
ohlasil vznik MU na ohlasSovaci pracovisté SZDC GR 018;

14.21h  vznik MU byl ohla$en ohlagovacim pracovi§tém SZDC GR 018 na COP Di;
15.55 h ohledani mista vzniku MU provedly povéfené osoby provozovatele drahy,
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PCR aDI;
16.05 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
18.30 h ukonceni ohledani mista vzniku MU;
19.01 h obnoveni provozu

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan I1ZS aktivoval ve 13.50 h, tj.
7 minut po vzniku MU, strojvedouci vlaku Os 17911.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC JPO Plzen;

* Hasitska zachranna sluzba SZDC JPO Ceské Budgjovice;
* PCR, Dopravni inspektorat Strakonice.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke skodé na:

 traktoru tovarni znacky John Deere a pfivésu tovarni 550 000 KE¢.
znacky Pomot

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 550 000 K¢.

K uniku pfepravovanych latek nedoslo.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Dopravcem byla vyc€islena Skoda na:
* HDV (vlak Os 17911) 664 000 K¢;
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+ Ridici viz (vlak Os 17911) 610 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 274 000 K¢.

2.4 VnéjSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 28° C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 17911 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

na smeénu nastoupil v 11.24 h, vezl vlak Os 17908 ze Zst. Blatna do zst.
Strakonice a poté vlak Os 17911 ze zst. Strakonice do zst. Bfeznice;

ze Zst. Strakonice odjizdél s vlakem Os 17911 se zpozdénim cca 8 minut;

po pfijezdu do dopravny D3 Sedlice splnil ohlaSovaci povinnost a po souhlasu
od dirigujiciho dispecCera zst. Blatna pokracoval v jizdé;

jizda probihala bez mimofadnosti, pfi jizdé pravym obloukem pred ZP P1361
uvidél z pravé strany ve sméru jizdy vlaku v prUjezdném prafezu v prostoru
prejezdu stat traktor s pfivéSenou cisternou;

okamzité zaved| rychloCinné brzdéni a opakované daval slySitelnou navést
.Pozor!*

fidi€ traktoru nereagoval, zUstal stat v prostoru pfejezdu a nasledné doslo ke
stretnuti;

slysSitelnou navést ,Pozor!“ daval uz od nepfenosného navéstidla s navésti
.Piskejte;

po zastaveni Sel zjistit, jestli neni nékdo zranén, a zaroven spinil ohlaSovaci
povinnost, potom ¢ekal na pfijezd 1ZS a vySetfovacich organu.

3.1.2 Jini svédci

* [idiC traktoru zucastnéného na MU - z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
PCR ze dne 30. 8. 2017 vyplyva:

o

o

o

pracuje dvanact rokud jako fidi¢ traktoru;

k dopravni nehodé mj. uvadi, Zze po 11.00 h pfevzal svuj traktor, pfipojil cisternu
a vozil vodu ze skladky v Némcicich na CistiCku odpadnich vod do Blatné;

jako Fidi€ traktoru jezdi od svych 18 let, s timto typem traktoru jezdi asi 5 — 6 let,
takZe ho dobfe ovlada;
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O O O O

traktor je asi jeden rok stary a je v dobrém technickém stavu;

cisterna pfipojena za traktorem méla vahu cca 14,5 t;

pocasi — bylo jasno, slune¢no, slunce svitilo nad nim, oslnén tedy nebyl;

jel podél trati ve sméru od skladky v Némcicich a dale chtél po prejeti
zelezni¢niho pfejezdu pokraCovat na Blatnou;

kdyz pfijel k pfejezdu na misto, odkud se mél rozhlizet, zastavil a dvakrat se
rozhléd| doprava a doleva,;

zaradil tfeti rychlostni stupen, rozjel se a kdyz byl radlici pfipevnénou na predni
Casti traktoru v kolejisti, tak se podvédomé podival doleva a uvidél odtud jet
vlak;

v jaké vzdalenosti byl vlak, neodhadl, ale bylo to blizko;

okamzité dal zpétny chod, ale traktor se jen vzepfel dozadu a pak doSlo
k narazu vlaku do ¢elni radlice traktoru;

traktor byl odrazen na znacCku pfejezdu a pak do pfikopu;

tento Zelezni¢ni pfejezd dobfe zna, jel pres néj, jak se fika, tisickrat;

kdyz je obdobi vegetacniho klidu a neni listi na stromech, tak je vidét na vedlejsi
prejezd s vystraznymi svétly, ale ted je pfi pfijezdu ke kolejim zaseta kukufice
a v dalce neni vidét vlak jedouci ve sméru od Sedlice;

je slozité s dvacetitunovym tunovym kolosem pFejezd bezpecné prejet, protoze
z levé strany je tam kratka vzdalenost pro bliZici se vlak.

Z Protokolu o vyslechu obvinéného pro PCR ze dne 29. 11. 2017 vyplyva:

o

dne 25. 8. 2017 jezdil traktorem John Deere 6100 MC s pfivéSenou cisternou
Pomot ze skladky v Némcicich na CistiCku odpadnich vod do Blatné;

a rozhlédl se dvakrat doprava a doleva,;

vlak nevidél ani neslySel, zafadil proto tfeti rychlostni stupenn a rozjel se
dopredu;

kdyz byl radlici zavéSenou v pfedni Casti traktoru na koleji, periferné zjistil vlak,
dal zpétny chod, traktor se vzeprel a pak pfisla rana;

traktor byl nahrnuty bokem na sloupek oznaceni prejezdu a zustal stat soubézné
s kolejemi otoCeny zadnim kolem k cisterné;

fidi€ traktoru timto mistem projizdi v rdmci pracovnich povinnosti pfes dvanact
rokd, s traktorem John Deere 6100 MC asi pét roku;

misto tedy dobfe zna a v minulosti tam slySel mnohokrat houkani viaku z dalky,
kdy vlak jesté nevidél, ale uz ho slySel, proto vzdy zastavil a poCkal, nez odjede;
k povétrnostnim podminkam uvedl, Ze ten den bylo slune¢no, jasno, slunce
svitilo v dobé&, kdy stal na prejezdu, z pravé strany nad jeho hlavou, oslnén
sluncem tedy nebyl;

na pozemni komunikaci vedouci k pfejezdu byl sam a také v protisméru nejelo
Zzadné silniéni vozidlo;

v dobé, kdy najel na kolej, neslySel Zadné houkani vlaku;

pro bezpecné prejeti pfejezdu podle jeho nazoru nemohl udélat vice, vlak
nehoukal a pfed zapoc€etim pfejizdéni pfejezdu ho nevidél.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Systém zajiStovani bezpeclnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
provozovatele drahy SZDC, s. o., v souladu s ustanovenim § 2 odst. 2 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb., stanovi postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych v jinych
vnitfnich predpisech provozovatele drahy, tj. i vnittnim pfedpisu SZDC (CSD) S 4/3
,Predpis pro spravu a udrzovani zelezni¢nich prejezdl a pfechodd®, v platném znéni.

Tento predpis umoziiuje na ZP, na nichz se posledni spravni fizeni uskute&nilo
pred 1. 1. 1970, provozovateli drahy zajistit rozhledové délky pouze na 2 pfedepsanych
rozhledovych délek.

V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti provozovani drahy SZDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

+ aplikace ustanoveni tohoto vnitiniho pfedpisu ohrozuje na ZP P1361 v misté
kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v udrovni Kkoleje bezpecné
provozovani drazni dopravy a nezajiStuje bezpecnost ucastniki provozu na
pozemnich komunikacich. Pi klasifikaci rozhledovych pomért na ZP provadénych
podle pfisludnych ustanoveni vySe uvedeného vnitfniho pFedpisu hrozi realné
nebezpeci vzniku MU, kdy silni¢ni vozidlo nestacCi v€as opustit nebezpecné pasmo
ZP a blizici se drazni vozidlo najede do boku vozidla.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplathnovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢€. 101/1995 Sb., vyhladkou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Zadna osoba provozovatele drahy nebyla na pfedmétné MU zu&astnéna.
V dobé& vzniku predmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astné&na na MU,

provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy, odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce ma zpracovany plan kontrolni €innosti strojvedoucich. V 1. pololeti roku
2017 byly u strojvedouciho viaku Os 17911 provedeny kontroly zaznamu z rychlomért DV
a kontroly vykonu sluzby kontrolorem vozby bez zjiSténych zavad. Zkousky na pozZiti
alkoholu pfed nastupem smény pied vznikem MU byly provedeny v mésicich bfeznu,
dubnu a Cervenci r. 2017 s negativnim vysledkem.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjisStény nedostatky.

Provozovatel drahy provadi kontroly podle ustanoveni § 25 odst. 12 a § 26 odst. 1
vyhlasky &. 177/1995 Sb. a vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S 2/3.

V prubéhu mésict dubna a kvétna r. 2017 byla provedena Komplexni prohlidka trati
a Prohlidka prejezdu a prechodu v useku zst. Bfeznice — Zst. Strakonice (napln prohlidky
a popis provadénych Cinnosti je uveden v Zapisu z komplexni prohlidky trati a prohlidek
prejezdu a prechodu). Dale byly pravidelné provadény obchlzky trati (zaznamy v Dennich
hlaSenkach za obdobi od 6. 1. 2017 — 25. 8. 2017). Spole¢na prohlidka ZP P1361
a prilehlé pozemni komunikace byla provedena 25. 9. 2013.

Stav oznadeni a zabezpedeni ZP kontroluje provozovatel drahy podle vnitfniho
predpisu SZDC (CSD) S 4/3. K MU doslo na ZP, stavbé drahy, ktera ve smyslu ustanoveni
§ 88 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. byla pofizena a dana do uzivani podle predpisu
nebo modernizace.

Provozovatel drahy predlozil dokument &. j.: S34865/2017-SZDC-GR-018
,Posuzovani rozhledovych poméra na prejezdu v km 28,870, kde uvadi, ze pfedmétny ZP
byl uveden do provozu dne 11. 6. 1899 a do souCasné doby neprosel rekonstrukci nebo
modernizaci, a Ze stavebné technické parametry pfejezdu v km 28,870 jsou posuzovany
jen dle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3. Tuto informaci
obsahuje také ,List ¢. 1 — ,Souhrnné udaje o prejezdu” ze dne 31. 8. 2017 a ,Zaznam
o spolecné prohlidce Zelezni¢niho prejezdu P1361 a pfilehlé pozemni komunikace“ ze dne
25.9. 2013.

V navaznosti na ustanoveni § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a ¢l. 1.1 normy
CSN 73 6380 Z3 smi byt pfedmétny ZP ponechan v provozu, pokud vyhovuje normam
a predpistim, platnym v dobé jeho vzniku nebo rekonstrukce.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Breznice — Strakonice, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Bfeznice — Strakonice, byla
SZDC.
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. Dopravcem viaku Os 17911 byly CD, se sidlem NabrFezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zavést
systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho dodrZzovani.”;

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,sDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”;

* § 25 odst. 12 vyhladky €. 177/1995 Sb.:
,Provozné technicky stav ZelezniCnich pfejezdid a pfechodt musi zabezpecovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci; zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajisténo oznacCeni a zabezpeceni
prejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky.*;

* §35o0dst. 7 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo:
,Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutec¢nosti*;

* Priloha €. 1 bod 7) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
7.1 Vystrazna navéstidla, navéstidlo s navésti ,Piskejte”:
,Osoba ridici drazni vozidlo musi davat za jizdy od navéstidla az k prejezdu nebo
k mistu, kde neni zajistén schddny a manipulacni prostor, opakované navést
Pozor”;

. §35o0dst. 1 pism. i) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo:
,Za jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
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narizenou omezenou rychlost”,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

+ &l. 76, predpisu SZDC S 4/3:

»,Rozhledova délka pro pomalé a dlouhé silni¢ni vozidlo L, je délka useku trati pred
prejezdem, kterou ujede Celo vlaku nebo drazniho vozidla tratovou rychlosti za
dobu potfebnou pro fidi¢e uvedeného silnicniho vozidla, aby s vozidlem postacil
spolehlivé opustit nebezpecné pasmo prejezdu. Na tuto délku L, musi byt alespori
Celo vlaku nebo drazniho vozidla viditelné a to z celého pfejezdu véetné z mista
polohy vystraznych kfizu (nebezpecéné pasmo prejezdu je prostor ohraniCeny na
pozemni komunikaci myS$lenymi svislymi plochami, rovnobéZznymi s Kkrajnimi
kolejemi ve vzdalenosti 2,50 m vné od jejich 0s).”

+ ¢&l.7.4.1 CSN 73 6380 Z3:
,U pfejezdu zabezpeceného pouze vystraznym kiizem musi byt zajiStén neruSeny
rozhled na drahu, tj. na Celo drazniho vozidla (alespori na jeho horni cCast
precnivajici 2 m nad temeny kolejnic) z vySe 1,0 m nad vozovkou a to zaroveri:
- v rozhledovém poli pro ridi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (podle 7.4.3);

+ ¢&.7.4.4 CSN 736380 Z3:
,V rozhledovém poli nesmi byt nic, co by ztéZovalo rozhled. Zejména v ném nesmi
byt vysazovany stromy a kere, péstovany vysoké polni plodiny, zakladany zahrady,
zrizovany ploty nebo zidky nebo protihlukové clony, uskladriovany zasnezky,
posypoveé, stavebni a jiné hmoty a provadény jakékoliv zemni dpravy, pokud by,
pro rozhled nepriznivé, zasahovaly do vySe vétsi nez 0,9 m nad vozovku. Rozhled
nesmi byt omezovan ani stavbami jakéhokoliv uréeni.”;

+ ¢&.7.4.6 CSN 736380 Z3:
,U prejezd( zabezpecenych pouze vystraznym kfizem musi byt zajistény tyto
rozhledové poméry:
c¢) rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, uréujici rozhledové pole;

+ ¢&l. 1409, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Navést ,Piskejte” (kolik nebo obdélnikova deska, postavena na krat$i strané, se
stfidavé ¢ervenymi a bilymi pruhy) prikazuje strojvedoucimu (zaméstnanci v Cele
sunutého viaku nebo sunutého posunového dilu) davat navést ,,Pozor*.;

&. 1110 bod c¢), vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
K varovani osob musi dat navést ,Pozor":

» ca) ,Pred prejezdy (popr. prechody na ostrovni nastupisté) s vystraznymi koliky
nebo pred prejezdy s vystraznymi koliky s doCasnou platnosti pro pfejezdy (pfi
zpraveni o platnosti téchto vystraznych kolik(i)) — opakované nejméné trikrat od
téchto vystraznych koliku az k prejezdu”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Drazni doprava je fizena podle § 19 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. Jizda vlaku je
provadéna ve smyslu ustanoveni vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D3
a PND3 pro trat D3 Bfeznice — Strakonice.

ZP byl zabezpeden vystraznymi kfiZi vreflexnim provedeni bez zvyraznéni
Zlutozelenym retroreflexnim podkladem a nebyl vybaven zaznamovym zafizenim. Z obou
stran prejezdu byly osazeny dopravni znacky P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“. Varovna
nepfenosna navéstidla ,Vystrazny kolik® byla umisténa ve sméru od zacatku i konce trati
ve vzdalenosti 285 m od prejezdu.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Na ZP P1361 zabezpe&eném vystraznymi kfizi, dopln&nymi dopravnimi znackami
P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!" byly DI zméfeny po vzniku MU rozhledové poméry.
Vystrazné kfize byly umistény ve vzdalenostech 4,80 m od osy koleje ve sméru jizdy
silnicnich vozidel od obce Némcice (ve sméru jizdy traktoru) a 4,10 m od osy koleje ve
sméru jizdy silniénich vozidel od obce Sedlice. Rozhledové délky dle CSN 73 6380 Z3 pro
zastaveni z obou smérl jizdy silniCnich vozidel byly vétsi nez pozadovanych 20 m.
Nepfenosna varovna naveéstidla ,Vystrazny kolik® s navésti ,Piskejte“ byla umisténa ve
vzdalenosti 285 m od ZP. Zji$téné skutecnosti byly v souladu s CSN 73 6380 Z3.

Dale byly zméfeny rozhledové délky L, pro FidiCe silni¢nich vozidel, kdy pro rychlost
DV 50 km.h"" a délku nejdel$iho silniéniho vozidla (22 m) jsou CSN 73 6380 Z3 stanoveny
vzdalenosti 285 m. Skute€né namérené vzdalenosti Lol — 181 m, Lol — 193 m, LIl — 148
m a LIV — 161 m nevyhovély CSN 73 6380 Z3. Rozhledova délka L, (148 m) ze sméru
jizdy vlaku Os 17911 od dopravny D3 Sedlice byla v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

DZ P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!": ze sméru A.Néno One  ze sméru B: E(ano Cne
Dopravna: _zst. BLAT NA

>

»

Obr. &. 3: Planek rozhledovych poméri na ZP P1361 Zdroj: DI
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Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi: }
* Rozhledoveé délky pro nejpomalejsi silniCni vozidlo L, ve vSech kvadrantech ZP
P1361 nevyhovuji CSN 73 6380 Z3.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Os 17911 byl sestaven z motorové jednotky ve slozeni CZ-CD 95 5 914 306-6
+ CZ-CD 95 5 814 306-7 v postaveni Fidicim vozem vpfed. Motorovy viiz 814 306-7 mél
platny Priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ3654/12-V.22, vydany DU dne 8. 11.
2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 18. 4.
2017 s platnosti do 18. 10. 2017 s vysledkem, Ze technicky stav odpovida schvalené
zpUsobilosti. Ridici viiz 914.306-6 mél platny Prikaz zptisobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ161160/12-V.23, vydany DU dne 8. 11. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 10. 2016 s platnosti do 16. 10. 2017
s vysledkem, Ze technicky stav odpovida schvalené zpUsobilosti.

Motorova jednotka byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls Tramex RE1/2112.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

13.41.24h  odjezd vlaku Os 17911 ze Zst. Sedlice;
13.42.06 h  po ujeti 380 m dosazena rychlost 50 km.h™;
13.42.44 h  zvySeni rychlosti na 51 km.h";

13.43.04 h  dal8i zvySovani rychlosti az na 60 km.h™" (pfekroc¢eni nejvy$si dovolené
rychlosti na ujeté draze 845 m);

13.43.28 h  zavedeno provozni brzdéni a sniZzovani rychlosti se stfednim koeficientem
zpomaleni;

13.43.37 h  pokles rychlosti na 50 km.h™, registrovano pouziti lokomotivni houkacky;

13.43.40 h  registrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni, nabé&h brzdovych valcq,
pokles tlaku v prubézném potrubi na hodnotu 3,5 bar (Uplné provozni
zabrzdéni);

13.43.45h  prujezd €ela vlaku mistem MU — stfetnuti s traktorem v km 28,870;
13.43.48 h  zastaveni Cela vlaku v km 28,849.

Byl zjiStén nedostatek.
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» strojvedouci nepouzil lokomotivni houkacku k davani opakované akustické naveésti
,Pozor“ od nepfenosného varovného naveéstidla ,Vystrazny kolik“ v km 29,155 (285
m pred ZP);

* na draze 845 m (od km 29,815 do km 28,970), tzn. az do vzdalenosti 100 m pied
ZP, byla prekrogena nejvy$si dovolena rychlost viaku az o 10 km.h™'(viz vy$e).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna Zzadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 17911 ve sméné dne 25. 8. 2017 od 11.24 h, odpocinek pred
sménou 19.07 h; pfestavka na oddech a odpocinek nebyla Cerpana (od nastupu na
sménu do vzniku MU odpracovano 2.20 h).

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancli v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
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Zucastneny zameéstnanec dopravce (strojvedouci) byl v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik MU méla
vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pfiCiny a okolnosti, do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni u téchto MU, kde nedostatecné rozhledové
deélky byly pfi€inou jejich vzniku:

* MU ze dne 21.9.2007, kdy doSlo na Zeleznicnim prejezdu zabezpeCeném
140,285 trati 322A Retz (OBB) — Okfisky mezi Zst. Moravské Budé&jovice a Zst.
Jaroméfice nad Rokytnou ke stfetnuti nakladniho viaku Rn 52241 dopravce Ceské
drahy, a. s., s osobnim automobilem. Pfi Setfeni této MU zjistila DI nedostate¢né
rozhledové poméry na ZP, pozadovana hodnota rozhledové délky pro nejpomale;jsi
silniéni vozidlo L, ve sméru pfijizd&jiciho vlaku Rn 52241 nevyhovéla CSN 73 6380.

DI vydala dopravci a provozovateli drahy k této MU Bezpecnostni doporuceni, ve
kterém v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona C. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, doporucila provozovateli drahy CD, a. s.:

1) Uvést neprodlené do souladu vnitfni predpis provozovatele drahy CSD S 4/3 —
,Predpis pro spravu a udrzovani zelezni¢nich prejezd(“, platny od 1. 9. 1987,
s CSN 73 6380 — ,Zelezniéni piejezdy a prechody”.

2) Proveérit skutecné rozhledové pomeéry u vSech zelezni¢nich prejezdu, kde bylo
dosud na zakladé vnitfniho pfedpisu provozovatele CSD S 4/3 aplikovano kraceni
rozhledovych pomé&rd na polovinu a uvést tyto prejezdy do souladu s CSN 73
6380 .

Provozovatel drahy a dopravce nepfijal zadna opatreni.
* MU ze dne 1. 4. 2013, kdy doSlo na Zelezni¢nim pfejezdu P1032 v km 61,796 trati
707C Strakonice — Volary mezi zastavkou Lenora a dopravnou D3 Lenora

zabezpeCeném vystraznymi kfizi ke stfetnuti vlaku s osobnim automobilem. Pfi
Setfeni této MU zjistila DI nedostateCné rozhledové poméry na prejezdu
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a nespravné postupy provozovatele drahy pfi provadéni prohlidek zelezni¢niho
prejezdu P1032 a pfi udrzbé rozhledovych poméra.

DI vydala provozovateli drahy k této MU BezpecCnostni doporuceni, ve kterém
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, doporucila provozovateli drahy SZDC, s. o.:

1) Provéfit skute¢né rozhledové poméry u vSech provozovanych ZzelezniCnich
prejezd(l zabezpedenych pouze vystraznymi k¥izi, zda jsou v souladu s CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a ptechody. V pFipadé zjisténi nesouladu provést neprodlen& Upravu
rozhledovych poméra na téchto pfejezdech tak, aby bylo zajis§téno bezpecné provozovani
drazni dopravy a provozu na pozemnich komunikacich;

2) Pfijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému spoleCnosti, aby
prohlidky pfejezdl byly fadné provadény, rozhledové poméry kontrolovany a zjisténé
nedostatky odstrafiovany.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni k bezpecnostnimu doporu€eni Drazni inspekce,
ze dne 14. 10. 2013, pod €. j. 53593/2013-018, kde mj. uved!:

SZDC, s. o. kontroluje priibézné stav Zelezniénich prejezdil a to podle platné
legislativy. V souladu s vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
rad drah, provadi komplexni prohlidku trati, pfi niz posuzuje kazdoroCné stav Zeleznicnich
pfejezdld po zimnim obdobi a zjiStuje zavady a jejich rozsah a dale kontroluje stav
a oznaceni a zabezpeceni pfejezdl a prechodu, rozhledové pomeéry, odvodnéni
a sjizdnost prejezdové vozovky.

U vice nez 2000 prejezdtii rozhledové poméry nevyhovuji CSN 73 6380 a je nutné
vyuzit hodnoceni s tzv. rozhledovymi poméry pro nejpomalejsi vozidlo snizené na
polovinu, tj. Ly/2.

Toto hodnoceni rozhledovych poméri vSak nelze povazZovat za konecCny stav
a vyuziva se jako vyjimecné feSeni pouze do doby nejblizSi rekonstrukce nebo
modernizace pfejezdu.

Drazni inspekce vydala Draznimu ufadu k této MU BezpecCnostni doporuceni
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. Pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy adrazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,
v platném znéni, ve kterém Drazni inspekce doporuCuje pfijeti vlastniho opatfeni
smérfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovateld drah a dopravci v Ceské republice. Dale Draznimu Gfadu doporuduje
aktivné se podilet na tvorb& nové zmény CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody
tak, aby pfi tvorbé této zmény byly zohlednény vSechny aspekty pro zajisténi bezpecného
provozovani zelezniénich piejezd(i v Ceské republice.

Drazni ufad nepfijal zadna opatfeni.
* MU ze dne 1.7.2009, kdy doSlo na Zeleznicnim piejezdu zabezpeCeném

vystraznymi kfizi v km 2,067 trati 319D Hodonin — Holi¢ nad Moravou mezi
zastavkou Hodonin-zastavka a Zst. Hodonin ke stfetnuti viaku EC 30276 dopravce
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ZSSK Slovensko, a. s., s nakladnim automobilem. Pfi Setfeni této MU Zjistila DI
nedostatecné rozhledové pomery na ZP, pozadované hodnoty rozhledovych délek
pro silniéni vozidlo L,v obou smérech jizdy vlaku nevyhovély CSN 73 6380.

DI nevydala dopravci a provozovateli drahy k této MU Bezpec€nostni doporuceni.

* MU ze dne 29.5.2010, kdy doSlo na Zeleznicnim pfejezdu zabezpeCeném
vystraznymi kfizi v km 3,835 trati 512D Stity — Dolni Lipka mezi dopravnami
Cervena Voda a Kraliky ke stfetnuti viaku Os 20556 dopravce Ceské drahy, a. s.,
se dvéma cyklisty jedoucimi na jednom kole. Pfi Setfeni této MU zjistila DI
nedostate¢né rozhledové poméry na ZP, pozadované hodnoty rozhledovych délek
pro silnicni vozidlo L, a rozhledovych délek pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo v obou
smérech jizdy vlaku nevyhovély CSN 73 6380.

DI vydala provozovateli drahy k této MU Bezpecnostni doporuceni, ve kterém
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, doporucila provozovateli drahy SZDC, s. o.:

* provéfit skutené rozhledové poméry u vSech ZelezniCnich prejezdl
zabezpeCenych vystraznymi kfizi, na kterych jsou pfi vypocCtu, posouzeni
a udrzovani rozhledovych pomér(i pouzivany &l. A.5, B.6, C.8 CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody, v platném znéni, a na kterych je dosud, na zakladé
vnittniho predpisu SZDC S 4/3 Piedpis pro spravu a udrZovani Zzelezniénich
pfejezdl a prechodl, aplikovano kraceni rozhledovych pomérli, a neprodlené
takové prejezdy uvést do souladu s CSN 73 6380, &asti 7.4.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni k bezpecnostnimu doporuceni Drazni inspekce,
ze dne 29. 3. 2011, pod €. j. 17774/11-OTH:

ProtoZe nelze ocCekavat, Ze na pfejezdech, kde dochazi ke krizeni s mistnimi
a ucelovymi komunikacemi, dojde v dohledné dobé k rekonstrukci nebo modernizaci, maji
za ukol pracovnici SDC zamérit svoji ¢innost zejména na pfejezdy s L/2, které analyzuji.

Na zakladé vyhodnoceni se jedna o odstrariovani neZadoucich porostl a pfekazek,
které zasahuji do rozhledovych pomért s cilem jejich odstranéni. Dale projednavani
S pfislusnymi organy a urady, zejména umisténi silni¢ni dopravni znacky P6 ,Stdj, dej
prednost v jizdé!, umisténi silnicni dopravni znacky B17 s omezenim jizdy vozidla na
prejezd, umisténi uzamykatelné zavory, ktera je otevirana pouze na pozadani, zruSeni
pfejezdu nebo odstranéni stavby prejezadu.

V' pripadé, Ze nelze uskutecCnit Zadné shora uvedené opatfeni, je nutno snizit
tratovou rychlost. Snizeni tratové rychlosti ale neni systémovym rfeSenim.

DI jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledkl zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych
udalosti, doporucila Draznimu ufadu:

* prijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelll drah Zelezni¢nich resp.
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provozovateld drazni dopravy na drahach Zelezniénich v Ceské republice.
Drazni urad nepfijal zadna opatreni.

DI jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledkl zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku
mimorfadné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych
udalosti, doporugila Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi:

+ podminit pouziti t&ch &lank( pfiloh A, B, C Ceské technické normy CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody, v platném znéni, které umozfiuji pii prestavbé
prejezdu zmenSeni parametrd Dz, Lr a Lp, takovymi opatfenimi, aby pfi jejich
aplikaci nedochazelo k ohrozeni bezpecnosti silniCni a Zelezniéni dopravy.

Ufad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zku$ebnictvi pfijal opatieni
k bezpeCnostnimu doporuCeni Drazni inspekce, ze dne 12. 5. 2011, pod ¢C. |.
02683/2400/2011/2:

Jsme pfipraveni provést zménu nebo opravu CSN 73 6380. V souvislosti s tim Vas
zadame o predlozeni navrhu planovaciho listu na zménu, popfr. opravu uvedené normy,
zejména vSak navrZeni zpracovatele, a dale uvedeni vSech dalSich nalezitosti
v planovacim listu. Nasledné bude ukol zarazen do nejblizSiho doplriku planu technické
normalizace na rok 2011 a jeho fe$eni oznémeno ve Véstniku UNMZ.

* MU ze dne 7.8.2013, kdy dosSlo na Zeleznicnim pfejezdu zabezpeCeném
vystraznymi k¥izi v km 7,527 trati 547E Varnsdorf — Rybnisté mezi zst. Varnsdorf
a zst. Rybnisté ke strfetnuti osobniho vlaku Os 20912 dopravce Vogtlandbahn-
GmbH s osobnim automobilem. PFfi Setfeni této MU zjistila DI nedostate¢né
rozhledové poméry na ZP, pozadovana hodnota rozhledové délky pro nejpomale;jsi
silniéni vozidlo L, ve sméru pfijizd&jiciho vlaku Os 20912 nevyhovéla CSN 73 6380.

DI vydala provozovateli drahy k této MU BezpecCnostni doporuceni, ve kterém
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, doporucila provozovateli drahy SZDC, s. o.:

» proveéfit skutecné rozhledové pomeéry u vSech provozovanych zelezni¢nich prejezdl
zabezpedenych pouze vystraznymi kfiZi, zda jsou v souladu s CSN 73 6380
Zelezniéni prejezdy a prechody. V piipadé zjisténi nesouladu provést neprodlené
upravu rozhledovych poméri na téchto prejezdech tak, aby bylo zajisténo
bezpecné provozovani drazni dopravy a provozu na pozemnich komunikacich, dale
pfijmout vlastni opatfeni ke zlepSeni kontrolniho systému spoleCnosti, aby prohlidky
prejezdd byly fadné provadény, rozhledové poméry kontrolovany a zjisténé
nedostatky odstranovany.

Provozovatel drahy pfijal opatfeni k bezpecnostnimu doporuceni Drazni inspekce,
ze dne 17. 10. 2014, pod €. j. 45315/2014-018:

Pracovnici OR, ktefi maji problematiku Zeleznicnich prejezdii ve své pracovni
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naplni, maji za ukol zamérit svoji ¢innost zejména na prejezdy s L/2, které analyzuji a na
zakladé vyhodnoceni jednaji o odstrariovani nezadoucich porosti a pfekazek, které
zasahuji do rozhledovych pomérd, projednavani s cizimi vilastniky pfekazek a pozemku,
s prislusnymi organy a urady. Jedna se zejména o umisténi silnicni dopravni znacky P6
LSOtUj, dej prednost v jizdé!®, silnicni dopravni znacky B17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo
souprav, jejichz délka presahuje vyznaéenou mez”.

V pfipadé, Ze nelze uskuteCnit Zadné shora uvedené opatfeni, je nutno sniZit
tratovou rychlost, tim se snizi vypoctova vzdalenost L,. SniZeni tratové rychlosti vSak neni

systémovym feSenim.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 25. 8. 2017 ve 13.43 h do$lo mezi dopravnou D3 Sedlice a Zst. Blatna na ZP
P1361 v km 28,870, ktery je zabezpeCen vystraznymi kfizi doplnénymi dopravnimi
znaCkami P6 ,Stuj, dej prfednost v jizdé!“, ke stfetnuti vlaku Os 17911 s traktorem
s pfivéSenou cisternou.

Po zastaveni vlaku Os 17911 na 1. stani¢ni koleji v dopravné D3 Sedlice proved|
strojvedouci nafizenou ohlasovaci povinnost dirigujicimu dispecCerovi Zst. Blatna a po
udéleném souhlasu odjel smérem do zst. Blatna. Pfi vyjezdu z pravostranného oblouku
pred zastavkou Mackov spatfil v prostoru ZP P1361 stojici traktor s pfivéSenou cisternou.
Ve vzdalenosti 58 m pfed ZP zaved! rychloginné brzdéni a daval lokomotivni houkagkou
opakované navést ,Pozor”. Ridi¢ traktoru se snazil z prostoru ZP vycouvat, ale to se mu
nepodafilo. Vzapéti doSlo ke stretnuti, pfi kterém vlak narazil do celniho nakladace
zavéSeného na pomocném ramu v predni Casti traktoru. Vlak Os 17911 vykolejil prvni
napravou ve smeéru jizdy a zastavil 21 m za mistem vzniku MU, v km 28,849. Souprava
traktoru s pfivéSenou cisternou byla vlakem natlaCena na sloupek s vystraznym kfizem,
ktery vyvratila. Po zastaveni vlaku zUstala stat soubézné s vykolejenym viakem.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi. Na DV vznikla Skoda za 1 274 000 K¢, na traktoru
s pfivésem 550 000 K¢.

4.2 Rozbor

wrws

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 25. 8. 2017 ve 13.41.24 h odjel vlak Os 17911 z dopravny D3 Sedlice smér zst.
Blatna. Strojvedouci postupné zvySoval rychlost vlaku. V km 29,155, tj. 285 m od ZP
P1361, projel kolem nepfenosného varovného navéstidla ,Vystrazny kolik® s navésti
,Piskejte” rychlosti 60 km.h™, tim pfekrodil nejvy$si dovolenou rychlost viaku 50 km.h"" o0 10
km.h™, a dale nepouzil lokomotivni houkacku k dani pfedepsané opakované akustické
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navésti ,Pozor® od nepfenosného varovného navéstidla ,Vystrazny kolik® — viz zaznam
z elektronického rychloméru viaku Os 17911. Na ujeté draze 845 m (od km 29,815 do km
28,970), tzn. do vzdalenosti 100 m pred ZP, byla piekrodena nejvyssi dovolena rychlost
vlaku o 10 km.h"'. Zarovell az ve vzdalenosti 100 m pied ZP strojvedouci pouZil
lokomotivni houkacku k davani akustické naveésti ,Pozor®. Tato skutenost je v rozporu
s vypovédi strojvedouciho uvedenou v Zapisu se zaméstnancem (bod 3.1.1 ZZ).

Po vyjezdu z pravostranného oblouku snizil strojvedouci rychlost jizdy v km 28,970,
100 m pfed ZP, na predepsanou hodnotu.

Nasledné& uvidél traktor s pfivésnou cisternou stojici na ZP a pouzil lokomotivni
houkacCku, kterou dal slySitelnou akustickou navést ,Pozor“. Po ujeti dalSich 42 m, kdyz
fidi¢ traktoru neopustil ZP, zavedl v km 28,944 rychloginné brzdéni. Pro kratkou
vzdalenost se mu nepodafilo v€as zastavit a doslo ke stfetnuti.

Ridi¢ traktoru jel po mistni pozemni komunikaci funkéni skupiny D1 u obce Némgice
smérem k ZP P1361. Na této pozemni komunikaci ve sméru jizdy traktoru byly umistény
dopravni znacky A 31a, A 31b, A 31c — ,Navéstni desky" a ve vzdalenosti 240 m od ZP
dopravni zna¢ka A 30 — ,Zelezniéni piejezd bez zavor“. Sloupky s dopravnimi zna¢kami
A 32a — ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ byly umistény ve vzdalenosti
4,10 m od osy tratové koleje ve sméru jizdy silni¢nich vozidel od obce Sedlice a 4,80 m od
osy tratové koleje ve sméru jizdy silni€nich vozidel od obce Némcice (smér jizdy traktoru).
Délka rozhledu pro zastaveni (D,) na vystrazné kfize z obou stran ZP — vice nez 20 m,
byla v souladu s &l. 7.3.2.2. CSN 73 6380 Z3. Na sloupku s dopravni znagkou A 32a
,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ byla umisténa dopravni znacka P6
,StUj, dej pfednost v jizdé!“.

Dle vyjadfeni fidi¢e traktoru poskytnutého PCR timto mistem (ZP P1361) projizdi
velice ¢asto v ramci pracovnich povinnosti, tedy pfes dvanact rokl. S traktorem jezdi pfes
prejezd asi pét let, misto tedy dobfe zna a v minulosti tam kolikrat slySel houkani viaku
z dalky, kdy vlak jeSté nevidél a uz ho slySel, takze o vlaku védél, zastavil a ¢ekal, nez
prejede.

P¥i jizd& k ZP pfed nim zastavil, rozhlédl se na obé strany, a kdyZ nevidél vlak ani
neslySel zadné houkani, zagal ZP piejizdét. Kdyz najel do koleje predni &asti traktoru se
zavéSenym cCelnim nakladacem, zahlédl z levé strany pfijizdéjici vlak. Okamzité zaradil
zpétny chod, ale nepodafilo se mu traktor rozjet a nasledné doSlo ke stfetnuti s viakem.
Souprava traktoru s pfivéSenou cisternou byla vlakem odrazena smérem na sloupek
s vystraznym kfizem a tladena dal$ich 21 m za ZP P1361.
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Obr. ¢. 4: Délka rozhledu D, pro zastaveni silnc"nio vozila ze smér Jizdy
traktoru Zdroj: DI

Pfi provedeném ohledani mista MU byly DI zkontrolovany stavebné technické
parametry ZP, umisténi nepfenosného varovného navéstidla ,Vystrazny kolik“ a zméfeny
rozhledové délky pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L,, které jsou pfi rychlosti drazniho
vozidla 50 km.h™" a Ghlu kFizeni tratové koleje s pozemni komunikaci 90° stanoveny dle
CSN 73 6380 Z3 na 285 m ve vSech kvadrantech. Naméfené vzdalenosti 181 m, 193 m,
161 m a 148 m nevyhovély CSN 73 6380 Z3. Rozhledové délka L, pro Fidice jedouciho ze
sméru od obce Némcice na vlak jedouci od dopravny D3 Sedlice (smér jizdy traktoru)
nevyhovéla rozhledové délce stanovené CSN 73 6380 Z3, ktera &ini 285 m pfi nejvétsi
pfripustné délce silnicniho vozidla 22 m. Namérena vzdalenost rozhledové délky pro
nejpomalejsi silniéni vozidlo L, byla 148 m.

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo (Lp) byla ve smyslu § 4 odst. 7
vyhlasky &. 177/1995 Sb. stanovena vypoé&tem podle vzorce z CSN 73 6380, piiloha C,
bod C.1: Ly = Vvi/vs, . (Dp + Ds), kde:

v; — tratova rychlost na Useku drahy prilehlém k pfejezdu v km.h™

Vsn— rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla v km.h™ (uvaZzuje se 5 km.h™)

D, — délka, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4 m od

osy krajni koleje k hranici nebezpe&ného pasma na opacéné strané piejezdu v m

Ds — délka nejdelSiho silniéniho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni

komunikaci vedené pfes pfejezd v m (nejvétsi pripustna délka soupravy je 22 m)

v: = 50 km.h™, tj. 13,88 m.s™ (zaroven rychlost jizdy vlaku Os 17911 zaznamenana

zaznamovym zafizenim HDV)

Vsn =5 km.h™, tj. 1,39 m.s™

D,=6,5m

D:=22m

Skutec¢na délka silni¢niho vozidla — 14,13 m
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Vypoéty provedené podle vzorce z CSN 73 6380 Z3, ptiloha C, bod C.1: L, = Vs/Ven .
(Dp+ Ds)

Vypocet rozhledové délky pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, (nejvétsi pfipustna
délka silni¢niho vozidla 22 m):

Lo = VelVen . (Dp+ Ds) =ML, = 50/5 . (6,5 + 22) =L, = 285 m

Vypocet rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, (skute¢na délka
silni¢niho vozidla 14,13 m)

Lo = VilVer . (Dp+ D) =ML, = 50/5 . (6,5 + 14,13) =L, = 206,3 m =P L, = 206 m

Z uvedenych vypoctl vyplyva:

Pfi nejvétsi pripustné délce silni¢niho vozidla 22 m je potfebna rozhledova délka L,
fidiCe jedouciho ze sméru od obce Némcice (smér jizdy traktoru) na vlak jedouci od
dopravny D3 Sedlice 285 m, pfi délce silni¢niho vozidla 14,13 m zucastnéného na MU je
potfebna rozhledova délka L, fidie jedouciho ze sméru od obce Némcice (smér jizdy
traktoru) na vlak jedouci od dopravny D3 Sedlice 206 m. Byla naméfena vzdalenost
rozhledové délky 148 m. Rozhledova délka L, pro fidi¢e jedouciho ze sméru od obce
Némcice (smér jizdy traktoru) na vlak jedouci od dopravny D3 Sedlice nevyhovéla
rozhledové délce stanovené CSN 73 6380 Z3.

Vypocet délky silnicniho vozidla, které jeSté spolehlivé opusti nebezpecné pasmo prejezdu
pred pfijezdem drazniho vozidla (pfi vypoctu byla pouzita skute€na namérena rozhledova
délka L,= 148 m):

Lp = VZ/Vsn . (Dp+ Ds) => Lp,Vsn/VZ= Dp+ Ds => Ds= Lp_Vsn/Vj' Dp=>
Ds=148.(1,39/13,88) - 6,5=P Ds=8,3 m

Z uvedeného vypoctu vyplyva:

Silniéni vozidlo, které jesté spolehlivé opusti nebezpeéné pasmo prejezdu
pred pfrijezdem drazniho vozidla, musi mit max. délku 8,3 m. Skute¢na délka
silni€éniho vozidla byla 14,13 m. Silniéni vozidlo zu¢astnéné na MU o délce 14,13 m
proto nemohlo spolehlivé opustit nebezpeéné pasmo prejezdu pred pfrijezdem
drazniho vozidla.

Vypocet Casu ,t“ potfebného k prejeti silnicniho vozidla o nejvétsi pfipustné délce 22 m
pres ZeleznicCni prejezd:

t =(Dp + Do)lVen =P (6,5 + 22)/1,39 =P t=20,50 s

VypocCet Casu ,t“ potfebného k prejeti silnicniho vozidla o skutecné délce 14,13 m
pripusténého k provozu na pozemni komunikaci pfes Zelezni¢ni pfejezd:

t = (Dp+ Do)lVen =P (6,5 + 14,13)/1,39 = 14,84 s
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Vypocet doby (¢asu ,t“), za kterou drazni vozidlo ujede rychlosti 50 km.h™ vzdalenost 148
m (zjisténou rozhledovou délku L, pro fidi¢e jedouciho ze sméru od obce Némcice na viak
jedouci od dopravny D3 Sedlice):

t = Ly/v:=m»148/13,88 =»10,66 s

Z uvedenych vypoéta dle CSN 73 6380 Z3 vyplyva:

Pri posouzeni zjiSténé rozhledové délky L, 148 m nemuze silniéni vozidlo
o nejvétsi pripustné délce 22 m ani silniéni vozidlo za€astnéné na MU o délce 14,13
m véas opustit nebezpecné pasmo zelezni¢niho prejezdu.

Provozovatel drahy predloZil dokument &. j. S34865/2017-SZDC-GR-018
,Posuzovani rozhledovych pomérl na prejezdu v km 28,870% kde uvadi, ze stavebné
technické parametry prejezdu v km 28,870 jsou posuzovany jen dle vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC S 4/3, ve kterém je uvedeno:

cl. 8:

,Pro udrzbu rozhledovych pomért a posuzovani zptusobu zabezpeceni prejezdu, na nichz
posledni spravni fizeni se uskutecnilo pfed 1. 1. 1970, plati VI. kapitola tohoto pfedpisu
(Pfechodna ustanoveni). Rozhledové poméry a zplisob zabezpeceni téchto pfejezdl musi
byt postupné podle planu upraveny rozhodnutim drazniho spravniho organu podle zasad
oborové normy a CSN 34 2650“

¢l. 70:
»,Rozhledové poméry pfejezdu vyplyvaji z brzdnych vzdalenosti silnicnich motorovych
vozidel a z rozhledovych délek”;

Cl. 71:

,Brzdna vzdalenost je délka drahy, kterou ujede silnicni vozidlo po pozemni komunikaci za
dobu potiebnou k postfehnuti pfekazky (¢ela vlaku nebo drazniho vozidla), k smyslové
reakci fidice a k véasnému zastaveni vozidla pred prejezdem®;

Cl. 76:

,Rozhledova délka pro pomalé a dlouhé silnicni vozidlo L, je délka useku trati pred
pfejezdem, kterou ujede celo vlaku nebo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potrebnou pro fidi¢e uvedeného silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit
nebezpecné pasmo prejezdu. Na tuto délku L, musi byt alespori ¢elo vlaku nebo drazniho
vozidla viditelné, a to z celého pfejezdu vcetné z mista polohy vystraznych Kkriza.
(Nebezpecné pasmo prejezdu je prostor ohrani¢eny na pozemni komunikaci myslenymi
svislymi plochami, rovnobéznymi s krajnimi kolejemi ve vzdalenosti 2,50 m vné od jejich

“,

0s)"

Cl. 77:

,Hodnoty rozhledovych délek L, se vypoctou ze vzorce: L, = (v#/5).(d, + d,), kde v; je
tratova rychlost v prilehlém Gseku trati v km.h™",

5 je rychlost nejpomalejsiho silni¢éniho vozidla v km.h™',

d, je délka v m, mérena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné vystrazného
kfize k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu,
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d, je délka nejdelsiho silni¢niho vozidla (zpravidla 22 m)...%;

cl. 81:

»,Rozhledové poméry prejezdu jsou:

¢) nepriznive, je-li z kteréhokoli bodu pozemni komunikace od zacCatku brzdné vzdalenosti
B k pfejezdu zachovan nepferuSeny rozhled na prejezd a na oba prilehlé tseky ftrati
alespori v polovicnich pfedepsanych rozhledovych délkach pro motorova silni¢ni vozidla
L./2 a je-li zaroven zajistén nepreruSeny rozhled od urovné vystrazného krize na trat
obéma smeéry v polovicnich délkach pro pomaléa vozidla L,/2.

Tento predpis umoZiiuje na ZP, na nichZ se posledni spravni fizeni uskuteénilo
pfed 1. 1. 1970, provozovateli drahy zajistit rozhledové délky pouze na 2 pfedepsanych
rozhledovych délek.

Ve smyslu ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC (CSD) S 4/3 byl vypoétem podle
vzorcl z tohoto vnitfniho pfedpisu stanoven €as potiebny k prejeti nebezpecného pasma
ZP nejdel$im silniénim vozidlem pfipusténym k provozu na pozemnich komunikacich
a Gas, za ktery drazni vozidlo ujede (pfi tratové rychlosti v pfilehlém Useku trati 50 km.h™")
vzdalenost 148 m (zjist&nou rozhledovou délku L, pred ZP).

Hodnoty rozhledovych délek L, se vypoctou ze vzorce: Lp=v:/5. (dp+ d,),
kde:

v;— tratova rychlost v pfilehlém Useku trati v km.h™" (zaroveri rychlost jizdy vlaku Os
17911 zaznamenana zaznamovym zafizenim HDV)

5— rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla v km.h”

d, — délka v m, méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
vystrazného kfize k hranici nebezpefného pasma na opacné strané prejezdu

d, — délka nejdelSiho silniniho vozidla (zpravidla 22 m)

v;=50 km.h", tj. 13,88 m.s™

5 km.h™, tj. 1,39 m.s™

d,=7,30m

Skutecna délka silni¢éniho vozidla — 14,13 m
Vypoéty provedené podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3

Vypocet délky silnicniho vozidla, které jesté spolehlivé opusti nebezpecné pasmo
prejezdu pred pfijezdem drazniho vozidla (pfi vypoCtu byla pouzita skute¢na naméfena
rozhledova délka L, = 148 m):

Lp = VZ/Vsn . (Dp+ Ds) => Lp_Vsn/Vi= Dp+ Ds => Ds= Lp_Vsn/Vi' Dp=>
Ds=148 . (1,39/13,88) — 7,30 =» Ds = 7,50 m

Z uvedeného vypoctu vyplyva:

Silniéni vozidlo, které jesté spolehlivé opusti nebezpeéné pasmo prejezdu
pred prijezdem drazniho vozidla, musi mit max. délku 7,50 m. Skuteéna délka
silni€éniho vozidla byla 14,13 m. Silni€ni vozidlo o délce 14,13 m nemohlo spolehlivé
opustit nebezpeéné pasmo prejezdu pred prijezdem drazniho vozidla.
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Vypocet Casu ,t“ potfebného k prejeti silniéniho vozidla o nejvétsi pfipustné délce 22 m
pres ZeleznicCni prejezd:

t=(dp+ ds)/5 =P t = (7,30 + 22)/1,39 =>t=21s

VypocCet Casu ,t“ potfebného k prejeti silnicniho vozidla o skute¢né délce 14,13 m
pripusténého k provozu na pozemni komunikaci pfes zZelezni¢ni pfejezd:

t=(dp+ ds)/5=pt=(7,30 + 14,13)/1,39 =»t =154 s
Vypocet doby (¢asu ,t“), za kterou drazni vozidlo ujede rychlosti 50 km.h™ vzdalenost 148
m (zjisténou rozhledovou délku L, pro fidi¢e jedouciho ze sméru od obce Némcice na viak
jedouci od dopravny D3 Sedlice):
t=Ly/v:=Pt=148/13,88 =»t=10,6 s
Z uvedenych vypodtl vyplyva:

Pfi posouzeni zjiSténé rozhledové délky L, 148 m nemohlo silni¢ni vozidlo
zucastnéné na MU o délce 14,13 m v€as opustit nebezpecéné pasmo zelezni¢niho

prejezdu.

DI provedla vypocCty brzdné drahy vlaku pfi pouziti rychloinného brzdéni za
podminky jizdy vlaku nejvy$$i povolenou tratovou rychlosti — 50 km.h™".

Vypocet zpomaleni vlaku — vstupni hodnoty pro vypocCet byly zjiStény z rozboru
elektronického rychloméru HDV.

Vo — pocéateéni rychlost vlaku 50 km.h™" (13,88 m.s™)
Vst — rychlost v okamziku stfetnuti 36 km.h™" (10 m.s™)
t=5s

a = (Vo- Vs)/t = (13,88 - 10)/5 =P a = 0,776 m.s™

Vypocet Gasu potfebného k zastaveni vlaku z rychlosti 50 km.h™" (13,88 m.s™) pfi
zpomaleni vlaku a = 0,776 m.s%

t=(vo-0)a=(13,88-0)/0,776 =» t=17,88s
Vypocet brzdné drahy vlaku:
s=vo.t-%.a.t*=13,88.17,88-1.0,776 . 17,88 =P s =124 m

K vySe uvedenému vysledku byla pfipoCtena jak doba reakce strojvedouciho 2 s,
tak reak¢ni doba zaucinkovani tlakové brzdy vliaku 2 s.

Draha, kterou vlak ujede za 2 s:
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s=v.t=13,88.2=p s=27,76 m
Vypocet brzdné drahy vlaku s pfipoCtenim reakénich dob:
§=124+2.27,76 =» s=179,5m

Vypocet Gasu potfebného k zastaveni vlaku z rychlosti 59 km.h™" (16,38 m.s™) pfi
zpomaleni vlaku a = 0,776 m.s%

t=(vo-0)a=(16,38-0)/0,776 =» t=21,10s
Vypocet brzdné drahy vlaku:
s=vo.t—-%.a.t*=16,38.21,10-%.0,776 . 21,10°=p» s = 173 m
Vypocet brzdné drahy vlaku s pfipoctenim reak&nich dob:
s=173+2.27,76 =0 s =224,5m
Z vySe uvedenych vypoctl vyplyva, ze v pfipadé vzniku nahlé prekazky nebo
uvaznuti silniéniho vozidla na ZP by DV za podminky dodrZeni pfedepsané rozhledove

délky bezpe&né zastavilo pred ZP jak pfi jizd& nejvy$si povolenou tratovou rychlosti 50
km.h™, tak i p¥i rychlosti 59 km.h™".

Obr. &. 5: Rozhledové délka L, ze sméru jzdy viaku Os 17911 (148 m) Zdroj: DI

Z vypocCtu provedenych podle CSN 73 6380 Z3 a podle vnitfniho pFedpisu
provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3 vyplyva, ze pfi posouzeni zjist€éné rozhledové
délky L, 148 m nemuze silni¢ni vozidlo zucastnéné na MU o nejvétsi pfipustné délce 22 m
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ani silniéni vozidlo zu¢astnéné na MU o skute¢né délce 14,13 m vCas opustit nebezpecné
pasmo zelezniéniho piejezdu. Tento predpis umozfiuje na ZP, na nichZz se posledni
spravni fizeni uskutecnilo pfed 1. 1. 1970, provozovateli drahy zajistit rozhledové délky
pouze na "2 pfedepsanych rozhledovych délek. Zkraceni rozhledovych délek neruseného
rozhledu na drahu pro ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, které umoznuje
vnitfni predpis SZDC (CSD) S 4/3, ohrozuje na ZP P1361 v misté kfizeni Zelezniéni drahy
s pozemni komunikaci v urovni koleje bezpecné provozovani drazni dopravy a nezajistuje
bezpe€nost uCastniki provozu na pozemnich komunikacich. V situaci, kdy ucCastnik
provozu na pozemnich komunikacich na tomto ZP bude dbat pokynti provozovatele drahy
k zajisténi bezpecCnosti a bezpecnosti jinych osob, tj. pohledem na délku provozovatelem
drahy umoznéného rozhledu se pfesvéddi, jestli se k ZP neblizi drazni vozidlo, hrozi
u silniCnich vozidel delSich nez 7,50 m realné nebezpeci vzniku MU, kdy silni¢ni vozidlo
nestadi véas opustit nebezpe&né pasmo ZP a blizici se drazni vozidlo najede do boku
vozidla.

Pfi hodnoceni ZP P1361 podle vnitfniho predpisu SZDC (CSD) S 4/3 jsou
rozhledové poméry hodnoceny jako nepfiznivé (trat Ill. skupiny a IV. skupina pozemni
komunikace), tj. rozhledové délky L, jsou zajistény alespon na 2 predepsané rozhledové
délky. Clanek 8 vnitfniho predpisu SZDC (CSD) S 4/3 umozfiuje provozovateli drahy pro
udrzbu rozhledovych pomér(i a posuzovani zpisobu zabezpedeni ZP, na nichZ se
posledni spravni Fizeni uskuteCnilo pfed 1. 1. 1970, uplatnit ustanoveni kapitoly VI.
Pfechodna ustanoveni, tj. umozfiuje provozovateli drahy zajistit rozhledové délky L, pouze
na %2 pfedepsanych rozhledovych délek.

Aplikace ustanoveni tohoto vnitfniho predpisu ohrozuje na ZP P1361 v misté
kfizeni ZelezniCni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleje bezpecné provozovani
drazni dopravy a nezajistuje bezpecnost u€astnikll provozu na pozemnich komunikacich.

Pfi klasifikaci rozhledovych pomérG na ZP provadénych podle pfisludnych
ustanoveni vySe uvedeného vnitfniho predpisu hrozi realné nebezpeci vzniku MU, kdy
silniéni vozidlo nestadi v&as opustit nebezpeéné pasmo ZP a blizici se drazni vozidlo
najede do boku vozidla.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni ¢l. 8 a kapitoly VI. Pfechodna
ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC (CSD) S 4/3 nezaijistil provozovani drahy a ufedniho
povoleni tim, ze systém zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy umoznil a nadale
umozfuje provozovateli drahy zajistit rozhledové délky na ZP pouze na % predepsanych
rozhledovych délek. Vytvari se tak predpoklad vzniku situace, kdy silniéni motorové
vozidlo delSi nez 7,50 m a nepresahujici délku 22 m nestai véas opustit
nebezpeéné pasmo ZP P1361 pied blizicim se draznim vozidlem.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silniCni vozidlo L, ze sméru jizdy draznich
vozidel od dopravny D3 Sedlice a ze sméru jizdy silni¢nich vozidel od obce
Némcice neumoznila fidi€i na MU zucastnéného silni¢niho vozidla v€as opustit
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nebezpeéné pasmo Zelezni¢niho pfejezdu.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

+ strojvedouci vlaku Os 17911 pii jizdé k ZP P1361 od varovného nepfenosného
naveéstidla ,Vystrazny kolik“ nedal pfedepsanou opakovanou akustickou navést
,Pozor‘. Tuto navést dal strojvedouci az po spatfeni traktoru s pfivéSenou
cisternou, stojici v prostoru ZP.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi€ina nebyla drazni inspekci zjisténa.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiSt'ovani
bezpecnosti
PFi¢inou mimoradné udalosti zplisobenou pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti bylo:
* vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC (CSD) S 4/3 a jeho nesoulad
s technickou normou CSN 73 6380 Z3, kdy umoznuje zkratit rozhledové délky pro

nejpomalejsi silnicni vozidlo L, pouze na 'z pfedepsanych rozhledovych délek, aniz
by jinym opatifenim byla zajisténa bezpeénost na ZP P1361.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavérim
o pri¢inach
U dopravce CD:
* v navaznosti na § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995 Sb., kdy

strojvedouci vlaku Os 17911 pfekroCil nejvysSi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatieni
nevydal ani Drazni urad.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajisténi realizace vSech DI jiz
vydanych BD, uréenych ke zvySeni urovné bezpec€nosti a pFfedchazeni
vzniku MU se zamérfenim na zajiSténi dostateCnych rozhledovych délek pro
silniéni vozidla na ZP.

» pfijeti vlastniho opatrfeni, které zajisti bezpeéné provozovani drazni dopravy
a provozu na pozemni komunikaci na ZP P1361.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je pFedchazeni MU
a zajisténi nejvyssi mozné bezpec€nosti na Zelezni¢nich pfejezdech pfi provozovani drazni
dopravy a provozu na pozemnich komunikacich, tj. zajisténi bezpecnosti dle technické
normy CSN 73 6380 na ZP P1361 a dal$ich obdobnych ZP, u kterych nejsou zajistény
dostatecné rozhledové poméry, a dale systémové feseni vnitfnich pfedpist provozovatelu
drahy, které nejsou v souladu s obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy, resp. pfislusnymi
normami, protoze jejich aplikaci se dokonce vytvareji nebezpecné situace a pfimo ohrozuji
bezpe&nost, jako tomu je v pFipadé vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD)
S 4/3.

V Plzni dne 20. ¢ervna 2018

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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