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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

zavazna nehoda.
25.6.2016, 6.10 h.

nedovolena jizda tazeného posunového dilu za sefadovaci naveéstidlo
Se69 zakazujici jizdu, nasledna srazka s protijedoucim posunujicim
samostatnym hnacim draznim vozidlem a vykolejeni hnaciho drazniho
vozidla tazeného posunového dilu po srazce.

draha zelezniéni, celostatni, zelezniéni stanice Brno hlavni nadrazi,
stani¢ni kolej €. 4a, sefadovaci navéstidlo Se69, km 143,096.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce obou posunovych dil().
lehké zranéni zaméstnance dopravce;
celkova Skoda 7 319 094 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

nezastaveni tazeného posunového dilu pfed navésti ,Posun zakazan®
sefadovaciho navéstidla Se69.

nebyly Drazni inspekci zjistény

pochybeni strojvedouciho hnaciho drazniho vozidla tazeného
posunového dilu, ktery pfi fizeni z vedouciho drazniho vozidla
nereagoval dostateéné véas na dulezité skutecnosti, zjisténé pfi
pozorovani trati a navesti.
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Priciny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecénostni doporuceni:

- nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:
Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

a serious accident.
25" June 2016, 6.10 (4.10 GMT).
a trains collision.

the unauthorized movement of the shunting operation behind the
shunting signal, the collision with the oncoming shunting locomotive
and the consequent derailment of the shunting operation.

the solo running shunting locomotive;
the shunting operation.

Brno hl. n. station, a station track No. 4a, shunting device Se69, km
143,096.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the shunting operation and the shunting locomotive).

1 light injury (a train driver of the shunting locomotive);
total damage CZK 7 319 094,-

a failure to stop the shunting operation ahead of the signal “Shunting
forbidden” at the shunting signal device Se69.

none.

the train driver's operational error (he did not respect signal “Shunting
forbidden” of the shunting device Se69).

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

CDT CD telematika, a. s.

CNB Ceskéa narodni banka

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
1ZS integrovany zachranny sytém
JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpecnosti
OZP oddé&leni Zelezniéni policie

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PR prenosna radiostanice

SK stanic¢ni kolej

SR staniéni Fad

St stavédlo

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

Ul Uzemni inspektoratu

UP Uzemni pracovisté

Vi vrchni inspektor

VR vozidlova radiostanice

VS vlastni Setfeni

ZDD zakladni dopravni dokumentace
7 zaveérecna zprava

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

SzZDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s ucinnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost
2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 25. 6. 2016.

Cas: 6.10 h.
Draha: zelezniéni, celostatni.
Misto: trat 320A (Kuty) — Lanzhot st. hranice — Brno hl. n., zst. Brno hl. n., SK €. 4a,

sefadovaci navéstidlo Se69, km 143,096.

GPS: 49°11'18.304"N, 16°36'35.396"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na poskozena HDV Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoiradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 25. 6. 2016 v 6.10 h doSlo v obvodu St 5 v Zst. Brno hl. n. k nedovolené jizdé
tazeného posunového dilu, jenz tvofila souprava pro vlak R 988 (dale souprava), za
sefadovaci navéstidlo Se69 s naveésti ,Posun zakazan®. Ve stejném Case uskutec¢novalo
povoleny posun protijedouci samostatné HDV (dale samostatné HDV), jedouci ze SK €. 4
na SK ¢ 2a a dale na odstavné nadrazi ,F“ Zst. Brno hl. n. Posunujici souprava
a posunujici HDV se v prostoru mezi nameznikem a srdcovkou vyhybky 155 bo¢né srazily
a HDV posunujici soupravy po srazce vykolejilo prvni napravou prvniho podvozku ve
sméru jizdy. Posunujici souprava zastavila 20 m za mistem MU, posunujici HDV zastavilo

11
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na SK ¢. 2a ve vzdalenosti 47 m od mista srazky. Pfi MU doSlo k lehkému zranéni
strojvedouciho posunujiciho HDV.

-

e

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

prvni posunovy dil tvofila souprava pro vlak R 988, slozena z HDV 362.161-2 v Cele
a Sesti TDV,

druhy posunovy dil tvofilo samostatné HDV 362.024-2, jedouci pro soupravu vlaku
R 825;

ohledany byly nejprve prostory stanovisté signalistl St 5 se zaméfenim na stav
ovladacich a indikaénich prvkl stavédlového pfistroje, patficiho do SZZ;

ovladaci prvky a indikace signalizovaly postaveni rozhodujicich V 155, 156 a 148
pro posun samostatného HDV ze SK €. 4 na SK €. 2a;

klicka od ovladani dvojice V 148/155 byla v poloze minus;

prusvitky na kolejové desce, od dvojice V 148/155, indikovaly pfestaveni v koncové
poloze minus;

prvni posunovy dil po zastaveni obsazoval KO 4bk a V 155;

samostatné HDV po zastaveni obsazovalo KO dvojité kolejové spojky v €asti pfes
V 146 a V 144;

stav rozhodujicich navéstidel:

12
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Se69 - klicka na stavédlovém pfristroji nebyla prelozena do polohy pro
navéstni znak dovolujici posun, indikaéni zarovka pro bilé svétlo nesvitila
(zaroven neblikala, coz potvrzuje sviceni modrého svétla);

Se Sc4 - klicka na stavédlovém pristroji nebyla prelozena do polohy pro
navéstni znak povolujici posun (indikacni zarovka pro bilé svétlo nesvitila).
Sviceni ¢ervené indika€ni zarovky potvrzuje sviceni ¢erveného svétla na
cestovém naveéstidle (navést posun dovolen na navéstidle Sc4 pro
samostatné HDV byla zhasnuta obsluhujicim zaméstnancem v dobé pred MU,
kdy jiz nebyl diivod k jejimu sviceni, nebot’ ¢elo HDV jiz bylo za navéstidlem);
Obé vyse zminéna navéstidla jsou obsluhovana jednou pravolevou naveéstni
kliCkou, ktera jiz v casti mechanického zabezpeceni vylu€uje soucasné
rozsviceni obou protismérnych navéstidel na povolujici navést pro posun;
Se53 — navéstidlo je obsluhovano ze stanovisté signalistu a vypravéiho St 4 a na
St 5 pouze indikuje sviceni bilého svétla, a tedy povoleni pro dalSi posun v obvodu
St 4 pro samostatné HDV;

nasledné bylo ohledano misto MU a adekvatni prostor, souvisejici s postavenim DV
po MU;

Celo HDV soupravy po nedovoleném projeti navéstidla Se69 zakazujicim posun
0 20 m zUstalo stat v km 143,116;

v uvedeném misté zastaveni jiz nebyl dodrzen prujezdny prafez pro jizdu
protijedouciho samostatného HDV prostorem vyhybky V 155;

soupravove a samostatné jedouci HDV se v prostoru srdcovky V 155 srazily levymi
Celnimi stranami a po narazu soupravove HDV vykolejilo prvni napravou prvniho
podvozku;

samostatné HDV zastavilo 47 m za mistem srazky v km 143,069;

ve spojovaci koleji mezi V 148 a V 155 doSlo vlivem boc¢niho tlaku na napravy
samostatného HDV pfi srazce ke smérové deformaci koleje;

v ramci ohledani byly provedeny ukony pro zajisténi vSech dostupnych zaznami
a komunikace pfed MU.

Pii MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 25.6. 2016, 6.32 h (tj. 0.22 h po vzniku MU).
ZpUsob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 25.6. 2016, 8.10 h (tj. 2.00 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

13
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 18. 7. 2016, a to na zakladé poznatkl zjiSténych
v pribéhu dozorovani této MU, kdy doSlo
k navySeni Skody zplUsobené dopravci na uroven
fadici tuto MU do kategorie ,zavazna nehoda“.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Brno.
PFi zjiStovani pFicin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi,
vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci HDV v &ele soupravy, zaméstnanec CD, a. s., DKV Brno, PJ Havligkav
Brod;

strojvedouci samostatného HDV, zaméstnanec CD, a. s., DKV Brno, PJ Brno hl. n.

Provozovatele drahy (SZDC):
signalista ,|“, zaméstnanec SZDC, s. 0., Zst. Brno hl. n.;
signalista , |1, zaméstnanec SZDC, s. o., Zst. Brno hl. n.

Treti strana:
nezucastnéna.

Ostatni osoby, svédci:
nezucastnéni.
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J

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

souprava: p;)g\ggk posunovy dil | Drzitel:
Délka (m): 164 HDV: 91547 362 161 -2 CD,a.s
Pocet naprav: 28 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 327 1. 61541951011-5 CD,a.s
Potfebna brzdici %: 114 2. 61548471004-6 CD,a.s
Skuteéna brzdici %: 125 3. 50 54 2038 105-3 CD,a.s
Chybéjici brzdici %: 0 4. 50542038113 -7 CD,a.s
Stanovena rychlost (km/h): 140 5. 50542038014 -7 CD,a.s
ZpUsob brzdéni: . 6. 50 54 2038 029 -5 CD,a.s
ReZim brzdéni: R+Mg 7.

8.

Pozn. k soupravé pro vlak R 988:

- jizda posunem, bez cestujicich a vlakové Cety, zanesené udaje nejsou vypracovany
pro posun, ale az pro vlastni jizdu vlaku R 988, ktera se kvali MU uz neuskutecnila.

Skutecny stav soupravy zjistény na misté MU odpovidal dokumentaci k jizdé posunového
dilu.

Samostatné HDV: posunovy dil ll: Drzitel:
Délka (m): 16 HDV: 94 54 7 362 024 — 2 CD, a.s.
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 87

Potifebna brzdici %:
Skute¢na brzdici %:
Chybéjici brzdici %:
Stanovena rychlost (km/h)
Zpusob brzdéni:

Rezim brzdéni:

Pozn. k samostatnému HDV:
.+ jizda posunem.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

SK €. 4a v misté MU ve sméru jizdy soupravy je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a stoupa 1,8 %.. SvrSek — kolejnice tvaru S49, prazce betonové,
podkladnice typu S4, zapusténé kolejové loze.

Navéstidlo Se69 je typu ,AZD 71“ v trpasliéim provedeni. Modré svétlo bylo
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dostatecné viditelné a jeho nasmérovani ohniska bylo smérem k ose koleje, pro kterou
plati. Stinéni optiky nebylo poSkozeno. Podrobnosti k elektrickému méfeni rozhodujicich
veliCin jsou uvedeny v kapitole 4.2.1 této ZZ.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

V dobé vzniku MU byl, dle vyjadreni odborné zplsobilé osoby servisni organizace pro
radiové sité CDT, stav provozu a zaznamu komunikace radiové sité nasledujici:

pfima komunikace PR pouzivanych dopravnimi zaméstnanci na stavédlech Zzst.
Brno hl. n. nebyla zaznamenavana;

sekundarni zaznam ze zafizeni z DK Zst. Brno hl. n., ktery zaznamenaval hovory
z naladéné mistni radiové sité ve sméru od VR a PR pro ur€eny kmitoCet, nebyl pro
Spatnou kvalitu pouzitelny.

Pfima komunikace mezi signalisty St 2, St 4 a St 5 a strojvedoucimi HDV soupravy
a samostatného HDV nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V blizkosti MU byly jiZ delSi dobu pfed jejim vznikem provozovatelem drahy provadény
opravné prace. Od 11. 6. 2016 probihala postupna vyluka stani¢nich koleji a pfilehlych
nastupist v zst. Brno hl. n. Drazni doprava byla touto cinnosti omezena. Prubéh
vylukovych praci nemél vliv na vznik MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

6.10 h ohlaseni vzniku MU signalistou ,I“ ze St 5 vyprav€imu zst. Brno hl. n.;
6.12 h MU ohlasena vypravéim dle ohlasovaciho rozvrhu na CDP Pferov;
6.16 h MU ohlasena dispederem CDP Pferov na UP OSB Brno;
6.32 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB Brno na COP Dil;
7.03 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;
8.10 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
dne 26. 6. 2016 ve 14.30 h doSlo k uplnému obnoveni provozu v misté MU.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: signalista ,|I“ z St 5 vyprav€imu Zst. Brno hl. n. Plan IZS byl aktivovan
v 6.12 h vyprav€im zst. Brno hl. n.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Hasiska zachranna sluzba SZDC JPO Brno;
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Rychla zachranna sluzba Brno;
PCR, OZP Brno.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi u strojvedouciho samostatného HDV.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

samostatném HDV 3 700 000 K¢;
HDV soupravy 3 400 000 K¢;
zarizeni drahy 219 094 K¢;
Skoda na zZivotnim prostiedi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 7 319 094 K¢ / 270 077 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 24. 6. 2016, 1 € = 27,100 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 23 °C, slaby vitr, viditelnost nesniZena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Signalista I St 5 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
po odjezdu vlaku Os 4703 ze SK €. 1 po SK €. 2a nabidl vypravéimu St 4
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lokomotivu pro R 825;

vySe uvedeny vypravCi samostatné HDV pfijal;

postavil posunovou cestu pro samostatné HDV ze SK & 4 po SK €. 2a
a strojvedouciho informoval vysilackou;

pro soupravu byla postavena posunova cesta od navéstidla Lc4a na SK €. 4a po
navéstidlo Se69;

strojvedouciho HDV soupravy o postavené cesté informoval,

v okamziku, kdy bylo samostatné HDV zhruba ve V 156, slySel houkani
a vzapéti doslo k narazu do soupravy;

dale provedl| ohlaseni MU.

Signalista I St 5 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
byla pfijata souprava, kterou kolega vysilackou zpravil o posunu pouze pod St 5;

slySel, jak kolega vyrozumél samostatné HDV o dovoleném posunu ze SK €. 4
po SK €. 2a na odstavné nadrazi ,F*;

poté uslySel velké houkani a naraz;
uvédomil si, Ze to bylo samostatné HDV a souprava.

Strojvedouci HDV soupravy - ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
mél pfistavit soupravu z odstavného nadrazi ,B“ na hlavni nadrazi v Brné;

uved! soupravu do pohybu, po pfedchozim vyrozuméni o zamySleném posunu
signalistou St 2;

na skupinovém sefadovacim navéstidle byla navést ,Posun dovolen®;

cestou minul nékolik dalSich sefadovacich navéstidel s navésti ,Posun dovolen®;
kdyz se blizil jiz k St 5, povSiml si mezi lidmi prochazejicimi kolejistém starsi
pani s tézkymi taSkami, ktera se nejisté pohybovala vedle koleje;

jesté nez zahoukal, sama ustoupila dale od koleje;

kdyZz se pohledem vratil zpét do koleje, uvidél blizko pfed sebou trpasliCi
navéstidlo a na ném modré svétlo;

zacal ihned brzdit, ale pfed navéstidlem se mu jiz nepodafilo zastavit;

po zastaveni asi 20 m za naveéstidlem uvidél proti sobé jedouci samostatné
HDV;

doslo k bo&ni srazce rohy obou HDV;
ohlasovani MU pred nim jiz asi provedI signalista St 5;
vyCkal do pfijezdu vySetfovacich organu.

Strojvedouci samostatného HDV — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
asi v 6.05 h dostal informaci ze St 5 o posunu ze SK €. 4 na odstavné nadrazi
o
na naveést ,Posun dovolen® uvedl samostatné HDV do pohybu;
slySel v radiostanici i pokyn pro soupravu ,...zatim pod St 5%

po vyjeti z oblouku vidél soupravu, jak nesnizenou rychlosti vjizdi do jeho
posunoveé cesty;
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okamzité dal navést ,Pozor” a snazil se pfidat rychlost, aby se vyhnul srazce;
pfi srazce, které se jiz nepodafilo zabranit, se zranil na dolnich koncetinach,;

vyCkal na pfijezd vySetfovacich organd, podal jim informace a podrobil se
detalkoholové zkousSce s negativnim vysledkem;

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby podani vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky
V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy (segment kontroly na

vykon sluzby signalistl) a dopravce (segment kontroly na vykon prace strojvedoucich)
nebyly zjiStény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, trat’ 320A (Kuty) - st. hranice CZ/SK —
Brno hl. n., je Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava ZelezniCni dopravni cesty,
statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni trat 320A (Kuty) - st. hranice
CZ/SK — Brno hl. n., je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zakladé Ufetho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod C. j..
3-4277/07-DU/Le (evid. €. UP/2008/9002).

Dopravcem soupravy a samostatného HDV byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené
rozhodnutim DU dne 17. 5. 1996, &. j.. 1815/96-DU/O-SI, evid. &.: L/1996/9004
a rozhodnuti 0 zmé&nach jmenované licence &. j.: 3-3470/08-DU/Le, evid. &. L/2008/9004-
15 a ¢. j.. DUCR-1617/15/Si, evid. €. L/2015/9004-26.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, evid.
¢. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,Smlouva c¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen: ...se TFidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy...;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen: ...provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze...”;

§ 35 odst. 1, pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,O8soba fidici drazni vozidlo: ...z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat
a navésti a jednala podle zjisténych skutecnosti...”;

§ 35 odst. 1, pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Osoba fidici drazni vozidlo: ...za jizdy nepfekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost...*.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
druhy odstavec &l. 329, vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

.. Zaméstnanec kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muaze li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;

&l. 1545, vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Navést posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jeSté pred navéstidlem...”;

&l. 1753 odst. a), vnitfniho predpisu SZDC D1:

~Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:
a) spinit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun.*;

&l. 117, SR Brno hl. n. :
,Rychlost pfi posunu je v celém obvodu stanice omezena na 30 km.h™.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ druhé kategorie, elektromechanické, doplnéné svételnymi navéstidly,
elektromotorickymi vyménovymi prestavniky a kolejovymi obvody, ma platny Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 6503/96-E.43, vydany DU dne 9. 1.
2014, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou SZZ po vzniku MU dne 25. 6. 2016 bylo zjisténo:

v dobé vzniku MU nebyla evidovana zadna porucha;
SZZ neni vybaveno zafizenim pro zaznam €innosti;

podrobnosti o stavu SZZ v dobé vzniku MU jsou uvedeny v kapitole 2.1.2 a 4.2.1
této ZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti
DI provedeno komisionalni prezkouSeni rozhodujicich prvkd SZZ, obsluhovanych
v souvislosti s jizdou obou posunovych dilu.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikaCnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Samostatné HDV 362.024-2 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ811/14-V.03, vydany DU dne 6. 11. 2014. Posledni pravidelna technické kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 8. 4. 2016 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 362.024-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Metra LT,
c. 4.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
6.08.21 h, odjezd ze SK €. 4;
6.08.43 h, po ujeti drahy 104 m dosahlo rychlosti 30 km.h"";
6.08.44 h, po ujeti 8,5 m je registrovana naveést ,Pozor* a stazeni sbérace;
6.08.45 h, vypnuti hlavniho vypinaCe vlivem srazky;

6.08.52 h, snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi bez zasahu strojvedouciho
a snizeni rychlosti ze 30 km.h™" na 17 km.h™"na draze 49 m;

6.08.58 h, zastaveni z rychlosti 17 km.h"' na draze 13 m.
Soupravove HDV 362.161-2 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. C.:
PZ1416/08-V.03, vydany DU dne 26. 11. 2008. Posledni pravidelna technicka kontrola

pfed vznikem MU byla provedena dne 24. 5. 2016 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 362.161-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Metra LT,
¢. 6001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
6.06.20 h, odjezd z odstavného nadrazi , B,
6.07.11 h, po ujeti drahy 249 m dosahlo rychlosti 29 km.h";
6.07.25 h, po ujeti 94 m se rychlost zvysila na 33 km.h’;
6.07.36 h, po ujeti 96 m se rychlost vlaku snizila na 30 km.h";
6.08.19 h, po ujeti 367 m se rychlost viaku zvysila na 35 km.h";
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6.08.40 h, po ujeti 203 m je jizda v rychlosti 33 km.h' ukonéena pouzitim
rychlocinné brzdy;

6.08.44 h, konci registrace v elektronickém rychloméru v rychlosti 21 km.h™.
Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
strojvedouci HDV soupravy béhem jizdy prekrocCil maximalni povolenou rychlost
30 km.h™'. Podrobnosti v kapitole 4.4.1 této ZZ.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna ZzZadna opatreni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtl ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci HDV soupravy, ve sméné dne 25. 6. 2016 od 5.23 h, odpocCinek pred
sménou 6.50 h;

strojvedouci samostatného HDV, ve sméné dne 25. 6. 2014 od 5.34 h, odpocinek
pfed sménou 6:01 h;

signalista I, ve sméné dne 25. 6. 2014 od 5.40 h, odpocinek pfed sménou 12:00 h;

signalista ,II, ve sméné dne 25. 6. 2014 od 5.50 h, odpoCinek pfed sménou
12:00 h;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocCinek pfed sménou a u strojvedoucich
i moznost spanku na IUzku v prib&hu smény v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v doprave.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, tyto obdobné MU, kdy doSlo ke srazce
posunoveého dilu s vlakem, popf. posunovym dilem s naslednym vykolejenim:

* zedne 3.7.2010 v zst. Olomouc hl. n., kdy doSlo ke srazce tazeného posunového
dilu svlakem Rn 53033 a vykolejenim TDV vlaku. PfiCinou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Posun zakdzan“ na navéstidle Se48 strojvedoucim
tazeného posunového dilu;

* ze dne 27. 6. 2011 v zst. DéCin hl. n., kdy doSlo ke sraZzce samostatného
posunujiciho HDV s vlakem Pn 66612 a vykolejenim HDV vlaku. Pfi€inou vzniku
MU bylo nerespektovani navésti ,Posun zakazan® na navéstidle Se52
strojvedoucim samostatného HDV;

* ze dne 31. 7. 2011 v zst. Dé&Cin hl. n., kdy doslo ke srazce dvou posunovych dil{
s vykolejenim TDV. Pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Posun
zakazan“ na navéstidle Se 501 strojvedoucim posunového dilu na SK €. 11.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjistenych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 25. 6. 2016 v 6.10 h doSlo v obvodu St 5 v Zst. Brno hl. n. k nedovolené jizdé
tazeného posunového dilu, jenz tvofila souprava pro vlak R 988, za sefadovaci navéstidlo
Se69 s navésti ,Posun zakazan®. Ve stejném Case uskuteChiovalo povoleny posun
protijedouci samostatné HDV, jedouci ze SK €. 4 na SK €. 2a a dale na odstavné nadrazi
,F* Zst. Brno hl. n. Posunujici souprava a posunujici HDV se v prostoru mezi nameznikem
a srdcovkou vyhybky 155 bocCné srazily a HDV posunujici soupravy po srazce vykolejilo
prvni napravou prvniho podvozku ve sméru jizdy. Posunujici souprava zastavila 20 m za
mistem MU, posunujici HDV zastavilo na SK €. 2a ve vzdalenosti 47 m od mista srazky.
Pfi MU doslo k lehkému zranéni strojvedouciho posunujiciho HDV.

e |
Obr. &. 3: Pohled na misto MU ze St 5 Zdroj: Drazni inspekce
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4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V uvodu rozboru jsou dulezité informace o zplUsobu uskutecriovani jizd vlaki
a posunu DV v obvodu stanice. Od 11. 6. 2016 probihala vyluka SK ¢. 2 a 3 vcCetné
druhého nastupisté. Drazni doprava byla touto cCinnosti omezena. Cast tranzitnich
vlakovych spoju byla odklonéna a &ast spoju patficich do regionalni dopravy v ramci IDS
JMK byla ukon€ena na jinych brnénskych nadrazich. | pfes tuto skuteCnost obsahuje
technologie Cinnosti s DV po dobu vyluky 643 polozek, zpracovanych pro vykon dopravni
sluzby za 24 hodin. K tomu je potifeba jesté pfiCist manipulacni jizdy provadéné formou
posunu v ramci jizd na/z vyloucené koleje.

Z uvedeného vyplyva, Zze naroky na bezchybny vykon dopravni sluzby spojené
s organizovanim nezabezpecenych posunl v obvodu stanice byly a jsou vysoké. Kapacita
dopravnich ukon, zpracovana pro jednotlivou denni a no¢ni dobu, je logicky ovliviiovana
mimoradnostmi v provozu a muze tak v pribéhu smén dochazet ke komplikovanym
dopravnim situacim. Tato analyza nema pfimou vazbu na zjiténé pfiCiny ¢i nedostatky
u dané MU, ale poukazuje v ramci bezpecCnostné orientovaného Setfeni MU na mozna
rizika, vznikajici pfi kratkodobych pretizenich kapacity, tykajici se lidského Cinitele a jeho
eventualnich moznych selhani.

V prvni Casti rozboru je podrobné popsana jizda soupravy z odstavného nadrazi ,B”
az do mista MU a Cinnost strojvedouciho v jednotlivych obvodech stanice, kterymi pfed
mistem MU projel a na jaké navésti pfi své jizdé musel reagovat. Jizdy souprav z obvodu
odstavnych nadrazi do prostoru ur€enych pro vystup a nastup cestujicich jsou sloZeny
z nékolika usekl. Neni pravidlem, Ze kazdé pfistaveni soupravy je pro strojvedouciho
vedouciho HDV stejné. Diky mimofadnostem v dopravé muze byt kazdé pfistaveni vedeno
operativné jinymi kolejemi a s riznym poctem zastaveni prfed definitivnim ukon&enim
posunu v prostoru pro vystup a nastup cestujicich. Smyslem rozboru jizdy soupravy je
obdobné poukazat na zvySené naroky na praci strojvedouciho a mozna rizika naslednych
lidskych pochybeni. Navéstidlo Se69, na jehoz navést zakazujici jizdu strojvedouci
soupravy nereagoval, nebylo béhem jizdy jediné, kolem kterého musel projet.

Jako prvni skupinu navéstidel, na jejiz navést musel strojvedouci soupravy
reagovat, jsou navéstidla Se103, Se104, Se106. Jedno z nich dovolilo jizdu
z posunovaciho obvodu St. 2 (odstavného nadrazi ,B“ stanice) do posunovaciho obvodu
St 4 stanice.

B e

Obr. & 4: Navéstidla Se106, Se103, Se104 © Zdroj: Drazni inspekce
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Po projeti okolo vySe uvedenych navéstidel, po ujeti vzdalenosti cca 250 m, musel
strojvedouci reagovat na navést dalSiho navéstidla Se45. Toto navéstidlo patfi do
posunovaciho obvodu St 4 a rozdéluje kolejist€ mezi odstavnym nadrazim ,B“ stanice
a zahlavim stanice s navéstidlem Se40 (ve sméru z odbogky Brno-Cernovice
a odstavného nadrazi ,F“) na dva oddily pro fazeni posunovych dili a jejich kryti
navéstidly.

Obr. & 5 Navéstidlo Sed5

Zdroj: Drazni inspekce

Poslednim navéstidlem v jizdé soupravy k mistu MU bylo po ujeti cca 260 m
naveéstidlo Lc4a. Toto navéstidlo jiz patfi do posunovaciho obvodu St 5 a tvofi hranici
mezi zminovanym posunovacim obvodem a posunovacim obvodem St 4.

v

Obr. ¢. 6: Navéstidlo Lc4a Zdroj: Drazni inspekce
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Po projeti okolo navéstidla Sc4a mél strojvedouci soupravy pred dojezdem na
SK €. 6 v cesté pouze posledni navéstidlo Se69, které mu zakazovalo dalSi jizdu.

Zdroj: Drazni inspekce

Na navést ,Posun zakazan“ nereagoval strojvedouci soupravy dostateCné vcas
a doslo k jeho projeti 0 20 m. Ve stejné dobé odjizdélo protismérné ze SK €. 4 samostatné
HDV, jehoz jizda byla dovolena. Celo HDV soupravy po nedovoleném projeti navéstidla
zustalo stat v km 143,116. V uvedeném misté zastaveni jiZ nebyl dodrzen prijezdny
prufez pro jizdu protijedouciho samostatného HDV prostorem vyhybky 155. Soupravové
a samostatné jedouci HDV se v prostoru srdcovky vyhybky 155 srazila levymi Celnimi
stranami a po narazu soupravové HDV vykolejilo prvni napravou prvniho podvozku.
Samostatné HDV zastavilo 62 m za mistem srazky v km 143,054. Ve spojovaci koleji mezi
vyhybkami 148 a 155 doslo vlivem boc¢niho tlaku na napravy samostatného HDV pfi
srazce ke smérové deformaci koleje.

Obr. ¢ .8: HDV soupravy na misté MU ' . ' Zdroj: Drzni i.nspekce
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Vzhledem k tomu, Ze strojvedouci pfed navéstidlem Se69 vSechny pokyny a navéstidla
fadné respektoval, jeho pochybeni evidentné nezplsobila neznalost mistnich poméru ¢i
zdravotni indispozice. ProC€ nestihl v€as reagovat na navést ,Posun zakazan®, resp. zda
divodem jeho selhani byla nahle vznikla situace na sluzebni pfistupové cesté (pohybuijici
se civilni osoba) podél jeho koleje, jak uved| ve své vypovédi, se nepodafilo prokazat.

Ve druhé Casti rozboru jsou analyzovany vySe uvedené skutecnosti a konfrontovany
s technologii a zpisobem zabezpec&eni posunovych cest v obvodu stanice a vyhodnocena
¢innost dopravnich zaméstnancl v prubéhu nehodového déje.

Jizda soupravy a samostatného HDV formou posunu v obvodu stanice se uskutecnila
v plném rozsahu mozného zpUsobu zabezpeceni, v souladu s typem SZZ uvedenym
v kapitole 3.4.1 této ZZ. Povoleni k jizdé bylo obéma zu¢astnénym uskuteériovano pomoci
naveésti davanych svételnymi navéstidly v kombinaci s pokyny udélovanymi pomoci
radiové sité (komunikace viz kapitola 2.2.4 této ZZ). Vylukova Cinnost neméla vliv na
zpusob zabezpeceni jizdy obou posunovych dild a nevyzadala si zadnou nouzovou
obsluhu SZZ ze strany dopravnich zaméstnancu, ktefi se na ni podileli.

Stav svételného navéstidla Se69 pfi ohledani po MU:

« napéti na zarovce modrého svétla 10,9 V (v dovolené toleranci);
- izolani stav sekundarniho vedeni navéstniho transformatoru 50 MOhm
(vyhovujici);
« viditelnost modrého svétla v pofadku.
Popis prvkl zamezujicich souasnému rozsviceni povolujici navésti pro posun na
navéstidlech Se69 a Sc4:
- reléova Cast dopliujici prvky SZZ zajistuje kontrolou minusové koncové polohy
dvojice vyhybek 148 a 155 logiku, ktera neumozni rozsviceni obou navéstidel na
povolujici znak pro posun soucasné;

- navéstni klicka pro obsluhu obou zminiovanych navéstidel je spolecha a diky
mechanické poloze vlevo SeSc 4 / vpravo Se69 vyluCuje soucasnou obsluhu.

Obr. ¢. 9: Navéstni klicka SeSc4/Se69  zdroj: Drazni inspekce
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V jednani zaméstnancl a cinnosti zafizeni provozovatele drahy nebyly zjistény
skute€nosti, které by mély vliv na vznik MU. SZZ nevykazovalo zadnou poruchu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

- nezastaveni tazeného posunového dilu pfed navésti ,Posun zakazan“
sefadovaciho navéstidla Se69.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
- pochybeni strojvedouciho HDV soupravy, ktery pfi fizeni z vedouciho drazniho

vozidla nereagoval dostate¢né v€as na dulezité skuteCnosti, zjisténé pfi pozorovani
traté a navésti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

Nebyly zjistény.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U dopravce CD, a. s.:

- nedodrzeni nejvysSi dovolené rychlosti pfi posunu strojvedoucim HDV soupravy je
v navaznosti na ustanoveni &l. 117, SR Brno hl. n. ,Rychlost pfi posunu je v celém
obvodu stanice omezena na 30 km.h" “ nedodrzenim § 35 odst. 1, pism. i) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
Opatfeni vrchniho pfednosty DKV Brno:

,Prokazatelné seznamit vSechny strojvedouci a kontrolory vozby DKV Brno s prubéhem,
pfi¢inami a nasledky mimoradné udalosti*.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfic¢iny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 29. listopadu 2016

Libor Bruzl v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 10: Situace po MU na kolejové desce St 5

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. & 11: Detail navéstidla Se69 Zdroj: Drazni inspekce
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