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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.



MQE Zorava o vysledoich Setfeni pficin = okolnost! vznixu mimoradng udalost

1 SOUHRN

BV TS # Vel
Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: nehoda.

Vznik udalosti: 25.5. 2015, 11:15 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 14523 s nakladnim automobilem s néaslednym
vykolejenim vlaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, regionalni, trat 318C Hodonin — Zajeci, zeleznicni
prejezd P7140 v km 4,740 mezi zst. Velké Pavlovice a Kobyli na
Moravé.

ZucCastnéni: Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 14523);
fidi¢ nakladniho automobilu znacky Liaz.

Nasledky: 19 zranénych osob;
celkova skoda 3 400 409 K¢.
Bezprostfedni pficiny:

- nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zeleznicni pfejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a byla davana zvukova i svételna vystraha
dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni.
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Zasadn iny:
« nerespektovani vystrazného signalu zelezni¢niho prejezdu fFidiCem
nakladniho automobilu;
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jednani fidice pfed ZelezniCnim prejezdem, pfi kterém si nepocinal
zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda mulze Zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly DI zjiStény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku zjisStovani pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporuéuje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na jiZz vydana bezpecCnostni doporu€eni doplnéni
Zelezni¢niho prejezdu P7140 zabezpeCeného v souasné dobé
svételnym zabezpelovacim zafizenim, o zavorova bfevna, které
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na
zeleznitni prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
Zeleznicniho prejezdu ve vystraze;

vzhledem ke skuteCnosti, Zze nejvice stfetnuti na Zeleznicnich
prejezdech a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich
prejezdech zabezpeCenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zavor, v souladu se znénim pFedchozich
bezpelnostnich doporu€eni Drazni inspekce, dale zvySovat, z divodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti provozovani drazni dopravy
a ucCastnikl provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZelezniCnich prejezdd, nejen téch zafazenych do evropského
Zeleznitniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi
zavorovymi bfevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), a z dlvodlu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky zapracovani vyse uvedeného
bezpe€nostniho doporu€eni pro provozovatele drahy do zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpeénostnich doporu€eni pro
provozovatele drahy i u ostatnich provozovateld drah v Ceské
republice, resp. pfi projednavani zadosti o zménu zabezpeceni
Zelezni¢nich prejezdl a rozhodnuti v dané véci;
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Krajskému ufadu Jihomoravského kraje pfijeti vlastniho opatfeni,
sméfujiciho k zajisténi instalace vodorovné dopravni znacky V18 dle
vyhlasky €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni, na pozemni komunikaci vedenou
k ZelezniCnimu prejezdu.



e Zorava o vysledcicn Setfent oficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost
A Zprava o vysledcicn Setfent pficin a okolnostl! vzniku mirnoradng udalost]

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
25" May 2015, 11:15 (9:15 GMT).
level crossing accident.

collision of passenger train No. 14523 at the level crossing with a truck
with consequent derailment.

the regional passenger train No. 14523.

active level crossing P7140 equipped with warning lights, km 4,740
between Kobyli na Moravé and Velké Pavlovice stations.

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU);

driver of the truck Liaz (level crossing user).

0 fatality, 19 injuries;

total cost CZK 3 400 409.

unauthorized entry of a truck onto a level crossing when acoustic and
visual warnings were being given.

driver's failure to respect acoustic and visual warnings of the level
crossing safeguarding equipment.

truck driver’s behaviour before proceeding over the level crossing, the
driver wasn't careful enough and did not make sure, whether he can
safely proceed over the level crossing;

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

improve safety at the level crossing P7140 by installing barriers;

based on previous safety recommendations of the Czech NIB, it is
recommended, in case of reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings (not only at railway tracks included to
European railway system) to design and install only level crossing
safety equipment with warning lights and barriers.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other infrastructure managers (IM) in the
Czech Republic.

3) Addressed to Ministry of Transport:

incorporating the above safety recommendation for the infrastructure
manager to Act no. 266/1994 Coll., on Railways, as amended.
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4) Addressed to South Moravian Regional Authority:

in connection with the provision of Act 30/2001, it's recommended to
take own measure to install road marking V18 on the road leading
over the level crossing P7140.

The point of these above mentioned safety recommendations is further increase
safety level at level crossings and during railway lines modernizations, by installing safety
equipment with warning lights and barriers. This kind of safety equipment seems to be the
most safe for both, road and rail transport, except flyover crossing. It is the most efficient
measure to prevent repeating the same accidents/incidents with identical causes: i. e.
oversight of the warning traffic signs (warning lights) without barriers. This measure could
in the future prevent the vast majority of accidents/incidents, and ensure health protection
of passengers and staff as a consequence of negotiations of road users. It can't be miss
out a today's reality, that at railways are used more and more lightweight construction
trains much more vulnerable to get damaged by collisions, and are more predisposed to
derailment with much worse consequences. The Czech NIB also recommend for
consideration further options of technical solutions, applicable for roads, to increase safety
at above mentioned level crossing, eg. optical psychological brake — which could form
another optical or acoustic warning before a level crossing. This leads driver to reduce
speed, thereby increasing attention and when any of these factors could increase the
reaction time for drivers, who are approaching the railway crossing.
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COP
CD
DI
DKV
DU
GPS
HDV
HZS
1ZS
JPO
LZS
MU
NA
OSB
PCR
PJ
PO
PZZ
RP ZAP
RZS
Szz
SZDC
U

VI
VS
ZZ

ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceskeé drahy, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

Global Positioning System

hnaci drazni vozidlo

HasiC¢ska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

Jednotka pozarni ochrany

letecka zachranna sluzba

mimoradna udalost

nakladni automobil 5
Odbor systéemu bezpecnosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky

provozni jednotka

Provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

Regionalni pracovisté Zakaznicky personal

Rychla zachranna zdravotnicka sluzba

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

v

vyhlaska €.

vyhlagka &.

vyhlaska ¢.

vyhlagka &.

vyhlaska €.
vyhlaska C.
vyhlaska €.

vyhlaska €.

16/2012 Sb.

30/2001 Sb.

100/1995 Sb.

101/1995 Sb.

173/1995 Sb.

175/2000 Sb.

177/1995 Sb.

376/2006 Sb.

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu)

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadégjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou
drazni a silniéni osobni dopravu, v platném znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 25.5.2015.

Cas: 11:15 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: 318C Hodonin — Zaje€i, mezi Zst. Velké Pavlovice a Kobyli na Moravé,

zelezni¢ni prejezd P7140 v km 4,740.

GPS: 48°53'50.90547"N, 16°49'21.58921"E.

Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 25. 5. 2015 v 11:15 hodin se vlak Os 14523, jedouci ze Zst. Zajegi do zst. Cej¢,
stfetl s nakladnim automobilem.

13
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Obr. &. 2: Schéma mista MU. Zdroj: Drézni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

k MU doslo na Zelezni¢nim prejezdu P7140, zabezpeCeném svételnym zabezpefovacim
zafizenim bez zavor. Vlak Os 14523 vjizdél na Zelezni¢ni pfejezd, na kterém bylo PZZ ve
vystraze a informovalo uZivatele pozemni komunikace, Ze se k nému blizi viak. Ridi& NA,
prijizdéjici vlevo ve sméru jizdy vlaku smérem z obce Velké Pavlovice, nerespektoval
svételnou a zvukovou vystrahu a vjel na Zelezniéni prejezd.

P¥i stfetnuti narazilo HDV do pfedni Casti, pravého rohu Cela a bocni Casti karoserie NA
a ten byl odhozen ve sméru jizdy HDV do kolejisté, pravymi koly mezi kolejnicové pasy, a byl
oto¢en o cca 90°, Celem ve sméru jizdy vlaku. Kabina fidiCe byla zejména na pravé strané v
misté narazu silné deformovana, pravé predni kolo vyhlé smérem do kabiny fidiCe, pfedni ¢ast
ramu vozidla byla vlivem narazu silné deformovana, celad kabina fidi€e sméfovala mimo osu
ramu silni¢niho vozidla. Na pravé zadni ¢asti NA bylo viditelné poskozeni, ke kterému doSlo po
odhozeni NA smérem do kolejisté a narazu zadni ¢asti NA do levé bocni Casti skfiné HDV. Na
pozemni komunikaci byly prfed Zelezni¢nim prejezdem patrné stopy po strzeni kol NA po
stfetnuti s HDV vlaku Os 14523 vlevo ve sméru jizdy. Stopy po strzeni kol NA byly i na
pfejezdové konstrukci Zelezni¢niho prejezdu. NA zastavil ve vzdalenosti 34 m od zZelezni¢niho
pfejezdu. Ridic NA byl po stfetnuti zaklindn pod nim, pfed pravym zadnim kolem mezi
kolejnicovymi pasy, kde byla i stopa po krvacivém zranéni, které utrpél na hlaveé.

Vlivem vzajemného stfetnuti vykolejilo HDV vliaku Os 14523 vpravo ve sméru jizdy, a to
obéma dvojkolimi. Stopy po jizdé ve vykolejeném stavu byly patrné na vozovce pozemni
komunikace, dale smérem k vystrazniku ,A“, technologickému domku Zelezni¢niho pfejezdu
a az k HDV, které bylo naklonéné, zaryté v hlinéném povrchu, levou pfedni stranou smérem
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doli. Zadni Celo HDV zasahovalo jeSté nad asfaltovy prostor pozemni komunikace. P
vykolejeni HDV vlaku Os 14523 doslo k porazeni a naslednému tazeni vystrazniku pod pfedni
Casti HDV az do mista zastaveni v km 4,762, tj. 22 m od Zelezni¢niho prejezdu, a ke srazce
s technologickym domkem Zeleznicniho prfejezdu, ktery byl touto srazkou posunut ze svého
puvodniho postaveni a jeho konstrukce pravé boc¢ni a predni stény byla porusena. Rovnéz
i vnitfni vybaveni PZZ bylo poSkozeno a pfi nasilném posunuti byly poskozeny nékteré kabely
vedouci do technologického domku. Technologicky domek Zeleznicniho prejezdu byl zaklinén
pravou stranou do boc¢ni Casti predni Casti karoserie HDV. Vlevo od vykolejeného vlaku, pred
technologickym domkem zelezni¢niho prejezdu, se nachazel utrzeny levy naraznik HDV.
Vlivem stfetnuti byla rovnéz poskozena vSechna okna na levé Casti umisténé v prostoru pro
cestujici. Bylo silné poSkozeno i stanovisté strojvedouciho, zejména jeho leva ¢ast. Stopy po
vykolejeni zadniho dvojkoli byly patrné pfed povrchem prejezdové komunikace na obou
kolejnicich, kdy doSlo i ke zméné geometrickych parametrt koleje naruSenim jejiho sméru pfi
vykolejeni HDV.

Pfi ohledani mista vzniku MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha
davana dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha
PZZ byly i vzhledem k demolici technologického domku Zelezni¢niho pfejezdu stale
v Cinnosti, a to ze sméru jizdy NA. Na pozemni komunikaci a pfejezdové vozovce byly
patrné stopy po stfetnuti a odhozeni NA a jizdé vlaku Os 14523 ve vykolejeném stavu.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahgjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 25.5. 2015, 11:34 h (tj. 19 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 25.5. 2015, 13:15 h (tj. 02:00 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 25. 5. 2015 vzhledem k tomu, Ze se_jedna
o druhou MU s vaznymi nasledky na tomto ZP.

SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi zjiStovani pFi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd,
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zjisteni, fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 14523, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Veseli nad Moravou;
vlakvedouci vlaku Os 14523, zaméstnanec CD, RP ZAP Brno.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi zst. Velké Pavlovice, zaméstnanec SZDC, PO Bieclav.

Treti strana:
fidi¢ NA Liaz.

Ostatni osoby, svédci:
cestujici ve vlaku Os 14523;
fidiCi stojici pfed Zelezniénim pfejezdem v opacném sméru.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 14523 Sestava viaku:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 94545810157 -8
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potifebna brzdici %: 46

Skutecna brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 50

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P
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Pozn. k vlaku Os 14523
v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 17 cestujicich.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Jednokolejna trat je v misté MU vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu
a klesa 0,46 %o ve sméru jizdy vlaku. SvrSek je tvoren kolejnicemi tvaru S49 uchycenymi
na dfevénych prazcich, rozdéleni prazcu je 600 mm.

Zelezniéni prejezd P7140 v km 4,740 kiizi silnici Il. tfidy &. 421, uhel kfizeni
s pozemni komunikaci je 80°. Pfejezdova konstrukce zelezni¢niho pfejezdu je tvorena
Zelezobetonovymi panely, délka prejezdu je 10,2 m, Sitka 6 m. NejvyssSi dovolena rychlost
na Zelezni¢nim prejezdu a v prilehlém tratovém uUseku je 50 km.h'. Zelezni¢ni prejezd je
vybaven PZZ typu AZD 71, kategorie PZS 3SBI, bez zavor s pozitivnim signalem,
informace o Cinnosti PZZ je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci zst. Velké Pavlovice.

Silnice Il. tfidy €. 421 kfizi ZelezniCni prejezd v km 11,811 v obci Velké Pavlovice,
u ulice Hodoninské. Silnice je vedena pfed a za Zelezni¢nim pfejezdem v pfimém sméru.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

v dobé od 11:15 — 11:25 h pouzila vlakvedouci vlaku Os 14523 sluzebni mobilni
telefon k aktivaci IZS;

v dobé od 11:15 — 11:25 h pouzil strojvedouci vlaku Os 14523 sluzebni mobilni
telefon k ohlaseni vzniku MU strojmistrovi z divodu nefunk&ni radiostanice;

11:25 h pouzila vlakvedouci vlaku Os 14523 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vypravci zst. Velké Pavlovice;

11:25 h vypravéCi Zst. Velké Pavlovice pfijala ohladeni od vlakvedouci viaku
Os 14523 o vzniku MU.

Zadna z vyse uvedenych komunikaci nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

11:25 h ohlaSeni vzniku MU vypravci Zst. Velké Pavlovice;

17



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a orxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

l
INSPEKCE

11:34 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,
12:30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

13:15 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
14:00 h ukonéeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci Dl;
17:15 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasila: vlakvedouci vlaku Os 14523 vypravci Zst. Velké Pavlovice.

Plan I1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivovala vlakvedouci vlaku Os 14523, sou€asné
i svédci MU, fidiCi pfed Zelezni¢nim prejezdem.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
HZS SZDC JPO Brno;
Jednotky HZS Jihomoravského kraje;
RZS a LZS;
PCR, dopravni inspektorat, izemni odbor Bfeclav.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 14523;
ujmé na zdravi vlakvedouci vlaku Os 14523;
ujmé na zdravi 16 cestujicich;
ujmeé na zdravi fidiCe nakladniho automobilu.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
nakladnim automobilu zn. Liaz 100 000 Ke.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
HDV (vlak Os 14523) 1 800 000 K¢;
zabezpeCovacim zafizeni drahy a Zelezni¢nim svrsku 1 500 409 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:
polojasno az oblagno, + 17 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

vypravci zst. Velké Pavlovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pred pfipravou vlakové cesty pro vlak Os 14523 vykazovalo zabezpelovaci
zafizeni spravnou cinnost, po odjezdu vlaku Zzjistila v dopravni kancelafi
obsazeny obvod na Zelezni¢nim pfejezdu a zabezpecovaci zafizeni vykazovalo
poruchu na Zelezni¢nim prejezdu;

pokouSela se spojit se strojvedoucim viaku Os 14523 mobilnim telefonem
a radiostanici, coz se ji nepodafilo;

poté b&hem nékolika minut volal zastupce PCR, Ze doslo ke vzniku MU, dale
postupovala dle ohlaSovaciho rozvrhu.

vlakvedouci vlaku Os 14523 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi stfetnuti stala na predstavku vozu vpfedu ve sméru jizdy vlaku, po narazu
upadla na dvefe do kabiny strojvedouciho a poté na schody;

cestujici pozadovali IékarniCku, pro niz zasla, a ihned volala RZS;
z mista vzniku MU byla odvezena RZS do nemocnice k oSetfeni.

strojvedouci vlaku Os 14523 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi jizdé vlaku Os 14523 si vSiml NA bliziciho se také k Zelezni¢nimu pfejezdu,
ktery pfed ZelezniCnim pfejezdem nezastavil, i kdyZ automobily na druhé strané
Zelezni¢niho prejezdu staly a pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni bylo v Cinnosti;
pfi stfetnuti upadl na podlahu stanovisté, poté vyrazil zkfizené dvefe na
stanovisté strojvedouciho a zjisStoval stav cestujicich;

poté se pokousSel ze stanovisté strojvedouciho oznamit vznik MU vypravci
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radiostanici, coz se mu nepodafilo. Z toho divodu zavolal strojmistrovi o vzniku
MU a zastavil stale bézici motor HDV a odpojil baterie;

« spolu s vlakvedouci pomohli vystoupit cestujicim ve vlaku, v té dobé jiz pfijely
slozky RZS;

. po prijezdu PCR s nim byla provedena detalkolova zkouska s negativhim
vysledkem. Poté byl odvezen RZS k vySetfeni do nemocnice.

3.1.2 Jiné osoby

- svedek, fidi€ osobniho automobilu na protéjSi strané zeleznicniho prejezdu, ktery
byl jako prvni pfed Zelezni€nim prejezdem — ze Zapisu se svédkem mimo jiné
vyplyva:

- byla davana svételna vystraha dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly
signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni, zvukovou vystrahu si
nevybavuje;

- zaregistroval az stfetnuti vlaku Os 14523 s NA, dale zjiStoval situaci po vzniku
MU a za zadnim kolem NA uvidéli zaklinéného fidi¢e NA. S kolegou, ktery stal
s osobnim automobilem v fadé za nim, byl stale v kontaktu s RZS, a poté pfilozil
jim pfineseny obvaz z Iékarni¢ky na krvavou ranu na hlavé fidiCe;

- poté jiz dorazily slozky IZS, které dale poskytly prvni pomoc zranénému fidiCi
NA.

- svédek, fidiC osobniho automobilu na protéjSi strané zelezniCniho prejezdu, ktery
byl jako druhy pfed Zelezni€énim prejezdem — ze Zapisu se svédkem mimo jiné
vyplyva:

- pfed Zelezniénim prejezdem zastavil z dlvodu, Zze byla davana svételna
vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly signalu pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

- az po stfetnuti zjistil, Ze k nému doslo, pfed tim se dival na automobil kolegy
stojiciho pfed nim, poté volal na linku 155 a utikal k NA, kde vidél fidiCe NA
zaklinéného pod vozidlem a poskytoval mu prvni pomoc.

- svédek, fidi€ osobniho automobilu na protéjSi strané ZelezniCniho prejezdu, ktery
byl jako tfeti pfed Zelezni€nim pfejezdem — ze Zapisu se svédkem mimo jiné
vyplyva:

« pfi jizdé k ZelezniCnimu prejezdu vidél, jak byla davana svételna vystraha
dvéma Cervenymi stfidavé preruSsovanymi svétly signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni, a zleva vidél pfijizdét viak Os 14523;

- ze sméru od Velkych Pavlovic si vSiml jizdy NA, jeho rychlost odhadl do
30 km.h™ a obaval se, Ze nestihne pied Zelezni¢nim piejezdem véas zastavit;

- po stfetnuti volal na linku 112 a dale zjiStoval situaci po vzniku MU.

Do doby vydani této ZZ nepodal fidi¢ NA vysvétleni na PCR.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. V pfijatém systému zajiStovani bezpelnosti
provozovatele drahy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl
shledan nedostatek. V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995
Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitinimi predpisy
provozovatele drahy a dopravce. V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby
dopravce CD, zuéastnéné na MU a provadséjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy,
odborné a zdravotné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce CD
nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, 318C Hodonin — Zajeti, je Ceska
republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie regionalni, Hodonin — Zajeci, je SZDC,
s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni
vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod C.j.. 3-4277/07-DU/Le (evid.
¢. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku Os 14523 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 5.
1996, C. j.. 1815/96-DU/O-SI, evid. C.: L/1996/9004 a rozhodnuti o zmeénach jmenované
licence €. j.: 3-3470/08-DU/Le, evid. €. L/2008/9004-15 a ¢&. j.. DUCR-1617/15/Si, evid.
¢. L/2015/9004-26.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, evid.
¢. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,Smlouva cislo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. 3, zakon €. 266/1994 Sb.:
LPI kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 28 odst. 1 zakon €. 361/2000 Sb.:
.ored zZeleznicnim prejezdem si musi ridic pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcCit, zda muze Zeleznini prejezd bezpecné prejet;

§ 29 odst. 1, pism. a) zakon €. 361/2000 Sb.:

LHdiC nesmi vjizdét na zelezniCni prejezd, je-li davana vystraha dvéma cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. b) zakon €. 361/2000 Sb.:
LHdIiC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. d) zakon €. 361/2000 Sb.:

LdiC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskanis... .

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ typu AZD 71, kategorie PZS 3SBI ma platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni, evid. &.: PZ 1281/96-E.43, vydany DU dne 12. 6. 1996. Platnost byla
prodlouZena na dobu neurcitou na zakladé protokolu €. j.: 385/14-STA-Dv, ze dne 12. 12.
2014 s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni, umisténého v technologickém domku
Zeleznicniho prejezdu bylo dne 25. 5. 2015 zjiSténo:

11:14:55 h, zhasnuti pozitivni signalizace;
11:14:55 h, zaCatek vystrahy PZZ;
11:15:30 h, zaznamenan vjezd viaku Os 14523 na zZelezniéni pfejezd.

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, Ze vykazovalo normalni €innost a ze
technicky stav PZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpelnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedk(l pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.157-8 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, evid. €..
PZ 8273/04-V.22, vydany DU dne 1. 6. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 13. 1. 2015 s platnosti do 13. 1. 2016. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 810.157-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Metra ¢. 85012. Ze zaznamenanych dat
vyplyva:

11:14:20 h, vlak Os 14523 odjel ze zst Velké Pavlovice;
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vlak Os 14523 dosahl na draze 500 m rychlosti 49 km.h", poté dos$lo na draze
600 m ke snizeni rychlosti na 46 km.h"" a nasleduje na draze 10 m snizeni rychlosti
na 32 km.h™" (vznik MU) a zastaveni vlaku na draze 20 m;

11:15:35 h, doSlo k zastaveni vlaku Os 14523.

Ze zaznamu registraéniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vlak Os 14523 jel pfed
vznikem MU rychlosti, ktera je v daném tratovém useku povolena, stanovena rychlost
vlaku nebyla prekrocena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 14523, ve sméné dne 25. 5. 2015 od 04:20 h, odpocCinek pred
sménou 17 h;

vlakvedouci vlaku Os 14523, ve sméné dne 25. 5. 2015 od 03:52 h, odpocinek pred
sménou 109,16 h;

vypravcéi zst Velké Pavlovice, ve sméné dne 25. 5. 2015 od 4:10 h, odpocinek pfed
sménou 6,5 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény

v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady &. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancu
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v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze na jeji vznik méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym |lékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje obdobnou MU na tomto Zelezni¢nim pfejezdu dne 5. 3. 2012, kdy doslo
ke stfetnuti vlaku Os 14506 s NA Iveco a vykolejeni HDV fady 810. PFi této MU byl zranén
strojvedouci a 5 cestujicich a celkova Skoda dosahla vySe 1 068 347 K¢. PfiCinou vzniku
MU bylo nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak a byla davana jak zvukova vystraha, tak i svételna vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé prferuSovanymi svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni.
Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo nerespektovani vystrazného signalu
Zeleznicniho prejezdu fidiCem NA.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé
vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 5. 3. 2012 na tomto Zelezni¢nim
preJezdu bezpec€nostni doporuceni €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012:

vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvic stfetnuti na ZelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na prejezdech zabezpelenych svételnou
signalizaci bez zavor, z davodu zajisténi maximalni bezpecnosti, zvySovat uUroven
jejich zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a prejezdd uz
bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpelovaci zafizeni
doplnéné zavorami.

Dale doporucila Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatell drah
zelezni€nich v Ceské republice.

Provozovatel drahy ani Drazni ufad nepfijal a nevydal Zadna opatfeni v souvislosti
s vydanym bezpecnostnim doporucenim.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 25. 5. 2015 v 11:15 h se vlak Os 14523, jedouci ze Zst. Zaje&i do Zst. Cejé,
v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho prfejezdu P7140 v km 4,740, zabezpeleného
svételnym prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim s pozitivni signalizaci bez zavor, stfetl
s NA zn. Liaz. Pfi stfetnuti doslo vlivem narazu k vykolejeni HDV vpravo ve sméru jizdy
vlaku obéma dvojkolimi, zdemolovani vystrazniku ,A“ a technologického domku Zelezni¢niho
pfejezdu. Vlak zastavil 22 m za Zelezni¢nim prejezdem. Pfi MU doS$lo ke zranéni
strojvedouciho, vlakvedouci, fidice nakladniho automobilu a 16 cestujicich ve vlaku Os
14523. Skoda na HDV a zafizeni drahy dosahla ¢astky 3 300 409 K¢ a Skoda na NA byla
odhadnuta na 100 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 25. 5. 2015 v 11:14 h odjel vlak Os 14523 ze zst. Velké Pavlovice ve sméru do
kone&né zst. Cejé. Pfi jizd& k Zelezniénimu piejezdu, ktery je nedaleko za Zst. Velké
Pavlovice, nedoS$lo k Zadnym mimofadnostem a strojvedouci fadné obsluhoval viakovy
zabezpeCoval a dodrzoval stanovenou rychlost vlaku. V 11:14:55 h doSlo k jizdé vlaku
Os 14523 do pfiblizovaciho useku Zelezni¢niho prejezdu P7140, naslednému zhasnuti
pozitivni signalizace a aktivaci svételné signalizace dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly. PZZ, které vzhledem ke spusténi minimalné 35 s pfed vjezdem
vlaku Os 14523 na Zelezni¢ni pFejezd, varovalo v€as uzivatele pozemni komunikace
otom, Ze se na tento ZelezniCni pfejezd blizi viak. Tento Cas bezpecné odpovida
stanovené hodnoté uvedené v tabulce prejezdu (30,6 s), a proto doba potifebna pro fidice,
aby mohli v€as zastavit pfed pfijezdem vlaku, byla dostatecna.

Rozborem archivu PZZ bylo zjisténo, ze pfed vznikem MU svitila na zZelezni¢nim
prejezdu az do doby 11:14:55 pozitivni signalizace, poté doslo k odpadu spoustéciho relé
2J PZZ a k vySe uvedené signalizaci dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly.
Tento stav, kdy doslo k aktivaci signalizace PZZ, potvrdili ve svych vypovédich i fidici, ktefi
zastavili pfed timto Zelezni¢nim pfejezdem pravé z dlvodu svételné signalizace dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly, a vzhledem k dobrym rozhledovym podminkam
pro uzivatele pozemni komunikace na trat v tomto smeéru, zjisténym DI na misté vzniku
MU, bylo potvrzeno, Ze byl vidét blizici se vlak Os 14523. Bezporuchovy stav PZZ
potvrdila i vypravCi Zst. Velké Pavlovice, ktera pfed odjezdem vlaku Os 14523 pfi pfipravé
vlakové cesty pro tento vlak kontrolovala stav SZZ, které indikuje stav a Cinnost PZZ. Po
stfetnuti indikovalo jiz SZZ poruchovy stav PZZ a byl obsazen kolejovy obvod ve sméru
jizdy vlaku.
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Ridi& NA jedouci ve sméru z obce Velké Pavlovice vjel na Zelezniéni prejezd zleva
ve sméru jizdy vlaku. Vzhledem k absenci zaznamu na tachografu NA nelze vyhodnotit
prabéh jizdy NA pied stietnutim s vilakem Os 14523. Ridié¢ NA do doby vydani ZZ nepodal
na PCR vysvétleni. Z podanych vysvétleni svédku — Fidih, ktefi zastavili na opaéné strané
Zelezni¢niho pfejezdu z divodu signalizace PZZ (ktera byla stale v ¢innosti i pfi pfijezdu VI
DI na misto vzniku MU), je evidentni, Ze fidic NA nerespektoval svételné a zvukoveé
vystrazné znameni PZZ a vjel na Zelezni¢ni pfejezd v dobé jizdy vlaku Os 14523 pres
tento prejezd.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, Zze PZZ, technicky stav
draznich vozidel ani postup zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce nema

vrve

souvislost s pfi¢inou vzniku MU.

Z dlouhodobého hlediska DI jednoznacné vyplyva, Ze nejvic stretnuti na
ZelezniCnich prejezdech se odehrava pravé na prejezdech zabezpelenych PZZ se
svételnou signalizaci bez zavor. Na Zelezni¢nich pfejezdech se zavorami je pocet MU
nékolikanasobné nizsi, rovnéz tak i pocCet obéti a zranénych. Rozdil spoCiva nepochybné
pravé v dopliikovém zpusobu zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvori vyraznou optickou
zabranu pro fidiCe silnicniho vozidla. Prejezdy zabezpeCené PZZ se zavorami se
z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikove
feSeni urovhového kfizeni drahy ZelezniCni a pozemni komunikace. Jedna se patrné
o nejucinnéjSi opatfeni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj.
nerespektovani nebo prehlédnuti vystrahy PZZ svételného bez zavor u€astniky silnicniho
provozu. Proto je zadouci, pravé z ddavodu zajisténi maximalni bezpecnosti na
ZelezniCnich prejezdech, dale zvySovat uroven zabezpeCeni pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati a prejezdl instalaci svételného zabezpelovaciho zafizeni se
zavorami. Toto feSeni by v budoucnosti zabranilo vétSiné stfetnuti na prejezdech. Nelze
také opomenout skuteCnost, Zze na Zelezni¢ni draze je stale vice modernich
(zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak praveé pfi stfetnutich
vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znacnym Skodam. Na
predmétném Zelezni¢nim prejezdu jiz doslo v roce 2012 ke vzniku obdobné MU, pfi niz
doslo ke zranéni 5 cestujicich a strojvedouciho vliaku Os 14506. Zelezniéni piejezd byl
z divodu demolice vystrazniku ,B” po této MU opraven a je dale provozovan
a zabezpecen dle platného prikazu zpusobilosti uréeného technického zafizeni. Po MU
a po nasledné opravé nebyla uCinéna zadna dalSi opatfeni ke zvySeni bezpecnosti na
uvedeném zelezniCnim prejezdu.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€innou mimoradné udalosti bylo:
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- nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak a byla davana zvukova i svételna vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu prejezdoveho zabezpefovaciho zafizeni.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pFi¢inou mimoradné udalosti bylo:
- nerespektovani vystrazného signalu Zelezni¢niho prejezdu fidiCem nakladniho
automobilu;
- jednani fidiCe pfed ZelezniCnim prfejezdem, pfi kterém si nepocCinal zvlast opatrné
a nepresvedcil se, zda muze zZelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

4.3.3 Priciny, které jsou zpuisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo pfrijata

Provozovatel drahy ani dopravce nepfijal a nevydal zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst.
5 zékona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizaci:

« v navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuCeni doplnéni Zeleznicniho
prejezdu P7140 zabezpeCeného v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, které z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidice na Zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve vystraze;
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- vzhledem ke skuteCnosti, Zze nejvice stfetnuti na zelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich prejezdech zabezpecfenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor, v souladu se
znénim predchozich bezpecnostnich doporu€eni Drazni inspekce, dale zvySovat,
z davodu zajisténi maximalni bezpecénosti provozovani drazni dopravy a ucastniku
provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich zabezpeCeni tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdl, nejen téch zafazenych
do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi zavorovymi bfevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), a z dlvodlu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

- Ministerstvu  dopravy Ceské republiky zapracovani vySe uvedeného
bezpecnostniho doporu€eni pro provozovatele drahy do zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni;

- Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich
provozovatelu drah v Ceské republice, resp. pfi projednavani zadosti o zménu
zabezpeceni zelezni¢nich prejezdu a rozhodnuti v dané véci;

« Krajskému uradu Jihomoravského kraje pfijeti vlastniho opatfeni, smérujiciho
k zajisténi instalace vodorovné dopravni znacky V18 dle vyhlasky ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni, na pozemni komunikaci
vedenou k Zelezni¢nimu prejezdu.

Smyslem vySe uvedenych bezpelnostnich doporuceni je dale zvySovat uroven
zabezpedeni ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci svételného
zabezpecCovaciho zafizeni s celymi zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak
pro silni¢ni, tak i drazni dopravu, vyjma mimouroviiového kfizeni, jako nejméné rizikové
feSeni uroviového krfizeni drahy Zelezniéni a pozemni komunikace. Jedna se
o nejucinnéjSi opatreni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj.
prehlédnuti vystrahy PZZ svételného bez zavor ucastniky silnicniho provozu. Proto je
zadouci, pravé z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti na Zelezninich prejezdech, dale
zvysSovat uroven zabezpeceni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezdu instalaci
svételného zabezpeCovaciho zafizeni s celymi zavorami, nebude-li zvoleno
mimourovhove kfizeni. Toto feSeni by v budoucnosti zabranilo naprosté vétsSiné stretnuti
na pfejezdech, a tim by zajistilo i ochranu zdravi a zZivotu cestujicich a vlakového
personalu v duasledku chybného jednani uc€astnik( silniéniho provozu. Nelze také
opomenout skuteCnost, Ze na Zeleznitni draze je stale vice modernich
(zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak pravé pfi stfetnutich
vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znaénym Skodam. Zaroven DI
doporuCuje ke zvazeni dalsi moznosti technickych feSeni, aplikovatelnych na pozemni
komunikaci, napf. doplnéni vodorovného dopravniho znaceni, optické psychologické
brzdy — znaCeni ke zvySeni bezpecnosti na vySe uvedeném zelezniCnim prejezdu, které
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tvofi dalSi optickou, pfipadné i akustickou vystrahu pfed ZelezniCnimi prejezdy. Toto
znaCeni vede uzivatele pozemni komunikace ke snizeni rychlosti, tim i ke zvySeni
pozornosti pfi jizdé a dale pfi spInéni nékterého z téchto faktorl navySuje reakéni dobu pro
fidiCe bliziciho se k zelezniCnimu pFejezdu.

V Brné dne 25. zafi 2015

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 3: Stopy po stfetnuti na pfejezdové vozovce a pozemni komunikaci
Zdroj: Dréazni inspekce

Obr. &. 4: Vykolejené HDV a poskozeny technologicky domek ZP

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 5: Rozhled na trat pfed zelezni¢nim pfejezdem pro uzivatele
pozemni komunikace ve sméru jizdy NA

Zdroj: Dréazni inspekce
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r. &. 7: Celo HDV p(-)_stfetnutl', pod nim zni¢eny vystraznik
Zdroj: Drazni inspekce
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