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. Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 24.9. 2018, 16.34 h.
Popis udalosti: vykolejeni hnaciho drazniho vozidla viaku Mn 89551.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezi zelezni¢nimi stanicemi

Chvatéruby a Uzice, tratova kolej, km 3,857.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. (dopravce vlaku Mn 89551);
Skanska a.s. (zhotovitel vylukovych praci).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 96 479 K¢&.

vrve

* jizda vlaku pres nespravné provedeny kolejnicovy styk ojeté a nové vlozené
kolejnice.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficiny:
* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy, pravnich
predpist a vztazné technické normy pfi udrzbé tratové koleje;

* nezajisSténi odpovidajici kontroly a nezjisténi nespravného provedeni kolejnicového
styku, které nezaru€ovalo bezpecénost a plynulost pojiZzdéné hrany kolejnice.

PriCina v systému bezpecCnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
24™ September 2018, 16:34 (14:41 GMT).
a train derailment.

the derailment of the freight train No. 89551 due to incorrectly
performed rail joint.

the freight train No. 89551.
an open line between Chvatéruby and UzZice stations, km 3,857.

SZDC, s. o. (IM);
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. (RU of the freight train No. 89551);
Skanska, a. s. (a producer of track possession work).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 96 479,-

* movement of the train through the incorrectly performed rail joint of
the used rail and the newly inserted rail.

none.

» failure to comply the specified technological procedures of the IM,
legislation and the reference technical standards for track line
maintenance;

« failure to identify the incorrectly performed rail joint which did not
guarantee safety and continuity of the running rail edges.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP

DI

DV

HDV

IZS

MU
oy4e)Y]
Skanska
SZDC
TDV
UNIPETROL DOPRAVA
]

VVP

zst.

Centralni ohlasovaci pracovisté

Drazni inspekce

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

odpovédny zastupce objednavatele vyluky
Skanska a.s.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.

Uzemni inspektorat

vedouci vylukovych praci

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 79/2013 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhldaSka o provedeni nékterych ustanoveni zakona
€. 373/2011 Sb., o specifickych zdravotnich sluzbach, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni vlady, kterym se stanovi odchylna uprava
pracovni doby a doby odpolinku zaméstnancl
v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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SZDC Bp1

SZDC D7/2

SzDC S3

SZDC Zam1

CSN 73 6360-2

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZDC, ,Predpis
0 bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D7/2
Organizovani vylukovych cinnosti“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC S3
Zelezniéni svrsek®, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC Zam1
Pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha. Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24.9. 2018.

Cas: 16.34 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Kralupy nad Vitavou — Neratovice.

Misto: trat 532A Kralupy nad Vitavou — Neratovice, misto vykolejeni (bod ,0%) se
nachazelo mezi Zelezniénimi stanicemi Chvat&ruby a UZice, tratova kolej, km
3,857.

GPS: 50.2519456N, 14.3336442E.

Zdroj: DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 9. 2018 doslo za jizdy vlaku Mn 89551 dopravce UNIPETROL DOPRAVA
mezi Zelezni¢nimi stanicemi Chvatéruby a Uzice v km 3,857 (bod ,0“) k vykolejeni ftFi
naprav hnaciho drazniho vozidla. Vlvem MU doSlo k poskozeni vykolejeného HDV.

11


https://mapy.cz/zakladni?x=14.3336442&y=50.2519866&z=17&source=coor&id=14.333644166666666%2C50.251945472222225

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, Gprava DI

Ohledanim vlaku bylo zjiSténo:

Dle predloZzené vlakové dokumentace byl vlak Mn 89551 vychozi ze Zst. Chvatéruby
a jeho cilovou Zst. byly Uzice, mé&l mit 2 HDV, 22 TDV, délku 415 m, 96 naprav, hmotnost
921 tun, potfebna brzdici procenta 50 %, skutecna brzdici procenta 87 %. Viak mél byt
brzdén Il. zpisobem brzdéni v rezimu G. Ohledanim vlaku bylo zjisténo, ze posledni TDV
bylo oznaeno navéstmi Konec vlaku. V soupravé vlaku bylo zafazeno 22 prazdnych
kotlovych TDV fady Zags, Zackks, Zagks a Zagkks, ktera byla oznacena pfislusnymi
tabulkami dle Radu pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeéného zbozi (RID). Viak
byl pribézné brzdén. Prohlidkou soupravy na mist¢ MU bylo zjisténo, Zze brzda
predposledniho vozu v soupravé 33 54 79 12 115-4 byla vypnuta z Cinnosti. Ve svéseni
vlaku nebyly zjistény Zadné zavady ¢&i nedostatky. Vlak se po zastaveni nachazel ¢elem
v km 3,919 (62 m od bodu ,0%).

V Cele vlaku byla dvé HDV — 92 54 2 741 514-4 (dale téZ vedouci HDV) a 92 54 2
741 515-1. Vlak byl fizen z vedouciho HDV ze IlI. stanovisté. Zastupcem provozovatele
drahy byla za ucasti DI provedena u strojvedouciho dechova zkousSka na poziti alkoholu
s vysledkem negativnim. Dale byla na vedoucim HDV provedena kontrola vlakové
dokumentace, Provozniho deniku lokomotivy, Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecfovacim zafizeni a polohy ovladacich prvkl véetné fotodokumentace. Vedouci
HDV bylo vybaveno elektronickym registraénim rychlomérem od vyrobce MESIT pfistroje
spol. s r. 0., typu TT43. Na misté byla DI provedena Casova korekce rychloméru, rozdil
Casu rychloméru HDV a skute¢ného Casu cCinil +9 sekund. Na stanovisti vedouciho HDV
se dale nachazel VSeobecny rozkaz (V) pro vlak Mn 89551 (pomala jizda 30 km-h" v km
3,3 — 5,5), ktery byl podepsan vypravci zst. Chvatéruby a strojvedoucim vliaku Mn 89551.
Radiostanice (typu VS67 od vyrobce T-CZ, a. s.) byla naladéna na TRS (stuha 78) pod
Cislem vlaku 89551. Na manometrech vedouciho HDV byl tlak v hlavnim potrubi 0,0 baru.
Tlak v napajecim potrubi byl pfiblizné 9,5 bar(. Tlak v brzdovych valcich vedouciho HDV

12
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byl 1,0 a 1,3 baru. Ovlada¢ prabézné brzdy byl v poloze ,R* (poloha rychlo¢inného
brzdéni). Ovlada¢ pfimocinné brzdy byl v poloze ,Zabrzdéno®. Jizdni paka byla v poloze
,0“, paka sméru v poloze ,0°

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:
Mezi zst. Chvatéruby a Zst. UZice v km 3,3 — 5,5 byla VSeobecnym rozkazem (V) nafizena

pomala jizda 30 km-h™, kterd byla rovnéz navésténa navésti Zacatek pomalé jizdy v km
3,300 a Ocekavejte pomalou jizdu v km 3,170. V misté MU byla provadéna ve dnech
19., 20., 21. a 24. 9. 2018 vyména vnegjSiho kolejnicového pasu a svarfovani termitem do
bezstykové koleje spolecnosti Skanska (dale téZ zhotovitel). V obdobi od 3. 9. 2018 do
10. 10. 2018 byl v platnosti Rozkaz o vyluce €. 63287. Bod ,0“ byl uren v km 3,857
v doCasném kolejnicovém styku ojeté a nové vlozené kolejnice na vnéjSim kolejnicovém
pase pravostranného oblouku (r = 378 m). V pfedmétném styku bylo zdokumentovano
narazeni hlavy nové kolejnice okolkem DV — rozdil rozchodu mezi ojetou a novou kolejnici
Cinil 19 mm, nasledkem cehoz doSlo k vystoupani kola na temeno levé Kkolejnice
a k vykolejeni. Na spojce tohoto kolejnicového styku pak chybély 2 ze 4 spojkovych
Sroubu. Prohlidkou vykolejeného vedouciho HDV a stop na temeni kolejnice bylo na misté
a pfi nasledné komisionalni prohlidce zjiSténo, Zze doSlo k vykolejeni prvnich tfi dvojkoli
vedouciho HDV. Naslednou jizdou druhé a tfeti dvojkoli vedouciho HDV nakolejilo, prvni
dvojkoli vykolejilo mimo kolejnicové pasy vlevo ve sméru jizdy vlaku. Ctvrté dvojkoli
vedouciho HDV mélo poskozeno jizdni plochy kol, ale stopy po jeho vykolejeni nalezeny
nebyly.

Od bodu ,0“ byly nalezeny stopy po vykolejeni — prvni stopa koncCila 524 cm
v misté, kde okolek sjel na vnéjSi stranu levého kolejnicového pasu, odtud stopa
pokraCovala po upevnovadlech, prazcich a Stérku az do mista zastaveni vykolejeného
dvojkoli. DalSi dvé stopy na temeni kolejnice byly 722 cm a 876 cm dlouhé a obé koncily
na vnitfini strané kolejnicového pasu, kde doslo ke sjeti vykolejenych dvojkoli zpét do
koleje (viz odstavec vyse).

Za ucasti DI bylo provedeno méreni rozchodu a prevyseni koleje rucni rozchodkou
v bodech +30 m az -10 m a také méfeni vzepéti vnéjSiho kolejnicového pasu v oblouku
v tychz bodech (viz kapitola 3.4.2).

Ohledanim zabezpecfovaciho zafizeni bylo zjisténo:
V mist¢ MU je doprava fizena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie

— telefonickym dorozumivanim. V Zst. UZice byla v den vzniku MU zdokumentovana
Odevzdavka dopravni sluzby a Telefonni zapisnik — dne 24. 9. 2018 byla v Telefonnim
zapisniku v 15.35 h uvedena informace o sjizdnosti Useku Chvatéruby — UzZice se
zavérem, Ze cely vylouCeny usek je sjizdny a volny s tim, Ze soucasti drahy jsou
v provozuschopném stavu. Dale byl zdokumentovan zapisnik OZOV, kde byla
k 24. 9. uvedena poznamka (s podpisem vedouciho vylukovych praci), Zze v Useku
,Chvatéruby — UZice je tratova kolej sjizdna a volna“.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Pfi MU byl aktivovan I1ZS.

13
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 24. 9. 2018, v 16.53 h (tj. 19 min po vzniku MU)
dopravcem,;

24. 9. 2018, v 17.08 h (tj. 34 min po vzniku MU)
provozovatelem drahy.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérfenou osobou za: zvlast za provozovatele drahy (SZDC) a za
dopravce (UNIPETROL DOPRAVA).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 24. 9. 2018, v 19.05 h (tj. 2 h 31 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim §
49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 24. 9. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno a 3x inspektor Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pri Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a z dokumentu Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (UNIPETROL DOPRAVA):
» strojvedouci vlaku Mn 89551, zaméstnanec UNIPETROL DOPRAVA.

Provozovatel drahy (SZDC): )
» vrchni mistr trati (ve funkci OZOV), zaméstnanec SZDC, Oblastni feditelstvi Praha,
dale jen OZOV.

Zhotovitel vyluky (Skanska):
* vedouci vylukovych praci, zaméstnanec zhotovitele, dale jen VVP;
* hlavni stavbyvedouci (ve funkci mistra), zaméstnanec zhotovitele, dale jen mistr;
« 1. tratovy délnik, zaméstnanec zhotovitele;
« 2. tratovy délnik, zaméstnanec zhotovitele;
» 3. tratovy délnik, zaméstnanec zhotovitele;
* 4 tratovy délnik, zaméstnanec zhotovitele.

Ostatni osoby:
* zaméstnanec pro fizeni sledu, zaméstnanec zhotovitele (Skanska).

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Mn 89551 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 415 HDV: 92 54 2741 514-4
Pocet naprav: 96 92 54 2 741 515-1
Hmotnost (t): 921 TDV (za HDV):
Potfebna brzdici procenta (%): 50 1. 33 517925 257-2 G
Skute€na brzdici procenta (%): 87 2. 33517912010-0 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 3. 33 5179 25 299-4 G
Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 30 4. 33 5179 12 090-2 G
v misté MU (km-h™):

Zplsob brzdéni: II. 5. 33517813 148-8 G
6. 338079 21379-3 G
7. 33517912 139-7 G
8. 33517912 093-6 G
9. 335179 12087-8 G
10. 338079 21 325-6 G
11. 33 517925251-5 G
12. 33 517925 325-7 G
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13. 33517912 100-9 G
14. 33517912079-5 G
15. 338079 21081-5 G
16. 335178 15022-3 G
17. 33517912117-3 G
18. 33517912114-0 G
19. 33517912071-2 G
20. 335479 14 105-3 G
21. 33547912 115-4 brzda vypnuta z
cinnosti
22. 3354 79 12 006-5 G

Pozn. k vlaku Mn 89551:
» strojvedouci vlaku Mn 89551 mél na stanovisti HDV ,VSeobecny rozkaz (V) pro viak
Mn 89551%
* vlak byl sestaven vylu¢né z prazdnych kotlovych voza.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU (viz tabulka vySe) neodpovidal viakové
dokumentaci. Ve Vykazu vozidel pro nakladni vlak bylo zaménéno pofadi poslednich dvou
TDV, nez tomu bylo ve skuteCnosti pfi ohledani TDV. V dokumentu Mezinarodni zprava
o brzdéni vlaku pak dle prvotniho posouzeni nebyla zohlednéna skutecnost,
Ze u predposledniho TDV (33 54 79 12 115-4) vlaku byla brzda vypnuta z cinnosti
a rovnéz brzdici vahy jednotlivych vozu neodpovidaly skuteénosti.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat byla v misté vzniku MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pravostranném oblouku
o poloméru r = 378 m. Jednalo se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat. Doprava
v misté MU byla fizena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 1. kategorie — telefonickym
dorozumivanim. Zelezniéni svrsek byl tvofen kolejnicemi tvaru R65 s tuhym upevnénim na
rozponovych podkladnicich T5. Ve spojce pfedmétného kolejnicového styku chybély 2 ze
4 spojkovych Sroubl. V misté MU (v km 3,3 — 5,5) byla VSeobecnym rozkazem (V)
nafizena pomala jizda 30 km-h”', ktera byla rovnéz navésténa navésti Zacatek pomalé
jizdy v km 3,300 a OcCekavejte pomalou jizdu v km 3,170.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

« 16.37h strojvedouci vlaku Mn 89551 ohlasil vznik MU na ohlasovaci pracovisté
dopravce UNIPETROL DOPRAVA;

* 1646 h strojvedouci vlaku Mn 89551 ohlasil vznik MU vypravéimu zst. UzZice
a Chvatéruby.

16
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Etapa A, Al:

WVylonéi se:

kolejové trat’ova kolej Uzice - Neratovice ]

kolejové zahlavi neratovicke v dopravné Uzice

kolejové zahlavi a zhlavi uZicke, jeho éast od nav. UL po nav. Sel v dopravné Neratovice

Etapa B:
Vilonéd se:
kolejové zhlavi uzické, od nav. Sel k namezniku vyh. €. 2 a 4 v dopravné Neratovice

Etapa C, Cl1:

Vilonéd se: ]

kolejové tratova kolej Chvatéruby - Uzice
kolejové zahlavi chvatérubské v dopravné Uzice

Etapa D:
Vilonéd se:
kolejové zahlavi a zhlavi nzicke v dopravné Chvatéruby

Etapa E:

WVylonéi se:

kolejové 1.2 staniéni kolej v dopravné Chvatéruby

kolejové zhlavi kralupskeé, od nav. Sel k navéstidlu 51 a 53 v dopravné Chvatéruby

2. Doba konani vwluky:

Etapa A:

Nepretrzita vyluka

a) zacatek vyluly koleje 06:30 hodin - 1. den nepretrzte viinky
b) konec vyiuky koleje 21:00 hodin - 23, den nepretrzité vviuky

Etapa Al, C1:
Denni vyluka

a) zacatek vyluky koleje 08:00 hodin

b) konec vyluky koleje 16:00 hodin

Etapa B:

Nepietrzita vyluka

a) zacatek vyluky koleje 06:20 hodin - 1. den nepretrzité viluky
b) konec vyluky koleje 21:00 hodin - 5. den nepretrzte viinky
Etapa C:

Nepietrzita vyluka

a) zacatek vyluky koleje 06:20 hodin - 1. den nepretrzité vyiuky
b) konec vyluky koleje 21:00 hodin - 15. den nepretrzité vwinky
Etapa D

Nepietrzita vyluka

a) zacatek vyluky koleje 06:30 hodin - 1. den nepretrzité vYluky
b) konec vyluky koleje 21:00 hodin - 4. den nepretrzte vilnky
Etapa E:

Denni vyluka

a) zacatek vyluly koleje 06:30 hodin

b) konec vyluky koleje 15:00 hodin
Obr. &. 3: Jednotlivé etapy vyluky Zdroj: SZDC

V tratovém useku Chvatéruby — Neratovice probihala od 3. 9. 2018 planovana
vyluka dle Rozkazu o vyluce €. 63287 vydaného 20. 8. 2018. Pfedmétem této vyluky byly
udrzbové prace na zelezni¢nim svrSku — vyména defektoskopicky vadnych kolejnic véetné
svarovani, vymény prazcu, doplnéni a vymény drobného kolejiva, odtézeni zbahnélého
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kolejového loze, vymény a doplnéni stérkoveho loze. Tato vyluka byla rozdélena celkem
do 7 etap, viz Obr. €. 3. V ramci etapy C1 byla v pfedmétném mezistanicnim useku
Chvatéruby — Uzice provadéna ve dnech 19., 20., 21. a 24. 9. 2018 v Case 8:00 — 16:00
vyména vnéjSiho kolejnicového pasu pravostranného oblouku a jeho nasledné
aluminotermické svarovani. Na tomto konkrétnim pracovisti pracovali pouze kmenovi
zameéstnanci spole¢nosti Skanska.

Pfed ukon€enim vyluky dne 24. 9. 2018 byl nové vloZeny a stavajici kolejnicovy pas
opatfen doCasnym kolejnicovym stykem pro doCasné zesjizdnéni tratové koleje po
ukonceni vyluky.

Po skonceni praci dne 24. 9. 2018 ukonCil v 15.35 h OZOV vyluku na zakladé
pisemného potvrzeni VVP ,Chvatéruby — UZice TK je sjizdna a volna“. Toto VVP uved! na
zakladé sdéleni mistra. Vlak Mn 89551 pak byl prvnim viakem, ktery po trati po ukon&eni
vyluky toho dne jel.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

« 16.34h vznik MU;

« 16.37h ohlaseni MU strojvedoucim vlaku Mn 89551 na ohlaSovaci pracovisté
dopravce UNIPETROL DOPRAVA;

* 16.46h ohladeni MU strojvedoucim vlaku Mn 89551 vypravéim Zst. UzZice
a Chvatéruby;

« 16.53 h ohlaseni MU povéfenou osobou dopravce UNIPETROL DOPRAVA na
COP DI,

« 17.08h ohlaseni MU povéFenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

« 1814 nh pFijezd inspektort DI na misto vzniku MU a zahajeni ohledani;

* 19.05h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl aktivovan. Na mist¢ MU zasahovala jednotka Hasi¢ské zachranne
sluzby SZDC, Jednotka pozarni ochrany Kralupy nad Vltavou.

2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancll provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* draznim vozidle 66 479 K¢;
» zafizeni drahy (infrastruktura) 30 000 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku

vyCislena celkem na 96 479 K¢.

2.4 VnéjSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, +12 °C, mirny vitr kolem 6 m-s’, viditelnost

nesnizena.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v mirném zafezu v pravostranném

oblouku pojizdéné tratové koleje.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* VVP, zaméstnanec spole€nosti Skanska — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI

vypvaa

na sménu nastoupil v 7.00 h zdrav, odpoc€aty a bez psychického ¢&i fyzického

stresu;
v koordinaci s OZOQOV byla pfed 8. hodinou zahajena vyluka na etapé C1;

v prubéhu dne prubézné kontroloval jednotlivé stavebni objekty;
¢innost probihala dle stanovenych technologickych postupl a pfedpisu;

o O O O

tratovych délniku;

v misté, kde posléze doslo ke vzniku MU, pracovala ¢tyf€lenna pracovni skupina

o byla zde provadéna souvisla vyména kolejnic v pfevySeném pasu vcetné

aluminotermického svarovani gtermit);
o kolem 15.30 h se seSel v zst. Uzice s OZOV a mistrem;
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mistr mu sdé&lil, Ze je kolej v mezistaniénim Useku Chvatéruby — UZice sjizdna
a volna a Ze pracovni Cinnost byla pro dany den ukoncena;

tuto informaci pak sdélil a téz pisemné potvrdil OZOV;

posléze pokracoval v ¢innostech na ostatnich objektech;

pred 17.00 h se dozvédél o vzniku pfedmétné MU.

Mistr, zaméstnanec spolenosti Skanska — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI
vypvaa

o

o

@)

na sménu nastoupil odpocaty a bez psychického ¢i fyzického stresu;

u souCasného zaméstnavatele je zaméstnan 8 let;

praktickou zkuSenost s Zelezni¢ni dopravou ma 3 roky, pfedtim pracoval napf.
v ramci stavebnich praci v prazském metru;

v den vzniku MU mél na starost 2 pracovisté v kilometrické poloze pfiblizné 3,0
— 5,5 => na prvnim pracovisti probihal posun obou pasul kolejnic a vyfezavani
spojkovych komor, na druhém pracovisti, kde posléze doslo ke vzniku MU,
probihala vyména vnéjSiho Kkolejnicového pasu a jeho aluminotermické
svarovani;

mél na starosti obé pracovisté, mezi kterymi se pribézné presouval;

na prvnim pracovisti byli agenturni pracovnici, na néz bylo nutné vice dohlizet,
nez na zameéstnance na pracovisti druhém, ktefi byli vSichni kmenovi od
spolecnosti Skanska;

kolem 14. hodiny byl na druhém pracovisti, kde pracovnici jiz koncili prace — po
dotazeni upeviiovadel feSili odvoz pracovnich stroji z mista;

konec pracovniho mista, kde se nachazel i inkriminovany styk, kontroloval jen
letmo na vzdalenost priblizné 35 metr;

na stav predmétného styku se neSel podivat bliZz a nevénoval mu patficny zfetel;
poté se pfemistil na prvni Usek, u pfedmétného styku blize vibec nebyl;

Ze je tratova kolej v predmétném useku sjizdna, oznamil kratce po 15. hodiné
kolegovi (VVP);

u zesjizdnéni trati nebyl pfitomen;

posléze odjel domu, kde se telefonicky od kolegy (VVP) dozvédél o vzniku MU;
v pfedchozich dnech probihaly na pfredmétném useku tytéz prace na vymeéné
vnéjSiho kolejnicového pasu (konkrétné probihaly ve dnech 9., 20., 21., 24. 9.
2018);

v kazdém z téchto dnl se provedlo pfiblizné 8 svarq, pficemz délka hotového
useku se odvijela i od délky svafovanych kolejnic;

ojeti staré a nové vlozené kolejnice nebylo v pfedchozich dnech vyluky tak velké
jako to v misté vzniku MU;

nikdy v Zivoté se nesetkal s takto ojetou kolejnici;

v den vzniku MU jednal rutinné a povazoval tento den jako za kazdy jiny i vliivem
odpracovaneé prace.

ZOV, zaméstnanec SZDC — ze Zapisu se zamé&stnancem vyplyva:

o

o

o

na sménu nastoupil v 6.00 h zdrav;

mezi zst. Chvatéruby a zst. UZice probihala vyluka (etapa C1);

po jejim ukonCeni dne 24. 9. 2018 mu VVP sdélil, Ze je tratova kolej sjizdna
a volna;

tuto skuteCnost mu pisemné potvrdil a podepsal se mu;
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o v zst. UzZice nasledné ukongil vyluku a tuto skuteénost zapsal do telefonniho
zapisniku.

» Tratovy délnik 1*, zaméstnanec Skanska — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI

vypvaa
na sménu nastoupil odpocaty a bez psychického ¢&i fyzického stresu;

o ma praxi 20 let ve funkci tratového délnika (z toho 6 let u spole¢nosti Skanska);

o na predmétném useku byli 24. 9. 2018 (den vzniku MU) jeSté jeho dalSi
3 kolegové;

o v prubéhu praci v den vzniku MU na né dohlizel mistr, delegoval praci a rovnéz
jim pfesné ukazal, kde onen den budou pracovat a na jakém useku;

o rovnéz je upozornil na pritomnost dvoucestného bagru v blizkosti jejich
pracoviste;

o pracoval s utahovackou a dalSi kolegové délali s autogenem, vrtackou nebo byli
pfitomni spojkovani;

o kazdy den, kdy prace probihaly, vyménil s kolegy asi 6 — 8 pasu kolejnic na
priblizné 160 — 180 metrech trati;

o pfi praci si vzajemné pomahali a obCas pracovali spole¢né;

o kazdy den ukoncili prace takovym zplsobem, aby byla tratova kolej sjizdna;

o po ukonceni prace spoleCné stahovali z predmétného useku pracovni nacini
a kolem kolejnicového styku, na némz posléze doslo ke vzniku MU, vSichni
4 tratovi délnici sli;

o na styku byla patrna stara zdeformovana kolejnice, které si osobné vsiml;

o pres tento pfedmétny styk posléze bez problému nizkou rychlosti projel smérem
od Chvatérub do UzZic dvoucestny pracovni bagr;

o predmeétny styk ojeté a nové vlozené kolejnice byl poslednim mistem, na némz
v den vzniku MU pracovali, a zaspojkovanim tohoto styku byly ukon€eny prace.

*Pozn.: Podani vysvétleni pro DI ucinili i dalSi 3 tratovi délnici zhotovitele Skanska, ktefi
nezavisle na sobé& vypovédéli totéz a méli i podobné dlouhou praxi (zhruba 6 let
u sou€asného zameéstnavatele a 20 let v oboru). VSichni vypovédéli, ze na sménu
nastoupili bez psychického &i fyzického stresu a shodna byla i jejich vypovéd co do
rozdéleni prace. Navic uvedli, Ze stara kolejnice byla hodné ojeta, ale spojka drzela
—rozdil oproti jinym stykim (i v jinych dnech) nebyli schopni porovnat, resp. si je
nevybavovali.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptsob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
UNIPETROL DOPRAVA, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.

Ze Smlouvy o dilo mezi objednatelem SZDC a zhotovitelem vyluky Skanska (dale
téz kapitola 3.2.4) vyplyvala mj. odpovédnost zhotovitele za vSechny své zaméstnance a
také povinnost fidit se zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou &. 177/1995 Sb., pfedpisem
SZDC Bp1 a dal§imi predpisy SZDC. V Gvodu této smlouvy byly téZ vymezeny role
zmocnénych a opravnénych osob zhotovitele i objednatele.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 79/2013 Sb.,
vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce UNIPETROL DOPRAVA
zuCastnéna na MU (strojvedouci vlaku Mn 89551) provadéjici Cinnosti pfi provozovani
drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce a méla predepsana Skoleni
a ovéreni znalosti pro svou ¢Cinnost.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU (OZOV) provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce. OZOV mél platnou zdravotni zpusobilost a platnou odbornou
zpusobilost — zkousku K — 06, ktera svého drzitele opraviiuje k Fizeni stfediska, stavby
nebo stavebnich praci na Zeleznicnim spodku a svrdku, bezprostfednimu Ffizeni staveb
Zeleznicniho svrsku a spodku a k fizeni procesu zfizovani a udrzovani bezstykoveé koleje.

VVP a mistr ze spole€nosti Skanska méli platnou zdravotni zpUsobilost a platnou
odbornou zpusobilost — zkousku K — 05/2, ktera svého drZitele opravriuje k organizaci
prace pracovni skupiny pfi praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, pfimému fizeni praci na
bezstykoveé koleji, zadavani, dozoru a pfejimce stavebnich, opravnych nebo udrzovacich
praci na zeleznicnim spodku a svrSku a vedeni technické dokumentace a administrativy
na Zelezni¢nim spodku a svrsku. VVP tuto zkousku vykonal s vysledkem ,prospél™ dne
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30. 6. 2017 s platnosti do 29. 6. 2022. Mistr tuto zkousku vykonal s vysledkem ,prospél”
dne 21. 1. 2015 s platnosti do 20. 1. 2020.

Tratovi délnici, ktefi na misté pracovali, méli opravnéni ke vstupu na provozovanou
dopravni cestu, byli proSkolovani z bezpecCnosti prace a dle zaznamu ze Stavebniho
deniku predmétné vyluky absolvovali v den vzniku MU pfedepsana denni Skoleni
Bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci. Tratovi délnici neméli odbornou zkousku dle
predpisu SZDC Zam1, jejich pracovni zafazeni takovou zkousku nevyZaduje, a tudiz to
nelze povazovat za nedostatek.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

Kontrolni ¢innost nad zhotovitelem Skanska byla ze strany provozovatele drahy
provadéna stavebnim dozorem, ktery byl do 17. 9. 2018 na této vyluce ve funkci OZOV.
V dalSich dnech az do vzniku pfedmétné MU nebyl stavebni dozor proveden. V ramci
Stavebniho deniku byla provadéna kontrola spravnosti uvedenych zapist z kazdého dne.

V ramci interni vnitini kontroly tratovych délnikG ze spole€nosti Skanska byla dne
8. 8.2018 pouze u 1 z nich vykonana orientacni dechova zkouska na poziti alkoholu
s negativnim vysledkem. Dne 24. 8. 2018 byla takiéz provedena dechova zkouska
u vedouciho vylukovych praci s negativnim vysledkem. U ostatnich zucastnénych
zameéstnancu zhotovitele nebyla vnitfni kontrola provedena.

V den vzniku MU selhaly postupy kontroly a prejimky praci ze strany odpovédnych
zameéstnancl spolecnosti Skanska, kdy se mistr ani VVP osobné nepresvédcili,
Ze pfedmétny kolejnicovy styk v km 3,857 je spravné provedeny a sjizdny, coz jim
mj. ukladal &l. 257 piedpisu SZDC D7/2. Podrobnéii viz kapitoly 3.5.1 a 4.2.1.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* absence odpovidajici kontroly provedenych praci v tratové koleji mezi
zst. Chvatéruby a UZice mistrem a VVP (zaméstnanci spoleénosti Skanska) pred
ukon€enim vyluky a pfed zprovoznénim tratové koleje. Tim bylo poruseno
ustanoveni pfedpisu SZDC D7/2, &l. 257.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

§ Vlastnikem drahy, kategorie celostatni, Kralupy nad Vitavou — Neratovice, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Kralupy nad Vitavou
— Neratovice, byla Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

Dopravcem viaku Mn 89551 byl UNIPETROL DOPRAVA, se sidlem Litvinov
— Ruzodol €.p. 4, 436 70 Litvinov. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy
uzaviené mezi provozovatelem drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
a dopravcem UNIPETROL DOPRAVA dne 1. 7. 2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013.

Zhotovitelem (cizim pravnim subjektem) vylukovych praci byla spole¢nost Skanska
a.s., na zakladé Smilouvy o dilo ,Oprava Useku trati Kralupy n. VIt. — Neratovice®, uzaviene
mezi objednatelem SZDC a zhotovitelem dne 30. 8. 2018. Nedostatky nebyly zjistény.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a), zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. ...%

* § 54 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
~Rozchod koleje se zvétSuje v urcenych obloucich o hodnotu rozSifeni, a to
priblizenim vnitfniho kolejnicoveho pasu ke stiedu oblouku. Zména rozchodu koleje
musi byt provedena plynule.”;

* § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,U koleji a vyhybek musi byt udrZzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické norme uvedené v pfiloze
& 5 pod polozkou 160 (pozn. DI: CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha. Cast 2: Stavba
a prejimka, provoz a udrzba).“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 257, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D7/2:
L,vedouci vylukovych praci v uréeném obvodu odpovida za bezpecnost jemu
podfizenych zaméstnancu, za to, Ze vylukovymi pracemi nebude ohroZeno
bezpecné provozovani drazni dopravy po sousednich nevylou¢enych kolejich
a v soucinnosti se zaméstnanec pro fizeni sledu za organizaci pohybu draznich
vozidel po vyloucenych kolejich. Dale odpovida za to, Ze pfipravné prace na
vyluku, prabéh realizace a dokonceni vyluky budou provedeny véas a nebudou
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prekazkou bezpeclnosti, pravidelnosti a plynulosti provozovani drahy a drazni
dopravy. ...%

+ ¢&l. 23, dil XI, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC S3:
,Kolejnicovy styk musi umoZznit spojeni dvou kolejnic tak, aby bylo zaruceno
dokonalé spojeni kolejnic a spojek, plynulost pojizdéné hrany kolejnic a dostateCna
unosnost kolejnicového pasu.”.

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni technické normy v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

« ¢&l. 3.34, CSN 73 6360-2: ,IAL (Immediate Action Limit) — mez bezodkladného
zasahu: pokud dojde k prekro¢eni stanovené hodnoty, je nutné provest
bezodkladné opatreni k zajisténi bezpecnosti provozu.”;

+ kapitola 7.2.1, tab. 8, CSN 73 6360-2: mé&fenim rozchodu koleje bylo zji$téno
prekroCeni meze IAL veliCiny zména rozchodu stanovené tabulkami 8 této normy
v misté pfedmétného kolejnicového styku. Mez IAL Cini dle této normy 8 mm/2m.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratové zabezpecCovaci zafizeni nebylo v pficinné souvislosti se vznikem MU.
3.4.2 Soucasti drahy

Misto vzniku MU lezelo v km 3,857 na doCasném kolejnicovém styku ve vnéjSim
kolejnicovém pasu pravostranného oblouku o poloméru r = 378 m. DocCasné kolejnicove
styky byly zfizovany na pfechodu ojeté a nové vlozené kolejnice po ukonCeni dennich
vylukovych praci pro zesjizdnéni trati po ukon&eni vyluky. PFi prdjezdu viaku Mn 89551
pravostrannym obloukem byla leva kola pfednich naprav vSech podvozku DV tlagena
vlivem dynamiky jizdy na pojizdénou hranu vnéjSi (levé) kolejnice.

V misté pfechodu z ojeté na nové vloZenou kolejnici byla plynulost pojizdéné hrany
znacné naruSena. Rozdil rozchodu na ojeté a nové vlozené kolejnici Cinil 19 mm (mez
IAL dle normy CSN 73 660-2, viz kapitola 3.3.2) a byl pfi¢inou vystoupani okolku prvniho
dvojkoli HDV na temeno nové vlozZzené kolejnice a nasledného vykolejeni HDV.
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Obr. ¢. 4: Styk ojeté a nové viozené kolejnice Zdroj: DI

Na spojce predmétného kolejnicového styku byly pfi ohledani mista MU nalezeny
DI pouze 2 ze 4 spojkovych Sroubu (viz Obr. €. 5). Tato skute€nost sice nebyla v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU, jelikoz neméla za dusledek skokovy rozdil rozchodu koleje
a narusenou plynulost pojizdéné hrany kolejnice, avSak zjistény stav byl v rozporu
s &lankem 27, kapitoly I, pfedpisu SZDC S3 dil XI.

Al
Obr. ¢. 5: Chybéjici spojkové Srouby na spojce kolejnicového styku Zdroj: DI

Déale bylo zjisténo, ze vzdalenost mezi predvéstnim Stitem (tvofenym navésti
Ocekavejte pomalou jizdu) a navésti ZaCatek pomalé jizdy byla 130 m. Dle ¢l. 1391
SZDC D1 by méla obecné vzdalenost mezi témito navéstidly &init nejméné 400 m. V tomto
pfipadé ani nelze vyuZit vyjimky uvedené v &. 1396 SZDC D1, nebot vzhledem
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ke konfiguraci zst. Chvatéruby nehrozi, aby predvéstni Stit ovliviioval jizdu po jinych
kolejich, délka useku trati pfed zaCatkem pomalé jizdy neni kratSi, neZ stanovena
vzdalenost a tratova rychlost i navésti hlavnich navéstidel pfi vSech vlakovych cestach
kolem zacatku této pomalé jizdy dovolovaly rychlost vysSi, nez byla rychlost pomalé jizdy
(30 km-h™).

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* znacné naruSeni plynulosti pojizdéné hrany kolejnice na misté kolejnicového styku
ojeté a nové vloZené kolejnice, kde rozdil rozchodu €inil 19 mm. Tim byla poruSena
ustanoveni § 25 odst. 2 a § 54 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a ¢l. 23, dil X,
predpisu SZDC S3 (viz kapitola 3.3);

» 2 chybégjici spojkové Srouby (ze 4) na spojce pojizdéného kolejnicovém styku. Tim
bylo porugeno ustanoveni &l. 27, kapitoly I, pfedpisu SZDC S3 dil XI a pFislusnych
obrazku;

* nespravné umistény predvéstni stit (navést OCekavejte pomalou jizdu) pfed naveésti
Za&atek pomalé jizdy. Tim bylo poruseno ustanoveni &l. 1391 predpisu SZDC D1.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 741.514-4 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
0081/11-V.20, vydany Draznim ufadem dne 7. 7. 2011. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 27. 4. 2018 s platnosti do 27. 10. 2018
s vysledkem, ze ,Technicky stav HDV odpovida schvalené zplsobilosti.*

HDV 741.515-1 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
1014/11-V.20, vydany Draznim ufadem dne 16. 9. 2011. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 24. 4. 2018 s platnosti do 24. 10. 2018
s vysledkem, ze ,Technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.*

HDV 741.514-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat (elektronicky registracni rychlomér) — typu TT43, vyrobce MESIT
pristroje spol. sr. 0.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* 16.30.30 h  odjezd vlaku Mn 89551 z vychozi zst. Chvatéruby;

« 16.31.57h  dosazeni rychlosti 25 km-h" (nejvy$si rychlost v popisovaném
Casovém obdobi);

 16.34.01 h  ¢as vzniku MU (pfi rychlosti 23 km-h" v km 3,857);

« 16.34.07 h  nahly pokles tlaku v hlavnim potrubi na uroveh 2,1 baru (reakce
strojvedouciho na vznik MU);
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e 16.34.14h  okamzik zastaveni vlaku (rychlost 0 km-h") v km 3,919 (62 m od
bodu ,0%).

VySe uvedeny rozbor byl proveden jiz po zapocteni korekce Casu elektronického
registracniho rychloméru, ktera Cinila +9 sekund oproti ¢asu realnému.

Ve Vykazu vozidel pro vlak Mn 89551 bylo zaménéno pofadi poslednich dvou TDV,
nez tomu bylo ve skute€nosti pfi ohledani TDV. Pfi analyze sloZeni vlaku bylo vypoctem
dale zjisténo, ze v Mezinarodni zpravé o brzdéni neni spravné uvedena hodnota
skuteénych brzdicich procent. Dopravce ve zminéném dokumentu uvedl hodnotu 87 %
(foto viz Obr. €. 6 v pfiloze). Spravna hodnota dle vypoctu DI by vSak méla €init 72 %. Tato
hodnota vSak byla pfesto dostate¢na, jelikoZ potfebna brzdici procenta byla stanovena na
50 % (viz kapitola 2.1.2). V dokumentu Mezinarodni zprava o brzdéni vlaku nebyla téz
zohlednéna skutecnost, Ze u predposledniho TDV (33 54 79 12 115-4) vlaku byla brzda
vypnuta z Cinnosti.

Vypocet skuteénych brzdicich procent na zakladé ohledani DI [%]:

Poradi DV Ciselné oznaéeni Skutec¢na brzdici | Skute€éna hmotnost
DV vaha DV [t] DV [t]
1. 92 54 2741 514-4 34 72,0
2. 92 54 2 741 515-1 34 72,0
3. 335179 25 257-2 25 35,1
4, 33517912 010-0 37 37,2
5. 33 5179 25 299-4 25 35,2
6. 33517912 090-2 25 354
7. 33517813 148-8 25 33,9
8. 33807921 379-3 33 32,3
9. 33517912 139-7 25 35,2
10. 33517912 093-6 25 35,8
11. 33517912 087-8 25 35,7
12. 338079 21 325-6 33 31,6
13. 33517925 251-5 25 35,2
14, 33 5179 25 325-7 25 34,5
15. 33517912 100-9 25 35,7
16. 33517912 079-5 25 34,8
17. 338079 21081-5 34 32,7
18. 335178 15 022-3 37 38,2
19. 33517912 117-3 25 35,6
20. 33517912 114-0 25 354
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21. 33517912 071-2 25 35,2
22. 3354 79 14 105-3 41 38,6
23. 33547912 115-4 0 38,5
24. 33 54 79 12 006-5 39 36,1
b2 672 922

brzdici vaha DV [t |

-100
hmotnost vSech DV [ t]

Vzorec pro vypocet skuteénych brzdicich procent:

Po dosazeni hodnot z tabulky: g% -100=72%

Skutec¢na brzdici procenta tedy Cinila 72 %, oproti 87 %, ktera uvedl| dopravce
v Mezinarodni zpravé o brzdéni. Skute¢na a spravna brzdici procenta i tak byla vyssi,
nezli potfebna brzdici procenta, ktera byla stanovena na 50 %, tudiz nedoSlo k ohrozeni
bezpec€nosti provozovani drazni dopravy a vlak byl tedy dostate¢né brzdén.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
* chybné uvedena hodnota skuteénych brzdicich procent v Mezinarodni zpravé
0 brzdéni vlaku Mn 89551;
* zaménéné poradi poslednich dvou TDV (ve sméru jizdy vlaku) ve Vykazu vozidel;
* vypnuti brzdy u TDV 33 54 79 12 115-4 z Cinnosti oproti stavu uvedeném
v Mezinarodni zpraveé o brzdéni viaku Mn 89551.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Tratova kolej byla pfed jizdou vlaku Mn 89551 po ukonceni vyluky zesjizdnéna
OZOV - ten se kolem 15.30 h se8el v zst. UZice s VVP. Mistr a zaméstnanec pro Fizeni
sledu vedoucimu vylukovych praci pfedtim sdélili, Ze je tratova kolej volna a sjizdna. Toto
sdéleni posléze VVP v 15.35 h pisemné potvrdil OZOV. Tim ale doslo k poruseni ¢l. 3707
SZDC D1, ktery uklada zaméstnanci pro fizeni sledu prokazateln& zpravit o volnosti
a sjizdnosti koleje OZOV, v kombinaci s definiénim ¢l. 310 téhoz predpisu, ktery uklada dat
pokyn pfimo bez prostfednika. Ve Sluzebni knizce OZOV byl totiz podepsany pouze VVP
a nikoliv zaméstnanec pro fizeni sledu.

Mistr ani VVP se vSak osobné nepresvédcili, ze kolejnicovy styk v km 3,857 je
spravné provedeny a sjizdny, coZ jim mj. ukladal ¢&l. 257 SZDC D7/2. V podani
vysvétleni DI mistr uved|, Ze tomuto styku nevénoval patficnou pozornost a vidél jej
pfiblizné z 35 m (viz kapitola 3.1.1). VVP pak na misté po ukonceni praci vibec nebyl.
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Z Setfeni a z podani vysvétleni tedy vyplyva, ze mistr pfedmétny styk, na némz
posléze doSlo k vykolejeni, detailné nezkontroloval. Vypovédél, Ze pfi letmé kontrole ze
vzdalenosti pfiblizné 35 m vidél sespojkovany kolejnicovy styk a dotazena upevnovadla
a nepfedpokladal vyskyt néjaké jiné zavady. Rozdil rozchodu v misté ojeté a nové vioZzené
kolejnice nemohl na tuto vzdalenost vidét. Dle svého vyjadieni ve své dosavadni praxi
zkuSenosti s vymeénou takto ojeté kolejnice nemél, pfesto se na stav pfedmétného styku
nesel podivat bliz a nevénoval mu patfi¢ny zfetel. Tratovi délnici, ktefi se pfimo podileli na
montazi kolejnicovych styku v pfedeslych dnech i v den vzniku MU, v Podani vysvétleni
uvedli, Ze o naruSeni plynulosti pojizdéné hrany kolejnice védéli, avSak nevénovali mu
vétSi pozornost ve smyslu mozného vykolejeni DV.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* absence odpovidajici kontroly provedenych praci v tratové koleji mezi Zst.
Chvatéruby a Uzice mistrem a VVP (zaméstnanci spoleénosti Skanska) pred
ukon€enim vyluky a prfed zprovoznénim tratové koleje. Tim bylo poruseno
ustanoveni predpisu SZDC D7/2, &l. 257;

» zpraveni OZOV o volnosti a sjizdnosti koleje zaméstnancem pro fizeni sledu pres
prostfednika (VVP) v rozporu s &l. 3707 ve spojeni s definiénim &l. 310 SZDC D1.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky
3.6.1 Pracovni doba zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli

ucastniky mimoradné udalosti

+ 0OZOV (ze spoleénosti SZDC), ve smé&né dne 24. 9. 2018 od 6.00 h, odpoéinek pied
sménou 60 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana v pfedepsaném vhodném
Casovém intervalu na vle€¢ce KaucCuk zakladni zavod.

* VVP (ze spole€nosti Skanska), ve sméné dne 24. 9. 2018 od 7.00 h, odpocCinek
pfed sménou 16 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 11.30 h do 12.00 h.

* Mistr (ze spole¢nosti Skanska), ve sméné dne 24. 9. 2018 od 6.00 h, odpocinek
pfed sménou 64 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 11.30 h do 12.00 h.
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* Tratovi délnici (ze spole€nosti Skanska), ve sméné dne 24. 9. 2018 od 6.00 h,
odpocinek pfed sménou 62 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 11.30 h
do 12.00 h.

» Strojvedouci vlaku Mn 89551 (ze spole¢nosti UNIPETROL DOPRAVA), ve sméné
dne 24. 9. 2018 od 6.00 h, odpocCinek pfed sménou 12 h; pfestavka na jidlo
a oddech byla Cerpana ve vhodnych €asovych intervalech dle provozni situace.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy, dopravce a zhotovitele byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele
drahy, dopravce a zhotovitele se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce
a zhotovitele nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

31



nld Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Mezi zst. Chvatéruby a UZice byla dne 3. 9. 2018 zahajena vyluka podle Rozkazu
o vyluce €. 63287. Predmétem vyluky byla vyména defektoskopicky vadnych kolejnic
v€etné svarovani, vyména prazcl, doplnéni a vyména drobného kolejiva, odtézeni
zbahnélého kolejového loze, vyména a doplnéni Stérkového loze. V misté MU byla
provadéna (v ramci etapy C1) ve dnech 19., 20., 21. i inkriminovaného dne 24. 9. 2018
vyména vnéjSiho kolejnicového pasu a aluminotermické svarovani do bezstykové koleje.
Kazdy den byl po zhotoveni asi 8 svaru na pfechodu ojeté a nové vlozené kolejnice zfizen
docCasny kolejnicovy styk pro zesjizdnéni po ukonceni vyluky. Kolejnicovy styk mél po
ukoncéeni denni vyluky zajistit bezpeény prijezd vlaku snizenou rychlosti v = 30 km-h™.

V den vzniku MU v 15.35 h byl v mezistaniénim Useku Chvaté&ruby — UZice obnoven
provoz poté, co mistr vedoucimu vylukovych praci ustné potvrdil, Ze trat’ je sjizdna a volna.
VVP pak tuto skute€nost pisemné potvrdil OZOV. Dne 24. 9. 2018 bylo zhotoveno 8 svaru.
Postup prace byl ukon€en kolejnicovym stykem v km 3,857 (bod ,0) v pravostranném
oblouku o poloméru r = 378 m, pres ktery nasledné v 16.34 h vykolejil vlak Mn 89551.

Doslo k narazeni hlavy nové kolejnice okolky vedouciho HDV (rozdil rozchodu mezi
ojetou a nové vlozenou kolejnici €Cinil 19 mm) a naslednému vystoupani levych kol
vedouciho HDV a k vykolejeni. Prohlidkou vykolejeného vedouciho HDV, stop na temeni
kolejnice a pfi nasledné komisionalni prohlidce bylo zjisténo, ze vykolejila prvni tfi dvojkoli
vedouciho HDV vlevo ve sméru jizdy vlaku. Jizdou vlaku druhé a tfeti dvojkoli opétovné
sjelo zpét do koleje, prvni dvojkoli zUstalo vykolejené vievo koleje. Ctvrté dvojkoli
vedouciho HDV mélo poskozeno jizdni plochy kol, ale stopy po jeho vykolejeni nalezeny
nebyly. K ujmé na zdravi osob nedoslo, Zivotni prostfedi nebylo ohrozeno.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim MU bylo zji§téno, 2e v misté vzniku MU v km 3,857 (kde doslo
k vykolejeni vlaku Mn 89551) se nachazel kolejnicovy styk staré a nové vlozené kolejnice
— rozdil rozchodu mezi ojetou a novou kolejnici Cinil dle méfeni (za ucasti DI) 19 mm. Od
bodu ,0“ vykolejeni byly dale zjevné stopy — prvni z nich kon¢i 524 cm od pfedmétného
styku v misté, kde okolek vedouciho HDV sjel na vnéjSi stranu levého kolejnicového pasu,
odtud stopa pokraCuje po upevnovadlech, prazcich a Stérku aZz do mista zastaveni
vykolejeného dvojkoli. DalSi dvé stopy na temeni kolejnice jsou 722 cm a 876 cm dlouhé
a obé konci na vnitfni strané kolejnicového pasu, kde doSlo ke sjeti vykolejenych dvojkoli
zpét do koleje. Provedenym Setfenim nebyla zjiSténa pfiinna souvislost pracovni €innosti

32



nld Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

strojvedouciho se vznikem MU a naopak byla prokazana pfiinna souvislost vzniku MU
s pracovni ¢innosti zaméstnancu zhotovitele Skanska. Pfi¢inou vzniku MU bylo nespravné
provedeni doCasného kolejnicového styku ve vnéjSim pasu pravostranného oblouku v km
3,857 tratovymi délniky zhotovitele Skanska a nasledna nedostatec¢na kontrola spravnosti
provedenych praci VVP a mistrem pfed uvedenim tratové koleje do provozu. Kolejnicovy
styk neumoznoval bezpeénou jizdu DV, a tudiz nezaruCoval plynulost pojizdéné hrany
levé (vnitini) kolejnice ve sméru jizdy vlaku.

Mistr i VVP byli zdravotné a odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce
na infrastruktufe SZDC (dle vnitiniho piedpisu SZDC Zam1 méli zkousku K-05). Dle
vyjadfeni mistra se za dobu pusobeni (8 let u spole¢nosti Skanska, z toho 5 let zejména
v ramci prazského metra a 3 roky v ramci zeleznice) s takto ojetou kolejnici nesetkal. Pfi
kone¢né kontrole dotfeny kolejnicovy styk dle svého vyjadieni zkontroloval pohledem
letmo ze vzdalenosti pfiblizné 35 m, zaméfil se zejména na uplnost upeviovadel,
stykovych spojek a Sroubu. VVP pak tvrzeni mistra neoveéil, pfesto svym podpisem OZOV
potvrdil, Ze je tratova kolej volna a sjizdna. Tento fetézec ukonu vedl az ke vzniku MU.

Duvodem k vyméné a svafovani vnéjSiho kolejnicového pasu v dotéeném oblouku
bylo kromé defektoskopickych vad i jeho znacné ojeti. V dusledku toho mél zhotovitel
Skanska pfedpokladat problémy s vyrovnanim skokového rozdilu v plynulosti pojizdéné
hrany na styku ojeté a nové vlozené kolejnice a zajistit odpovidajici opatfeni. V praxi Ize
tento problém vyfeSit jednoduchym vioZenim kolejnicové vlozky s pojizdénou hranou
opracovanou brousenim do plynulého pfechodu z neojetého do ojetého tvaru. Vyhodou je
opakované pouziti vlozky vzdy pfi ukonCeni dennich praci a neznehodnocovani
(nezkracovani) novych kolejnic. VVP odpovédny za provozuschopnost koleje po ukon&eni
vyluky nezajistil odpovidajici kontrolu dle &l. 257 vnitiniho pfedpisu SZDC D7/2 tak, aby
pojizdéna hrana vnéjSiho kolejnicového pasu kolejnicového styku v km 3,857 byla
v souladu s &l. 23 vnitfniho pFedpisu SZDC S3, dil XI. V ramci Setfeni bylo téZ zjisténo, Ze
v Mezinarodni zpravé o brzdéni nebyla spravné uvedena hodnota skuteCnych brzdicich
procent. Dopravce ve zminéném dokumentu uvedl hodnotu 87 % (foto viz pfiloha).
Spravna hodnota dle vypoctu DI by vSak méla Cinit 72 % (viz vypocet v kapitole 3.4.4).
Tato zjiSténa hodnota vSak byla pfesto dostatecna, jelikoz potfebna brzdici procenta Cinila
50 % (viz kapitola 2.1.2). Rovnéz skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU neodpovidal
vlakové dokumentaci. Ve Vykazu vozidel pro nakladni vlak bylo zaménéno poradi
poslednich dvou TDV, nez tomu bylo ve skutecnosti pfi ohledani TDV. Rovnéz bylo pfi
ohledani mista vzniku MU zjisténo, ze na kolejnicovém styku chybi 2 spojkové Srouby
(ze 4). Skute€nosti uvedené v tomto odstavci vdak byly mimo pfFi€innou souvislost vzniku
predmétné MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvse

* jizda vlaku pres nespravné provedeny kolejnicovy styk ojeté a noveé vlozené
kolejnice.

Prispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pFiCiny mimoradné udalosti byly:
* nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy, pravnich
pfedpist a vztazné technické normy pfi udrzbé tratové koleje;

* nezajisténi odpovidajici kontroly a nezjisténi nespravného provedeni kolejnicového
styku, které nezarucCovalo bezpecCnost a plynulost pojizdéné hrany kolejnice.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplhujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Pouze u dopravce UNIPETROL DOPRAVA:
* chybné uvedena hodnota skuteCnych brzdicich procent v Mezinarodni zpravé
0 brzdéni vlaku Mn 89551;
* zaméneéné poradi poslednich dvou TDV (ve sméru jizdy viaku) ve Vykazu vozidel
vlaku Mn 89551;
* vypnuti brzdy u TDV 33 54 79 12 115-4 z Cinnosti oproti stavu uvedeném
v Mezinarodni zpravé o brzdéni vilaku Mn 89551.

U provozovatele drahy SZDC:

* nespravné umistény predvestni stit (navest OCekavejte pomalou jizdu) pred navesti
Zacatek pomalé jizdy. Tim bylo poruseno ustanoveni ¢l. 1391 predpisu SZDC D1:
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o &l. 1391, vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Predvéstni Stit se umistuje pred nejblizSi nasledujici navestidlo s navésti
Zacatek pomalé jizdy nebo Zacatek doCasné pomalé jizdy, a to na vzdalenost
nejméné: a) 400 m — pro traté s rychlosti 60 km/h a niZsi ...~

U zhotovitele (ciziho pravniho subjektu) Skanska:

* 2 chybégjici spojkoveé Srouby (ze 4) na spojce pojizdéného kolejnicovém styku. Tim
bylo poruseno ustanoveni &l. 27, kapitoly IlI, predpisu SZDC S3 dil XI. a pFislusnych
obrazku:

o ¢&l. 27, vnitfniho piedpisu SZDC S3 dil XI.:
,Konstrukce podporovaného styku na drfevénych prazZcich pfi pouZziti mdstkové
desky nebo podkladnic je uvedena na obr. 1 a obr. 2. U betonovych prazct
Je konstrukce obdobna. Podrobnosti fesi prislusné vzorové listy ...

» zpraveni OZOV o volnosti a sjizdnosti koleje zaméstnancem pro fizeni sledu pres

prostfednika (VVP) v rozporu s &l. 3707 ve spojeni s definiénim &l. 310 SZDC D1:
o ¢&l. 3707 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,O uvolnéni vyloucené koleje zpravi zaméstnanec pro fizeni sledu prokazatelné
OZOV, ktery odpovida po skonceni vyluky za sjizdnost a volnost koleje.
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 3707 vnitfniho
predpisu SZDC D1 do souvislosti s defini¢nim &lankem:
o ¢&l. 310 vnitfniho predpisu SZDC D1:
LJe-li nafizeno dat pokyn primo, mize se tak stat osobné, telekomunikacnim
zafizenim, zabezpecovacim zarizenim nebo technickym zarizenim, ale vzdy
bez prostfednika. Pokud pfedpis stanovi, kdo pokyn dava a komu jej dava,
je tim vzZdy nafizeno dat pokyn pfimo, neni-li v konkrétnim ustanoveni
stanoveno jinak.".

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Dopravce UNIPETROL DOPRAVA vydal v ramci svého Vyhodnoceni pfi€in
a okolnosti vzniku MU opatfeni, ze ,provozni pracovnici UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o.
budou seznameni s touto mimoradnou udalosti a vyhodnocenim pricin a okolnosti vzniku
MU na nejblizsim pravidelném Skoleni®.
Termin realizace vySe uvedeného opatfeni byl ur¢en do 31. 12. 2018.

Provozovatel drahy SZDC, Drazni ufad ani zhotovitel Skanska zadna opatieni nepfijali.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Praze dne 9. kvétna 2019

Ing. Matéj Pluhaf v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor ] ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy, Uzemniho inspektoratu Cechy

pracovisté Praha

Ing. Jan Novak v. r.
povéreny fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy,
pracovisté Praha
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Obr. ¢. 6: Vykaz vozidel pro nakladni viak Zdroj: DI
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