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Tato zavére€na zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

Zdroj: DI

nehoda.
24.7.2016, 16.37.34 h.

vypadnuti nezletilé cestujici z nastupnich dvefi tazeného drazniho
vozidla za jizdy viaku R 884.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova,
travt’ové kolej €. 2, mezi zelezniénimi stanicemi Olomouc hl. n.
a Stépanov, km 81,600.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 884).

zranéni nesluCitelna se Zivotem utrpéla 1 osoba, nezletila cestujici
vlaku R 884.
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Bezprostfedni pficina:
- samovolné otevieni pravych zadnich nastupnich dvefi tazeného
drazniho vozidla 51 54 82-40 377-8 za jizdy vlaku.

Zasadni pficina:
- jizda vlaku s neuzavienymi/neuplné dovienymi, tj. pfivienymi, pravymi
zadnimi nastupnimi dvefmi tazeného drazniho vozidla 51 54 82-40
377-8, které i po aktivaci funk&niho automatického zajistovace
nastupnich dvefi nebyly zajistény proti samovolnému otevieni.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
. navozeni situace umoZzniujici neuzavieni/neuplné dovfeni nastupnich
dvefi tazeného drazniho vozidla pfed aktivaci funkéniho automatického
zajiStovace nastupnich dvefi.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporuéuje dopravci Ceské drahy, a. s.:

1. upravit jednotné technologické postupy tak, aby u vlakovych souprav, ve kterych jsou
zafazena a spolu vzajemné spojena dvé a vice tazenych draznich vozidel vybavenych
zafizenim centralniho uzavirani nastupnich dvefi, méla viakova Ceta za povinnost
pfednostné vzdy pouzit k uzavfeni/Uplnému dovfeni nastupnich dvefi zafizeni
centralniho uzavirani nastupnich dvefi, a to pfed kontrolou jejich uzavreni/Uplného
dovieni a danim naveésti ,Pohotovi k odjezdu® nebo ,Souhlas k odjezdu®;

2. proskolit zaméstnance — Cleny vlakovych Cet obsluhujici zafizeni centralniho
uzavirani nastupnich dvefi se vSemi jeho funkcionalitami;

3. u pouzivanych tazenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y (dle normy UIC 567-1,
tzn. také typu YB70) s vné&jSimi otonymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi dvefmi
vybavit, rekonstruovat Ci upravit stavajici zafizeni centralniho uzavirani nastupnich dvefi
ovladaného clenem vilakové Cety tak, aby po jeho pouziti, kdy se nastupni dvere
uzaviou/upiné doviou, nebylo mozné iz s témito dvefmi z interiéru tazeného drazniho
vozidla manipulovat, a to do doby rozjezdu vlaku a jejich zajiSténi proti otevieni za jizdy
technickym zafizenim, tzn. je znovu otevfit, pootevfit, pfivfit apod., pokud nasledné
otevieni nastupnich dvefi nebylo povoleno/umoznéno doprovodem viaku (pfi hrozicim
nebezpedi, z divodu umoznéni dalSiho vystupu nebo nastupu cestujicich apod.);

4. pouZzivana tazena drazni vozidla s vozovou skfini typu Y (dle normy UIC 567-1, tzn. také
typu YB70) s vnéjSimi otocnymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi dvefmi vybavit
technickym zafizenim detekujicim a signalizujicim neuzaviené/neuplné doviené
nastupni dvere tak, aby:

- Clen vlakové Cety mohl u téch tazenych draznich vozidel, u kterych nebyla
provedena vySe uvedena uprava centralniho uzavirani nastupnich dvefi,
nepochybne ZJIStIt stav nastupnich dvefi, tj. zda jsou uzaviené/uplné doviené Ci

jen pfiviené, tzn. neuzaviené/neuplné doviené, v dobé kontroly
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uzavfeni/uplného dovfeni nastupnich dvefi pfed danim navésti ,Pohotovi
k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu®, resp. v dobé kontroly situace na nastupisti
po dani navésti ,Pohotovi k odjezdu® nebo ,Souhlas k odjezdu®, a to nejen na
vzdalenost jemu pfidélenych tazenych draznich vozidel, ale u vlakovych
souprav, ve kterych jsou vSechna tazena drazni vozidla vybavena zafizenim
centralniho uzavirani nastupnich dvefi, také na nejzazSi vzdalenost od mista
sledovani situace na nastupisti pfed rozjezdem viaku po krajni nastupni dvefe
prvniho a posledniho tazeného drazniho vozidla;

cestujici a jiné osoby za pobytu v draznim vozidle byli na neuzaviené/neuplné
doviené nastupni dvefe upozornéni optickym a zvukovym pokynem a mohli (méli
moznost) se v ramci pfiméfené opatrnosti dané povahou drazni dopravy také pfi
neuzavienych/neuplné dovienych nastupnich dvefich chovat tak, aby neohrozili svou
bezpecnost, bezpe€nost jinych osob a bezpe€nost a plynulost drazni dopravy;

5. do doby realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni upravit jednotné
technologické postupy, konkrétné pak postupy pfi odjezdu viaku a postupy, jimiz
dopravce stanovi (urci) obsazeni vlaku odborné zpusobilymi zaméstnanci — vlakovou
Cetou, tak, aby u vlaku sestaveného z taZzenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y
(dle normy UIC 567-1, tzn. také typu YB70) v ramci kontroly uzavieni/upiného dovreni
nastupnich dvefi:

vlakova Ceta mohla prfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu® nebo ,Souhlas
k odjezdu“ ze svého mista vzdy jednoznacné identifikovat stav nastupnich dvefi,
tj. zda vSechny nastupni dvefe ve vlaku zafazenych tazenych draznich vozidel jsou
uzaviené/uplné doviené, nebo jen pfivieng, tzn. neuzaviené/neupiné dovrené;

vlakova Ceta méla za povinnost po rozjezdu viaku ze stanice (zastavky), resp. poté,
co vlak opusti prostor nastupisté, prednostné zkontrolovat stav uzavieni/Upiného
dovfeni nastupnich dvefi z interiéru tazenych draznich vozidel.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni i u ostatnich
dopravcl, ktefi pfi provozovani drazni dopravy pouzivaji tazena drazni vozidla
s obdobnou konstrukci nastupnich dvefi, resp. pfijeti odpovidajiciho vlastniho opatfeni
jako narodni bezpe€nostni organ v ramci svych mezinarodnich aktivit.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

an accident.
24" July 2016, 16.37 (14.37 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

the falling out of the minor passenger from the door during the ride of
the long distance passenger train No. 884.

the long distance passenger train No. 884

an open line between Olomouc hl. n. and Stépanov stations,
km 81,600

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train no. 884);

1 fatality (the minor passenger);
total damage CZK 0,-

a spontaneous opening of the entrance door of the towed rolling
stock No. 51 54 82-40 377-8 during ride of the train.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

the ride of the train with the unclosed door of the towed rolling
stock No. 51 54 82-40 377-8 which was not secured against
opening even after activation the automatic door locking function.

creating a situation which allowed a failure of closing the door
before activating of the automatic door locking function.

1) Addressed to the railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

to adjust technological procedures so that the train crew in trains
with rolling stocks equipped with the automatic door locking
function will be obligated to close the doors preferably always by
using the automatic door locking function before a control over
their closure and giving a signal "Standby for departure" or
"Permission for departure";

to retrain employees who operate the central door closing device
with all its functionalities;
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The purpose of the safety recommendation is to reduce the risk of the ride with the
unclosed train doors and the failure of finding this fact by the train crew before giving the
signal "Standby for departure" or "Permission for departure"

to equip, to reconstruct or to modify the device of the central door
closing at the towed rolling stock with body type Y (according to
UIC 567-1, ie. also type YB70) so that after using this device
(when the doors are closed) it will not be possible to manipulate
with these doors from inside the rolling stock until the departure of
the train and until their safeguarding against opening during the
ride by technical device;

to equip doors with technical equipment for detecting unclosed
doors so that:

o in the rolling stocks which have not been adjusted with the
device of the central door closing could the train crew check the
status of the train doors without any doubt at the time of control
over their closure before giving the signal "Standby for
departure" or "Permission for departure";

o passengers and other persons in the rolling stock will be
warned by an optical and acoustic instruction to the unclosed
door so they could behave in a way that their own safety, the
safety of other passengers and the safety and continuity of the
railway transport will not be endangered;

The purpose of these safety recommendations is to eliminate the risk of the ride
with unclosed train doors, respectively to eliminate the door opening during the ride of the
train and to create conditions for the corresponding behavior of the passengers and other
persons at the time of staying in the rolling stock with the body type Y during the ride of the
train in a situation when the door is not closed.

until the realization of the above safety recommendations to adjust
technological procedures, namely procedures for the departure of
the train so that:

o the train crew could identify the status of the train doors from
their place at the time of the control over closure of the doors —
in trains which are assembled with the towed rolling stocks with
body type Y (according to UIC 567-1, ie. also type YB70);

o the train crew will primarily have a duty to check the status of
the train doors (from the interior of the rolling stock) after
departure of the train from a railway station (railway stop);

The purpose of this safety recommendation is to create conditions for a clear
detection of the status of the train doors before giving the signal "Standby for departure" or
"Permission for departure”, respectively until the departure of the train and to eliminate the
risk of departure of the train with unclosed door from the station (railway stop).
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2) Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all RUs who use rolling
stocks with the same construction of the doors in the Czech

republic.
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CDP
COP
CD, a.s
DI
DKV
DU
DV
EPV
HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
LZS
MU
ND
OSB
PCR
PJ
ROV
RZS
SJR
SK
SKPV
Szz

SZDC, s. o.

TDV
TK
TP
TRS
T2Z
]
VI
VS
VZ
ZAP

Y74

Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektropneumaticky ventil

hnaci drazni vozidlo

HasiC¢ska zachranna sluzba
integrovany zachranny sytém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany

letecka zachranna sluzba
mimoradna udalost v drazni dopravé
nastupni dvefre

Odbor systému bezpec€nosti

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Rozkaz o vyluce

rychla zachranna sluzba

sesitovy jizdni fad

staniCni kolej, stanicni koleje

Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej

technické podminky

tratové radiové spojeni

tratové zabezpecCovaci zafizeni
uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecCovac

Zakaznicky personal

Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné

udalosti, Zavérecna zprava
zelezniéni stanice

12



Wik Zorava o vysledcich Setfe

INSPEKCE

ni pficin 2 okolnost! vzniku mirnofadng udalost ‘

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzZDC D1

CD D2

CSD D2

CD V2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni;

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni;

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad urdenych technickych
zarizeni, v platném znéni;

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v plathém
znéni;

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni;

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
zZnéni;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni;

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
Znéni;

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D 1 Dopravni a navéstni predpis®, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s Gginnosti od 1. 7. 2013,
plathém znéni;

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,CD D 2 Predpis pro provozovani drazni dopravy
dopravce Ceské drahy, a.s., €. j.: 55466/2013, ze dne
15. 2. 2013, s ucinnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni;

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,CSD D2 DOPRAVNI PREDPISY*, &. j. 10 747/85-11, ze
dne 28. 6. 1985, s ucinnosti od 1. 1. 1988, ve znéni zmény
¢. 3ze dne 2. 6. 1996;

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
.Predpis pro lokomotivni Cety“, €. j. 60796/97-018, ze dne
8. 1. 1998, s ucinnosti od 22. 4. 1998;
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CD V25

CSD V68

TP VAGONKA STUDENKA

TP WAGGONBAU BAUTZEN

TP WAGGONBAU BAUTZEN

Popis el. zafizeni fady Ba

Popis zajistovace ND

CD SPPO

CD ROVD

CDV-20

Vlaky osobni dopravy Cast 1

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH
A MOTOROVYCH HNACICH VOZIDEL, VLOZENYCH
PRIPOJNYCH A RIDICICH VOzZU*, &. j. 58.496/96-012, ze
dne 3. 6. 1997, s u€innosti od 1. 7. 1997,

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CD a. s,
.Predpis pro periodické opravy osobnich voz(“ ¢&. j.
10468/84-15, ze dne 17. 12. 1984, s ucinnosti od 1. 1 1988;

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,NAVOD NA OBSLUHU TECHNICKY A FUNKCNI POPIS
UDRZBA OSOBNiHO vVOzU RADY Btme typ 418, vydany
podnikem VAGONKA STUDENKA, k. p., v roce 1986;

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,POopIs a navod k obsluze pro 4-napr. osobni a zavazadlovy
viiz 2. tfidy Typ YB/70 podle RIC/UIC Rada BDa Dodavka
CSD 1981 ze dne 20. 11. 1980, vydany pro TDV
alfanumerického kodu 51 54 82-40 341-4 az 51 54 82-40
440-4;

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
»Technické podminky pro 4-napr. osobni a zavazadlovy vz
2. tfidy Typ YB/70 podle RIC/UIC Rada BDa Dodavka CSD
1981;

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s,
.,Rada Ba Dodavka CSD 1977 Popis elektrického zafizeni ,
navod k obsluze a udrzbé®, vydany vyrobcem 1. 11. 1976;

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
.POpis zajiStovaciho zafizeni dvefi podle UIC 560
— elektronicke fidici relé®;

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,CD SPPO Smluvni pfepravni podminky Ceskych drah pro
vefejnou drazni osobni dopravu®, ve znéni zmény €. 9, C. j.:
56 882/2016, ze dne 6. 6. 2016, s ucinnosti od 12. 6. 2016;

vnitini  ptedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s.,
,Rozkaz o doprovodu vilaku viakovymi Cetami seSit 1%
C. j.. 424/2015-ZAP, ze dne 2. 12. 2015, s ucinnosti od
13. 12. 2015;

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD, a. s,
.Procesni list osobni pfepravy, Cinnost pfed odjezdem
vlaku, za pobytu ve stanicich a béhem jizdy“, ve znéni
zmény €. 7, Cj. 1947/2016-016/4, ze dne 12. 6. 2016
s ucinnosti od 12. 6. 2016;

vnitini predpis provozovatele drézni dopravy CD, a. s.,
,VLAKY OSOBNi DOPRAVY CAST 1 - Expresni vlaky
a rychliky“, ¢. j.. 4393/15-O 16, ze dne 9. 11. 2015,
s ucinnosti od 13. 12. 2015;
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UIC 560 mezinarodni technicka norma UIC 560, ktera stanovuje
pozadavky na nastupni dvefe, stupacky, okna, schody, kliky
a madla osobnich vozu a zavazadlovych vozu;

UIC 567-1 mezinarodni technickd norma UIC 567-1, ktera stanovuje
pozadavky na vozové skfiné X a Y osobnich vozu
v mezinarodnim provozu.
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24.7.2016.

Cas: 16.37.34 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Pierov — Ceska Trebova.

Misto: trat 309A Prerov — Ceska Trebova, mezi zst. Olomouc hl. n. a Stépanov,

2.TK, km 81,600.

GPS: 49°38'12.1506"N, 17°15'28.6273"E.

Obr. €. 1: Pohled na pfiviene, neuzaviené/neuplné doviene,
nastupni dvefe (ND) TDV CZ-CD 51 54 82-40 377-8.  Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Za jizdy vlaku R 884 jedouciho od zst. LuhaCovice ve sméru do Zst. Zabfeh na
Moravé, mezi zst. Olomouc hl. n. a Stépanov, vypadla z otevienych ND TDV CZ-CD 51 54
82-40 377-8 pismenného oznaceni BDs*° (dale jen TDV 51 54 82-40 377-8) nezletila
cestujici, ktera stala na predstavku nad podvozkem ,b“ v blizkosti dvefi od WC. Nezletila
cestujici cestovala v doprovodu rodi€l spole¢né se star§im nezletilym sourozencem.
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Vzhledem k nemoznosti ur€eni pfesného mista vypadnuti nezletilé cestujici z otevienych
ND je za misto vzniku MU povazovano misto nalezu této cestujici po vzniku MU, a to km
81,600 vpravo od osy 2. TK Olomouc hl. n. — Stépanov na banketu, vné&jsi strané kotevni
patky pfislusné k trakéni podpére €. 84 stozaru trakéniho vedeni.

Zst. Olomouc hl. n. Zst. Stépanov

Smidir jlzdy viaku R 884 do Ist. Stipanov
po tratowveé koleji &. 2

.  ———— T ———
Km 81,600 = misto nalezu usmrcené nezletilé cestujici osoby na banketu, na vméjsi
stranéd zdkladové patky kotveni sto2dru trakéniho vedeni situovaného
vpravo trat'ové koleje &. 2

Obr. €. 2: Situa¢ni nacrtek mista MU. Zdroj: DI

TDV 51 54 82-40 377-8 bylo v soupravé viaku R 884 zarazeno jako 3. TDV za HDV,
oznaceno bylo &islem vozu 370. Jedna se o TDV s podvozky Gorlitz Va, s vozovou skfini typu
Y (dle normy UIC 567-1, tzn. také typu YB70) s centralnim uzaviranim ND a automatickym
zajistovacem ND. TDV jelo vpred pfedstavkem nad podvozkem ,a“. TDV bylo pudorysné
rozdéleno na 2 poloviny — sluzebni oddil (délici se na kabinu pro vlakovou Cetu a prostor
pro pfepravu zavazadel) na strané predstavku nad podvozkem ,a“ a oddil pro cestujici na
strané predstavku nad podvozkem ,b“ tvofeny 5 kupé pro prfepravu cestujicich
s prednostni pfepravou cestujicich s malymi détmi (oCislovanymi ve sméru od pfedstavku
nad podvozkem ,a“ jako kupé €. 6 az 10). Z pfedstavku nad podvozkem ,a“, ve sméru
jizdy vlaku vlevo, podél sluzebniho oddilu a oddilu pro cestujici, byla vedena prachozi
postranni chodbika. Ta byla opatfena kyvnymi, na strané oddilu pro cestujici
celoprosklenymi dvefmi. Prosklena ¢ast kyvnych dvefi, oddélujici chodbicku od pfedstavku
nad podvozkem ,b“, byla ze strany oddilu pro cestujici opatfena oboustrannym
samolepicim potiskem s napisem ,MEJ DITE NA OCICH".

Na pfedstavku nad podvozkem ,b“ se nachazely posuvné Celni dvefe, pravé a levé
ND, umyvarna a WC. Vstupni dvefe WC o Sifce 0,5 m byly situovany u pravych ND, a to
pravym vnitfnim ramem dvefi WC ve vzdalenosti 0,6 m od pravé vnitini stény TDV
a 0,75 m od levého vnitfniho ramu ND. Vngjsi sténa WC (na strané pfedstavku) se
nachazela 0,06 m od levého vnitfniho ramu ND. Vstupni dvefe WC byly levé, oteviraly se
do prostoru WC. Mistnost WC méla rozméry 1,2 m x 1,13 m, kdy vpravo od vstupnich
dvefi WC bylo situovano umyvadlo. Zachodova misa byla situovana vlevo mistnosti WC,
na strané u stény umyvarny a 1. kupé pro cestujici, a to stfedem misy ve vzdalenosti
0,3 m od stény 1. kupé a 0,3 m od stény umyvarny.
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TDV bylo na vozové skfini, na strané pfedstavku nad podvozkem ,b“ vedle levych
i pravych ND oznaceno piktogramem ,,Osoba s malym ditétem®.

Obr. &. 3: Pidorys TDV fady BDs. Zdroj: CD, a. s.

Nezletila cestujici vypadla ve sméru jizdy vlaku R 884 z pravych zadnich ND,
s Sifkou nastupniho prostoru 0,68 m, otevirajicich se proti sméru jizdy vlaku, tj. proti
sméru vzduchu proudiciho za jizdy vlaku podél vozové skfiné TDV. Jedna se o vnégjsi,
otocné, dvoukfidlové, skladaci ND, oboustranné, tzn. z interiéru a exteriéru TDV, mechanicky
ovladané klikami. ND byly z vnitfni strany opatfeny piktogramem ,Neotevirejte, dokud vlak
nezastavi“ a varovnymi upozornénimi obsahujicimi mj. napis ,POZOR! Neotvirejte dvere pred
zastavenim vlaku! Dvefe jsou blokovany!“. Ze strany predstavku nad podvozkem ,b“ byl
mechanismus zamku dvefi umistén na levé strané ND, na pravé strané ND byly zavésy
dvefi. Ve spodni ¢asti byly ND spojeny horizontalnimi zavésy s krytem prostoru
nastupnich stupatek o velikosti 0,60 x 0,36 m, ktery se pfi otevieni ND zvedal do vertikalni
polohy a vnitfni stranou se pfiklapél k vnitini strané ND. Pfi zavirani ND se tento kryt
sklapél do horizontalni polohy a zakryval prostor nastupnich stupatek.

TDV bylo vybaveno funkénim centralnim uzaviranim ND a automatickym zajiStovacem
ND, déle viz také bod 3.4.4 této ZZ. Plomba klapky tlaCitka nouzového vypinace automatického
zajistovace ND nebyla porusena.

V kazdém kupé oddilu pro cestujici se nad vstupnimi posuvnymi dvefmi nachazela
rukojet’ (tahadlo) zachranné brzdy. DalSi rukojeti (tahadla) zachranné brzdy se nachazely
v pruchozi postranni chodbicce, v kabiné pro vlakovou Cetu a v zavazadlovém prostoru.
Jednotlivé rukojeti zachranné brzdy byly prostfednictvim spoleCnych tahel spojeny se
zaklopkou zachranné brzdy. VSechny rukojeti (tahadla) zachranné brzdy byly, vyjma
rukojeti (tahadla) v kupé €. 9, opatfeny plombou.

PFi MU byly aktivovany slozky 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena COP DI dne: 24.7.2016, 16.52 h (tj. cca 15 min. po vzniku MU)

Zpusob oznameni: telefonickym pfedanim dne 24. 7. 2016, v 16.52 h,
jako ujma na zdravi nezletilé osoby za jizdy vlaku
R 884, ktera méla v tratovém  useku
Olomouc hl. n. — Stépanov vypadnout z okna
TDV. Zaméstnanec DI, na zakladé oznamenych
skuteCnosti, vydal povéfené osobé provozovatele
drahy a dopravce téhoz dne v 16.54 h souhlas
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Oznameno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

s uvolnéni drahy pro obnoveni provozovani drahy
a drazni dopravy.

Povérena osoba provozovatele drahy a dopravce
po dostaveni se na misto MU v 18.22 h oznamila
DI, Ze nezletila osoba nevypadla z jedouciho vliaku
R 884 oknem, ale otevienymi ND. Na zakladé
nové oznamené skutecnosti — doplnéni strué¢ného
popisu MU se zaméstnanec DI na COP DI dohodl
S povéfenou osobou na stazeni soupravy vilaku
R 884 do zst. Stépanov, kde vy&ka piijezdu
zameéstnancu DI.

provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

vydan DI dne 24. 7. 2016, v 16.54 h
(. cca 17 min. po vzniku MU), pficemzZ tento byl
platny pouze pro plvodni telefonicky pfedané
oznameni vzniku MU, tzn. vazal se k prvotné
oznamenym skuteCnostem ze dne 24. 7. 2016,
v 16.54 h. Souhlas s uvolnénim drahy vztahujici
se ke stru¢nému popisu MU oznamenému DI dne
24. 7. 2016, v 18.22 h, byl zaméstnancem DI
vydan po ukonceni ohledani soupravy viaku R 884
v zst. Stépanov dne 24. 7. 2016, ve 22.50 h
(tji. cca 6 h 13 min. po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nelze povazZovat zcela za
konformni s § 49 odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

SloZeni VI DI v Zst. Stépanov:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

24. 7. 2016, a to na zakladé predpokladu pfimé
pfiCinné souvislosti s nedostatky v systému
organizacniho nebo technického zajiStovani
bezpecného provozovani drazni dopravy.

2x VI Ul Ostrava.

nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen

Ul Ostrava.

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce CD, a. s.:

strojvedouci vlaku R 884 Galan, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc,
PJ Olomouc;

vlakvedouci vlaku R 884 Galan, zaméstnanec CD, a. s., ZAP Olomouc;
privodé&i viaku R 884 Galan, zaméstnanec CD, a. s., ZAP Olomouc.

Druha strana:
nezletila cestujici, ktera utrpéla zranéni neslucitelna se zivotem;
matka vySe uvedené nezletilé cestujici.

Ostatni osoby, svédci:

osoba (muz) stojici na 4. nastupisti v zst. Olomouc hl. n. pfed odjezdem a za
odjezdu vlaku R 884.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: R 884 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 164 HDV: 91547 150224-4 CD,a.s.
Pocet naprav: 28 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 346 1. 50542942028-2 CD,a.s
Potfebna brzdici %: 105 2 51543941045-4 CD,a.s
Skutec€na brzdici %: 133 3 51548240377-8 CD,a.s
Chybéjici brzdici %: 0 4. 51542041830-0 CD,a.s
Stanovena rychlost vlaku (km-h™"): 140 5 51 54 20 41 575-1 CD,a.s
ZpUsob brzdéni: l. 6 50 54 2941 387-3 CD,a.s

Rezim brzdéni: R

Pozn. k vlaku R 884:

Vlak R 884 byl urCen k pfepravé cestujicich. Vychozi stanici byla Zst. Luhacovice,
cilovou zst. Praha hl. n. Soupravu vlaku tvofilo 6 TDV s vozovou skfini typu Y (dale také
TDV typu Y), tzn. bez centralniho ovladani dvefi strojvedoucim, kdy 2. az 5. TDV za HDV bylo
vybaveno centralnim uzaviranim ND (ovladanym spinaci &tyrhranu v modrém mezikruzi,
situovanymi na vnitfni sténé TDV vedle ND) a automatickym zajistovacem ND.
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Vlak R 884 byl obsazen strojvedoucim a vlakovou cCetou v sile 1/1, tzn. 1 vedouci
pfepravni obsluhy vliaku (vlakvedouci) a 1 pravodci. Vlakvedouci byly z Zst. Olomouc hl. n.
pfidéleny 1. a 2. TDV za HDV, privodci byly pfidéleny 3. az 6. TDV za HDV. Strojvedouci byl
na stanovisti strojvedouciho HDV CZ-CD 91 54 7 150 224-4 (dale jen HDV 150.224-4)
sam. HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho 1. HDV ani TDV nebyla v souladu se
schvalenou zpusobilosti vybavena zatizenim pro signalizaci stavu ND TDV.

Strojvedouci vlaku R 884 byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., prokazatelnym
zpusobem zpraven o zménach stavebné technickych parametrd staveb drah a staveb na
draze, a to dokumentem ,VSeobecny rozkaz pro viak R 884 ¢. 0001626-586, ze dne
24.7. 2016, vydanym v Zst. Olomouc hl. n., kde bylo mj. uvedeno ,... Zst. Olomouc hl.n.
platnost od 17. 06. 16 14:00 do odvolani, v Zst. Olomouc hl.n. obvod vnitini nadrazi
a prednadrazi od km 86,316 do km 83,166 (navéstidla 1S a 2S) je zavedena pomala jizda
40 km-h" z divodu Uprav na zabezpecovacim zafizeni“.

Stav vlaku v dobé ohledani odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpe€ovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zst. Olomouc hl. n. byla v dobé vzniku MU vybavena SZZ 3. kategorie RZZ
s Cislicovou volbou typu AZD 71, s pfenosem navésti na navéstni opakovac¢ vlakového
zabezpefovate HDV na vSech dopravnich kolejich. Vlak smél z prostoru pro vystup
a nastup cestujicich (dale také nastupisté) zst. Olomouc hl. n. odjizdét pouze za
predpokladu, Ze byl vypraven pokynem vydanym osobou organizujici a fidici drazni
dopravu (dale jen dispozi¢ni vypravCi osobniho nadrazi, resp. dispozi¢ni vypravCi
prednadrazi). SZZ, jehoz ovladaci, kontrolni a indikacni prvky byly situovany na ustfednim
stavédle zst. Olomouc hl. n., bylo rozdéleno na dva samostatné obvody — osobni nadrazi
a pfednadrazi. Tyto obvody byly od sebe vzajemné oddélené kolejemi vnitfniho nadrazi.
Rovnéz z hlediska dopravniho provozu byla Zst. roz¢lenéna na dva obvody. V obvodu
osobni nadrazi, ktery zahrnoval kolejisté osobniho nadrazi, jizni zhlavi vnitfniho nadrazi
(vleCkovy obvod OC jih), obvod Bélidla a obvod vnitfniho nadrazi, organizoval a Fidil
drazni dopravu dispozi¢ni vypravCi osobniho nadrazi. V obvodu pFfednadrazi, ktery
zahrnoval severni zhlavi vnitiniho nadrazi, levé a pravé prednadrazi, organizoval a fidil
drazni dopravu dispozi¢ni vyprav€i prednadrazi. Oba dispozi¢ni vyprav€i, tzn. jak
dispozi¢ni vypravCi osobniho nadrazi, tak i dispozi¢ni vypravCi pfednadrazi, méli sva
stanovisté na ustfednim stavédle Zst. Olomouc hl. n.

Pro vystup a nastup cestujicich v zst. Olomouc hl. n. slouzi 6 krytych nastupist.
Nastupisté €. 4, odkud vlak R 884 odjiZzdél, je ostrovnim, nastupistém, situovanym podél
6. a 8. SK, vedenych v pfimém sméru. Jeho délka Cini 252 m, konstrukce hrany nastupisté
typu L% vySka nad temenem kolejnice 550 mm. Pfichod a odchod cestujicich
na/z nastupisté je schodisti, resp. eskalatorem, z podchodu od vestibulu (pfednim ve
sméru jizdy vlaku) a schodistém ¢&i vytahem z hodolanského podchodu (zadnim ve sméru
jizdy vlaku). Nastupisté je bezbariérové pfistupné.

Vlak R 884 v Zst. Olomouc hl. n. zastavil v obvodu osobniho nadrazi u nastupisté
C. 4, na 6. SK (nastupiSté se nachazelo vpravo ve sméru jizdy vlaku). Jizdni (vlakova)
cesta pro vlak R 884 byla v zst. Olomouc hl. n postavena ze 6. SK na 52. SK v obvodu
osobni nadrazi, dale na 102. a 202. SK v obvodu pfednadrazi a dale pak na 2. TK
Olomouc hl. n. — St&panov.
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V dobé jizdy vlaku R 884 probihala v zst. Olomouc hl. n. rekonstrukce infrastruktury
drahy, a to dle Rozkazu o vyluce €. 13073, €. j.: 0415/2016-SZDC-OR OLC, ze dne 13. 5.
2016, pficemz pfechodné omezeni tratové rychlosti kolem pracovnich mist bylo vydavano
pro jednotlivé etapy na zadost zhotovitele formou zprav DPS vydanych provozovatelem
drahy, SZDC, s. 0., Oblastnim Feditelstvim Olomouc. Vzhledem k jizdni cesté viaku R 884,
jedouciho dne 24. 7. 2016 z Zst. Olomouc hl. n., obvodu osobni nadrazi, do Zst. Stépanov,
je relevantni zprava DPS vydana dne 17. 6. 2016 ve 12.10 h, jako dps 2016-06-004513
17/06 16 1210 SZDCSDCCiganek. Na zakladé této zpravy byla provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., pfechodn& omezena tratova rychlost v zst. Olomouc hl. n., na véech SK, od
km 86,316 do km 83,166 na hodnotu 40 km-h™"'. Misto na draze s pfechodné omezenou
tratovou rychlosti v Zst. Olomouc hl. n. bylo fadné oznaceno naveéstidly s navéstmi pro
pomalou jizdu.

Mezistaniéni Usek Olomouc hl. n. — St&panov byl v obou TK vybaven TZZ
3. kategorie trojznakovym obousmérnym automatickym blokem (elektronickym autoblokem
ABE-1) s 5 tratovymi oddily, s pfenosem kodl vlakového zabezpe€ovace v obou smérech.

Stanovena rychlost viaku R 884 mezi zst. Olomouc hl. n. a Ceska Trebova, tj. také
v misté vzniku MU, byla SJR 309 osobni stanovena na 140 km-h".

Tratova rychlost v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy stanovena na
160 km-h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti se vznikem MU pouzity az po jejim
vzniku, a to k jejimu ohlaseni.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

16.39 h ohlasila vlakvedouci vlaku R 884 sluZzebnim mobilnim telefonem vznik
MU strojvedoucimu viaku R 884;

16.42 h ohlasil strojvedouci vlaku R 884 sluzebnim mobilnim telefonem vznik
MU dozor€imu provozu zst. Olomouc hl. n., ktery o vzniku MU ihned informoval
dispozi¢niho vypravciho pfednadraZzi na ustfednim stavédle Zst. Olomouc hl. n_;
16.43 h dispozi¢ni vypravCi pfednadrazi zst. Olomouc hl. n. sluzebnim
telefonem ohlasil vznik MU fidicimu dispeCeru 1C CDP s informaci, ze budou
aktivovat I1ZS;

16.47 h dozorci provozu zst. Olomouc hl. n. aktivoval I1ZS;

16.50 h vedouci dispeCer CDP Prerov pokracoval v ohlaseni vzniku MU podle
ohlaSovaciho rozvrhu;
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16.52 h povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce oznamila vznik MU na
COP DI, viz bod 2.1.3 této ZZ;

18.22 h povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce z mista MU doplnila
na COP DI stru¢ny popis MU o nové, zasadni, skute¢nosti, viz bod 2.1.3 této
ZZ;

18.35 h vyjel zaméstnanec DI na misto MU;

po ukoné&eni ohledani soupravy vlaku R 884 v zst. Stépanov byla tato souprava
za doprovodu PCR piepravena zpét do Zst. Olomouc hl. n., kde byla odstavena
a do doby konani naslednych vySetfovacich ukonl dne 25. 7. 2016 stfeZena
PCR.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti
Plan IZS byl aktivovan dne 24. 7. 2016 v 16.47 h, tj. cca 10 min. po vzniku MU,

dozor&im provozu zst. Olomouc hl. n., a to cestou informaéniho systému ,MAJAK®. Na
misto MU se dostavily slozky IZS:

LZS Olomouc;

RZS Olomouc;

HZS SZDC JPO P¥erov;

JPO Olomouckého kraje;

PCR, Uzemni odbor Olomouc, 2. odd&leni obecné kriminality SKPV Olomouc.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU zranéni neslucitelna se Zivotem utrpéla 1 osoba, nezletila cestujici viaku R 884.

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru ani tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na DV a soué&astech dopravni cesty a Zivotnim prostfedi nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 28 °C, klid, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovina, TK vedena v pfimém sméru. Geografické udaje nemély
Zadnou souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 884 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném povéfenou
osobou dopravce dne 24. 7. 2016, mj. vyplyva:

postupy pfi odjezdu vlaku inicioval navésti ,Vyzva k pohotovosti“, danou
navestni pistalkou;

v dobé provadéni postupu pfi odjezdu vlaku z Zst. Olomouc hl. n. nevidél nikoho,
kdo by nastupoval nebo vystupoval z TDV. Vlakvedouci zavirala ND 1. TDV za
HDV, privodci stala u 6. TDV za HDV;

po uvedeni vlaku do pohybu pozoroval trat a navésti a sou€asné, pohledem
z pravého boc¢niho okna kabiny strojvedouciho, sledoval situaci podél vlaku.
VSechny ND byly zavieny;

po projeti useku s prechodnym omezenim tratové rychlosti v zst. Olomouc hl. n.
na hodnotu 40 km-h™" zacdal s vlakem zvySovat rychlost;

pfi rychlosti cca 130 km-h' zaznamenal Ubytek tlaku vzduchu v potrubi

pribézné samocinné tlakové brzdy (dale také hlavni potrubi) vyvolany rychlym
vyprazdiovanim hlavniho potrubi po pouZziti zachranné brzdy;

strojvedouci vlaku R 884 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI, ze dne 18. 8.
2016, nad ramec skuteCnosti uvedenych v Zapisu se zaméstnancem, ze dne 24. 7.
2016, mj. vyplyva:

«  po uvedeni vlaku do pohybu nebyly Zadné ND otevieny vné jizdniho obrysu;

zda jsou ND uzaviené/Uplné doviené, nemuze, pfi pohledu podél soupravy viaku
z bo¢niho okna kabiny strojvedouciho, rozpoznat;

za dobu své praxe se s jizdou vlaku pro pfepravu cestujicich s otevienymi ND
setkal. O této situaci byl informovan prostfednictvim telekomunikacniho zafizeni
obsluhou vlaku nebo vyprav€im. Na zakladé téchto informaci s vlakem vzdy
zastavil a ND byly poté vlakovou Cetou uzavieny. O takovych mimofadnostech
za jizdy vlaku nikoho neinformoval, a to ani po ukonéeni smény;
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vlakvedouci vlaku R 884 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném povéfenou
osobou dopravce dne 24. 7. 2016, mj. vyplyva:

postupy pfi odjezdu vlaku inicioval strojvedouci naveésti ,Vyzva k pohotovosti,
danou navéstni pistalkou. V té dobé stala na nastupisti €. 4 Zst. Olomouc. hl. n.
¢elem ke konci vlaku. Privodci Sla ke konci vlaku a postupné zavirala ND;

bezprostfedné pred uzavienim ND spole¢né s pravodCi upozorfiovaly cestujici na
odjezd vlaku slysitelnou navésti ,,Pozor“, davanou navéstni pistalkou;

po obdrzeni naveésti ,Pohotovi k odjezdu®, ji dané pravodci, a kontrole uzavieni
vSech ND vlaku, dala strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®, a to
z pfednich ND 2. TDV za HDV;

po uvedeni vlaku do pohybu kratce sledovala situaci podél viaku pohledem
z otevienych ND. ProtoZe nezjistila nic, co by ohroZovalo bezpecnost cestujicich
a bezpec€nost drazni dopravy, ND uzavfela/Upiné dovfela a vénovala se revizi
jizdnich doklad(i v 1. a nasledné ve 2. TDV za HDV;

v pribéhu revize jizdnich dokladd ve 2. TDV za HDV zaregistrovala intenzivni
brzdéni vlaku. Odebrala se do sousedniho TDV se sluzebnim oddilem, kde byl
slySet sykot rychle unikajiciho vzduchu z hlavniho potrubi otevienou zaklopkou
zachranné brzdy a kde ji jeden z cestujicich informoval o vypadnuti cestujici
z jedouciho vlaku;

po zastaveni vlaku Sla s lIékarni¢kou zpét, proti sméru jizdy vlaku R 884, hledat
vypadlou cestujici;

vlakvedouci vlaku R 884 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI, ze dne 8. 9.

2016, nad ramec skute€nosti uvedenych v Zapisu se zaméstnancem, ze dne 24. 7.

2016, mj. vyplyva:
pfi spravné uzavrenych/uplne dovrenych ND pryzove lemy kFidla ND tésné doléhaji
na pryzové lemy ramu dvefi, vnéjsi klika sméfuje nahoru. Uvnitf TDV je horni rozvora
mechanismu zamku ND opfenim se o horni protikus konzoly vysunuta do pracovni
polohy a zasunuta za protikus konzoly a dolni rozvora mechanismu zamku ND je
zasunuta do protikusu v ramu ND. Polohu dolni rozvory nelze vizualné z interiéru
TDV zkontrolovat;

pfi pohledu z nastupisté spolehlivym zplisobem rozpozna, zda jsou ND
spravné uzaviené/uplné doviené, cca na délku jednoho DV;

jednotné technologické postupy dopravce CD, a. s., ukladaji vlakové &eté za
povinnost pohledem z nastupisté zkontrolovat spravné uzavieni/Upiné dovieni ND.
Tyto postupy vsak podle ni neukladaji viakové ceté u pridélenych TDV za
povinnost zkontrolovat uzavieni/uplné dovreni kazdych ND zvlast’ a obchazet
vSechna TDV zafazena do soupravy viaku;

v zst. Olomouc hl. n. provadéla vykladku zboZi ze sluzebniho oddilu TDV 51 54 82-
40 377-8. Po ukonceni vykladky sledovala déni u viaku, a to z prostoru pobliz HDV.
Z zst. Olomouc hl. n. méla pfidéleno 1. a 2. TDV za HDV. Déni u viaku v dobé
vykladky a nakladky zbozi sledovala pouze privodci;

bezprostiedné pred zahajenim postupl pfi odjezdu vlaku z zst. Olomouc hl. n. vidéla
nastupovat cestujicino do zadnich ND 2. TDV za HDV,

v dobé zahajeni postupl pri odjezdu viaku stala u 1. TDV za HDV, byla ve
vizualnim kontaktu s pravodci, ktera stala u 6. TDV vlaku;

v dobé provadéni postupl pfi odjezdu vlaku nevidéla Zzadného cestujiciho
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nastupovat do vlaku;

v dobé dani navésti ,Pohotovi k odjezdu“ privodCi od konce vlaku byly vdechny ND
u ji pfidélenych TDV, tzn. u 3. az 6. TDV (vyjma zadnich ND posledniho TDV, odkud
pravodCi davala navést), uzavieny/Uplné dovieny. Poté, kdy byly i tyto ND
uzavieny/Uplné dovieny (vyjma pfednich ND 2. TDV za HDV, odkud vlakvedouci
davala navést), pfi nastupu do TDV dala strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®
a po rozjezdu vlaku ND za sebou uzaviela/upiné dovrela;

v zst. Olomouc hl. n. nebyly ND TDV vybavenych centralnim uzaviranim ND
uzavieny pouzitim tohoto zarizeni, protoze jejich ND byly uzavieny
mechanicky (ruéné). Jednotné technologické postupy dopravce neukladaji
vlakové c¢eté za povinnost uzaviit ND, u TDV vybavenych centralnim
uzaviranim ND, obsluhou spinac¢e centralniho uzavirani ND;

zafizeni centralniho uzavirani ND umi pouzivat, veSkeré jeho funkcionality vdak
nezna. DuleZité je pro ni, zda se ND uzaviou/UpIné doviou nebo neuzaviou/neuplné
doviou®;

s jizdou vlaku pro pfepravu cestujicich s otevienymi ND se setkala a jak dale sama
uvedla: ,S tim se potykaji vSichni kolegové, ...

pfi zjisténi otevienych ND za jizdy vlaku s pfepravou cestujicich tuto skutecnost
ihned ohlasi strojvedoucimu. Po zastaveni viaku ND uzavie/Upiné dovre.
O takovychto mimofadnostech za jizdy vlaku nikoho dal$iho neinformuije, a to ani po
ukoncéeni smény;

pravodci vlaku R 884 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném povéfenou

osobou dopravce dne 24. 7. 2016, mj. vyplyva:

« z zst. Olomouc hl. n. ji byly pfidéleny 3. az 6. TDV za HDV;
kratce pred zahajenim postupu pfi odjezdu vlaku Sla po nastupisti €. 4 od 3. TDV
za HDV smérem ke konci vlaku a mechanicky, ruéni obsluhou, uzavirala
jednotlivé ND, a to také u 3. az 5. TDV za HDV, jenz byla vybavena
centralnim uzaviranim ND;

postupy pfi odjezdu vlaku inicioval strojvedouci navésti ,Vyzva k pohotovosti,
danou navéstni pistalkou. V té dobé stala na nastupisti u zadnich ND
posledniho TDV, tj. 6. TDV za HDV;

dala vlakvedouci navést ,Pohotovi k odjezdu“, kdy vyjma zadnich ND
6. TDV a ND, u kterych stala vlakvedouci, byly vSechny ostatni ND uzaviené.
Poté nastoupila do TDV a uzavrela/uplné dovrela za sebou ND;

v prubéhu revize jizdnich dokladd v 5. TDV za HDV zaregistrovala intenzivni
brzdéni vlaku az do jeho zastaveni;

o vzniku MU, vypadnuti nezletilé cestujici z jedouciho vlaku, se dozvédéla od
cestujicich;

pravodci vlaku R 884 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI, ze dne 8. 9. 2016,
nad ramec skuteCnosti uvedenych v Zapisu se zaméstnancem, ze dne 24. 7. 2016,
mj. vyplyva:
«  pfi spravné uzavienych/Uplné dovienych ND pryZové lemy kfidla ND tésné doléhaji
na pryZové lemy ramu dvefi, vnéjSi klika sméfuje nahoru;
pfi pohledu z nastupisté spolehlivym zplisobem rozpozna, zda jsou ND
spravné uzaviené/uplné doviené, cca na délku jednoho DV, pficemz tyto dvefe
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musi pryzovymi lemy sméfovat k ni;

v dobé provadéni postupl pri odjezdu vlaku sledovala situaci podél TDV
soupravy viaku, byla v trvalém vizualnim kontaktu s vlakvedouci. Do TDV v té
dobé jiz nikdo nenastupoval;

je si jista, ze zadni ND ji pridéleného TDV 51 54 82-40 377-8, fazeného jako
3. TDV za HDV, byly v dobé predtim, nez od zadnich ND 6. TDV za HDV dala
navést ,,Pohotovi k odjezdu“, uzavieny/upiné dovieny;

centralni uzavirani ND v zst. Olomouc hl. n. nepouzila, protoze ND ji
pridélenych TDV, byt u 3. 4. a 5. TDV vybavenych centralnim uzaviranim ND,
uzavirala mechanicky, ruéni obsluhou;

o vzniku MU, vypadnuti nezletilé cestujici z jedouciho vlaku, se dozvédéla pfi
prochazeni soupravou vlaku smérem ke sluzebnimu oddilu 3. TDV za HDV, a to od
obsluhy minibaru a posléze od vlakvedouci;

zafizeni centralniho uzavirani ND umi pouzivat, veSkeré jeho funkcionality vSak
nezna. V této véci mj. uvedla: ,... Pro¢ po opakovanych pokusech o zavfeni dveri
timto zarizenim zdstanou tyto nékdy oteviené, nevim.*,

S jizdou vlaku pro prepravu cestujicich s otevienymi ND se setkala. P¥iCinou je
zpravidla neuzavreni/neuplné dovieni ND cestujicim po ukonéeni postupu pfi
odjezdu vlaku v dobé, kdy to vlakova Ceta jiz nemuze vidét;

pfi zjiSténi otevienych ND za jizdy vlaku s pfepravou cestujicich tuto skute¢nost
ihned ohlasi strojvedoucimu. Po zastaveni vlaku ND uzavie/Upiné dovre.
O takovychto mimoradnostech za jizdy vlaku nikoho dal$iho neinformuje, a to ani po
ukonceni smény.

3.1.2 Jiné osoby

svédek, stojici na néstuojéti ¢. 4 v dobé odjezdu vlaku R 884 — z Uredniho zaznamu
o podaném vysvétleni PCR, ze dne 26. 7. 2016, mj. vyplyva:

v dobé pred zahajenim a v dobé provadéni postupl pfi odjezdu viaku R 884 stal
na 4. nastupisti Zst. Olomouc hl. n., cca 10 m od vychodniho schodisté
podchodu od vestibulu a cca 3 az 4 m od zadnich ND TDV 51 54 82-40 377-8,
fazeného jako 3. TDV za HDV;

vlakvedouci i privodci se v té dobé nachazely, podle jeho vyjadieni, kazda na
jednom ,konci viaku“. VSechny ND, vyjma ND TDV, odkud vlakvedouci a privodci
davaly naveésti, byly uzaviené/upiné doviené;

v dobé upozornéni cestujicich na odjezd vlaku slysitelnou naveésti ,,Pozor, davanou
jednou ze Clenek obsluhy viaku navéstni pistalkou, vybéhl po schodisti vychodniho
podchodu od vestibulu na nastupisté €. 4 cestujici v zeleném triku, ktery zamifil
k zadnim ND TDV 51 54 82-40 377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV. Tyto ND si
otevrel, nastoupil a za sebou zavfel. Zda byly tyto ND uzaviené/Upiné doviené,
jednoznacné nevi, vypadaly vSak jako zaviené. Nastup tohoto cestujiciho viakova
Ceta zaregistrovala, protoZze do doby jeho nastupu a uzavieni ND nepokraCovala
v postupech pfi odjezdu viaku;

po nastupu cestujicino do zadnich ND 3. TDV za HDV a jejich uzavfeni cestujicim,
pokraCovala vlakova Ceta v postupech pfi odjezdu vlaku, pfiéemz do doby uvedeni
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vlaku do pohybu nebylo uzavreni/Upiné dovreni téchto ND vilakovou cetou
fyzicky nebo pohledem z nastupisté, alespon ze vzdalenosti na kterou lIze
nepochybné rozpoznat uzavieni/Uplné dovieni ND, zkontrolovano. Poté, kdy
vlakvedouci dala strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu® byl viak uveden do
pohybu.

matka nezletilé cestujici, ktera utrgéla zranéni nesluditelna se Zivotem — z Protokolu
o trestnim oznameni, podaném PCR dne 24. 7. 2016, mj. vyplyva:

vlakem R 884 cestovala z zst. Olomouc hl. n. spole¢né s manzelem a dvéma
nezletilymi détmi ve véku 2 a 4 roky, ve sméru jizdy vliaku ve 2. kupé (kupé €. 7)
TDV 51 54 82-40 377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV. Mista v kupé tohoto TDV
byla uréena pfednostné pro pfepravu cestujicich s malymi détmi;

po odjezdu vlaku ze stanice Sla s obéma dcerami na WC na strané predstavku
nad podvozkem ,b“. PFfi pfichodu na predstavek pohledem zkontrolovala
uzavieni ve smeéru jizdy vlaku levych a nasledné pravych ND. Zaregistrovala
oteviené posuvné Celni dvere, kterymi se na predstavek TDV Sifil znacny hluk
vyvolany jizdou vlaku;

na WC vstoupila s obéma détmi;

po vykonani potreby 2leté dcery ji postavila na predstavek do blizkosti vstupu na
WC, pficemz dvefe na WC ponechala oteviené, 2letou dceru méla pod
dohledem. DUvodem byl stisnény prostor toalety. 2leta dcera se drzela pravého
ramu dvefi WC, tj. ramu dvefi WC v blizkosti, ve sméru jizdy vlaku, pravych ND;

bezprostfedné po vykonani potfeby 4leté dcery ztratila z dohledu mladsi 2letou
dceru, stojici pivodné u pravého ramu dvefi na WC;

pfi okamzitém nahlédnuti z WC na pfedstavek 2letou dceru nevidéla. Pravé ND
byly dokofan otevieny. Ihned se 4letou dcerou bézely zpét ke kupé a volala na
cestujici, aby zastavili vlak, Ze ji asi z vlaku vypadla dcera. Vlak nasledné
zastavil.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., ma pfijaty systém zajistovani bezpe&nosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Vyprava vlakd osobni dopravy z dopravnich koleji obvodu osobniho nadrazi
zst. Olomouc hl. n., v némz v dobé vzniku MU organizoval a fidil drazni dopravu dispozi¢ni
vypravcCi osobniho nadrazi, byla v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy
SZDC, s. o., v pfipadé bezporuchového stavu SZZ Zst. Olomouc hl. n., uskutedfiovana
navésti pfislusného hlavniho (odjezdového nebo cestového) navéstidla, dovolujiciho jizdu
vlaku. Navésti hlavniho navéstidla, jenz dovoluje jizdu vlaku, dava dispozicni vypravcCi
osobniho nadrazi, strojvedoucimu rozkaz k odjezdu vlaku ze Zzst. Olomouc hl. n.
V pfipadé, ze nelze vlak vypravit navésti pfislusného hlavniho (odjezdového nebo
cestového) navéstidla, lze vypravu vlaku uskute¢nit pisemnym rozkazem nebo
telekomunikaCnim zafizenim nebo ustnim rozkazem. Po uskutecnéné vypravé vlaku
z dopravnich koleji obvodu osobniho nadrazi zst. Olomouc hl. n. smi strojvedouci uveést
vlak do pohybu az po provedeni dopravcem piedepsanych ukont. Podle ¢l. 2957 vnitiniho

28



wk®  Zpriva o vysledoicn Setfent pfdin 2 okolnostl vzoiku mimotadné udélost

ISPEKCE

predpisu provozovatele drahy SZDC D1 pak musi kazdy dopravce svym vnitinim
pfedpisem stanovit pro doprovod vlaku postup pfed uvedenim vlaku do pohybu, aby byla
zachovana bezpec€nost pfi provozovani drazni dopravy, cestujicich i ¢lentd doprovodu
vlaku.

V pfijatém systému zajiStovani bezpec€nosti provozovatele drahy, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Dopravce CD, a. s., ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a ma zpracovany jednotné technologické postupy pro
doprovod vlaku pfed uvedenim vlaku do pohybu, které byly zavazné také pro doprovod
vlaku R 884 pfi jeho odjezdu z obvodu osobniho nadrazi Zst. Olomouc hl. n., 6. SK. Ty
byly obsaZzeny ve vnitinich predpisech CD D2 a Procesni list V-20.

Postupy pfed uvedenim vlaku do pohybu z prostort pro vystup a nastup cestujicich
zst. Olomouc hl. n., situovanych u dopravnich koleji obvodu osobniho nadrazi, zahajuje
strojvedouci vedouciho HDV vzdy danim navésti ,Vyzva strojvedouciho“ nebo ,Vyzva
k pohotovosti“. Po dani této navésti strojvedoucim vedouciho HDV mohou c¢&lenové
obsluhy vlaku v pfipadé potfeby dat, prostfednictvim navéstni pomucky — navéstni
pistalky, slySitelnou navést ,Vyzva k pohotovosti“. Poté je €len obsluhy vlaku povinen
vzdy se pohledem z prostoru nastupisté, jesté pred danim navésti ,,Pohotovi
k odjezdu®, popf. ,,Souhlas k odjezdu“, presvédéit o ukonceni vystupu a nastupu
cestujicich a uzavieni ND TDV. Pfed pfedpokladanym odjezdem vlaku musi &lenové
obsluhy vlaku vénovat zvySenou pozornost ¢innostem, které by mohly potencialné ohrozit
bezpecnost cestujicich, tzn. u pfidélenych TDV, ktera nejsou vybavena centralnim
uzaviranim, prub&zné pfi pobytu v mistech ur€enych k nastupu a vystupu cestujicich
uzavirat jejich ND a respektovat pfipadnou ¢asovou prodlevu pro jejich opétovné otevieni
v pripadé dalSiho nastupu cestujicich. Vzdy bezprostiedné pred danim navésti
»Souhlas k odjezdu®, popf. ,,Pohotovi k odjezdu“, musi byt vSechny ND, s vyjimkou
ND z nichz dava ¢len obsluhy vilaku prisluSnou navést, uzavieny/uplné dovieny.
Bezprostfedné pfed uzavienim/uplnym dovienim ND musi ¢len obsluhy viaku vzdy
upozornit cestujici na odjezd vlaku slySitelnou navésti ,Pozor, davanou navéstni
pistalkou. Tuto navést nemusi dat pouze v pripadé€, ze byla pfed odjezdem vlaku jiz dana
kterymkoliv ¢lenem doprovodu vlaku slySitelna navést ,Vyzva k pohotovosti“; navést
.Pozor* tak dava ¢len obsluhy vlaku pouze v pfipadé potieby. Pokud je vdak mozné dat
vySe uvedené pokyny, stanovené jednotnymi technologickymi postupy dopravce pred
uvedenim vlaku do pohybu, jinym zplsobem, tzn. Ustné nebo vnitfnim komunika¢nim
zarizenim instalovanym ve vlakové soupravé, nemusi zaméstnanci dopravce vyse
uvedené navésti pouzivat. Pfi ustni komunikaci musi zaméstnanci dopravce vzdy vyjadfit
dany pokyn nazvem pfislusné navésti. lhned po rozjezdu vlaku uzavie/Uplné dovie Clen
obsluhy vlaku ND, z nichZ provadél kontrolu uzavieni/Uplného dovieni ND soupravy vilaku.

Clen obsluhy vlaku nasledné musi, minimalné do doby, neZ posledni DV vlaku
opusti nastupisté, oCekavat na predstavku DV moznost zastaveni vlaku a zaroven
sledovat (dle technickych moznosti DV), zda-li za odjezdu vlaku do DV nékdo
nenaskakuje a v ramci moznosti musi vzniklé situaci zabranit. V pripadé, ze je viak
sestaven vyhradné z TDV bez centralniho ovladani dvefi strojvedoucim, maji
¢lenové obsluhy viaku v dobé od dani navésti ,,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,,Souhlas
k odjezdu“ az do doby rozjezdu vlaku za povinnost pohledem z otevienych ND
kontrolovat situaci na nastupisti, zda-li v této dobé nedochazi k ohrozeni
bezpecnosti provozovani drazni dopravy, spocCivajici napf. v opozdéném Ci
neopravnéném nastupu nebo vystupu cestujiciho do/z TDV. Je-li vlak sestaven z TDV
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s funkénim centralnim uzaviranim ND ovladanym obsluhou vlaku, provadi kontrolu situace
na nastupisti dle pfedchozi véty pouze clen viakové Cety, ktery toto uzavieni ND ovlada.
Kontrola je obsluhou vlaku provadéna pouze v rozsahu, kam az mohou jeji ¢lenové ze
sveho stanovisté podél soupravy vlaku dohlédnout. Dle vzniklé situace feSi obsluha viaku
zZjiSténé ohrozeni provozovani drazni dopravy cestujiciho ihned (tj. neprodlené, bez
zbyte¢ného odkladu) a v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce
a technologickymi postupy provozovatele drahy. V mimofadnych situacich pouZije
k zastaveni vlaku zachranné brzdy, jejichz rukojeti (tahadla) jsou pro pouziti k dispozici
v kazdém TDV urCeném pro prepravu cestujicich.

V prubéhu jizdy vlaku musi doprovod vlaku podle moznosti vyhledu ze svého
stanovisté, a pokud mu to neznemoznuje jeho dalSi ¢innost, mj. sledovat, nedoslo-li za
jizdy vlaku k otevieni nékterych ND DV zarazenych v soupravé vliaku. Pokud jsou za jizdy
vlaku osobni dopravy zjistény oteviené ND nékterého DV nebo o této skutenosti obdrzi
doprovod vlaku informaci, musi strojvedouci zastavit vlak na nejbliz§im vhodném misté
(stanici) a obsluha vlaku provede opétovné uzavieni ND. Do mista zastaveni vlaku,
jedouciho s otevienymi ND, a jejich opétovného zavieni po zastaveni musi obsluha viaku
tyto oteviené ND stiezit.

Obsazeni vlaku odborné zpusobilymi zaméstnanci — vliakovou c&etou, v€. vSech
relevantnich kriterii pro stanoveni poCtu ¢len vlakové Cety na konkrétni vlak, tzn. i na viak
R 884 sestaveny z TDV typu Y, upravuji jednotné technologické postupy dopravce obsazené
ve vnitfnich predpisech CD D2, RODV a Vlaky osobni dopravy &ast 1.

Chovani cestujiciho je v souvislosti s nastupem do DV, pobytem v DV a jeho
vystupem z DV upraveno nejen pravnimi predpisy, ale také pfedem vyhlasenymi
smluvnimi pfepravnimi podminkami obsazenymi v CD SPPO. Podle t&chto pfedpisl
cestujici maze do DV nastoupit nebo z néj vystoupit jen ve stanici nebo zastavce, a neni-li DV
v pohybu, pficemz pfi nastupu do DV, pobytu v ném a pfi vystupu z DV je povinen chovat se
tak, aby neohrozil svou bezpecnost, bezpecnost jinych osob, bezpec¢nost a plynulost
drazni dopravy, tzn. také neotevirat za jizdy vlaku ND, resp. nemanipulovat s ND, a dbat
pfiméfené opatrnosti dané povahou drazni dopravy. Nezletilé osoby miladsi 6 let Ize
pfepravovat jen s doprovodem osoby starsi 10 let.

Z uvedeného vyplyva, Ze cestuijici, ktery neni uvniti DV vyrozumén ani jinak upozornén
a ani sam nezjisti, Ze probihaji postupy pfi odjezdu vlaku, muze v dobé stani DV ve stanici nebo
zastavce na stranu nastupidté s jiz dfive uzavienymi/iplné dovienymi ND, po jejich
kontrole uzavieni/Uplného dovreni viakovou €etou, manipulovat (otevrit, privrit, zavrit
apod), a to pred danim nebo po dani navésti ,,Pohotovi k odjezdu“, resp. ,,Souhlas
k odjezdu“ do doby uvedeni viaku do pohybu.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce, souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

. jednotné technologické postupy dopravce CD, a. s., neukladaji vlakové &eté
u vlakovych souprav, ve kterych jsou vSechna TDV vybavena zafizenim centralniho
uzavirani ND, a u vlakovych souprav sestavenych z TDV vybavenych i nevybavenych
zafizenim centralniho uzavirani ND, za povinnost u TDV vybavenych centralnim
uzaviranim uzavfit tyto ND obsluhou spinae centralnino uzavirani ND, ale
umoznuji vlakové Ceté uzavirat ND mechanicky (napf. ru¢ni obsluhou jednotlivych
ND), a to i presto, Ze Cinnosti centralniho uzavirani ND Ize snizit riziko

30



Zorava o vysledcicn Setfent oficin a okolnostl vzniku rmirmofadng udalost]

neuzavieni/neuplného dovieni ND pfed danim naveésti ,Pohotovi k odjezdu® nebo
~Souhlas k odjezdu®, viz také bod 3.4.4 této ZZ.

Uvedené nelze posuzovat jako nedodrzeni ustanoveni pravnich predpistl, protoze
tyto dopravci, v€. jeho vlastnich vnitfnich pfedpist, taxativné neukladaji za
povinnost svymi jednotnymi technologickymi postupy stanovit viakové cCeté, aby
k uzavirani ND prioritné pouzivala centralni uzavirani ND, pokud jsou TDV, fazena
ve vlaku, takovym zafizenim vybavena. Uvedené nelze soucCasné posuzovat
v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze nebylo mozné prokazatelnym
zpusobem zjistit, zda pravé zadni ND TDV 51 54 8240 377-8 byly
neuzavieny/neuplné dovieny jiz v dobé kontroly jejich uzavieni/Upiného dovieni
vlakovou Cetou prfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu,
nebo nasledkem manipulace s vnitfni klikou ND az po dani téchto navésti pred
rozjezdem vlaku ¢i nasledkem manipulace s vnitfni klikou ND az po rozjezdu viaku do
doby uvedeni v €innost automatického zajistovace ND, viz nize a také bod 6 této ZZ;

jednotné technologické postupy dopravce CD, a. s., neukladaji dopravci za povinnost
zohlednit pfi stanoveni sily (poctu) viakové Cety pro konkrétni vliak pravidelného
(planovaného) fazeni vlaku, obsahuijici mj. pfi provozovani drazni dopravy pouzita TDV,
s konkretizaci pismenného oznaceni, z néhoz je zfejmy typ vozoveé skfiné pouzitych
TDV, zplsob ovladani uzavirani/Uplného dovieni ND, tzn. zda-li Ize uzaviit ND pouze
mechanicky (ru€n€) nebo pouzitim centralniho uzavirani viakovou Cetou, a také druh
ND, tzn. zda-li jsou TDV opatfena napf. vn&jSimi, otonymi, dvoukfidlovymi, skladacimi
ND nebo jednokfidlymi pfedsuvnymi ND. Tim je umoznéno 1 zaméstnanci dopravce
(Clenu viakové Cety) pfidélit az 5 pfepoctenych TDV typu Y. V navaznosti na vyse
uvedené bylo vykonem staniho dozoru ve vécech drah zjisténo, Zze odborné zplsobily
zameéstnanec dopravce — €len obsluhy vlaku, odpovédny za uzavieni/uplné dovieni ND,
resp. kontrolu uzavieni/Uplného dovieni ND jemu pfidélenych TDV, pfed odjezdem
vlaku z vychozi ¢i nacestné stanice (zastavky), stojiciho i na pfimé koleji, nemuze
z nastupisté, na vzdalenost odpovidajici vzdalenosti mezi, ve sméru jizdy vilaku
pfednimi ND jednoho TDV a zadnimi ND bezprostfedné za nim fazeného TDV, resp.
zadnimi ND jednoho TDV a pfednimi ND bezprostfedné pfed nim fazeného TDV, tzn.
na vzdalenost necelych dvou TDV nebo vétsi, jednoznaéné identifikovat stav ND, zda
jsou uzaviené/uplné doviené, nebo jen priviené — neuzaviené/neuplné doviené
tak, ze dolni rozvora mechanismu zamku nastupnich dvefi neni zasunuta do protikusu
v ramu ND, ktery je pevnou soucasti vozové skfiné TDV (dolni rozvora mechanismu
zamku dvefi je z kfidla dvefi vysunuta vné mimo dolni ¢asti ramu ND), a také horni
rozvora mechanismu zamku ND neni opfena o horni protikus konzoly vysunutim do
pracovni polohy, a tim zasunuta za protikus konzoly, ktery je taktéz pevnou soucasti
vozove skfiné TDV, kdy pfi pohledu na ND z nastupisté pryzové lemy ND a ramu
dvefi vzajemné (tésné) nedoléhaji po jejich celé délce a vnéjsSi klika ND sméfuje
doli pod uhlem (mezi vodorovnou rovinou a osou kliky) cca -15°. Proto se ¢lenu
obsluhy vlaku ND na vzdalenost necelych dvou TDV a vétSi mohou vizualné jevit nebo
jevi jako uzaviené/upiné doviené a da navést ,Pohotovi k odjezdu®, resp. ,Souhlas
k odjezdu®.

Stejné tak nemuze ¢len obsluhy viaku na vysSe uvedenou vzdalenost pfi kontrole
situace na nastupisti pfed rozjezdem vlaku ze stupatek, resp. otevienych ND, po
dani navésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu“, jednoznacné
identifikovat stav jiz dfive zkontrolovanych, byt i centralnim uzaviranim ND
uzavienych/Uplné dovienych ND, se kterymi na strané nastupisté manipuloval cestujici
nachazejici se uvnitf TDV (jenz napf. nebyl vyrozumén ani jinak upozornén a ani sam
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nezjistil, ze probihaji postupy pfi odjezdu vlaku), a které ponechal pfiviené —
neuzaviené/neupiné doviené.

To muze mit za nasledek rozjezd viaku s prepravou cestujicich ze stanice
(zastavky) z prostoru nastupisté s neuzavienymi/neuplné dovienymi ND, coz
je bezprostfednim ohroZenim bezpecného provozovani drazni dopravy, bezpecnosti
cestujicich a jinych osob nachazejicich uvnitf TDV, viz také bod 3.4.4 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zédkonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby zuCastnéné na MU provadéjici
¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dopravce CD, a. s, provedl v ramci kontrolni ¢innosti vnitfni kontrolu bezpecnosti,
zaméfenou na Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, dodrzovani vydanych nafizeni
a technologickych postupu jednotlivych ukonl. Posledni kontrola provedena na &innost
strojvedouciho byla provedena 13. 5. 2016, na €innost vlakvedouci 3. 12. 2015 a kontrola
na ¢innost pravod¢&i 12. 5. 2016. Pfi téchto kontrolach nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pini SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1-
Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, je
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1-Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DUlLe, ev. &.:
UP/2008/9002, v platném znéni.

Dopravcem viaku R 884 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9.
2003, &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000. Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni
dopravce, vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod & j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. &.
OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5. 2018, v platném znéni.

Drazni doprava byla dopravcem CD, a. s, provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA ¢islo 9001/13 o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi
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provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s udinnosti od
1. 9. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze®,

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se [ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*,

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napi. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto vnitfnich predpisti provozovatele drahy
a dopravce:

&l. 258, vnitfniho predpisu CD D2, kde je uvedeno:

~Pred danim navésti Pohotovi k odjezdu, popf. Souhlas k odjezdu se ¢len obsluhy viaku
vZdy pohledem z prostoru nastupisté (nikoliv ze stupatek Ci dvefi vozu) pfesvedci
0 ukonceni vystupu a nastupu cestujicich a uzavreni dveri (nejsou-Ii ovliadany centralné
strojvedoucim) a upozorni vzdy cestujici na odjezd viaku navésti Pozor (pfipadné
nékolikrat opakovanou) danou navéstni pistalkou (u viaku vedenych pouze motorovym
vozem postaci ustni upozornéni). Byla-li pfed odjezdem viaku davana jakymkoliv
Clenem doprovodu viaku slySitelna navest Vyzva k pohotovosti, da clen obsluhy viaku
navest Pozor pouze v pripadé potfeby.”,

&l. 261, vnittniho pfedpisu CD D2, kde je mj. uvedeno:

sJe-li vlak sestaven vyhradné z vozu bez centralniho oviadani dveri strojvedoucim, jsou
Clenové obsluhy viaku povinni v dobé od dani navésti Pohotovi k odjezdu nebo Souhlas
k odjezdu do doby rozjezdu viaku kontrolovat pohledem z otevienych dvefi situaci na
nastupisti, zda nedochazi k ohroZeni bezpecnosti cestujicich (opozdény ¢i neopravnény
nastup nebo vystup cestujiciho v dobé rozjezdu viaku apod.). ...%

odst. 1 vnitfniho pfedpisu Popis zajiStovace ND, kde je mj. uvedeno:
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,Z duvodu zvySeni bezpecnosti osobnich vozu poZaduje UIC 560, aby se daly dvere
otevirat pii jizdni rychlosti v < 5 km-h”. To znamena, Ze musi byt pfi rychlosti
v > 5 km-h" dvere zajistény. ...";

&l. 1380, vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je uvedeno:
,Navést Zacatek pomalé jizdy (Zluta, na kratsi strané postavena obdélnikova
deska s bilym okrajem a s ¢ernym pismenem ,Z%) prikazuje strojvedoucimu
od tohoto navéstidla neprekrocit rychlost pomalé jizdy. "

&l. 1384 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je uvedeno:

,Navést Konec pomalé jizdy (bila, na kratSi strané postavena obdélnikova
deska s ¢ernym pismenem ,K*) upozorriuje strojvedouciho na misto, kde konci
pomala jizda nebo nepredvésténa pomala jizda.

&l. 1387 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedoucimu je dovoleno zvySovat rychlost teprve tehdy, az posledni vozidlo
mine tabuli K (pfipadné tabuli Z). ...*

&l. 91 pism. d) vnitfniho predpisu CD V2, kde je uvedeno:
»~Strojvedouci je zejména povinen neprekrocCit nejvy3$si dovolenou rychlost viaku.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ st. Olomouc hl. n. a TZZ 2. TK Olomouc hl. n. — Stépanov vykazovaly, byt
ovlivnéné vylukovou €innosti podle ROV ¢&. 1373, normalni Cinnost (bezporuchovy stav).
Cinnost a obsluha SZZ Zst. Olomouc hl. n. nebyla v dobé& vzniku MU zaznamenavéana
zdznamovym zafizenim, ¢innost TZZ 2. TK Olomouc hl. n. — Stépanov byla v dobé vzniku
MU zaznamenavana zaznamovym zafizenim. Technicky stav SZZ a TZZ, v€etné zplsobu
jejich obsluhy, nemél jakoukoliv souvislost se vznikem MU.

Prostor nastupist Zst. Olomouc hl. n. byl v dobé jizdy vlaku R 884 monitorovan
funkénim kamerovym systémem CCTV se zaznamem obrazu (bez zvukového zaznamu).
Déni na nastupisti €. 4 zachycovaly kamery K4.1 a K4.2. Z analyzy zaznamU pofizenych
témito kamerami vyplyva:

16.14.32 h — vlak R 884, se zpozdénim 10 min., zastavil u 4. nastupisté, na 6. SK
tak, Ze HDV a predni ¢ast 1. TDV, v€etné pfednich ND, byla mimo
zabér kamer. Z pfednich ND TDV 51 54 82-40 377-8, fazeného jako
3. TDV za HDV, vystoupila na nastupisté pravodci. Ta poté otevrela
zadni ND 2. TDV, otoCila se a odchazela podél soupravy vlaku
R 884 smérem ke konci vlaku, pfitom postupné mechanicky (ru¢né)
uzavirala/uplné dovirala ND ji pfidélenych TDV. Vlakvedouci zaCala
provadét vykladku a nakladku zboZi do/ze sluzebniho oddilu TDV
51 54 82-40 377-8;

16.16.16 h — tj. 13 min. 11 s pfed rozjezdem vlaku, privodci dosla ke konci viaku;

16.19.01 h — tj. 10 min. 26 s pfed rozjezdem vlaku, po ukonceni vykladky
a nakladky zbozi do/ze sluzebniho oddilu TDV 51 54 821-40 377-8
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16.25.34 h

16.27.00 h

16.28.12 h

16.28.43 h

16.29.05 h

16.29.11 h

vystoupila vlakvedouci na nastupisté a odesla podél soupravy viaku
R 884 k predni casti vlaku, mimo zabér kamerového systému.
Nadale pokraCoval vystup a nastup cestujicich;

tj. 3 min. 53 s pfed rozjezdem vlaku, do zadnich ND TDV 51 54 82-
40 377-8 nastoupil cestujici a zaviel za sebou ND. Do Casu
16.27.00 h jiny cestujici do vlaku nenastoupil ani nevystoupil.
VSechny ND, vyjma zadnich ND 6. TDV (stav pfednich ND 1. TDV
nebylo mozné ze zaznamu urcit) do uvedeného casu doléhaly
k vozovym skfinim TDV. PrivodCi se nachazela u konce vlaku,
vlakvedouci se nachazela nadale u pfedni ¢asti vlaku;

ti. 2 min. 27 s pfed rozjezdem vlaku, cestujici s batohem pres
rameno, po vybéhnuti zapadnim schodisttm z podchodu od
vestibulu, otevrel uzaviené prfedni ND 2. TDV, které po nastupu za
sebou uzaviel/uplné dovrel. VSechny ND, vyjma zadnich ND 6. TDV
(stav pfednich ND 1. TDV nebylo mozné ze zédznamu urcit) doléhaly
k vozovym skfinim TDV. Pravod¢i se nachazela u konce vlaku,
vlakvedouci se nachazela nadale u predni ¢asti viaku;

ti. 1 min. 15 s pfed rozjezdem vlaku, cestujici s batohem na zadech
a taskou a cestujici s taSkou pfes rameno po vystupu zapadnim
schodistém z podchodu od vestibulu otevfeli uzaviené pfedni ND
2. TDV, které po nastupu za sebou nechali oteviené. VSechny
ostatni ND, vyjma zadnich ND 6. TDV (stav pfednich ND 1. TDV nebylo
mozné ze zaznamu urcit) doléhaly k vozovym skfinim TDV. Privod¢i se
nachazela u konce vlaku, vlakvedouci se nachazela nadale u predni
Casti vlaku;

tj. 44 s pfed rozjezdem vlaku, cestujici muz s batohem na zadech
po vystupu zapadnim schodistém z podchodu od vestibulu doSel
k zadnim otevienym ND 6. TDV, kterymi nastoupil do TDV. ND
ponechal oteviené. VSechny ostatni ND, vyjma pfednich ND 2. TDV
a zadnich ND 6. TDV (stav pfednich ND 1. TDV nebylo mozné ze
zaznamu urcit) doléhaly k vozovym skfinim TDV. PrdvodCi se
nachazela u konce vlaku, vlakvedouci se nachazela nadale u predni
¢asti vlaku;

tj. 22 s pred rozjezdem vlaku, vychodnim schodistém z podchodu
od vestibulu vybéhl na nastupisté cestujici v zeleném triku.
Vlakvedouci se v té dobé nachazela mimo zabér kamer u pfedni
¢asti vlaku, privod¢&i se nachazela u zadnich ND posledniho TDV
vlaku. Pfedni ND 2. TDV a zadni ND 6. TDV byly otevfeny. Ostatni
ND (stav pfednich ND 1. TDV nebylo mozné ze zaznamu urcit)
doléhaly k vozovym skfinim TDV, Zzadny cestujici z vlaku
nevystupoval ani do vlaku nenastupoval,

tj. 16 s pfed rozjezdem vlaku, cestujici v zeleném triku dobéhl k zadnim
ND TDV 51 54 82-40 377-8. Tyto ND byly nejblizS§imi ND vlaku, do
kterych bylo mozné po vystupu vychodnim schodistém nastoupit. Jini
cestujici se v blizkosti soupravy vlaku, jejichz chovani by
naznacovalo umysl do vlaku nastoupit, nenachazeli;
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16.29.12 h —

16.29.13 h —

16.29.14 h —

16.29.15h —

16.29.16 h —

tji. 15 s pred rozjezdem vlaku, cestujici v zeleném triku oteviel ND
TDV 51 54 82-40 377-8. Otevieny tak byly pfedni ND 2. TDV, zadni ND
3. TDV a zadni ND 6. TDV (stav pfednich ND 1. TDV nebyl zachycen
kamerovym systémem). Ostatni ND doléhaly k vozovym skfinim TDV.
Vlakvedouci se nadale nachazela mimo zabér kamerového systému
v pfedni Casti vlaku, pravod&i se nachazela u zadnich ND 6. TDV. Jini
cestujici se v blizkosti soupravy vlaku, jejichz chovani by
naznacovalo umysl do vlaku nastoupit, nenachazeli;

tj. 14 s pfed rozjezdem vlaku, vlakvedouci ve sméru od pfedni ¢asti
vlaku (t€élem a tvafi otoCena ke konci vlaku) chlzi po nastupisti
minula uroven uzavienych/uplné dovienych zadnich ND 1. TDV.
Pravod¢i se nachazela u zadnich otevienych ND 6. TDV vlaku.
Cestujici v zeleném triku nastoupil do zadnich ND 3. TDV. Byl
poslednim cestujicim, ktery nastoupil do vlaku. DalSi cestujici se
v blizkosti soupravy vilaku, jejichz chovani by naznacovalo umysl
do vlaku nastoupit, nenachazeli;

tji. 13 s pfed rozjezdem vlaku, zadni ND 3. TDV byly po nastupu
cestujiciho v zeleném triku nadale otevrené. DalSi cestujici se
v blizkosti soupravy vilaku, jejichz chovani by naznac¢ovalo umysi
do vlaku nastoupit, nenachazeli. Vlakvedouci vzpaZzenou levou rukou
s navéstnim terCikem drzenym v levé dlani zacala davat privodci
znameni, které vSak neni zadnym vnitfnim pFfedpisem dopravce
specifikovano, k podani informace o pfipravenosti vlaku k odjezdu.
Soucasné pravou rukou mechanicky (ru¢né) zacala uzavirat predni ND
2. TDV. PruvodCi se nachazela u zadnich otevienych ND 6. TDV,
otoena Celem k zaCatku viaku;

ti. 12 s pred rozjezdem vlaku, vlakvedouci mechanicky (ru¢né)
uzavrela/uplné dovrela pfedni ND 2. TDV, pfitom byla nadale télem
otoCena ke konci viaku a vzpazenou levou rukou s navéstnim terCikem
drzenym v levé dlani davala pravodci znameni, které vSak neni zadnym
vnittnim  predpisem dopravce specifikovano, k podani informace
o pfipravenosti vlaku k odjezdu. Zadni ND 3. TDV po nastupu
cestujiciho v zeleném triku a zadni ND 6. TDV, byly stale oteviené
(stav prednich ND 1. TDV nebyl kamerovym systémem zachycen).
Prdvodci se nachazela u zadnich ND 6. TDV, oto¢ena ¢elem k zacatku
vlaku. V blizkosti soupravy viaku se zadni cestujici, jejichz chovani
by naznacovalo umysl do vlaku nastoupit, nenachazeli;

ti. 11 s pred rozjezdem vlaku, vlakvedouci pfestala davat vzpazenou
levou rukou pravodc&i znameni k podani informace o pfipravenosti viaku
k odjezdu, pfiCemz nadale tvafi otoCena ke konci vlaku pravou rukou
uchopila vnéjsi kliku zadnich uzavienych/uplné dovienych ND 1. TDV.
PravodCi se nachazela u zadnich ND 6. TDV vlaku oto¢ena celem
k zacatku viaku. Zadni ND 3. TDV po nastupu cestujiciho v zeleném
triku a zadni ND 6. TDV byly stale oteviené (stav pfednich ND 1. TDV
nebyl kamerovym systémem zachycen). V blizkosti soupravy vlaku
se zadni cestuijici, jejichz chovani by naznacovalo umysl do viaku
nastoupit, nenachazeli;
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16.29.17 h — tj. 10 s pred rozjezdem vlaku, cestujici v zeleném triku zavrel za
sebou zadni ND 3. TDV. Zda byly tyto ND cestujicim
uzavieny/uplné dovreny, nebo jen privieny, tzn.
neuzavieny/neuplné dovreny, viz napf. bod 3.2.1 nebo 3.4.4, této ZZ,
nelze z kamerovych zaznami prokazatelnym zplsobem zjistit.
Vlakvedouci otoCena Celem ke konci viaku zacCala otevirat zadni ND
1. TDV. PravodcCi se nachazela na nastupisti u otevienych zadnich ND
6. TDV otoCena Celem k zaCatku vlaku. V blizkosti soupravy viaku se
zadni cestujici, jejichz chovani by naznacovalo umysl do vlaku
nastoupit, a to az do rozjezdu vlaku, nenachazeli;

16.29.18 h — tj. 9 s pred rozjezdem vlaku, pravodci nastoupila do 6. TDV zadnimi
ND a tyto ND za sebou mechanicky (ruéné) uzavrela. Po jejich
uzavieni prestala do doby rozjezdu viaku kontrolovat pohledem
z otevienych ND situaci na nastupisti. Vlakvedouci se otocCila Celem
k HDV;

16.29.19 h — tj. 8 s pfed rozjezdem vlaku, vlakvedouci otoCena celem k HDV zacala
strojvedoucimu navéstnim terCikem se zelenou barvou drzenym v dlani
pravé ruky davat navést ,Souhlas k odjezdu®. Pfitom stoupala po
stupatkach do otevienych zadnich ND 1. TDV;

16.29.21 h — tj. 6 s pred rozjezdem vlaku, vlakvedouci nastoupila do zadnich ND
1. TDV a pohledem ke konci vlaku z otevienych ND zacala pohledem
kontrolovat situaci na nastupisti, a to az do rozjezdu vlaku;

16.29.27 h — vilak R 884 byl uveden do pohybu. Zda vSechny ND vlaku byly v této
dobé uzaviené/uplné doviené, a to v€etné zadnich ND TDV 51 54 82-
40 377-8, nelze z kamerovych zaznam( prokazatelnym zplsobem
zZjistit. Vlak byl na svém odjezdu opozdén o 8 min.;

16.29.40 h — TDV 51 54 82-40 377-8, fazené jako 3. TDV, se zadnimi ND priblizilo
k zapadnimu schodisti podchodu od vestibulu nastupisté ¢. 4
zst. Olomouc hl. n. s neuzavienymi/neuplné dovienymi pravymi
zadnimi ND, viz také bod 3.4.4 této ZZ;

vlakvedouci méla v Case od 16.29.07 h do 16.29.19 h, tj. od jejiho zachyceni

kamerovym systémem pfi ch(zi po nastupisti, kdy minula uroven zadnich ND

1. TDV, do doby bezprostiedné pfed rozjezdem vlaku, trvale v ustech navéstni

pistalku;

po nastupu cestujiciho v zeleném triku a zavieni pravych zadnich ND TDV 51 54

82-40 377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV, timto cestujicim:

o se vlakova ceta vzhledem k mistim, kde se nachazela (vlakvedouci
v prostoru prednich ND 2. TDV, resp. zadnich ND 1. TDV, pruvodci
u zadnich ND 6. TDV) nepiresvédcila zpiusobem umoziujicim jednoznacné
identifikovat stav ND 3. TDV, tj. zda byly tyto ND cestujicim uzaviené/upiné
doviené nebo jen k vozové skiini TDV pfiviené — neuzaviené/neuplné doviené,
viz bod 3.2.1 a 3.4.4 této ZZ, protoze na tuto vzdalenost uzavreni/Uplné dovieni ND
nemohly nepochybnym zplsobem zjistit;

o do doby rozjezdu vlaku, resp. po rozjezdu vlaku, do doby uvedeni v Cinnost
automatického zajistovace ND, viz bod 3.4.4 této ZZ, nebylo Zadnou osobou
z vnéjSi strany TDV, {j. ze strany od nastupisté €. 4, s ND manipulovano;
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nelze prokazatelnym zpusobem zjistit ¢as dani navésti ,Pohotovi k odjezdu®
pruvodci od konce vlaku;

nelze prokazatelnym zplsobem zjistit, zda po nastupu cestujiciho v zeleném
triku a zavreni zadnich ND TDV 51 54 82-40 377-8, resp. zda po dani naveésti
»Pohotovi k odjezdu“ priivod¢i a dani navésti ,,Souhlas k odjezdu“ vlakvedouci,
bylo timto cestujicim nebo jinou osobou s témito ND z predstavku nad
podvozkem ,b“, do doby rozjezdu vlaku, resp. po rozjezdu viaku do doby
(dosazeni rychlosti) uvedeni v ¢innost automatického zajistovace ND, jakkoliv
manipulovano, viz také bod 3.4 .4 této ZZ.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

privod¢i vlaku R 884 po nastoupeni do otevienych zadnich ND 6. TDV, ¢emuz
evidentné pfedchazelo dani navésti ,Pohotovi k odjezdu®, viz napf. bod 3.1.1 této
ZZ, tyto za sebou uzavfela/uplné dovrela, namisto, aby do doby rozjezdu vlaku
pohledem z otevienych ND kontrolovala situaci na nastupisti, zda nedochazi
k ohrozeni bezpec€nosti cestujicich (opozdénému €i neopravnénému nastupu nebo
vystupu cestujiciho v dobé do rozjezdu viaku apod.).

Vzhledem k nemoZznosti vizualné na vzdalenost 3 TDV ({j. na vzdalenost mezi zadnimi
ND 6. TDV a zadnimi ND 3. TDV) jednoznacné identifikovat ND TDV 51 54 82-40 377-8
jako oteviené, nalézajici se pfiviené — neuzaviené/neupiné doviené [kdy pfi pohledu na
ND pryzové lemy ND a ramu dvefi vzajemné (t€sné) nedoléhaiji po jejich celé délce
avngjSi klika ND sméfuje Sikmo doli], viz bod 3.21 a 344 této ZZ,
resp. nemoznosti vizualné zjistit na tuto vzdalenost manipulaci s ND z predstavku TDV,
majici za nasledek napf. pootevieni a neuzavieni/neupiné dovreni dfive
uzavienych/Uplné dovienych ND, viz bod 3.4.4 této ZZ, nelze uvedené zjisténi
posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU;

po nastupu cestujicino v zeleném triku do pravych zadnich ND TDV 51 54 82-40
377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV, které za sebou zaviel (ND doléhaly k vozové
skiini TDV), kdy v blizkosti soupravy vilaku se Zadni cestujici, jejichz chovani by
naznacovalo umysl do vlaku nastoupit, a to az do rozjezdu vlaku, nenachazeli, se:

o pravodci, ktera se nachazela u zadnich ND 6. TDV, jiz bylo TDV 51 54 82-40
377-8 pridéleno, pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu®, kdy nepochybné (byt
odliné od ji podaného vysvétleni) musela pohledem podél soupravy viaku
zaregistrovat nastup cestujiciho v zeleném triku, resp. oteviené ND po jeho nastupu,
se nepresvédCila zplsobem umoznujicim jednoznacné identifikovat stav ND,
tzn. mechanicky (ruéné), pouzitim centralniho uzavirani ND napf. ze zadnich ND
5. TDV nebo vizualné pohledem na vzdalenost, jak sama uvedla cca jednoho TDV,
viz bod 3.1.1 této ZZ, zda byly tyto ND cestujicim, ktery do TDV nastupoval
uzavieny/Upiné dovieny nebo jen k vozové skfini TDV pfivieny,
tzn. neuzavieny/neuplné dovreny, viz bod 3.2.1 a 3.4.4 této ZZ;

o vlakvedouci, ktera nepochybné (byt odliSné od ji podaného vysvétleni) musela
pohledem podél soupravy vilaku zaregistrovat nastup cestujiciho v zeleném triku,
resp. oteviené ND po jeho nastupu, a ktera se nachazela u prednich ND 2. TDV,
resp. zadnich ND 1. TDV, vidéla, Ze privodci, které bylo TDV 51 54 82-40 377-8
pfidéleno, se prfed danim naveésti ,Pohotovi k odjezdu“ nepfesvédCila zpusobem
umoznujicim jednoznacné identifikovat stav ND tohoto TDV, tuto pravodci

38



wk®  Zpriva o vysledoicn Setfent pfdin 2 okolnostl vzoiku mimotadné udélost

ISPEKCE

nevyzvala, aby se o uzavieni/Uplném dovieni predmétnych ND presvédCila
zpusobem umozhujicim jednoznacné identifikovat stav ND a ani se sama o
uzavreni/Uplném dovieni téchto ND zplsobem umozriujicim jednoznacné
identifikovat stav ND, tzn. mechanicky (ru¢né), pouzitim centralniho uzavirani ND
napf. z pfednich ND 2. TDV nebo vizualné pohledem na vzdalenost, jak sama
uvedla cca jednoho TDV, viz bod 3.1.1 této ZZ, nepresvédCila, zda byly tyto ND
cestujicim uzavreny/uplné dovieny nebo jen k vozové skiini TDV privieny, tzn.
neuzavieny/neupiné dovieny, viz bod 3.2.1 a 3.4.4 této ZZ, a pfesto dala navést
~Souhlas k odjezdu®;

v TDV 51 54 82-40 377-8, fazeném jako 3. TDV za HDV viaku R 884, nebyla
v pribéhu odjezdu z Zzst. Olomouc hl. n. (v€. nasledné jizdy ve sméru do
Zst. Stépanov, viz bod 3.4.4 této ZZ) zajisténa bezpeénost cestujicich, bezpeénost
jinych osob a ochrana zdravi, bezpe€nost a plynulost vefejné osobni dopravy tim,
Ze ve smeéru jizdy vlaku nebyly pravé zadni ND uzavieny/uplné dovieny.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nemély souvislost se vznikem MU, nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiedky
Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 150.224-4 jedouci v Cele vlaku R 884 mélo v dobé vzniku MU platny ,Prikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem Praha, pod ev. ¢. PZ 3084/08-
V.01, dne 22. 4. 2008. Posledni pravidelna technicka kontrola byla dopravcem provedena
dne 15. 4. 2016. HDV bylo dopravcem CD, a. s., v dobé vzniku MU pouzivano v
technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV bylo vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — elektronickou
rychlomérovou soupravou Metra, €. 2641. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku R 884
v a ze zst. Olomouc hl. n. vyplyva:

16.14.32 h — vlak zastavil v zZst. Olomouc hl. n., na svém pfijezdu byl opozdén
0 10 min.;

16.29.27 h — vlak byl v Zst. Olomouc hl. n. uveden do pohybu, na svém odjezdu
byl opozdén o 8 min.;

16.29.40 h — vlak jedouci rychlosti 19 km-h', po ujeti 30 m od mista rozjezdu,
se pravymi zadnimi ND TDV 51 54 82-40 377-8 priblizil k urovni
zapadniho schodisté podchodu od vestibulu nastupisté ¢. 4
zst. Olomouc hl. n. s neuzavienymi/neuplné dovienymi pravymi
zadnimi ND;

16.30.57 h — HDV rychlosti 19 km-h™, po ujeti 496 m od mista rozjezdu, minulo
uroven zacatku pfechodného omezeni tratové rychlosti, odkud byla
provozovatelem drahy v Zst. Olomouc hl. n. omezena tratova
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rychlost na hodnotu 40 km-h";

16.33.38 h — vlak po ujeti 1 724 m od mista rozjezdu, v Zst. Olomouc hl. n.,
v misté prfechodného omezeni tratové rychlosti na hodnotu
40 km-h", za¢al zvySovat rychlost nad 40 km-h™;

16.33.50 h — vlak po ujeti 1 878 m od mista rozjezdu, v zst. Olomouc hl. n.,
v misté prechodného omezeni trat'ové rychlosti na hodnotu
40 km-h", dosahl rychlost 50 km-h'. Nasledovala jizda vybéhem;

16.35.54 h — jizdou vybéhem, po wujeti 3 427 m od mista rozjezdu,
v zst. Olomouc hl. n., v misté pfechodného omezeni tratové rychlosti
na hodnotu 40 km-h™, klesla rychlost viaku na 40 km-h™;

16.36.14 h — HDV rychlosti 38 km-h”" minulo urovern konce prechodného
omezeni tratové rychlosti v zst. Olomouc hl. n. na hodnotu
40 km-h";

16.36.19 h — vlak jedouci rychlosti 37 km-h™, po ujeti 3 649 m od mista rozjezdu,
zaCal plynule zvySovat rychlost. VSechna DV zafazena ve vlaku
doposud neminula uroven konce prechodného omezeni tratové
rychlosti v Zst. Olomouc hl. n. na hodnotu 40 km-h™;

16.36.25 h — po ujeti 3 767 m od mista rozjezdu vlak nadale zvySoval rychlost,
a to nad hodnotu 40 km-h", i pfesto, Ze vSechna TDV zafrazena
ve vlaku jeSté neminula urovenn konce prechodného omezeni
tratové rychlosti v Zst. Olomouc hl. n. na hodnotu 40 km-h™;

16.36.29 h — po ujeti 3 815 m od mista rozjezdu, konec vlaku minul uroven konce
pfechodného omezeni tratové rychlosti v zst. Olomouc hl. n. na
hodnotu 40 km-h™. Vlak jel v této dobé rychlosti 46 km-h;

16.37.34 h — vznik MU. Vlak jel rychlosti 111,5 km-h™'. HDV od mista rozjezdu
ujelo 5 304 m. Rychlost vlaku se nadale zvySovala;

16.37.44 h — zacatek poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi. Vlak jel rychlosti
117 km-h', HDV od mista rozjezdu ujelo 5 605 m. Nasledovalo
intenzivni snizovani rychlosti;

16.38.18 h — =zastaveni vlaku po vzniku MU. HDV od mista rozjezdu ujelo 6 151 m,
od mista vzniku MU ujelo 847 m.

Pfesny Cas, misto na draze a rychlost jizdy vlaku v dobég, kdy Sla matka s nezletilymi
détmi vykonat télesnou potfebu na WC TDV 51 54 82-40 377-8, nebylo mozné prokazatelnym
zpusobem zjistit. Vzhledem k €asu 16.36.29 h, kdy cely vlak vyjel na 2. TK Olomouc hl. n. —
St&panov, tzn. vyjel z obvodu pfednadrazi Zst. Olomouc hl. n., a dasu vzniku MU 16.37.34 h, je
nepochybné, Ze tomu muselo byt jiz za prljezdu viaku obvodem prednadrazi
zst. Olomouc hl. n., tzn. v dobé, kdy vlak jel rychlosti max. 50 km-h".

TDV 51 54 82-40 377-8 bylo vyrobeno v roce 1981, podnikem VEB Waggonbau
Bautzen, pod vyrobnim €. 81082. Technicka zpusobilost TDV byla prokazana shodou se
schvélenym typem dle TP WAGGONBAU BAUTZEN. V souladu s témito TP nebylo TDV
vybaveno zafizenim vné i uvnitf TDV signalizujicim neuzavieni/neuplné dovieni ND, a to jak
za pobytu vlaku ve stanici, zastavce, v dobé& provadéni postupl pfi odjezdu vlaku, tak po
rozjezdu a za jizdy vlaku. TDV bylo v dobé vzniku MU vedeno v inventarnim stavu DKV
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Olomouc, domovska stanice ValaSské Mezifi€i. Dopravcem bylo pouzivano s platnym
Prikazem zpuUsobilosti UTZ, ev. & PZ 0142/13-E.29, vydanym DU pro elektricka zafizeni
pfedmétného TDV dne 20. 2. 2013. Technicka kontrola TDV byla dopravcem provedena
dne 28. 3. 2016.

TDV je vybaveno Cctyfmi vnéjSimi otoCnymi, dvoukfidlovymi, skladacimi ND
tvofenymi dvefnim kfidlem ze dvou mezi sebou pevné spojenymi skofepinami ze skelného
laminatu. ND jsou oboustrannég, tzn. z interiéru (pfedstavku nad podvozkem ,a“ resp. nad
podvozkem ,b“) a exterieru TDV, ovladany klikami, jejiz obsluhou (zmacknutim) dojde
k odjiSténi ND zasunutim dolni a horni rozvory do ramu kfidla ND. Po odjisténi ND zmacknutim
kliky sméfuje vnéjsi klika Sikmo dolu. ND jsou uzavieny/tplné dovieny tehdy, pokud je dolni
rozvora mechanismu zamku ND zasunuta do protikusu v ramu ND, ktery je pevnou
soucasti vozové skiiné TDV, a horni rozvora mechanismu zamku ND je oprenim se
o horni protikus konzoly vysunuta do pracovni polohy a zasunuta za protikus konzoly,
ktery je taktéz pevnou soucasti vozové skiiné TDV. Vnéjsi klika sméfuje vzhiiru pod
uhlem (mezi vodorovnou rovinou a osou kliky) cca +40°, pryzovy lem ND vnéjsi ¢asti
tésné doléha k pryzovému lemu ramu dveri a prekryva ho v celé déice.

——— Y

|
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|
|
|
|

[ | —

Obr. €. 4: Nakres vnéjSich oto¢nych, dvoukfidlych, skladacich ND. Zdroj CD, a. s.

TDV 51 54 82-40 377-8 bylo rovnéz vybaveno centralnim uzaviranim ND
a automatickym zajistovacem ND podle UIC 560. Pfi pouziti centralniho uzavirani se ND
zaviraji elektrickym impulsem ze spinaCe Ctyfhranu v modrém mezikruzi, situovaném na
vnitini sténé TDV vedle ND. Jsou-li ND uplné oteviené nebo pooteviené, v uhlu mezi
rovinou vozové skiiné TDV a vnéjSim kfidlem ND 30° a vétSim, je pfivedeno napéti na
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civku EPV pro uzavieni ND, ktery vpusti tlakovy vzduch do dvojité pasobiciho tlakového
valce uzavirani ND, a to ve sméru pro uzavieni ND a tyto se uzaviou/upiné doviou. Pokud
jsou ND pootevieny, pfivieny tak, Ze uhel mezi rovinou vozové skfiné TDV a vnéjSim
kiidlem ND je mensi nez 30°, je nejprve pfivedeno napéti na civku EPV pro otevieni ND,
ktery vpusti tlakovy vzduch do dvoijité pUsobiciho tlakového valce uzavirani ND, a to ve
sméru pro otevieni ND, a ND se nejprve oteviou. Poté, kdy je uhel mezi rovinou vozoveé
skfiné TDV a vnéjSim kfidlem ND roven a vétSi nez 30°, je pfivedeno napéti na civku EPV
pro uzavieni ND, ktery vpusti tlakovy vzduch do dvoijité pusobiciho tlakového valce
uzavirani ND, a to ve sméru pro uzavieni ND a tyto se uzaviou/Uplné doviou. Po
uzavieni/iUplném dovieni ND se rozpoji dverni koncovy spina¢ a zarizeni centralniho
uzavirani ND prestane byt napajeno. Po uplynuti doby zpozdéni €asového relé (cca
15 s), toto relé odpadne a s ND Ize obsluhou vnéjSi nebo vnitini kliky ND opétovné
manipulovat, tzn. lze je otevrit, pootevrit, privFit apod. V pfipadé, Ze uzavieni/upinému
dovieni ND brani pfekazka (napf. pfiviena osoba nebo pfedmét), ND se samocinné
oteviraji a cely cyklus se opakuje 2 az 3 krat, a to po dobu sepnuti Casového relé.
Neuzavrou-li se ND do tohoto okamziku, ztistanou otevieny v nedefinované poloze.
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. 5 Rezy vngjsimi otoénymi, dvoukfidiovymi, skladacimi ND s automatickym
zajisStovacem. Zdroj CD, a. s.

ND TDV 51 54 82-40 377-8 jsou proti otevreni z interieru TDV za jizdy zajiStény
automatickym zajiStovacem, ktery by mél byt aktivovan pfi rychlosti > 5 km-h"' tak,
Ze se zapnou zajiStovaci magnety dveiniho zamku, jenz zajisti vnitfni kliku ND. Do doby
aktivace zajistovace ND lze za jizdy TDV s vnitini klikou dvefri, a tim také s ND,
manipulovat, ND Ize otevfit, pfiviit apod. Z vnéjsi strany TDV, tzn. vnéjsi klikou dveri,
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a tim také s ND lze manipulovat, bez ohledu na pohyb TDV. Pfi snizeni rychlosti na
hodnotu < 5 km-h™ se zajistovaci magnety dveifniho zamku vypnou a vnitini klika ND je
odjiSténa a umoznuje otevieni ND. Bezpecnost osob, bezpelnost a plynulost drazni
dopravy je do doby aktivace automatického zajiStovace ND zajiSténa aplikaci ustanoveni
§ 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., § 15 pism. e) a § 16 odst. 2 vyhlasky ¢. 175/2000 Sb.,
a Cl. 144 vnitfniho predpisu CD SPPO, viz bod 3.2.1 této ZZ.

Zadna cast interiéru TDV 51 54 82-40 377-8, tj. také prostor predstavku nad
podvozkem ,b* a okoli ND, nejsou oznaCeny ani opatfeny varovnymi napisy €i grafickymi
symboly, jako nebezpecné prostory, kde by se neméli cestujici zdrzovat, a ani jinym
upozornénim na mozné nebezpeci samovolného otevieni ND za jizdy vlaku.

Ovérovacimi pokusy konanymi dne 25. 7. 2016 v zst. Olomouc hl. n. a na 2. TK
Olomouc hl. n. — Stépanov, s DV ve slozZeni a fazeni shodném, jaké bylo dne 24. 7. 2016
za jizdy vlaku R 884, bylo mj. zjisténo, Ze:

i pfi rychlosti 8 km-h™" je mozné ve sméru jizdy vlaku R 884 pravé zadni ND TDV

51 54 82-40 377-8 obsluhou vnitini kliky, ze strany pfedstavku nad podvozkem ,b“,

oteviit. K zajisténi ND c¢innosti automatického zajiStovace ND dochazi pri

rychlosti > 8 km-h™;

po uzavieni/Uplném dovfeni pravych zadnich ND TDV 51 54 82-40 377-8 a uvedeni

v Cinnost automatického zajiStovace ND nelze tyto ND manipulaci s vnitfni klikou dvefi

ani pusobenim sily ve sméru z predstavku vné TDV na jakoukoli ¢ast ND oteviit;

po nasimulovaném neuzavieni/neuplném dovfeni, tzn. pfivieni, pravych zadnich

ND TDV 51 54 82-40 377-8, kdy:

o dolni rozvora mechanismu zamku ND je zasunuta do protikusu v ramu ND, ktery
je pevnou soucasti vozove skiiné TDV,

o horni rozvora mechanismu zamku ND neni opfenim se o horni protikus konzoly
vysunuta do pracovni polohy a tim zasunuta za protikus konzoly, ktery je také
pevnou soucasti vozové skiiné TDV,

o se ND pfi pohledu z pfedstavku nad podvozkem ,b“ mohou, zejména pak osobé
odborné nezpusobilé k posouzeni stavu ND, jevit jako uzaviené/uplné doviené,

o pfi pohledu na ND z exteriéru TDV pryZové lemy kfidla ND a ramu dvefi ve
spodni Casti k sobé pfiléhaji, pficemz ve stfedni Casti je mezera mezi pryzovymi
lemy 2 mm a v horni ¢asti ND je mezera 5 mm,

o vnéjSi klika ND smérfuje Sikmo doll pod uhlem (mezi vodorovnou rovinou a osou
kliky) -15°,

a po uvedeni v Cinnost automatického zajiStovace ND, nelze tyto ND manipulaci

s vnitini klikou dvefi ani pusobenim sily ve sméru z pfredstavku vné TDV na

jakoukoli ¢ast ND otevrit;

po nasimulovaném neuzavieni/neuplném dovfeni, tzn. pfivieni, pravych zadnich

ND TDV 51 54 82-40 377-8, kdy:

o dolni rozvora mechanismu zamku ND neni zasunuta do protikusu v ramu ND,
ktery je pevnou soucasti vozové skfiné TDV,

o horni rozvora mechanismu zamku ND neni opfenim se o horni protikus konzoly
vysunuta do pracovni polohy a tim zasunuta za protikus konzoly, ktery je také
pevnou soucasti vozové skfiné TDV,

o se ND pfi pohledu z pfedstavku nad podvozkem ,b“ mohou, zejména pak osobé
odborné nezplsobilé k posouzeni stavu ND, jevit jako uzaviené/upiné doviené,
a to i pfesto, Ze mezera mezi pryzovymi lemy kfidla ND a ramu dvefi je ve
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spodni ¢asti 20 mm, ve stfedni ¢asti 22 mm a v horni ¢asti 25 mm a nad horni
horizontalni ¢asti kfidel ND je viditelna drobna mezera, kterou zvenci prosvita
svétlo a kryt prostoru nastupnich stupatek je sklopeny témér v horizontalni
poloze (rovnobézné s rovinou podlahy pfedstavku), na pravé strané krytu
s viditelnou uzkou mezerou mezi podlahou pfedstavku a spodni Casti krytu,
kterou zvenci prosvita svétlo, kdy pfi pohledu na kryt nastupnich stupatek ze
strany WC neni tato drobna mezera viditelna,

o pfi pohledu na ND z exteriéru TDV pryzové lemy kfidla ND a ramu dvefi po celé
jejich délce nedoléhaji, a to s mezerou ve spodni Casti ND 14 mm, ve stredni
¢asti 16 mm a v horni ¢asti 20 mm,

o vnéjsi klika ND sméfuje Sikmo dolt pod uhlem (mezi vodorovnou rovinou a osou
kliky) -15°,

Ize ND oteviit i bez manipulace s vnitini klikou pusobenim sily ve sméru

z predstavku vné TDV na jakoukoli ¢ast ND, a to také po uvedeni v €innost

automatického zajiStovace ND. P¥i jizdé rychlosti cca 80 az 90 km-h”', pfi pohledu

z pfedstavku vné TDV, kdy vlivem jizdy a zejména pak vlivem proudéni vzduchu

podél vozove skiiné jedouciho TDV vznika nepatrna, pozvolna se zvétSujici mezera

mezi pryzovymi lemy kfidla ND a ramu dvefi, kterou zvenci na predstavek TDV
prosvita svétlo, a kdy pozvolna se zvétSujici mezera mezi pryzovymi lemy nema
zjevny vliv na intenzitu hluku na pfedstavku TDV, se pfFi rychlosti cca 100 az

120 km-h™" pravé zadni ND TDV 51 54 82-40 377-8 samovolné, razné, bez

pusobeni sily na jakoukoliv vnitini ¢ast ND, oteviou. Divodem je skutecnost, Zze

ND nejsou drzeny ani jednou z rozvor mechanismu zamku ND;

k pfekonani rozhodné polohy vnitini kliky ND pro otevfeni uzavienych/upiné
dovienych ND, automatickym zajistovacem nezajisténych ND, je potfebna svisla
sila 136,4 N (13,64 kg), 152,6 N (15,26 kg) a 187,8 N (18,78 kg). Vzhledem
k velikosti téchto svislych sil a konstrukci ND, jenZ jsou ve spodni Casti spojeny
horizontalnimi zavésy s krytem prostoru nastupnich stupatek, ktery se pfi otevieni
ND zveda do vertikalni polohy a vnitfni stranou se pfiklapi k vnitfni strané ND,
nemohla nezletild cestujici ND, v dobé pfed uvedenim v cinnost automatického
zajiStovace ND, manipulaci s vnitfni klikou ND otevrit.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisteni:

strojvedouci viaku R 884 v pribéhu jizdy v zst. Olomouc hl. n. v misté pfechodného

omezeni tratové rychlosti na hodnotu 40 km-h™, a to:

o v Case od 16.33.38 h do 16.35.54 h, na draze 2 043 m, piekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost az o0 10 km-h™";

o Vv Case od 16.36.25 h do 16.36.29 h, na draze 48 m, pfekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost az 0 6 km-h”;

automaticky zajiStovac¢ ND TDV 51 54 82-40 377-8 nezajistoval ND proti otevieni

za jizdy TDV obsluhou vnitini kliky ND pfi rychlosti > 5 km-h™, ale az pfi rychlosti

> 8 km-h™.

Vzhledem k tomu, ze k MU nedoslo v zst. Olomouc hl. n., ale pfi jizdé viaku po

2. TK Olomouc hl. n. — Stépanov rychlosti vyrazné pfevysSujici také rychlost jizdy

vlaku R 884 v Zst. Olomouc hl. n., nelze uvedena zjisténi posuzovat v pfi€inné

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizdni (vlakova) cesta pro vlak R 884 byla v Zst. Olomouc hl. n. postavena
z obsluznych pracovist’ dispozi¢nim vypravéim osobniho nadrazi a dispozi¢nim vypravéim
prednadrazi obsluhou SZZ v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy.

Strojvedouci uved! vlak R 884 v zst. Olomouc hl. n. do pohybu na zakladé jiného
povoleni stanoveného provozovatelem drahy, vyjadfeného navésti dovolujici jizdu —
odjezd vlaku, ktera byla navésténa hlavnim, odjezdovym, navéstidlem L6.

Opatreni u€inéna vlakovou Cetou, viz bod 3.4.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladti ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb., viz bod 2.1.3 této ZZ.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 844, ve sméné dne 24. 7. 2016 od 10.24 h, odpocinek pfed
sménou 72 h;

vlakvedouci vlaku R 844, ve sméné dne 24. 7. 2016 od 15.24 h, odpocCinek pred
sménou vice nez 72 h;

privodCi vlaku R 844, ve sméné dne 24. 7. 2016 od 13.42 h, odpocinek pred
sménou 24 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU. Ve véci uspofadani TDV 51 54 82-40 377-8, viz bod
2.1.2, resp. 3.4.4 této ZZ.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, do doby
vzniku pfedmétné MU 1 podobnou MU, kdy dne 21. 6. 2006, mezi zst. Cervenka
a zastavkou Stren, z otevienych ND vlaku Os 3727, vypadl| nezletily cestujici, ktery utrpél
zranéni neslucitelna se zivotem. ZjiStovanim pficin a okolnosti vzniku této MU nebyly na
strané provozovatele drahy a dopravce zjiStény nedostatky.

Pro zvyseni bezpecnosti cestujicich, bezpecnosti jinych osob a ochrany zdravi,
bezpecnosti a plynulosti vefejné osobni dopravy, bylo DI dopravci CD, a. s., mj.
doporuéeno, aby TDV fady Bdt, Bdt?”® a Bp, ktera nejsou vybavena automatickym
zajistovaCem ND, byla v ramci pfistavby do vyvazovaci, hlavni a generalni opravy timto
zajistovaCem ND vybavena. Uvedené bylo dokumentem pod €. j. 5-556/2006/Dl, ze dne
22. 8. 2006, zaslano na védomi DU. Vyjma TDV fady Bp, ktera dopravce postupné prestal
pouzivat pfi provozovani drazni dopravy, nebylo doporuceni k datu vydani této ZZ
dopravcem realizovano, protoze TDV fady Bdt a Bdt*”® dopravce nadale pouziva pfi
provozovani drazni dopravy bez automatického zajiStovace ND.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Dne 24. 7. 2016, v 16.14.32 h zastavil u 4. nastupisté, na 6. SK, zst. Olomouc hl. n.
vlak R 884. Soupravu vlaku tvofilo 6 TDV s vozovou skfini typu Y, kdy 2. az 5. TDV za HDV,
vCetné TDV 51 54 82-40 377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV, s oddily pro cestujici s détmi do
10 let, byly vybaveny centralnim uzaviranim ND a automatickym zajistovacem ND. Viak byl
obsazen strojvedoucim a vilakovou €etou v sile 1/1 — vlakvedouci a 1 pravodci. Vlakvedouci
méla z Zst. Olomouc hl. n. pfidéleny 1. a 2. TDV za HDV, pravodci byly pfidéleny 3. az 6. TDV
za HDV, tzn. také TDV 51 54 82-40 377-8.

Po zastaveni vlaku R 884 v Zst. Olomouc hl. n. nastoupili pravymi zadnimi ND TDV
51 54 82-40 377-8 rodiCe, doprovazejici dvé nezletilé déti, ve véku 2 a 4 roky. V TDV zaujali

46



wk®  Zpriva o vysledoicn Setfent pfdin 2 okolnostl vzoiku mimotadné udélost

ISPEKCE

mista v kupé €. 7. V 16.29.05 h, kdy byl vystup cestujicich z vlaku R 884 ukon€en a nastup
cestujicich probihal sporadicky, vychodnim schodistém z podchodu od vestibulu vybéhl na
nastupisté €. 4 zst. Olomouc hl. n. cestujici v zeleném triku. Vlakvedouci se v té dobé
nachazela u pfedni Casti vlaku, privodCi se nachazela u zadnich ND posledniho TDV.
Pfedni ND 2. TDV a zadni ND 6. TDV za HDV byly otevieny. Ostatni ND (stav pfednich ND
1. TDV nebylo mozné prokazatelnym zplsobem urcit) doléhaly k vozovym skfinim TDV, do
vlaku zadny cestujici nenastupoval. V 16.29.11 h cestujici v zeleném triku dobéhl k zadnim
ND TDV 51 54 82-40 377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV, které v 16.29.12 h otevielao 1 s
pozdéji zaCal nastupovat. V blizkosti soupravy vlaku se v té dobé jiz zadni jini cestuijici, jejichz
chovani by naznacCovalo umysl do vlaku nastoupit, a to az do rozjezdu vlaku, nenachazeli.
Vlakvedouci v té dobé Sla po nastupisti od predni Casti vlaku (t€lem a tvari otoCena ke
konci vlaku) k pfednim ND 2. TDV. V 16.29.14 h, kdy pravé zadni ND 3. TDV byly po nastupu
cestujicino v zeleném triku nadale oteviené, vlakvedouci vzpazenou levou rukou s navéstnim
terCikem, drzenym v levé dlani, zaCala davat pravodci znameni (jenz neni zadnym vnitfnim
pfedpisem dopravce specifikovano) k podani informace o pfipravenosti viaku k odjezdu.
Souc¢asné pravou rukou mechanicky (ru¢né) zac¢ala uzavirat pfedni ND 2. TDV, které nasledné
uzavrela/Uplné dovfela. PrivodCi se nachazela u zadnich otevienych ND 6. TDV, otoCena
Celem k zaCatku vlaku. Zadni ND 3. TDV a zadni ND 6. TDV byly stale oteviené. V 16.29.16 h
vlakvedouci prestala davat vzpazenou levou rukou privodCi znameni k podani informace
o pfipravenosti vlaku k odjezdu, pfiéemz nadale tvafi otoCena ke konci vlaku prechazela
k uzavienym/Uplné dovienym zadnim ND 1. TDV, byla spolu s pruvodCi nachazejici se
u zadnich otevienych ND 6. TDV ve vzajemném vizualnim kontaktu. Zadni ND 3. TDV,
nachazejici se v zorném poli jak vlakvedouci tak pravodci, byly stale oteviené a mély je jako
oteviené také vidét.

V 16.29.17 h cestujici v zeleném triku zaviel za sebou zadni ND 3. TDV (zda byly tyto
ND cestujicim uzavieny/Upiné dovieny, nebo jen pfivieny, nebylo mozné prokazatelnym
zpUsobem zjistit). Vlakvedouci oto¢ena nadale ¢elem ke konci viaku zacala otevirat zadni ND
1. TDV, a to za stalého vzajemného vizualniho kontaktu s pruvodci, ktera se nachazela na
nastupisti u otevienych zadnich ND 6. TDV, otoCena Celem k zacatku vlaku. V 16.29.18 h
privodci, aniz by zplsobem umoznujicim jednoznacné identifikovat stav ND TDV 51 54 82-40
377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV, po nastupu cestujiciho v zeleném triku, tzn. aniz by stav
ND zkontrolovala mechanicky (ruéné), pouzitim centralniho uzavirani ND napf. ze zadnich ND
5. TDV nebo vizualné pohledem na vzdalenost, jak sama uvedla cca jednoho TDV, zda byly
tyto ND cestujicim uzavieny/upiné dovieny, nebo jen k vozové skiini TDV pfivieny, tzn.
neuzavieny/neuplné dovieny, nastoupila do zadnich ND 6. TDV a tyto za sebou mechanicky
(ruéné) uzavrela. Tim prestala privod¢i do doby rozjezdu vlaku kontrolovat pohledem
z otevienych ND situaci na nastupisti. ACkoli nebylo mozné prokazatelnym zplisobem zjistit Cas
dani naveésti ,Pohotovi k odjezdu® pravodCi od konce vlaku, je nepochybné, Ze privodCi byla
tato navést dana, a to v dobé pred uzavienim zadnich ND 6. TDV.

Vlakvedouci, ktera se nachazela u zadnich ND 1. TDV, vidéla, Ze privodc¢i, které bylo
TDV 51 54 82-40 377-8 piidéleno, se pfed danim naveésti ,Pohotovi k odjezdu® nepresvédcila
zpUsobem umozriujicim jednoznacné identifikovat stav ND tohoto TDV, a privodCi nevyzvala,
aby se o uzavfeni/Uplném dovieni pfedmétnych ND presvédcCila zplsobem umozriujicim
jednoznacné identifikovat stav ND a ani se sama o uzavieni/Uplném dovieni téchto ND,
zpUsobem umoznujicim jednoznacné identifikovat stav ND, tzn. mechanicky (ru¢né), pouzitim
centralniho uzavirani ND nap¥. z prfednich ND 2. TDV nebo vizualné pohledem na vzdalenost,
jak sama uvedla cca jednoho TDV, nepfesvédCila, zda byly tyto ND cestujicim uzavieny/uplné
dovieny nebo jen k vozové skfini TDV pfivieny, tzn. neuzavieny/neuplné dovieny, a pfesto
v 16.29.19 h dala strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®. Nastoupila do zadnich ND
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1. TDV a pohledem ke konci vlaku z otevienych ND zacala kontrolovat situaci na nastupisti, a to
az do uvedeni vlaku do pohybu v 16.29.27 h.

Zda zadni ND TDV 51 54 82-40 377-8 byly po nastupu cestujiciho v zeleném triku
a zavieni zadnich ND pfedmétného TDV, resp. zda-li po dani navésti ,Pohotovi k odjezdu”
pravodCi a dani navésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedouci, bylo timto cestujicim nebo jinou
osobou s témito ND z pfedstavku nad podvozkem ,b“ do doby rozjezdu viaku, resp. po
rozjezdu vlaku do doby (rychlosti) uvedeni v c¢innost automatického zajistovace ND,
manipulovano, nebylo mozné prokazatelnym zplsobem zjistit. Nicméné v 16.29.40 h, po ujeti
30 m, pii rychlosti 19 km-h™, tj. pfi rychlosti, kdy byl v ¢innosti automaticky zajistova¢ ND,
analyzou zaznamu kamerového systému CCTV, zachycujiciho déni na nastupisti €. 4
zst. Olomouc hl. n., byla zjisténa jizda TDV 51 54 82-40 377-8 s neuzavienymi/neuplné
dovienymi pravymi zadnimi ND.

Za prujezdu viaku obvodem pfednadrazi Zst. Olomouc hl. n., tzn. v dobé, kdy jel viak
rychlosti max. 50 km-h™, tzn. rychlosti, pfi které se vlivem jizdy viaku a vlivem proudéni
vzduchu podél vozové skiiné jedouciho TDV zjevnym zpUsobem neprojevi
neuzavieni/neuplné dovieni ND otevirajicich se proti sméru proudiciho vzduchu, sla matka
nezletilé cestujici vykonat s 2letou a 4letou dcerou jejich télesnou potfebu na toaletu,
situovanou na strané pFedstavku nad podvozkem ,b“ Pfi pfichodu na predstavek,
pohledem osoby odborné nezpulsobilé k posouzeni stavu ND, zkontrolovala uzavieni
levych a pravych ND. Neuzavieni/neuplné dovieni pravych ND nezjistila. Na pfedstavku
byl v té dobé znacny hluk, vyvolany jizdou vlaku, ktery se do interiéru TDV Sifil otevienymi
posuvnymi Celnimi dvefmi. Matka nezletilé cestujici na WC vstoupila s obéma nezletilymi
détmi. Vzhledem k velikosti mistnosti WC, ktera neni ur€ena pro pobyt vice cestujicich, po
vykonani potfeby 2leté dcery postavila matka tuto dceru na pfedstavek u dvefi do blizkosti
vstupu na WC. Aby méla nezletiiou dceru pod dohledem, ponechala dvefe toalety
oteviené. 2leta dcera se drzela pravého ramu dvefi WC, tzn. stala v blizkosti pravych ND
v prostoru interiéru TDV, ktery nebyl dopravcem oznacCen ani opatfen varovnym napisem
¢i grafickym symbolem jako nebezpecny prostor, kde by se neméli cestujici zdrZovat, a ani
jinym upozornénim na riziko samovolného otevieni ND za jizdy vlaku. V prabéhu konani
potfeby 4leté dcery se vlivem jizdy vlaku a zejména pak vzduchu proudiciho podél vozové
skfiné jedouciho TDV neuzaviené/neupiné doviené pravé ND razné oteviely, coz mélo za
nasledek vypadnuti 2leté nezletilé cestujici z vlaku jedouciho rychlosti 111,5 km-h™.
Nezletila cestujici padem z jedouciho vlaku utrpéla zranéni neslucCitelna se zZivotem. Kdyz
matka nezletilé cestujici ztratila z dohledu mladsi 2letou dceru a zjistila, Ze se 2leta dcera
na predstavku TDV nenachazi a pravé, z jejiho pohledu plvodné zaviené ND, jsou
dokofan oteviené, ihned spolecné se 4letou dcerou bézZely zpét ke kupé a volala na
cestujici, aby zastavili vlak, zZe ji asi z vlaku vypadla dcera.

Vlak R 884 byl zastaven pouZitim zachranné brzdy cestujicim v kupé €. 9
TDV 51 54 82-40 377-8.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizdni (vlakova) cesta pro vlak R 884 byla v zst. Olomouc hl. n. postavena
v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o.
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Vlak R 884 byl v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce CD, a. s.,
obsazen vlakovou Cetou v sile 1/1, tzn. 1 vedouci pfepravni obsluhy vlaku (vlakvedouci)
a 1 pruvoddi. Tyto postupy neukladaji dopravci za povinnost zohlednit pfi stanoveni sily (poctu)
vlakové Cety pro konkrétni vlak pravidelného (planovaného) fazeni vlaku, obsahujici mj. pfi
provozovani drazni dopravy pouzitd TDV, s konkretizaci pismenného oznaceni, z néhoz je
zfejmy typ vozové skfiné pouzitych TDV, zplsob ovladani uzavirani/Uplného dovieni ND,
tzn. zda-li 1ze uzavfit ND pouze mechanicky (ru¢né) nebo pouzitim centralniho uzavirani
vlakovou Cetou, a také druh ND, tzn. zda-li jsou TDV opatfena napf. vnéjSimi, otocnymi,
dvoukfidlovymi, skladacimi ND, jako tomu bylo v pfipadé viaku R 884, nebo jednokfidlymi
predsuvnymi ND, resp. na jakou vzdalenost ma Clen vlakové Cety moznost vizualné
nepochybnym zplsobem zjistit uzavieni/Upiné dovieni ND. Tyto postupy umozniuji 1 ¢lenu
vlakové Cety pridélit az 5 prfepoctenych TDV typu Y, coz nezajiStuje v ramci postupt pri
odjezdu vlaku, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., bezpeéné
provozovani drazni dopravy a bezpecnost cestujicich a jinych osob tim, Ze odborné
zpusobily zaméstnanec dopravce — &len obsluhy viaku, odpovédny za uzavfeni/Upiné dovieni
ND, resp. kontrolu uzavieni/Uplného dovieni ND, na jemu pfidélenych TDV, pfed danim navésti
.Pohotovi k odjezdu®, resp. ,Souhlas k odjezdu®, tj. odjezdem vilaku z vychozi i nacestné
stanice (zastavky), stojiciho i na pfimé koleji, nemize z nastupisté, na vzdalenost odpovidajici
vzdalenosti mezi, ve sméru jizdy vlaku prednimi ND jednoho TDV a zadnimi ND bezprostfedné
za nim fazeného TDV, resp. zadnimi ND jednoho TDV a pfednimi ND bezprostfedné pfed nim
fazeného TDV, nebo VvétSi, jednoznac¢né identifikovat stav ND, zda jsou oteviené,
nalézajici se priviené — neuzaviené/neuplné doviené tak, Ze dolni rozvora mechanismu
zamku ND neni zasunuta do protikusu v ramu ND, ktery je pevnou soucasti vozové skiiné TDV
(dolni rozvora mechanismu zamku dvefi je z kfidla dvefi vysunuta vné mimo dolni Casti
ramu ND), a také horni rozvora mechanismu zamku ND neni opfena o horni protikus konzoly
vysunutim do pracovni polohy, a tim zasunuta za protikus konzoly, ktery je taktéZz pevnou
soucasti vozoveé skiiné TDV, kdy pfi pohledu na ND z nastupisté pryzové lemy ND a ramu
dvefi vzajemné (t€sné) nedoléhaji po jejich celé délce a vnéjsi klika ND sméfuje dolu pod
uhlem (mezi vodorovnou rovinou a osou kliky) cca -15°. Proto se ¢lenu obsluhy viaku ND
mohou vizualné jevit nebo jevi jako uzaviené/upiné doviené, a pfestoze jsou ND pouze
pfiviené, da navést ,Pohotovi k odjezdu®, resp. ,Souhlas k odjezdu®. Uvedena skuteCnost
byla ovéfena v ramci vykonu statniho dozoru ve vécech drah na nahodné vybrané
obdobné soupravé vliaku (5 TDV typu Y), kdy odborné zpusobili zaméstnanci dopravce
CD, a. s., méli urgit z prostoru nastupisté od prednich ND 1. TDV za HDV, které ND
nejsou uzaviené/uplné doviené. | pfesto, Ze tito zaméstnanci byli pfedem seznameni s
cilem ovéfovaciho pokusu (mohli se vice soustfedit), uspésSnost spravné identifikace
neuzavienych/neupliné dovienych ND TDV zafazenych do soupravy vlaku nepfesahla
58 %.

Stejné tak nemuize ¢len obsluhy vlaku na vy$e uvedenou vzdalenost ze stupatek,
resp. otevienych ND, po dani naveésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu®,
jednoznacné identifikovat stav jiz dfive zkontrolovanych, byt i centralnim uzaviranim ND
uzavienych/Uplné dovienych ND, se kterymi na strané nastupisté manipuloval cestujici
nachazejici se uvnitf TDV (jenz napf. nebyl vyrozumén ani jinak upozornén a ani sam nezjistil,
Ze probihaji postupy pfi odjezdu vlaku) a které ponechal pfiviené — neuzaviené/neuplné
dovrené.

To muize mit za nasledek rozjezd vlaku s prepravou cestujicich ze stanice
(zastavky) z prostoru nastupisté s neuzavienymi/neupiné dovienymi ND a vytvoreni
prostoru (navozeni stavu) uvnitfr TDV (na predstavcich), ktery neni pro osoby
pobyvajici uvniti jedouciho TDV bezpeény. Uvedené je v navaznosti na ¢l. 258 a 259
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vnitiniho predpisu CD D2, &l. 17 vnitfniho predpisu CD RODV a § 33 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Po nastupu cestujiciho v zeleném triku do pravych zadnich ND TDV 51 54 82-40
377-8, fazeného jako 3. TDV za HDV, které za sebou zaviel (ND doléhaly k vozové skfini
TDV), kdy v blizkosti soupravy vlaku se Zadni cestuijici, jejichz chovani by naznacovalo umysl
do vlaku nastoupit, a to aZ do rozjezdu vlaku, nenachazeli, se:

pruvodc¢i, ktera se nachazela u zadnich ND 6. TDV, jiz bylo TDV 51 54 82-40 377-8

pfidéleno, pfed danim naveésti ,Pohotovi k odjezdu®, kdy nepochybné (byt’ odlisné od ji

podaného vysvétleni) musela pohledem podél soupravy vlaku zaregistrovat nastup
cestujicino v zeleném triku, resp. oteviené ND po jeho nastupu, se nepfesvédCila
zpusobem umoziujicim jednoznacné identifikovat stav ND, tzn. mechanicky (ru¢né),
pouzitim centralniho uzavirani ND napf. ze zadnich ND 5. TDV nebo vizualné pohledem
na vzdalenost, jak sama uvedla cca jednoho TDV, zda byly tyto ND cestujicim, ktery do

TDV nastupoval, bezpecné uzavieny/Uplné dovieny nebo jen k vozové skiini TDV

pfivieny, tzn. neuzavieny/neuplné dovieny. Z mista, kde se privod&i nachazela,

nemohla stav ND nepochybnym zplsobem zjistit;

vlakvedouci, kterd nepochybné (byt odlisné od ji podaného vysvétleni) musela

pohledem podél soupravy vlaku zaregistrovat nastup cestujiciho v zeleném triku, resp.

oteviené ND po jeho nastupu, a ktera se nachazela u pfednich ND 2. TDV, resp.
zadnich ND 1. TDV, vidéla, Ze prtvodci, které bylo TDV 51 54 82-40 377-8 pfidéleno, se
pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu® nepresvédCila zpusobem umozriujicim
jednoznacéné identifikovat stav ND tohoto TDV, tuto privod¢i nevyzvala, aby se
o uzavieni/Uplném dovieni prfedmétnych ND presvédCila zpusobem umozriujicim
jednoznacné identifikovat stav ND a ani se sama o uzavfeni/uplném dovieni téchto ND
zpusobem umoznujicim jednoznaéné identifikovat stav ND, tzn. mechanicky (ruéné),
pouzitim centralniho uzavirani ND napf. z pfednich ND 2. TDV nebo vizualné pohledem
na vzdalenost, jak sama uvedla cca jednoho TDV, nepfesvédcCila, zda byly tyto ND
cestujicim bezpecné uzavieny/Upiné dovieny nebo jen k vozové skfini TDV pfivieny,
tzn. neuzavieny/neupiné dovreny, a pfesto dala navést ,Souhlas k odjezdu® Z mista, kde
se vlakvedouci nachazela, nemohla stav ND nepochybnym zptsobem zjistit;
Uvedené je v navaznosti na €l. 258 vnitiniho pfedpisu CD D2, § 33 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
Vzhledem k jednotnym technologickym postuptm dopravce CD, a. s., které neukladaji viakové
Ceté u vlakovych souprav sestavenych soucasné z TDV vybavenych i nevybavenych zafizenim
centralniho uzavirani ND za povinnost u TDV vybavenych centralnim uzaviranim uzavfit ND
obsluhou spinace centralniho uzavirani ND a funkci automatického zajistovace ND, ktery do
doby jeho aktivace nezabranuje manipulaci s vnitini klikou ND, a tim i s ND, které Ize tak
pootevfit, pfiviit apod., a zejména pak skutecCnosti, Ze nebylo mozné prokazatelnym
zpusobem zjistit, zda po uvedeni vlaku do pohybu do doby zaucinkovani automatického
zajiStovate ND TDV 51 54 82-40 377-8 néktery z cestujicich, v rozporu s pravnimi
predpisy a vnitfnim predpisem CD SPPO, nemanipuloval s vnitini klikou pravych zadnich
ND, nelze uvedené posuzovat samostatné v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

TDV 51 54 82-40 377-8 bylo v souladu s TP WAGGONBAU BAUTZEN vybaveno
funkénim  centralnim  uzaviranim  ND a automatickym  zajistovaem  ND.
K uzavfeni/uplnému dovieni ND TDV, zafazenych ve viaku R 884 a vybavenych funkénim
centralnim uzaviranim ND a automatickym zajiStovatem ND (2. az 5. TDV za HDV),
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nebylo v Zst. Olomouc hl. n. toto zafizeni vlakovou Cetou pouZito, pfiCemz ta vesSkeré
funkcionality tohoto zafizeni neznala, viz bod 6 této ZZ.

Pfi pouziti centralniho uzavirani se ND zaviraji elektrickym impulsem ze spinacCe,
situovaného na vnitfni sténé TDV vedle ND, obsluhovaného ¢lenem vlakové cety. Po
uzavfeni/upliném dovieni ND se u pfislusnych ND rozpoji dverni koncovy spina¢ a zafizeni
centralniho uzavirani ND pFestane byt napajeno. Po uplynuti doby zpozdéni ¢asoveho relé
(cca 15 s) Ize obsluhou vnéjSi nebo vnitini kliky s ND opétovné manipulovat, tzn. ND Ize
otevfit, pootevrit, pfivfit apod.

Automaticky zajistovaC¢ ND TDV 51 54 82-40 377-8 slouzici k zabranéni otevreni
ND z interieru TDV za jizdy nezajiStoval ND proti otevieni za jizdy TDV obsluhou vnitfni
kliky ND pfi rychlosti > 5 km-h™, ale az pfi rychlosti > 8 km-h™, viz bod 4.4.1 této ZZ.

Do této rychlosti bylo mozné manipulovat s vnitini klikou dveri, a tim také
s ND, pfi¢emz nebylo mozné prokazatelnym zpusobem zjistit, zda s vnitini klikou ND TDV
51 54 82-40 377-8 bylo v dobé mezi uvedenim vlaku do pohybu a aktivaci automatického
zajistovace ND manipulovano, viz vyse.

Bezpecnost osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy nebyla po rozjezdu vlaku
R 884 ani po aktivaci automatického zajiStovace ND dopravcem CD, a. s., v prostoru
pravych zadnich ND TDV 51 54 82-40 377-8 zajiSténa zadnym technickym zafizenim TDV,
ale vyhradné aplikaci ustanoveni § 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., § 15 pism. e) a § 16
odst. 2 vyhlasky &. 175/2000 Sb. a &l. 144 vnitiniho predpisu CD SPPO, tzn. disciplinovanym
chovanim prepravovanych osob dodrzujicich ustanoveni pravnich predpist a vnitfniho predpisu
CD SPPO, kterému je mj. zakazano za jizdy manipulovat s ND.

Nezletila cestujici, ktera pfi MU utrpéla zranéni neslucCitelna se Zivotem, vlakem
R 884 cestovala, v souladu s § 10 odst. 1 vyhlasky ¢. 175/2000 Sb., spole¢né se 4letou
sestrou v doprovodu obou rodi€a. V prabéhu jizdy viaku byla 2leta nezletila cestujici trvale,
a to také po vykonani potfeby a jejiho stani na predstavku na strané podvozku ,b"
u praveho ramu otevienych dvefi WC v blizkosti pravych ND, pod dohledem matky.
Nezletila cestujici, po vykonani potfeby, bezprostfedné pfed samovolnym otevienim
pravych ND TDV 51 54 82-40 377-8, stala v prostoru interiéru TDV, ktery nebyl oznacen
ani opatfen zadnym varovnym napisem ¢i grafickym symbolem, jako nebezpelny prostor,
kde by se neméli cestujici zdrzovat, a ani jinym upozornénim na riziko samovolného
otevieni ND za jizdy vlaku. Jak u matky, tak nezletilé cestujici nebylo za pobytu v TDV 51
54 82-40 377-8 zjisténo nedodrzeni ustanoveni § 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. a ani
vnitfiniho predpisu CD SPPO.

Vlak R 884 byl v zst. Olomouc hl. n. strojvedoucim uveden do pohybu v souladu
s pravnimi pfedpisy, technologickymi postupy provozovatele drahy a jednotnymi
technologickymi  postupy dopravce na zakladé jiného povoleni stanoveného
provozovatelem drahy, vyjadieného navésti dovolujici jizdu-odjezd vlaku, ktera byla
navésténa hlavnim, odjezdovym, navéstidlem L6 a po obdrzeni pokynu ,Souhlas
k odjezdu®, daného vlakvedouci vlaku R 884.

K ¢innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvse

samovolné otevieni pravych zadnich nastupnich dvefi taZzeného drazniho vozidla
51 54 82-40 377-8 za jizdy vlaku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:
jizda vlaku s neuzavienymi/neupIné dovienymi, tj. pfivienymi, pravymi zadnimi
nastupnimi dvefmi tazeného drazniho vozidla 51 54 82-40 377-8, které i po aktivaci
funkéniho automatického zajiStovace nastupnich dvefi nebyly zajistény proti
samovolnému otevreni.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

Pfi¢inou mimoradné udalosti zplsobenou predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti bylo:

navozeni situace umozAujici neuzavieni/neuplné dovieni nastupnich dvefi

taZzeného drazniho vozidla pfed aktivaci funk&niho automatického zajistovace

nastupnich dveri.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o., nebyly nedostatky zjistény.

U dopravce CD, a. s.:

v navaznosti na ¢&l. 261 vnitiniho pfedpisu CD D2 a § 33 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy tim, ze pravodc¢i vlaku R 884 v dobé provadéni postupl pfi odjezdu viaku
z zst. Olomouc hl. n. po nastoupeni do otevienych zadnich ND 6. TDV (¢emuz
predchazelo dani navésti ,Pohotovi k odjezdu“) tyto za sebou uzavfela/upiné
dovfela, namisto, aby do doby rozjezdu vlaku pohledem z otevienych ND
kontrolovala situaci na nastupisti, zda nedochazi k ohrozeni bezpecnosti cestujicich
(opozdénému Ci neopravnénému nastupu nebo vystupu cestujiciho v dobé rozjezdu
vlaku apod.);
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v navaznosti na ¢l. 1 ,Pozadavky podle UIC 560" Popisu zajiStovace ND, ¢l. 4.3.1
,Oto¢né vstupni dvefe* TP WAGGONBAU BAUTZEN, ve smyslu ustanoveni § 35
odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., pfi provozovani drazni dopravy pouzival TDV
51 54 82-40 377-8 v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené zpulsobilosti
tim, Ze automaticky zajiStova¢ ND nezajiStoval ND proti otevieni za jizdy TDV
obsluhou vnitini kliky ND pfi rychlosti > 5 km-h™, ale az pfi rychlosti > 8 km-h™;

v navaznosti na ¢l. 311, 1380, 1384 a 1387 vnitfniho pFfedpisu SZDC D1 se ve
smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. g) zakona &€. 266/1994 Sb. nefidil pfi
provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy a v navaznosti na él. 91 pism. d) vnitiniho pfedpisu CD V2, § 33
odst. 2 a § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu ustanoveni § 35
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle
pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku R 884 v pribéhu
jizdy v zst. Olomouc hl. n. v misté pfechodného omezeni tratové rychlosti na hodnotu
40 km-h”", a to:
o Vv Case od 16.33.38 h do 16.35.54 h, na draze 2 043 m, pfekrocil nejvyssi dovolenou
rychlost (rychlost pomalé jizdy) az o 10 km-h™, tj. 0 25 %;
o V Case od 16.36.25 h do 16.36.29 h, na draze 48 m, prekroCil nejvysSi dovolenou
rychlost (rychlost pomalé jizdy) az 0 6 km-h”, tj. 0 15 %.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., na zakladé vysledki vlastniho $etfeni predmétné
MU nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni pfedmétné MU pfijal nize

uvedena opatfeni:

vydal dokument ,Spole&ny pokyn feditele 016 a 012 GR CD &. 33/2016 — Zajisténi

bezpec€nosti cestujicich ve vozidlech s otoéné skladacimi nastupnimi dvefmi,

¢. j.:4568/2016-016, ze dne 8. 12. 2016, s ucinnosti od 9. 12. 2016, kterym se m;.

upravuje postup:

o po ukonCeni nastupu a vystupu cestujicich tak, Zze vlakova Ceta pred danim
navésti ,Souhlas k odjezdu“, popf. ,Pohotovi k odjezdu“, u vlaki s centralné
uzaviranymi ND vlakovou &etou (plati i pro skupinu TDV) musi vlakova Ceta
vzdy pouzit pro uzavieni ND centralni uzavirani ND. U vlakd, kde je ¢ast ND
uzavirana centralné vlakovou ¢etou a ¢ast mechanicky (ru¢né), provede viakova
Ceta nejdfive uzavfeni Casti ND TDV zapojenych do systému centralniho
uzavirani ND a nasledné provede mechanické (rucni) uzavieni ND u zbylych
TDV nezapojenych do systému centralniho uzavirani ND;

o pfi kontrole uzavfeni/Uplného dovieni ND pfed danim navésti ,Pohotovi
k odjezdu“, popf. ,Souhlas Kk odjezdu®, tak, Zze vlakova CcCeta se
o uzavieni/Uplném dovieni ND pfidélenych TDV presvédCi pohledem
z nastupisté z takového mista, aby méla moznost provést bezpecnou kontrolu
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uzavreni/uplného dovieni ND. V pfipadé, Ze nema cClen viakové ety moznost
nepochybnym zplsobem ovéfit uzavieni/Uplné dovieni ND, provede kontrolu
uzavreni/Uplného dovieni ND pochlzkou pfiblizenim se k TDV na takovou
vzdalenost, aby mohl kontrolu uzavieni/Uplného dovieni ND provést, pfiemz
kontrolu uzavfeni/Uplného dovieni ND provadi ¢len viakové Cety vzdy bez
ohledu na pfipadné prodlouzeni pobytu vlaku ve stanici (zastavce), a to nad
ramec Casu odjezdu vlaku;

o po dani naveésti ,Pohotovi k odjezdu®, popf. ,Souhlas k odjezdu® ¢lenem viakové
Cety tak, Ze do doby rozjezdu vlaku provadi Clen vlakové Cety ze svého
stanovisté kontrolu uzavfeni/Upiného dovieni ND v rozsahu, kam muze ze
svého stanovisté po soupravé vlaku dohlédnout;

a mj. nafizuje provedeni kontroly technického stavu mechanismu dvefi s cilem

minimalizace pfipadd nespravné funkce zaviraciho mechanismu ND u vSech TDV

s otoCné skladacimi ND a u TDV pismenného oznaceni BDs provedeni kontroly

provozniho zamku ND na strané sluzebniho oddilu, aby ND bylo mozné uzamknout

a opatfit pfisluSnou vozovou nalepkou;

provedl kontrolu technického stavu mechanismu dvefi s cilem minimalizovat

pfipady nespravné funkce zaviraciho mechanismu ND u vS8ech TDV s oto¢né

skladacimi ND;

s ucinnosti od 11. 12. 2016 vydal zménu €. 2 Procesniho listu osobni pfepravy

.V - 19 Sledovani stavu vozidel vlaku®, kterou byla mj. vlakovym Cetam ulozena

povinnost u TDV pismenného oznaCeni BDs na strané sluzebniho oddilu

uzamknout ND (ND nebudou uréeny pro vystup a nastup cestujicich, ale pouze pro
vystup a nastup doprovodu vlaku);

pfipravuje realizaci technickych uprav TDV instalaci napf. optické nebo zvukoveé

vystrahy u ND, které nebudou uzavieny/upiné dovieny (v dobé vydani ZZ probihaji

zkousky s prototypy navrzenych feSeni);

zménil vnitfni predpis CD SPPO, kterou byla rozsifena odpovédnost cestujiciho

starSiho 10 let, doprovazejicino cestujici déti mladsi 6 let, o zodpovédnost této

osoby za zamezeni pohybu cestujicich déti mladSich 6 let ve vlaku mimo oddil bez
jejiho doprovodu;

zaCal vydavat specialni propagacCni jizdenky cestujicim détem (cestujicim

doprovazejicim déti do 6 let). Tyto jizdenky obsahuji vyzvu k opatrnosti béhem

prepravy ve vlaku a dohlizeni nad bezpec€nosti pfepravovanych déti;

trvale informuje cestujici (cestujici doprovazejici déti do 6 let) na bezplatnych

jizdenkach vydanych z vydejnich zafizeni dopravce pro vSechny déti do 6 let

S vyzvou na nutnost zajisSténi bezpecnosti déti béhem prepravy ve vlaku;

avSak bez upravy jednotnych technologickych postupl umoznujicich 1 Clenu viakové cety
pfidélit az 5 pfepoctenych TDV typu Y, €imZ neni eliminovano riziko nemoznosti jednozna¢ného
zjisténi stavu ND odborné zpusobilym zaméstnancem dopravce — Clenem viakové Cety,
odpovédnym za uzavieni/Uplné dovieni ND pfed odjezdem vlaku z vychozi, resp. nacestné
stanice (zastavky), ktery nemlze v ramci postupu pfi odjezdu vlaku ze svého mista na
nastupisti v urovni, resp. svého stanovisté po dani navésti ,Pohotovi k odjezdu® nebo ,Souhlas
k odjezdu®, ve sméru jizdy vlaku pfednich ND TDV, jednoznacné identifikovat zadni ND jako
otevfené, nalézajici se v pfiviené — neuzaviené/neuplné doviené, jiz sousedniho TDV typu Y
(resp. ze svého mista na nastupisti v urovni, ve sméru jizdy vlaku zadnich ND TDV, identifikovat
pfedni ND jako oteviené, nalézajici se v pfiviené — neuzaviené/neuplné dovienég, jiz
sousedniho TDV typu Y).
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Dopravci Ceskeé drahy, a. s.:

1.

Upravit jednotné technologické postupy tak, aby u vlakovych souprav, ve kterych jsou
zafazena a spolu vzajemné spojena dvé a vice tazenych draznich vozidel vybavenych
zafizenim centralniho uzavirani nastupnich dvefi, méla vlakova Ceta za povinnost
pfednostné vzdy pouzit k uzavieni/Uplnému dovieni nastupnich dvefi zafizeni
centralniho uzavirani nastupnich dvefi, a to pfed kontrolou jejich uzavieni/Uplného
dovfeni a danim navésti ,Pohotovi k odjezdu® nebo ,Souhlas k odjezdu®.

Smyslem uvedeného bezpecCnostniho doporu€eni je snizeni rizika neuzavieni/
neuplného dovieni nastupnich dvefi a nezjisténi neuzavieni/neuplného dovieni
nastupnich dvefi vlakovou Cetou pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo
,Souhlas k odjezdu®.

Proskolit zaméstnance — Cleny vlakovych cCet obsluhujici zafizeni centralniho
uzavirani nastupnich dvefi taZzenych draznich vozidel se vSemi jeho funkcionalitami.

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je zvySeni erudovanosti vlakovych
Cet a jejich duvéry v zafizeni centralniho uzavirani nastupnich dvefi, aby nékteré jeho
funkcionality (napf. opakované uzavirani nastupnich dvefi nasledkem pfivieni osoby
nebo pfedmétu &i ponechani otevienych nastupnich dvefi v nedefinované poloze po
marném opakovani cykli o uzavieni/Uplné dovfeni nastupnich dvefi) nepovazovaly
za zavadu, ale za stav odpovidajici spravné funkci zafizeni.

U pouzivanych tazenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y (dle normy UIC
567-1, tzn. také typu YB70) s vnéjSimi otoCnymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi
dvefmi vybavit, rekonstruovat Ci upravit stavajici zafizeni centralniho uzavirani
nastupnich dvefi ovladaného Clenem viakové Cety tak, aby po jeho pouziti, kdy se
nastupni dvefe uzaviou/Uplné doviou, nebylo mozné jiz s témito dvefmi z interiéru
tazeného drazniho vozidla manipulovat, a to do doby rozjezdu vilaku a jejich zajisténi
proti otevieni za jizdy technickym zafizenim, tzn. je znovu otevfit, pootevfit, pfivfit apod.,
pokud nasledné otevieni nastupnich dvefi nebylo povoleno/umoznéno doprovodem
vlaku (pfi hrozicim nebezpeci, z divodu umoznéni dalSiho vystupu nebo nastupu
cestujicich apod.).

Smyslem vySe uvedeného bezpelnostniho doporuceni je eliminace rizika jizdy viaku
sestaveného také z taZzenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y s vnéjSimi
otoénymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi dvefmi, s neuzavienymi/neuplné
dovienymi nastupnimi dvefmi, resp. eliminace jejich samovolného otevieni za jizdy.

Pouzivana tazena drazni vozidla s vozovou skfini typu Y (dle normy UIC 567-1, tzn. také

typu YB70) s vnéjSimi otocnymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi dvefmi vybavit

technickym zafizenim detekujicim a signalizujicim neuzaviené/neuplné doviené

nastupni dvere tak, aby:

- Clen vlakové Cety mohl u téch tazenych draznich vozidel, u kterych nebyla
provedena vySe uvedena uprava centralniho uzavirani nastupnich dvefi,
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nepochybné zjistit stav nastupnich dvefi, tj. zda jsou uzaviené/uplné doviené Ci
jen pfiviené, tzn. neuzaviené/neuplné doviené, v dobé& kontroly
uzavreni/Uplného dovieni nastupnich dvefi pfed danim navésti ,Pohotovi
k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu®, resp. v dobé kontroly situace na nastupisti
po dani navésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu®, a to nejen na
vzdalenost jemu pfidélenych taZenych draznich vozidel, ale u vlakovych
souprav, ve kterych jsou vSechna tazena drazni vozidla vybavena zafizenim
centralniho uzavirani nastupnich dvefi, také na nejzazSi vzdalenost od mista
sledovani situace na nastupisti pfed rozjezdem vlaku po krajni nastupni dvere
prvniho a posledniho tazeného drazniho vozidla;

- cestujici a jiné osoby za pobytu v draznim vozidle byli na neuzaviené/neuplné
doviené nastupni dvefe upozornéni optickym a zvukovym pokynem a mohli
(méli moznost) se v ramci pfiméfené opatrnosti dané povahou drazni dopravy
také pfi neuzavienych/neupiné dovienych nastupnich dvefich chovat tak, aby
neohrozili svou bezpecnost, bezpecnost jinych osob a bezpecnost a plynulost
drazni dopravy.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je dalSi eliminace rizika jizdy

vlaku sestaveného také z tazenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y s vnéjSimi

otoCnymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi dvefmi, s neuzavienymi/neuplné
dovienymi nastupnimi dvefmi, resp. eliminace jejich samovolného otevieni za jizdy,

a vytvoreni podminek pro odpovidajici chovani cestujicich a jinych osob za pobytu

v jedoucim tazeném draznim vozidle s vozovou skfini typu Y v situaci, kdy nastupni

dvere nejsou uzaviené/uplné doviené.

Do doby realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich doporu€eni upravit jednotné
technologické postupy, konkrétné pak postupy pfi odjezdu viaku a postupy, jimiz
dopravce stanovi (urci) obsazeni vlaku odborné zpusobilymi zaméstnanci — vlakovou
Cetou, tak, aby u vlaku sestaveného z tazenych draznich vozidel s vozovou skfini typu Y

(dle normy UIC 567-1, tzn. také typu YB70) v ramci kontroly uzavieni/Uplného dovieni

nastupnich dvefi:

- vlakova Ceta mohla pred danim navésti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas
k odjezdu® ze svého mista vzdy jednoznacné identifikovat stav nastupnich dvefi,
tj. zda vSechny nastupni dvere ve viaku zafazenych tazenych draznich vozidel jsou
uzaviené/uplné doviené, nebo jen pfivieng, tzn. neuzaviené/neupiné doviené;

- vlakova Ceta méla za povinnost po rozjezdu viaku ze stanice (zastavky), resp. poté,
co vilak opusti prostor nastupisté, prednostné zkontrolovat stav uzavieni/Upiného
dovfeni nastupnich dvefi z interiéru tazenych draznich vozidel.

Smyslem uvedenych bezpecnostnich doporuceni je vytvofeni podminek pro
jednoznacné a nepochybné zjisténi stavu nastupnich dvefi pfed danim navésti ,,Pohotovi
k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezdu®, resp. do doby rozjezdu vlaku a jejich zajisténi proti
otevieni za jizdy technickym zafizenim, a tim sniZeni rizika rozjezdu vlaku ze stanice
(zastavky), resp. jizdy vlaku s neuzavienymi/neuplné dovienymi nastupnimi dvermi,
¢imz se snizi riziko ohrozeni bezpe€nosti cestujicich a jinych osob za pobytu v jedoucim
draznim vozidle, bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
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v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpecénostnich doporuceni i u ostatnich
dopravcl, ktefi pfi provozovani drazni dopravy pouzivaji tazena drazni vozidla
s obdobnou konstrukci nastupnich dvefi, resp. pfijeti odpovidajiciho vlastniho opatfeni
jako narodni bezpec€nostni organ v ramci svych mezinarodnich aktivit.

V Ostravé dne 13. 1. 2017

Vlastimil Pinkava v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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INSPEKCE

7 PRILOHY

Obr. €. 6: Pohled na neuzaviené/neuplné doviené pravé
zadni ND TDV 51 54 82-40 377-8, jejichz vnéjSi klika
sméfuje Sikmo doll pod uhlem (mezi vodorovnou rovinou
a osou kliky) cca -15° v dobé po rozjezdu viaku R 884 od
nastupisté ¢. 4 Zst. Olomouc hl. n., kdy vlak dosahl rychlosti
19 km-h™". Zdroj: SZDC, s. o.
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Obr &. 7: Pohled na neuzaviené/neuplné doviené pravé
zadni ND TDV 51 54 82-40 377-8 s vnéjSi klikou sméfujici
Sikmo doli pod uhlem -15° a pryzovym lemem kfidla ND
tésné nedoléhajicim k pryzovému lemu ramu dvefi.

Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Pohled na prostor vstupu na WC a pravych ND na
pfedstavku nad podvozkem ,b“ TDV 51 54 82-40 337-8.
Zdroj: DI
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Obr. &. 9: Pohled na prostor WC, vstup na WC ' rostor
u otevienych pravych ND na pfedstavku nad podvozkem
,0“ TDV 51 54 82-40 337-8. Zdroj: DI
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