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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
24.6. 2015, 13:21 h.

stfetnuti vlaku Os 2710 s dodavkovym automobilem na Zelezni¢nim
prejezdu.

draha regionalni, mezi zelezni¢nimi stanicemi Sudoméfice nad
Moravou a Straznice, prejezd P8143 v km 8,985.

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 2710);
fidic dodavkoveho automobilu.

1 usmrceny a 2 zranéni;

celkova Skoda 373 263 KC¢.

Bezprostfedni pficiny:

* nedovolené vjeti silnicniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a byla davana svételna a zvukova
vystraha pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim.
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Prispivajici faktory:

nebyly Drazni inspekci zjistény.
Zasadni pficiny:

* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim fidicem dodavkového automobilu.
Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona
¢. 361/2000 Sb.;

* jednani fidice dodavkového automobilu pfed ZelezniCnim
prejezdem, kde si nepocCinal zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda
muze zelezni¢ni pfejezd bezpeéné prejet;

* nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni
komunikace s drahou.

Priciny v systému bezpecnosti:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

1. zvySit zabezpeCeni prejezdu P8143 doplnénim stavajiciho prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni svételného o zavorova bfevna;

2. vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na zelezniCnich prejezdech
a s nejhorsimi nasledky se odehrava na zelezniCnich prejezdech zabezpecCenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim predchozich bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce,
dale zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpelnosti provozovani drazni
dopravy a ucastniki provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, ZelezniCnich
prejezdu, nejen téch zarazenych do evropského zelezni€niho systému, uz bylo
projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné
doplnéné zavorovymi brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, v navaznosti na &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje:
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Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich
provozovateli drah v Ceské republice, resp. pfi posuzovani zadosti o zménu
zpusobu zabezpedeni Zelezni¢nich pfejezdl a rozhodovani v dané véci;

Ministerstvu  dopravy Ceské republiky zapracovani vySe uvedeného

bezpecnostniho doporueni €. 2 pro provozovatele drahy do zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

Méstskému dfadu Straznice pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
instalace vodorovné dopravni znacky V18 dle Vyhlasky &. 30/2001 Sb., kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a Ffizeni provozu
na pozemnich komunikacich, v platném znéni, na komunikaci vedenou hlavnim
smérem k pfejezdu.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

accident.
24™ June 2015, 13:21 (11:21 GMT).
level crossing accident.

collision of regional passenger train No. 2710 at the level crossing with
avan.

regional passenger train No. 2710.

active level crossing P8143 equipped with warning lights, km 8,985
between Sudomeéfice nad Moravou and Straznice stations.

§ZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 2710);
driver of the van (level crossing user).

1 fatality (driver of the van);
2 light injuries (passengers in the train);
total damage CZK 373 263,-

unauthorized entry of a van onto a level crossing at a time when
acoustic and visual warnings were being given.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

* behaviour of the van driver in front of the level crossing; the car

driver was not careful enough and did not make sure whether he
can safely pass the level crossing;

* van driver's failure to respect visual and acoustic warning. Ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* not giving of priority to railway transport at the level crossing.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

* improve safety at the level crossing P8143 by installing barriers;

* it is recommended to increase safety at the level crossings which
are equipped with warning lights in accordance with previous
safety recommendations of Czech NIB, so that at reconstruction
and modernization of railway tracks and the level crossings (not
only at railway tracks which are included to European railway
system) there was designed and installed only level crossing
safety equipment with warning lights and barriers.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
in the Czech Republic.

3) Addressed to Czech Ministry of Transport:

* it is recommended to introduce the level crossing safety
improvement measure, as mentioned above, for infrastructure

managers (IM) into act No. 266/1994.
3) Addressed to town office Straznice:

* in connection with the provision of Act 30/2001, it's recommended
to take own measure to install road markings V5 and V18 on the
main direction of the road leading the level crossing P8143.
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CDhV
COP
CD
CNB
CSN
DA
DI
DKV
DV
Dz
HDV
HZS
1IZS
JMK
JPO
KU
MU
OR
OSB
PCR
PJ
PO
PZS
PzZ
RP
RZS
SD
Szz
SZDC
TDV
TK
Ul
Vi
VK
VS
\Vy4
zZ
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centrum dopravniho vyzkumu Brno

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska narodni banka

Ceska statni norma

dodavkovy automobil

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

drazni vozidla

nejmensi poZzadovana vzdalenost pro viditelnost VK a vystrazniku
hnaci drazni vozidlo

Hasicky zachranny sbor

integrovany zachranny sytém

Jihomoravsky kraj

Jednotka pozarni ochrany HZS

katastralni uzemi

mimoradna udalost

Oblastni feditelstvi 5
Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Provozni obvod

prejezd zabezpeceny svételnou a zvukovou vystrahou bez zavor
prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni

Regionalni pracovisté

rychla zachranna sluzba

statni dozor ve vécech drah

stani¢ni zabezpecCovaci zazizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

tratova kolej

uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vystrazny kfiz

vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecCovac

Zprava o vysledcich Setfeni pfic€in a okolnosti vzniku MU
Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

CSN 73 6380
CSN 34 2650

SZDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu)

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska & 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zafizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

norma CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a prechody,
v platném znéni

norma CSN 34 2650 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
- Pfejezdova zabezpeclovaci zafizeni, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny generalnim
Feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, &. j.. 55738/2012
OZRP, s ug¢innosti od 1. 7. 2013

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24.6. 2015.

Cas: 13:21 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 317 E Rohatec — Veseli nad Moravou, mezi zst. Sudomérfice nad

Moravou — Straznice, Zzelezni¢ni pifejezd P8143 v km 8,985.

GPS: 48°53'38.5728"N, 17°18'15.8015"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 6. 2015 ve 13:21 h se vlak Os 2710, jedouci ze zst. Vrbovce (Slovenska
republika) do Zst. Hodonin, v prostoru jednokolejného zZelezni¢niho pfejezdu P8143 v km
8,985, zabezpecCeného svételnou vystraznou signalizaci bez zavor (dale také prejezd),
stfetl s dodavkovym automobilem. Se zachycenym DA pod narazniky HDV vlak zastavil
Celem 220 m za prejezdem.

13
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Misto .
zastaveni pojstietnuti, - Mistd m_ﬁ ;

strethitiy

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Mapy.cz a Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

pfejezd byl oznaen z obou stran dopravnimi znackami ,Vystrazny kfiz pro
Zelezni¢ni prejezd jednokolejny” (v reflexni upravé);

prejezd byl zabezpeen PZS 3SNI vybavenym svételnou a zvukovou signalizaci
bez zavor, doplnénou tabulkami ,Pozor vlak®;

pfejezdové zabezpelCovaci zafizeni nevykazovalo pfed MU poruchovy stav
a davalo pfed jizdou vlaku Os 2710 v€asnou vystrahu;

pfejezdova konstrukce je vytvofena z asfaltového betonu. Druh vozovky je
s Zivitnym povrchem — asfaltem;

Zlabek pro okolek DV je vytvofen vlozenymi Kkolejnicemi na zdvojenych
podkladnicich;

pozemni komunikace ve sméru jizdy DA pfed pfejezdem stoupa 2 % a za
prejezdem klesa 2 %;

viditelnost na VK a hlavni i doplikovy vystraznik PZZ, ze vSech komunikaci
vedoucich k prejezdu, odpovidala pozadavkim CSN 73 6380 (jeden smér
upraven pouzitim svislého dopravniho znaceni ve vzdalenosti Dz);

¢elo vlaku zastavilo 220 m za mistem MU;
dosSlo k iumrti a zranéni osob.

PFi MU byl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 24.6. 2015, 13:36 h (tj. 15 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 24.6. 2015, 15:51 h (tj. 2:30 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 24. 6. 2015, z ddvodu opakovani MU na
Zeleznicnim pfejezdu.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjitovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. P¥i zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisteni, vlastni fotodokumentace, dozadané dokumentace pofizené pri Setreni
provozovatelem drahy a dopravcem a z materialll PCR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim

pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
* strojvedouci vlaku Os 2710, zamé&stnanec CD, PJ DKV Brno;
« vlakvedouci vlaku Os 2710, zamé&stnanec CD, RP Brno.

Provozovatel drahy (SZDC):
* vypravéi zst. Straznice, zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Bfeclav.

Treti strana:
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* fidi¢ dodavkového automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 2710 Sestava vilaku: Vlastnik:

Délka vliaku (m): 43 HDV 1: 95545814 209-3 CD, a.s.

Pocet naprav: 6 HDV 2: 94 541814 010 -1 CD, a.s.
TDV

Hmotnost (t): 74 (mezi HDV)

Potfebna brzdici %: 69 1. 94 54 5014 005-3 CD, a. s.

Skutec¢na brzdici %: 101

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 80

Zpusob brzdéni: P

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 2710:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 25 cestujicich. Skute€ny stav vlaku odpovidal
vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat' v misté MU je ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru. Tratova rychlost
pres prejezd je 80 km.h'. Pozemni komunikace je mistni, obsluzna, kategorie C,
nachazejici se v KU a vlastnictvi obce Straznice.

Zelezniéni piejezd P8143 v km 8,985 je jednokolejny, ma &itku 6 m, délku 5,0 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova vozovka je tvofena
konstrukci vytvorenou ze dvou kolejnic, uchycenych ve zdvojenych podkladnicich. Vypln
konstrukce je provedena z asfaltového betonu. Druh vozovky je s zZivicnym povrchem
— asfaltem.

PZZ kategorie 3SNI, typu AZD 71, bylo uvedeno do provozu v roce 2001. PFi
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou ¢innost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu a zvukova vystraha byly v €innosti.

Misto MU se nachazi na trati, ktera neni vybavena tratovou Casti VZ.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

()

vlakvedouci vlaku Os 2710 neprodlené pouzila sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU na IZS a vypravci zst. Straznice;

strojvedouci vlaku Os 2710 po ukonech spojenych s pokusem o poskytnuti prvni
pomoci Fidi¢i DA neprodlené pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU
vypravci zst. Straznice;

vlakvedouci i strojvedouci vlaku dale oznamili vznik MU na urCena pracovisté
dopravce CD;

vypravCi zst. Straznice pfijala ohlaseni od vlakvedouci a strojvedouciho vlaku Os
2710 o vzniku MU a okamzité jednala dle ohlasovaciho rozvrhu a aktivovala 1ZS
prostfednictvim sluzebni telefonni sité;

komunikace mezi vlakvedouci a strojvedoucim vilaku Os 2710 a vypravCi zst.
Straznice nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

MU neprodlené ohlasena strojvedoucim a vlakvedouci vlaku Os 2710 vypravéi zst.
Straznice ihned po jejim vzniku;

13:36 h ohlasen vznik MU povéfenou osobou OSB na COP Dil;

15:20 h ohledani mista vzniku MU Policii Ceské republiky, zaméstnanci DI a OSB;
15:51 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

15:52 h zahajeni odklizovacich praci;

16:50 h obnoveni provozu v TK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasila: vlakvedouci viaku Os 2710 z mista MU na tisfiovou linku 1ZS

a vypravci zst. Straznice.

Plan IZS byl aktivovan. K aktivaci doSlo po vyhodnoceni tisfiového volani z mista

MU a paralelné byl IZS aktivovan vypravci v zst. Straznice.
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Na misto MU se dostavily slozky IZS:

« hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Brno a HZS JMK JPO Veseli nad Moravou;
e zdravotnicka zachranna sluzba 1ZS JMK;
« PCR, oddéleni dopravni policie Hodonin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* tézké ujmé na zdravi s nasledkem smrti u fidiCe DA,
* lehké ujmé na zdravi dvou cestujicich ve vlaku Os 2710.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

* dodavkovém automobilu zn. Volkswagen Transporter 50 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na: 50 000 K¢ / 1838 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 24. 6. 2015, 1 € = 27,20 K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:
* HDV + TDV (motorova jednotka tvofici vlak Os 2710) 265 000 K¢;
* zafizeni drahy 58 263 K¢,
* Skoda na zivotnim prostredi 0 K¢C.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a na Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na: 323 263 K¢ / 11 885 €*.**

* Dle platného kurzu CNB ze dne 24. 6. 2015, 1 € = 27,20 K&.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 22 °C, klid, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
31 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

» strojvedouci vlaku Os 2710 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
* vidél blizici se DAk pfejezdu;
* nic nenasvédCovalo tomu, Ze Fidi€ nezastavi;
* fidi€ bezprostfedné pred vlakem vjel na prejezd;
* ihned pouZil houkacku a zavedI rychlocinné brzdéni;

» strfetnuti se vSak nedalo zabranit a vlak auto tlacil pfed Celem az do mista
zastaveni;

* po vyrazeni Celniho skla automobilu zjistil, Ze uvnitf je pouze fidi¢, ktery nejevil
znamky Zivota;

* 0 vzniku MU informoval vypravCi zst. Straznice a strojmistra v PJ Veseli nad
Moravou;

* zajistil soupravu vlaku, provedl ohledani HDV a spole¢né s vlakvedouci se
vénoval cestujicim ve vlaku.

* vlakvedouci vlaku Os 2710 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

* ihned po stfetnuti volala IZS a zjiStovala zranéni cestujicich ve vlaku;
* po pfijezdu HZS se ucastnila organizace vystupu cestujicich z viaku.

» vypravCi zst. StraZnice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

* PZZ na pfejezdu bylo pfi jizdé vlaku Os 2710 v bezporuchovém stavu.

3.1.2 Jiné osoby

+ svédek, fidi¢ automobilu jedouciho proti DA z druhé strany prejezdu — z Utedniho
zaznamu PCR s fidiGéem mimo jiné vyplyva:
* vidél blikajici Cervena svétla PZZ,;

i v

* Kk prejezdu pfijizdél z komunikace kolmé k trati;
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3.21

z mista zastaveni pred prejezdem vidél v protisméru pomalu se blizici DA;
fidi€ DA se rozhlizel do obou smér, ale dale pokracoval v jizdé;

troubil a blikal ze svého vozidla, aby fidi¢e DA varoval;

fidi€ DA se k jeho automobilu nepodival a vjel pod vlak;

v misté zastaveni vlaku po stfetnuti se zucastnil aktivace IZS a mozné pomoci
fidii DA.

svédkyné, osoba nachazejici se na soukromém pozemku v blizkosti prejezdu

— z Ufedniho zaznamu PCR vyplyva:

pfes prUhledny plot vidéla fidi¢e jedouciho DA a pozdravila se s nim kyvnutim
hlavy;

DA jel okolo plotu pomalu, tak, Ze by Sel predjizdét na jizdnim kole;

poté se jiZz jizdé DA dale nevénovala a v pribéhu provadéné cinnosti uslySela
houkani vlaku;

toto povazovala za normalni stav, kdy vlaky pfed prejezdem houkaji;

po kratké pauze uslySela dlouhé i intenzivni houkani vlaku;

podivala se opét k prejezdu a vidéla, jak DA stale stejnou rychlosti vjizdi na
prejezd,;

vidéla blikat ervena svétla PZZ;

nasledné vidéla stfetnuti a vleCeni DA pred vlakem;

vidéla, Zze se okolo vlaku po zastaveni pohybuiji lidé;

zavolala PCR.

svédkyné, cestujici z vlaku Os 2710 — z Ufedniho zaznamu PCR vyplyva:

[ )

ucitila brzdéni a silu, ktera pusobi na jeji télo pfi sezeni;

slySela po¢atecni jedno a pak dalSi silné soustavné houkani viaku;
necitila silny naraz, ale jakési drhnuti vlaku;

po zastaveni dbala pokynu viakvedouci vlaku Os 2710.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti

Ramcova organizace a zptisob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce CD a provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance dopravce a provozovatele drahy, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy dopravce.

.V dobé vzniku pfedmétné MU byly osoby dopravce CD a provozovatele drahy
SZDC zucastnéné na MU, provadéjici cinnosti pfi provozovani drazni dopravy
a provozovani drahy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec¢nosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ziu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy zeleznicni kategorie regionalni Rohatec — Veseli nad Moravou je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zzeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem zelezniCni regionalni drahy trat 317 E Rohatec — Veseli nad
Moravou je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Ufedniho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le
(ev. &. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC
110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy ¢€.j.: 1-1815/96-DU/O-S1,
udélené Draznim ufadem dne 17. 5. 1996 (ev. €. L/1996/9004).

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Ccislo: PDD
9001/13 o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb.:
.ored Zeleznicnim prfejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet;

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
LHdiC nesmi vjizdét na ZelezniCni prejezd, je-li davana vystraha dvéma cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
i€ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
LdIiC nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani...

* § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:

LPI1 kfiZzeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,

Pfi Setfeni MU bylo mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU zjisténo poruSeni téchto
pravnich predpisu:

e § 37 odst. 7 pism. a) vyhladky ¢. 173/1995 Sb.:
»Vlak nesmi pfekrocit nejvysSi dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi
hodnota z tratové rychlosti na daném tratovém useku”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU zjisténo poru$eni
téchto vnitfnich predpisu:
* ¢&l. 2192 pism. e) odst. ea) vnitiniho predpisu SZDC D1:

,Nejvyssi dovolenéa rychlost — je stanovena rychlost viaku, omezena v daném
misté na trati tratovou rychlosti“.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ ma platny Prukaz zpUsobilosti ur¢eneho technického zafizeni, ev. ¢.. PZ
1201/01-E.43, vydany DU dne 26. 1. 2001, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni, umisténého ve stojanu technologie PZZ
typu AZD 71 dne 26. 6. 2015 bylo zjiSténo:

* 13:21:21 h, zaCatek vystrahy PZZ;
* 13:21:21 h, zapnuta kontrola sviceni Cervenych svétel na vSech vystraznicich;
* 13:21:57 h, Celo vlaku na pfejezdu (vznik MU).

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, Zze PZZ vykazovalo normaini ¢innost a Ze
technicky stav PZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

V prubéhu Setfeni byla pfi vykonu SD provedena kontrola zapisi v dokumentech
.Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni, Plan udrzby a Protokoly
o provoznich mérfenich® se zaméfenim na dodrzovani terminu prohlidek a méfeni
prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni dle ,Planu udrzby“, ktery stanovuje terminy na
zakladé ustanoveni vnitfnich pfedpist dozorovaného subjektu. Nedostatky nebyly zjistény.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislost se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunika&nich prostfedku pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.209-3 meélo platny Prukaz zpuasobilosti drazniho vozidla, ev. .. PZ
8609/08-V.22, vydany DU dne 13. 3. 2008. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 5. 2015. HDV bylo dopravcem CD pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 814.209-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Elektronicky rychlomér RE1, €. 7043.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 13:20:42 h, odjezd vlaku Os 2710 ze zst. Straznice;

* 13:21:24 h, zacéatek prekraCovani dovolené rychlosti 60 km.h™";

* 13:21:41h, ukonCeni prekraCovani dovolené rychlosti pfi vjezdu do useku
s dovolenou rychlosti 80 km.h™, registrovana rychlost 79 km.h™";

* 13:21:57 h, registrovana obsluha zvukové navésti;

* 13:21:57 h, v rychlosti 78 km.h' zavedeno rychlo¢inné brzdéni;
* 13:21:57 h, stfetnuti s DA;

* 13:21:58 h, registrovana obsluha zvukové navésti;

e 13:22:17 h, zastaveni vlaku.

V dobé mezi odjezdem vlaku Os 2710 ze zst. Straznice a vznikem MU strojvedouci na
draze 334 m pred mistem dovoleného zvySeni rychlosti nedodrzoval povolenou rychlost
(podrobnosti k uvedenému zjisténi uvedeny v kapitole 4.4.1 této ZZ).

Nedostatky (mimo pficinnou souvislost se vznikem MU) byly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute¢néna Zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

» strojvedouci vlaku Os 2710, ve sméné dne 24. 6. 2015 od 12:32 h, pfestavka na
odpocinek a oddech v pribéhu mény Cerpana. Odpocinek pfed sménou 28:20 h;

* vlakvedouci vlaku Os 2710, ve sméné dne 24. 6. 2015 od 4:50 h, prestavka na
odpocinek a oddech v pribéhu mény Cerpana. Odpocinek pfed sménou 138:25 h;

* vypravCi zst. Straznice, ve sméné dne 24. 6. 2015 od 4:00 h, pfestavka na
odpocinek a oddech v pribéhu mény Cerpana. Odpocinek pfed sménou 20:00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb. a nafizenim viady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancul v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavanych funkci. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na jeji
vznik méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl dopravce nemeélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 27. 11. 2012 doSlo na uvedeném pFejezdu ke stfetnuti vlaku Os 2758
s osobnim automobilem. MU se obesSla bez zranéni a celkova Skoda dosahla 471 903 K&.

Dne 20. 12. 2013 dosSlo na uvedeném prejezdu ke stfetnuti vlaku Os 2706
s osobnim automobilem. MU se obesla bez zranéni a celkova Skoda dosahla 26 500 K&.

Dne 7. 8. 2014 dosSlo na uvedeném priejezdu ke stfetnuti vlaku Os 2716
s dodavkovym automobilem. MU si vyzadala dvé usmrcené a jednu tézce zranénou
osobu. Celkova 8koda dosahla 500 000 K¢.

DI celkové eviduje na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, za
obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 626 obdobnych MU,
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kdy na ZelezniCnich pfejezdech zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven doslo ke
MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy
se k nému blizilo DV. Pfi téchto MU bylo usmrceno 96 osob, ujmu na zdravi utrpélo 472
osob, vznikla materialni Skoda Cini 309 866 028 KC.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 24. 6. 2015 ve 13:21 h se vlak Os 2710, jedouci ze zst. Vrbovce (Slovenska
republika) do zst. Hodonin, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho prejezdu P8143 v km
8,985, zabezpefeného svételnou vystraznou signalizaci bez zavor, stfetl s dodavkovym
automobilem. Se zachycenym DA pod narazniky HDV vilak zastavil ¢elem 220 m za
prejezdem. Nasledkem nehody doslo k usmrceni fidice DA, zranéni dvou cestujicich ve
vlaku a celkova Skoda dosahla celkem 373 263 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 24. 6. 2015 ve 13:20 h odjel vlak Os 2710 ze Zst. Straznice smérem do ciloveé
Zst. Hodonin. Béhem jizdy k pfejezdu strojvedouci nepozoroval Zadné mimoradnosti. Na
draze 334 m prfed mistem zvySeni rychlosti strojvedouci nedodrzoval povolenou rychlost
(podrobnosti k uvedenému zjisténi mimo pri¢innou souvislost uvedeny v kapitole 4.4.1 této
Z7). Ve 13:21:21 h vlak jizdou ovlivnil zavislosti SZZ Zst. Straznice a technologie PZZ
pfijala pozadavek a spustila vystrahu PZZ pfed jizdou vlaku prostorem pfejezdu. Za 36 s
od doby spusténi vystrahy registroval prvek pro detekci pfitomnosti kolejovych vozidel
vjezd Cela vlaku do prostoru prejezdu. Z uvedenych €asl zaznamového zafizeni ¢innosti
PZZ vyplynulo, Ze vzhledem k vypoctené pfiblizovaci dobé t. = 32,0 s, uvedené
v dokumentu , Tabulka pfejezdu®, byla vystraha spusténa dostate¢né vcas.
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Obr. ¢. 3: Popis grafu ze zaznamového zafizeni PZZ  Zdroj: SZDC a Drazni inspekce

Z vypisu zaznamoveého zarizeni (Obr. €. 3) je dale patrné, ze PZZ bezprostiedné po
zaregistrovani vlaku Os 2710 vypnulo kontrolu ,Stav bez vystrahy“ a kontrolovalo davani
vystrahy na v8ech vystraznicich. Technicky stav PZZ v dobé jizdy vlaku Os 4753 nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Ridi¢ DA pfijizdél k pfejezdu zprava ve sméru jizdy vlaku, po ulici Za Valy, ktera
odboCuje v kfiZzovatce tvaru ,T“ k pfejezdu a za nim navazuje na ulici Za Drahou.
V praibéhu jizdy byl na stanovenou vzdalenost pfed prejezdem informovan dopravni
znackou A 30, navéstnimi deskami A 31b dopInénymi znackou E 7b) a A 31c) o tom, Ze se
blizi k pfejezdu (Obr. €. 4).

Obr. ¢. 4: Ukazka swsleho dopravmho znaceni pfed prejezdem Zdroj: Drazni inspekce

Ve vzdalenosti vétsi jak 15 m pfed prejezdem (nejmensi pozadovana vzdalenost
pro bezpecné zastaveni dle ¢l. 7.3.1 a 7.3.2.4 CSN 73 6380 v navaznosti na ustanoveni
§ 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.) byl Fidi¢i zajistén vyhled na vystraznik, umistény
z jeho sméru jizdy k prfejezdu. Na hlavni komunikaci smérem k prejezdu neni umisténo
Zadné vodorovné dopravni znaceni a nizky horizont a mirné stoupani tak sniZuji optické
vnimani mista kfizeni s Zelezni¢ni drahou (Obr. €. 5).
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Obr. ¢. 5: Vyhled na vystraznik PZZ Zdroj: Drazni inspekce

Bezprostfedné pred vjetim DA na prejezd byl ve vzdalenosti 4 m od osy koleje
umoznén FidiCi dostatecny vyhled do sméru jizdy vlaku (Obr. €. 6), aby se mohl, poté co
pfed tim nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ, pfesvédcit, zda
muze prejezd bezpelné prejet (§ 28 odst. 1 zakon €. 361/2000 Sb.)

Obr. ¢. 6: Vyhled ze sméru j/’y vlaku Zdroj: Drazni inspekce

Stavebné technické parametry pfejezdu a provadéni kontrolni ¢innosti v segmentu
pravidelné udrzby technologie PZZ byly DI provéfeny vykonem SD. Zavady nebyly
zjistény.
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Z dlouhodobych statistik DI jednoznacné vyplyva, Ze nejvice stfetnuti na
ZelezniCnich prejezdech se odehrava pravé na prejezdech zabezpelenych svételnou
signalizaci bez zavor (viz bod 3.7 ZZ). Na pfejezdech se zavorami je pocet MU
nékolikanasobné nizsi, rovnéz tak i poCet obéti a zranénych. Rozdil spoCiva nepochybné
prave v doplikovém zpusobu zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvori vyraznou optickou
zabranu pro fidie silnicniho vozidla. Prejezdy zabezpelené PZZ se zavorami se
z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové
feSeni urovhového kfizeni drahy zelezniCni a pozemni komunikace. Jedna se
o nejuCinnéjSi opatfeni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj.
nerespektovani nebo prehlédnuti vystrahy PZZ svételného bez zavor ucastniky silnicniho
provozu. Proto je zadouci, pravé z dlvodu zajisténi maximalni bezpecnosti na
ZelezniCnich pFejezdech, dale zvySovat uroven zabezpeCeni pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati a pfejezdu instalaci svételného zabezpe€ovaciho zafizeni se
zavorami, pokud nelze realizovat mimouroviiové kfizeni. Nelze také opomenout
skute€nost, ze na Zelezni¢ni draze je stale vice modernich (zmodernizovanych) vlakovych
souprav lehké stavby, které jsou vSak prave pfi stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach
tak dochazi k vykolejenim a znaénym Skodam.

4.3 Zaveéry

vrw

4.3.1 Bezprostredni pri¢iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pFiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti silnicniho vozidla na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vlak a byla davana svételna a zvukova vystraha PZZ.

Prispivajici faktory:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficiny mimoradné udalosti byly:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané PZZ fidicem DA. Uvedené
zjisténi je nedodrzenim § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona ¢&. 361/2000 Sb.;
* jednani fidiCe DA prfed Zeleznicnim prejezdem, pfi kterém si nepocCinal zvlast
opatrné a nepresvéddil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet. Uvedené

zjisténi je nedodrzenim § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. v navaznosti na § 6
odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.;

* nedani pfednosti drazni dopravé na uroviiovém kfiZzeni pozemni komunikace
s drahou. Uvedené zjisténi je nedodrzenim § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiCiny mimoradné udalosti zpUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U dopravce CD, a. s.:

v priib&hu Setfeni MU bylo u dopravce CD zjist&no prekroéeni dovolené rychlosti
vlaku nad povolenych 60 km.h™'. 334 m pifed mistem dovoleného zvySeni na
rychlost 80 km.h™, jiZ strojvedouci plynule po dobu 17 s prekracoval rychlost o 1 az
14 km.h "

Tato zjiSténa skute€nost se neprojevila nebezpecnym zplsobem v pozadované dobé
pro stanovenou predzvanéci dobu PZZ. Za 36 s od doby spusténi vystrahy registroval
prvek pro detekci pfitomnosti kolejovych vozidel vjezd Cela vlaku do prostoru pfejezdu.
Z uvedenych €asu zaznamového zafizeni Cinnosti PZZ vyplynulo, Ze vzhledem
k vypoctené pfiblizovaci dobé t. = 32,0 s, uvedené v dokumentu ,Tabulka pfejezdu®,
byla, i pfes zjisttné pochybeni v dodrzovani rychlosti viaku, vystraha spusténa
dostate¢né vcas.

Vy$e uvedené zjisténi mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU vyiesil dopravce CD
pfijetim vliastniho opatreni.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce do doby vydani této zavérecné zpravy nepfijali ani
nevydali Zzadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje provozovateli drahy Spravé ZelezniCni
dopravni cesty, statni organizaci:

1. zvySit zabezpeCeni piejezdu P8143 doplnénim stavajiciho prejezdoveého
zabezpecovaciho zafizeni svételného o zavorova bfevna;
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2. vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na zelezniCnich prejezdech
a s nejhorsimi nasledky se odehrava na zelezniCnich prejezdech zabezpecCenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim predchozich bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce,
dale zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpelnosti provozovani drazni
dopravy a ucastniki provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, ZelezniCnich
prejezdu, nejen téch zarazenych do evropského zelezni¢niho systému, uz bylo
projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
doplnéné zavorovymi brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, v navaznosti na &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje:

* Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedenych bezpecnostnich doporuceni pro provozovatele drahy i u ostatnich
provozovateli drah v Ceské republice, resp. pfi posuzovani zadosti o zménu
zpusobu zabezpedeni Zelezni¢nich pfejezdl a rozhodovani v dané véci;

e Ministerstvu dopravy Ceské republiky zapracovani vySe uvedeného

bezpe€nostniho doporuCeni €. 2 pro provozovatele drahy do zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

 Méstskému ufadu Straznice pfijeti vlastniho opatifeni, smérfujiciho k zajisténi
instalace vodorovné dopravni znacky V18 dle Vyhlasky &. 30/2001 Sb., kterou se
provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a Ffizeni provozu
na pozemnich komunikacich, v platném znéni, na komunikaci vedenou hlavnim
smérem k pfejezdu.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je, vzhledem k nepfiznivé statistice
MU, zvysSit prioritné zplsob zabezpeceni na uvedeném pfejezdu. Zaroven DI doporucuje
doplnéni vodorovného dopravniho znaceni, aplikovatelného na pozemni komunikaci, ke
zvySeni bezpecCnosti na vySe uvedeném piejezdu. Nasledné pak DI doporucuje dale
zvySovat Uroven zabezpedeni ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci
svételného zabezpecovaciho zafizeni se zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi
jak pro silniéni, tak i drazni dopravu, vyjma mimouroviového kfizeni, jako nejméné
rizikové feSeni uroviiového kfizeni drahy ZelezniCni a pozemni komunikace. Jedna se
o nejuCinnéjSi opatfeni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj.
prehlédnuti vystrahy PZZ svételného bez zavor uc€astniky silnicniho provozu. Proto je
zadouci, prave z davodu zajisténi maximalni bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech, dale
zvySovat Uroven zabezpeceni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a prejezdl instalaci
svételného zabezpelovaciho zafizeni se zavorami, nebude-li zvoleno mimourovioveé
kfizeni. Toto feSeni, vCetné zapracovani do legislativy, by v budoucnosti zabranilo
naprosté vétsiné stfetnuti na prejezdech, a tim by zajistilo i ochranu zdravi a zivotu
cestujicich a vlakového personalu v disledku chybného jednani ucastnikd silniCniho
provozu. Nelze také opomenout skuteCnost, Ze na Zelezni¢ni draze je stale vice
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modernich (zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak pravé pfi
stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znacnym Skodam.

V Brné dne 1. 12. 2015

Libor Bruzl v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

32



Zorava o vysledcic

% s

n Setfent oficin a okolnost! vzniku mirnofadna

udl

TN

los

==

PRILOHY

Obr. €. 7: Pohled na ¢elo HDV po odstranéni zaklinéného DA

Zdroj: Drazni inspekce

& 8: Pohled na DA po uvolnéni zaklinéni na Gele HDV
Zdroj: Drazni inspekce
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