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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 24. 3. 2015, 6:59 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 18422 s navésem nakladniho automobilu na
zelezniCnim prejezdu P6382 a vykolejeni viaku.

Draha, misto: draha regionalni, tratovy usek Obratari — Chynov, tratova kolej,
km 47,208.

Zucastnéni: Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 18422);

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. (provozovatel drahy);
fidi€¢ nakladniho automobilu.

Nasledky: 12 zranénych,;
celkova Skoda 7 878 862 KC.

Bezprostfedni pficiny:
- vjeti silniéniho vozidla na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vlak;

- nerespektovani vystrazné svételné signalizace fidicem nakladniho
automobilu.

Prispivajici faktory:

- pFekro€ena maximalni povolena rychlost v prostoru pfed a na
Zelezni¢nim pfejezdu FidiCem nakladniho automobilu.
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Zasadni pficiny:
jednani fidice nakladniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem:
prehlédnuti dopravniho znaceni, nepocinal si zvlast opatrné a
nepresvédcCil se, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet;
nedani prednosti drazni dopravé na uroviiovém kfizeni pozemni
komunikace s drahou.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjisStovani pfiin a
okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporuCuje provozovateli drahy Spravé zelezniCni
dopravni cesty, statni organizaci:

vzhledem ke skuteCnosti, Zze nejvice stfetnuti na zelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi  nasledky se odehravda na ZelezniCnich pFejezdech
zabezpeCenych prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym bez
zavorovych brfeven, vsouladu se znénim pFfedchozich bezpecnostnich
doporu€eni Drazni inspekce, dale zvySovat, z divodu zajisténi maximalni
bezpecnosti provozovani drazni dopravy a uc€astnikl provozu na pozemnich
komunikacich, uroven jejich zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a
modernizacich trati, ZelezniCnich pfejezdu, nejen téch zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi zavorovymi
brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smérnice 2004/49/ES), a z duvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedeneho bezpecnostniho doporucCeni pro provozovatele drahy i u ostatnich
provozovatellu drah v Ceské republice;

Ministerstvu  dopravy Ceské republiky zapracovani vySe uvedeného
bezpelnostniho doporuéeni pro provozovatele drahy do zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
24" March 2015, 6:59 (5:59 GMT).
level crossing accident.

collision of regional passenger train No. 18422 with an obstacle — a
lorry at the level crossing with consequent derailment.

regional passenger train No. 18422.

level crossing No. 6382 between Obratan and Chynov stations, km
47,208.

CD, a. s. (RU of the regional passenger train);
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. (IM);
car driver (level crossing user).

12 injured;
total damage CZK 7 878 862,-

third party — level crossing user (car driver's violation);
driver's failure to respect of the light warning of the level crossing.

exceeding the speed limit in front of a level crossing by the driver of
the lorry.

truck driver’s behaviour before proceeding over the level crossing:
oversight of the warning traffic signs, the driver overlooked the
warning traffic signs and he wasn't careful enough and did not make
sure, whether he can safely proceed over the level crossing;

not giving priority to railway transport at a level crossing.
none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

it is recommended to increase safety at the level crossings equipped
with  warning lights in accordance with previous safety
recommendations of Czech NIB, so that at reconstruction and
modernization of railway tracks and the level crossings (not only at
railway tracks included to European railway system) were designed
and installed only level crossing safety equipment with warning lights
and barriers.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other infrastructure manager (IM) in the
Czech Republic.
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3) Addressed to Ministry of Transport:

incorporating the above safety recommendation for the infrastructure
manager to Act no. 266/1994 Coll., on Railways, as amended.

The point of this safety recommendation is further increase safety level at level crossings
and during railway lines modernizations, by installing safety equipment with warning lights
and barriers. This kind of safety equipment seems to be the most safe for both, road and
rail transport, except flyover crossing. It is the most efficient measure to prevent repeating
the same accidents/incidents with identical causes: i. e. oversight of the warning traffic
signs (warning lights) without barriers. This measure could in the future prevent the vast
majority of accidents/incidents, and ensure health protection of passengers and staff as a
consequence of negotiations of road users. It can't be miss out a today's reality, that at
railways are used more and more lightweight construction trains much more vulnerable to
get damaged by collisions, and are more predisposed to derailment with much worse
consequences. The Czech NIB also recommend for consideration further options of
technical solutions, applicable for roads, to increase safety at above mentioned level
crossing.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CcD Ceskeé drahy, a. s.

C.J. Cislo jednaci

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOz Dalkové ovladané zabezpecfovaci zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

1ZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
PCR Policie Ceské republiky

PP provozni pracovisté

PZS prejezd zabezpeceny svételnou signalizaci
PzZ pfejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

SD statni dozor ve vécech drah

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

Ul uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

CSN 73 6380

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

v

Zakon ¢&. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich pfedpisy;
vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o prepravnim fadu
pro vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

Ceslfé statni norma 73 6380 ZELEZNICNi PREJEZDY
A PRECHODY, se zménou Z3, platna od 1. 9. 2013.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24. 3. 2015.

Cas: 6:59 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 703 Horni Cerekev — Tabor, mezi zst. Obratafi a Chynov, zeleznicni

piejezd P6382, km 47,208.

GPS: 49°25'36.2604"N, 14°55'48.4895"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 3. 2015 v 6:59 h se vlak Os 18422, jedouci ze Zst. Horni Cerekev do Zst.
Tabor, stfetl v prostoru Zelezniéniho prejezdu P6382 v km 47,208, zabezpeleného

prejezdovym zabezpec€ovacim zafizenim svételnym s pozitivni signalizaci, s navésem NA
Volvo FH 12 460.

12
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(Tdbor f}bralm‘.L >

OdirFeny tahai |
| [ Smér jindy viaku

—_

L Smier jlzdy NA
| Domek PZZ L L.
(TDV

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

NA vjel na ZP zleva pfimo pred piijizdgjici vlak. Taha& byl narazem odtrzen
a nalézal se v prikopu po pravé strané pozemni komunikace ve sméru jizdy na Tabor.
Navés zustal zaklinén mezi HDV a pfikopem vedle traté. HDV 814 012-1 vykolejilo vdemi
napravami a nalézalo se v uhlu asi 20° od osy koleje vpravo ve sméru jizdy. TDV 914 012-
0 vykolejilo prvni napravou. Smér jizdy vlaku a NA k ZP je znazornén na situaénim
schématu mista MU (Obr. €. 2). Na HDV bylo silné poskozeno jeho cCelo, leva bocnice,
interiér, spojky mezi HDV a TDV. Na PZZ byl poSkozen pravy vystraznik ve smeéru
na Obratari a pogitade naprav za ZP ve sméru na Tabor. U NA byla poskozena prava
bo&nice navésu, jeho pojezd a doslo také k poskozeni tahace. Celo vlaku po stfetnuti
zastavilo v km 47,218, tedy 10 m za ZP smé&rem na Tabor.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 24. 3. 2015, 7:43 h (1j. 0:44 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 24. 3. 2015, 10:40 h na PZZ (vypnuti a stazeni

dat), 10:55 na odklizovaci prace (tj. 3:54 h
po vzniku MU).
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Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 24. 3. 2015 na zakladé informaci, resp. indicii
zjisténych v prabéhu vykonu statniho dozoru
na misté MU.

SlozZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.):
. strojvedouci vlaku Os 18422, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PP Tabor.

Treti strana:
- Tidi¢ NA Volvo s navésem.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 18422 Sestava viaku:
Délka vliaku (m): 28 HDV: 95 54 5 814 0121
Pocet naprav: 4 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 47 1. 50 54 2 914 012-0
Potiebna brzdici %: 59

Skutecna brzdici %: 102

Chybeéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 80

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P
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Vlak 18422 byl vychozi ze stanice Horni Cerekev do stanice Tabor a v dobé MU se
v ném nalézalo 20 osob.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru nad urovni
okolniho terénu a v roving. Pozemni komunikace (silnice |. tfidy &islo 19) je pred ZP,
ve sméru jizdy NA, vedena v pfimém sméru soubézné s trati a zataCi dvojitou zatackou
doprava pod uhlem 90°, s po¢ate€ni odchylenim vilevo.

Zelezniéni pFejezd v km 47,208 je jednokolejny, ma stavebni $itku 8,05 m, délku
5 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je v koleji
tvofena pryzovou konstrukci STRAIL na betonovych prazcich, vné se naléza Zivi¢ny kryt.
Tratova rychlost pfes ZP je 65 km-h™.

3 PZZ kategorie PZS 3SBI (PZS — svételné bez zavor s pozitivni signalizaci), typu
AZD 71, bylo uvedeno do provozu v roce 1998. PZZ ma platny ,Prikaz zpUsobilosti
uréeného technického zafizeni®, eviden¢ni Cislo PZ 2081/98-E.48, vydany dne 30. 11.
1998 Draznim ufadem se sidlem v Praze. Pfi ohledani mista MU bylo PZZ v Cinnosti.
Do aktivace PZS v roce 1998 byl prejezd zabezpeCen mechanickymi zavorami
obsluhovanymi z prilehlého zavorarského stanovisté.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

vlakvedouci vlaku Os 18422 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU
vyprav€imu zst. Pelhfimov;

dispozi¢ni vypravCi zst. Pelhfimov zaroven odeslal pracovniky provadéjici kontrolu
privolavacich navésti v Zst. Obratafi na misto MU na zakladé chybovych hlaseni
PZZ zobrazenych na monitoru JOP;

dispozi¢ni vypravci a dispeCer DOZ zst. Pelhfimov pfijal ohlaseni od vlakvedouciho
vlaku Os 18422 i od pracovnikl povéfenych urychlenou kontrolou o vzniku MU
a aktivoval IZS.

Komunikace mezi vlakvedoucim viaku Os 18422 a dispozi¢ni vypravCi zst.
Pelhfimov nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé MU nebyly na misté MU ani v jeho blizkosti provadény zadné prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7:00 h ohlaseni vzniku MU dispozi¢ni vypravci Zst. Pelhfimov, aktivace I1ZS;
7:32 h MU ohlaSena provoznim dispeCerem dle ohlaSovaciho rozvrhu na OSB;
7:43 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP Dil;

10:00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a OSB;

10:40 h pfitomnym VI DI udélen souhlas na vypnuti a rozbor PZZ;

10:55 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

18:31 h doslo k uplnému obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vlakvedouci vlaku Os 18422 dispozi¢ni vypravci zst. Pelhfimov.

Plan IZS byl aktivovan v 7:02 h dispoziéni vypravci zst. Pelhfimov.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, JPO Ceské Budé&jovice a Havli¢kiv Brod;
Rychla zachranna sluzba Pacov a Tabor;

Letecka zachranna sluzba Ceské Budé&jovice;

P CR, kriminalni oddé&leni Pelhfimov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU dosSlo ke zranéni 10 cestujicich, strojvedouciho a vlakvedouci vlaku Os
18422 (celkem 12 osob).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycislena celkem na: 510 000 K¢.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 814 012-1 a TDV 914 012-0 CD 7 350 000 K¢;
zafizeni drahy 18 862 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycislena
celkem na: 7 368 862 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: denni doba, polojasno, + 2 °C, viditelnost nad 100 metru.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 18422 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
po odjezdu ze Zst. Obratan plynule pokracCoval v jizdé s vlakem;
vSiml si soubézné jedouciho NA, nez se pfibliZil k pfejezdu;
vidél, ze PZZ je v Cinnosti;
vSiml si, Ze NA zatoCil smérem k pfejezdu, na okamzik se schoval
za technologickym domkem, poté spatfil, Ze NA pokraCoval v jizdé pfes pFejezd,;
okamzité pouzil rychlobrzdu.

dispozi€ni vyprav€i DOZ Zst. Pelhfimov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
pfed dovolenim jizdy viaku Os 18422 ze zst. Obratan do zst. Chynov
a v prubéhu jizdy vlaku k prejezdu P6382 nevykazovalo PZZ Zadnou poruchu.

3.1.2 Jiné osoby

fidi¢ nakladniho automobilu — z Ufedniho zaznamu Policie Ceské republiky mimo
Jlne vyplyva;
fidi¢ byl fadné odpocinuty, citil se dobfe;
s téZzkymi nakladnimi vozidly jezdil cca tyden, dfive pouze s menSimi do 10 tun;
za vesnici Obratan jel 60 — 80 km-h”;
na obrazovce navigace vidél, Ze se blizi ZP;
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dopravnich znacek, které upozorfiovaly na ZP, si nev&iml:

po projeti zataCek pred prfejezdem se rozhlédl doleva a doprava,
ale pres technologicky domek vpravo nic nevidél,

z jednoho metru pfed pFejezdem si vSiml, Ze blika vystrazna signalizace
prejezdu Cervené;

kdyz byl kabinou na pfejezdu, vSiml si zprava vlaku a vidél jeho bila svétla;
snazil se pfidat plyn a rychle opustit prostor ZP;

ucitil naraz vlaku do navésu, byl s tahacem odhozen mimo vozovku.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajisStovani bezpecnosti
na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zudastnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor, je Ceska
republika. Funkci vlastnika pini Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

_ Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Horni Cerekev — Tabor,
je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Os 18422 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5.
2008, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA cislo 001/09
o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,PFi kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji méa drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.®;

§ 4 pism. a) zakona ¢&. 361/2000 Sb.:

»--.pfi Ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat
se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svuj viastni....*;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména
se pfesvédcit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,

§ 28 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ve vzdalenosti 50 m pred Zeleznicnim prejezdem a pri jeho prejizdéni smi ridic¢
jet rychlosti nejvyse 30 km-h'. Sviti-li preruSované bilé svétlo signalu
pfejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni, smi 50 m pred zeleznicnim prejezdem

113

a pri jeho prejizdéni jet rychlosti nejvyse 50 km-h"..."

19



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a orxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

l
INSPEKCE

§ 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd,

a) je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferusovanymi svétly signalu
pfejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni,

b) je-li davana vystraha pferuSovanym zvukem houkalky nebo zvonku
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,

c) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-
li slySet jeho houkani nebo piskani.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni jinych pfedpisu.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni bylo v dobé MU v provozu. Archiv
se zaznamem c&innosti PZZ byl k dispozici na DOZ v zst. Pelhfimov. Zaznamenané udaje
ze zabezpeCovaciho zafizeni se od Casu zaznamenanym rychlomérem HDV o 12 s
predchazeji.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

6:57:50 h, vlak v zst. Obratan, PZZ v bezporuchovém stavu bez vystrahy;

6:58:16 h, odjezd vlaku z Zst. Obratan (obsazeni kolejového obvodu za odjezdovym
naveéstidlem), PZZ v bezporuchovém stavu bez vystrahy;

6:58:32 h, vstup vlaku do pfiblizovaciho obvodu PZZ, poclatek méfeni odlozZeni
vystrahy na PZS (30 s);

6:59:04 h, vlak v pfiblizovacim obvodu, spusténi vystrahy PZS, bezporuchovy stav
a spusténa vystraha;

6:59:46 h, prvni reakce a vyhodnoceni PZS na MU — poskozeni zafizeni, PZZ
prvné v nouzovem stavu;

6:59:53 h, vyhodnocen poruchovy stav vlivem poskozeni PZZ pfi MU, PZS
v poruchovém stavu (ve vystrazném stavu);

7:05:00 h, PZZ v poruchovém stavu a ve vystrazném stavu cca 5 minut po vzniku
MU.

HDV 814 012-1 bylo vybaveno elektronickym rychlomérem (viz bod 3.4.4).

Nedostatky nebyly zjistény.
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. NA Volvo byl vybaven tachografem se zaznamem. Rozbor tachografu poskytla
P CR. Udané rychlosti jsou bez odectené mozné odchylky zaznamového zafizeni.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
5:12 h, ukoncen fadny odpocinek v délce 11 hodin;

5:40 h, zapocata jizda, nejvy$si dosazena rychlost 90 km-h”';

6:52 h, registrovana rychlost 62 km-h' (8as prujezdu pies ZP);
6:53 h, registrovan prudky pokles rychlosti na 23 km-h™" a nasledné zastaveni;

vRidié NA prekroCil maximalni povolenou rychlost 50 km-h" ve vzdalenosti 50 m
pred ZP a pfi pfiblizovani se k prostoru ZP.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly
pred vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah
v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814 012-1 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.. PZ
2630/06-V.22, vydany DU dne 15. 11. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 15. 12. 2014 s platnosti do 15. 6. 2015. HDV bylo
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpasobilosti.

HDV 814 012-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Unicontrols-
Tramex, €. 6020 (RE1xx).

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

6:57:36 h, odjezd ze Zst. Obratan;

6:59:55 h, dosaZena rychlost 64 km-h" — nejvy$8i registrovana rychlost
vV posuzovaném useku;

6:59:56 h, registrovano pouziti rychlobrzdy;

21



wiol® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE T J

6:59:58 h, prujezd ¢ela vlaku mistem MU, rychlost 51 km-h™, ¢as vzniku MU;
7:00:00 h, zastaveni vlaku.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Jizda vlaku Os 18422 mezi Zst. Obratan a Chynov byla zabezpe€ena v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy, a to postavenim vlakové cesty ze Zst.
Obratan dispozi¢ni vypravéi DOZ Pelhfimov s navésti povolujici jizdu na odjezdovém
naveéstidle. Vypravci sledovala jizdu vlaku na monitoru JOP, nasledné poruchové stavy
PZZ P6382 byly vyvolany poSkozenim PZZ v souvislosti s MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 18422, ve sméné dne 23. 3. 2015 od 18:45 h, odpocinek
pfed sménou 20:45 h, noéni pferudeni smény dle turnusu na 4 h (z 23. na 24. 3.
2015).

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancu
v dopraveé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze na jeji vznik méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zuCastnénych na MU.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach zelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 607 podobnych MU, kdy na ZP
zabezpecCenych PZS bez zavorovych bifeven doslo ke stfetnuti DV se silniCnim motorovym
vozidlem. Pfi téchto MU bylo usmrceno 95 osob, ujmu na zdravi utrpélo 442 osob, vznikla
materialni Skoda &ini 294 027 551 K¢, tzn v praméru 484 395 K¢ na MU.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Nakladni automobil Volvo FH 12 460 s navésem lozenym Zeleznymi peletami
o celkové hmotnosti 39 tun se blizil po soubézné pozemni komunikaci |. tfidy
k Zelezniénimu prejezdu P6382. Pfed ZP pozemni komunikace zataéi doprava k prejezdu
v Uhlu 90° s prvotnim zatoCenim vlevo pro zvétSeni poloméru zatacky. Na pravé strané
ve sméru jizdy NA se naléza technologicky domek PZZ, ktery ¢asteéné zakryl vyhled fidiCi
doprava na trat. Ridi¢ si t&sné pfed ZP v§iml, ze PZZ je v &innosti. Pi vjeti do prostoru ZP
zahlédl zprava pfijizdéjici vlak, zejména jeho svétla. Poté pocitil naraz vlaku do prave
strany navésu. Tahag byl odtrzen od navésu a zastavil se v prikopu na pravé strané za ZP.
Navés zlstal zaklinén mezi HDV a pfikopem na pravé strané ve sméru jizdy viaku.
Pri stfetnuti doslo k vykolejeni HDV obéma napravami, vykolejeni prvni napravy TDV
ve smeéru jizdy a zalomeni soupravy v uhlu asi 20° doprava ve sméru jizdy. Celo HDV bylo
téZce poSkozeno a zakleslo se do pravé bo¢nice navésu. Pravy vystraznik PZZ ve sméru
od Tabora byl zdemolovan, patka vystrazniku se zaklesla pod HDV. Dale byl poSkozen
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pocitaC naprav za pfejezdem ve sméru na Chynov. Nasledkem stretnuti bylo zranéno
celkem 12 osob — 10 cestujicich vlaku, strojvedouci a vlakvedouci. Ridi¢ NA zranén nebyl.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 24. 3. 2015 v 6:57 h odjel vlak Os 18422 ze zst. Obratan smérem do Chynova
a Tabora, ktery byl tvofen motorovou jednotkou sloZzenou z HDV 814 012-1 a TDV
(Fidiciho vozu) 914 012-0. Béhem jizdy k prejezdu strojvedouci nepozoroval zadné
mimoradnosti a dodrzoval stanovenou rychlost. V 6:58:32 h vlak jizdou ovlivnil detekCni
prvek pfitomnosti kolejovych vozidel ve vzdalenosti potfebné pro v€asné spusténi vystrahy
PZZ pred jizdou vlaku prostorem pfejezdu (pfiblizovaci obvod). Vzhledem k velké
vzdalenosti se zaCala pocitat doba 30 s do doby spusténi vystrahy. V €ase 6:59:04 h byla
spusténa vystraha. Béhem jizdy si strojvedouci vSiml soubézné jedouciho NA
a zaregistroval, ze PZZ bylo v &innosti. U ZP se strojvedoucimu na okamzik NA ztratil
za technologickym domkem, poté jiz uvidél NA vjizdét na ZP. Stihl jesté aktivovat
rychlo€inné brzdéni. V Case 6:59:46 preSlo PZZ do nouzového stavu se spusténou
vystrahou jako prvni reakce na poskozeni PZZ v disledku MU.

vvvvv

(po odeéteni odchylky 84 km-h"' — vyplyva z rozboru tachografu od P CR). Maximalni
rychlost NA je v§ak stanovena na 80 km-h™'. V priibéhu jizdy byl na stanovenou vzdalenost
pfed pfejezdem informovan dopravni znac¢kou A 30 a navéstnimi deskami A 31a), A 31b),
A 31c) o tom, Ze se bliZi k pfejezdu. Dle vypovédi fidi¢ vSak tyto navéstni desky
nezaregistroval. Ve vzdalenosti 40 m pfed pfejezdem (nejmenSi pozadovana vzdalenost
pro bezpeéné zastaveni dle ¢&l. 7.3.1 a 7.3.2.1 CSN 73 6380 v navaznosti na ustanoveni
§ 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.) byl fidi€i zajistén vyhled na vystrazniky, umisténé
zjeho sméru jizdy k prejezdu. PZZ fungovalo bezchybné, v€as a na dostateCnou
vzdalenost varovalo U&astniky silni¢niho provozu, Ze se k ZP bliZi vlak.

Bezprostfedné pfed vjetim NA na prejezd byl ve vzdalenosti 4 m od osy koleje
umoznén fidi¢i dostateCny vyhled do sméru jizdy vlaku, aby se mohl, poté co pred tim
ignoroval svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ, presvédcit, zda muze prejezd
bezpecné prejet. Dle zaznamu z tachografu NA projizdél fidi€ v prostoru prejezdu a jeho
okoli rychlosti 62 km-h™. V dané situaci byla rychlost NA pfili§ vysoka, a to i vzhledem
k tomu, Ze pfed ZP je prudka zatacka. Maximalni rychlost vozidla pfes ZP v klidovém
stavu (a to navic bez vystrahy a s pozitivni signalizaci) je stanovena na 50 km-h™'. Ridi¢ si
vystrahy, kterou davalo PZZ, vSiml dle svého vyjadfreni az tésné pfed vystraznikem. Na to
vSak jiz nestihl adekvatné reagovat a doSlo ke stfetnuti s vilakem Os 18422 (i kdyz pfidal
plyn pro rychlej$i odjezd z prostoru ZP).

Stavebné technické parametry pfejezdu byly DI provéfeny vykonem SD ¢. j.
7 —262/2015/DIl. Nebyly zjiStény zadné nedostatky. V provadéni kontrolni cinnosti
v segmentu pravidelné udrzby technologie PZZ nebyly zjiStény nedostatky. Stav prejezdu
a PZZ nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU. Z dokumentace k prejezdu vyplynulo,
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Ze do roku 1998, kdy dos$lo k rekonstrukci, byl ZP zabezpe&en mechanickymi zavorami,
které byly obsluhovany z pfilehlého zavorarského stanovisté.

Silnice |. tfidy &islo 19 je velice frekventovanou spojnici Vysoginy a jihu Cech.
PFed rekonstrukci ZP tam byly mechanické zavory, které byly sice nahrazeny PZZ, ale bez
zavor. PrestozZe tato skute€nost neni vzhledem k vySe uvedenému v pficinné souvislosti
se vznikem MU, ani mimo pfi¢innou souvislost, povazuje DI v souvislosti s timto ZP
za povinnost upozornit na obecny fakt, korespondujici s praktickymi poznatky DI z jeji
dosavadni Cinnosti, a to ze fada fidicu, pfedevSim z blizkého okoli, je zvykla u ZP,
na kterém jiz byla zavorova bfevna, pravé na tento zpusob zabezpecCeni. Odebranim
zavor muze na takovych prejezdech nastat pro mistni a znalé mistnich poméra
nebezpeéna situace v podobé odstranéni letitého a zabéhnutého zplsobu zabezpecdeni
a vytvari se tak prostor pro mozny vznik MU diky jisté setrvacnosti v podvédomi fidicu,
ktefi si zpoCatku nemusi uvédomit, diky zab&hnutym stereotypum, ze zabrana v podobé
zavorovych bfeven se zde jiz nevyskytuje. | z tohoto duvodu je dulezité si uvédomit, ze pfi
rekonstrukcich zabezpeéeni ZP by mély byt zavory vzdy nové instalovany, resp. viude,
kde jiz byly zavory, by mély i po rekonstrukci ¢i modernizaci zUstat.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni pri¢iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCiny mimofadné udalosti byly:
- vjeti silniniho vozidla na zelezni¢ni prfejezd v dobe, kdy se k nému blizil viak;
« nerespektovani vystrazné svételné signalizace fidiCem NA.

Pfispivajici faktory mimoradné udalosti byly:
- pFekro€ena maximalni povolena rychlost v prostoru pfed a na Zelezniénim pfejezdu
fidi¢em nakladniho automobilu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCiny mimoradné udalosti byly:

« jednani fidice NA prfed Zzeleznicnim prejezdem: pFehlédl dopravniho znaceni,
nepocCinal si zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda mulze zelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet;

« nedani prednosti drazni dopravé na urovhovém kfizeni pozemni komunikace
s drahou.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiCiny mimofadné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecCnosti nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
Nedostatky nebyly zjistény.

U dopravce CD, a. s.:
Nedostatky nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o. nepfijal a nevydal zadna opatfeni z diivodd pFicin
vzniku MU mimo provozovatele drahy.

Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., nepfijal a nevydal Zadna opatfeni z davodu
pfiin vzniku MU mimo dopravce.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich pFejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na zelezniCnich prejezdech zabezpecCenych
prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim predchozich bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce,
dale zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpelnosti provozovani drazni
dopravy a ucastniki provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich
prejezdu, nejen téch zarazenych do evropského zelezni€niho systému, uz bylo
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projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpelovaci zafizeni svételné
doplnéné celymi zavorovymi bfevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smérnice 2004/49/ES), a z duvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporucCeni pro provozovatele drahy i u ostatnich
provozovatell drah v Ceskeé republice;

Ministerstvu  dopravy Ceské republiky zapracovani vySe uvedeného
bezpecnostniho doporu€eni pro provozovatele drahy do zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni.

3 Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je dale zvySovat uroven zabezpecleni
ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci svételného zabezpecovaciho
zafizeni s celymi zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silnicni,
tak i drazni dopravu, vyjma mimourovioveho kfiZzeni, jako nejmeéné rizikové feSeni
urovioveho kfizeni drahy ZelezniCni a pozemni komunikace. Jedna se o nejucinngjsi
opatfeni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj. pfehlédnuti
vystrahy PZZ svételného bez zavor u€astniky silnicniho provozu. Proto je Zadouci, pravé
z divodu zajisténi maximalni bezpecnosti na zelezni¢nich prejezdech, dale zvySovat
uroven zabezpeCeni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a prejezdl instalaci
svételného zabezpeCovaciho zafizeni s celymi zavorami, nebude-li zvoleno
mimourovnove kfizeni. Toto FfeSeni by v budoucnosti zabranilo naprosté vétSiné stretnuti
na prejezdech, a tim by zajistilo i ochranu zdravi a Zivotl cestujicich a vlakového
personalu v disledku chybného jednani ucastnikd silniéniho provozu. Nelze také
opomenout skuteCnost, Ze na zeleznicni draze je stale vice modernich
(zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak praveé pfi stfetnutich
vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znacnym Skodam. Zaroven DI
doporucuje ke zvazeni dalSi moznosti technickych FfeSeni, aplikovatelnych na pozemni
komunikaci, ke zvySeni bezpeénosti na vySe uvedeném prejezdu.

V Brné dne 10. srpna 2015

Ing. Ondiej Chromy v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 3: Ponicené ¢elo HDV Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 4: Situace po stretnuti Zdroj: Drazni ispekce
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