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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 24.1.2017,17:41 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda s naslednym vykolejenim viaku Os 5452 na
samovratné vyhybce €. 1sv pfi vjezdu do dopravny D3.

Draha, misto: draha regionalni, dopravna D3 Velky Senov, $luknovské zhlavi,
km 16,205.

Zucastnéni: Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5452).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 1 140 191 K&.

Bezprostifedni pficiny:

« nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem
Sv1 strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv.

Prispivajici faktory:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

. nesledovani trati a navésti osobou fidici drazni vozidlo

a nejednani podle zjisténych skuteCnosti — nezastaveni vlaku
Os 5452 pfed vyhybkou a nezkontrolovani jejiho spravného
prestaveni.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

« bylo Drazni inspekci vydano.

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporuc€uje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem Draznimu dradu pfijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi:

- Schvalovani elektrického ohfevu vymén zkonstruovaného pouze
pro celou vyménovou ¢ast vyhybky.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

an accident.
24™ January 2017, 17:41 (16:41 GMT).
a train derailment

unsecured movement with the consequent derailment of the regional
passenger train No. 5452 due to aggregation of ice in area of the self-
returning switch No. 1sv

the regional passenger train No. 5452.
Velky Senov operation control point, the switch No. 1sv, km 16,205.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train);

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 140 191,-

a train driver did not obey the instruction of the signal Sv1 before
entering into the self-returning switch No. 1sv.

none.

failure to stop the regional passenger train No. 5452 in front of the
self-returning switch No. 1sv and failure to control its correct position
at Velky Senov operation control point.

1) Adressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt its own measure forcing that approval
of electric switch heating will be constructed only for the whole
switch panel of the self-returning switches.
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COP
CSN
CD
CNB
DB
DI
DKV
DU
DV
EOQV
GR
HDV
HzS
OSB
1ZS
MU
PCR
PZS
RCVD
SZDC
SKPV
SzZ
uTZ
¥]=
VI
VS
JPO
ZP

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceska statni norma

Ceskeé drahy, a. s.

Ceska narodni banka

Deutsche Bahn (némecké drahy)

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektricky ohfev vymén

generalni feditelstvi

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

prejezd zabezpeceny svételnou signalizaci
Regionalni centrum vlakového doprovodu
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
sluzba kriminalni policie a vySetfovani
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

urcené technickeé zarizeni

Uuzemni pracovisté

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

jednotka pozarni ochrany

Zelezni¢ni prejezd
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SZDC D1

SzDC D3

CD V2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620, Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni, schvalena
dne 5. 4. 2002

SZDC D1, vnitini pfedpis provozovatele drahy, Dopravni
a naveéstni pfredpis, schvaleny dne 17. 12. 2012, pod
&.j.: S 11008/2016-SZDC-012, s Gdinnosti od 1. 6. 2016,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

SZDC D3, vnitini pfedpis provozovatele drahy, Pfedpis
pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy, schvaleny dne
4. 8. 2014, pod €. j.: S 15904/2014-012, s ucinnosti od
14.12.2014, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CD V2, vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy,
Pfredpis pro lokomotivni Cety, schvaleny dne 8. 1. 1998
pod €. j.: 60 796/97-0O18, s uCinnosti od 22. 4. 1998, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10



mzv‘lu?sm Zorava o vysledcich Sstfent pficin = okolnost! vzniru mimofadng udalost]

2 UDAJE TYKAJICIi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoiadna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24.1.2017.

Cas: 17:41 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat 546A Rumburk — Dolni Poustevna statni hranice, dopravna D3 Velky

Senov, $luknovské zhlavi, vyhybka &. 1sv, km 16,205.

GPS: 50°59'36.871"N, 14°22'56.633"E.

: ?. _'_ ¥ 5 7 - =
Obr. &. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce

11
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 1. 2017 v 17:41 h vykolejil vlak Os 5452 jedouci ze zst. Rumburk do
zst. DéCin hl. n. na samovratné vyhybce C. 1sv v km 16,205 na Sluknovském zhlavi
dopravny D3 Velky Senov.

P3554

g--- km 16,380
a___ km 16,300

L
1=285m
2-285m
Doprawvna D3

VELKY $ENOV

:

Obr. €. 2: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: SZDC, Mapy.cz, Drazni inspekce

Ohledanim bylo zjisténo, ze mistem vzniku MU je vyhybka se samovratnym
predstavnikem €. 1sv v km 16,205, ktera je vybavena svételnym navéstidlem vyhybky se
samovratnym prestavnikem Sv1 (dale téz navéstidlo Sv1). Vlak Os 5452 vedeny
motorovou jednotkou fady VT 642 (DB) piijizdél k mistu vzniku MU od Zst. Sluknov
a vyhybku pojizdél proti hrotu. Vyhybka €. 1sv méla byt standardné v pfednostni poloze
pro jizdu odboCnym smérem, vlak Os 5452 mél vjizdét na druhou kolej dopravny D3 Velky
Senov (dale téz jen dopravna D3).

HDV vlaku Os 5452, motorova jednotka VT 642.035, bylo vykolejeno prvnim
podvozkem mezi kolejnicovymi pasy prvni a druhé koleje dopravny D3. Druhy a ftreti
podvozek motorové jednotky staly nevykolejeny ve sméru zamyslené jizdy vlaku na
druhou kolej dopravny D3. Celo vykolejeného HDV zastavilo v km 16,251. Vlak byl
oznacen navéstmi ,ZacCatek vlaku“ a ,Konec vlaku®. Pod vykolejenym HDV se nachazela
souvisla vrstva snéhu, poskozeni spodni ¢asti HDV nebylo mozné pfi ohledani na misté
MU urcit.

12
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Pravostranna jednoducha vyhybka €. 1sv typu J49-1:9-300-d byla v dobé& ohledani
prestavena v pfednostni poloze pro jizdu DV odboCnym smeérem, tedy na druhou kolej
dopravny D3 Velky Senov. Vyhybka byla vybavena EOV, ktery byl pfi ohledani v ¢innosti.
Pravy hakovy zavér byl vyklesly ze svéraci Celisti a vzdalenost rozevieni pravého primého
jazyka od ohnuté opornice byla 169 mm. Levy hakovy zavér byl zaklesly za svéraci Celist,
zakles haku byl 56 mm. Levy ohnuty jazyk byl pfilehly k pfimé opornici, na jeho hrotu byla
viditelna stopa po narazu kola drazniho vozidla. Na navéstnim télese vyhybky byla navést
.~Jizda doprava“ a vyhybkové zavazi sméfovalo ke kolejnici. Navéstidlem Sv1 byla bilym
zableskovym svétlem davana navést ,Jizda zajisténa“

Organizovani drazni dopravy v dopravné D3 Velky Senov zajistuje dirigujici
dispeCer z pracovisté v zst. MikulaSovice dolni nadrazi. Navéstidlo Sv1 bylo umisténo
vpravo ve sméru jizdy viaku Os 5452. Vyhybka €. 1sv byla v dobé ohledani zajisténa
Ctyfmi kli¢i. V samovratném prestavniku vyhybky se nachazel kli¢ ¢. 20 se dvéma Stitky
€. 1 (trojuhelnikovym a c¢tvercovym se zkosenym pravym dolnim rohem). V levém
vymeénovém zamku byl umistén kli¢ s trojuhelnikovym Stitkem €. 1 a v pravém vyménovém
zamku byl umistén kli¢ se ¢tvercovym Stitkem €. 1. Na zafizeni samovratného pfestavniku
nebylo pfi ohledani zaznamenano poskozeni.

Po prestaveni vyhybky €. 1sv byla na paté levé opornice nalezena vyrazena Cast
hrotu levého ohnutého jazyka o velikosti cca 30 mm. Po nakolejeni a odklizeni HDV bylo
zjiSténo, ze prvni dvojkoli ve sméru jizdy vlaku sjelo z ohnuté opornice ve vzdalenosti 8,3
metru od hrotl jazykd, druhé dvojkoli pak ve vzdalenosti 6,8 metru od hrotl jazykl. Jako
,bod 0 byla ur€ena stopa po sjeti prvniho dvojkoli nalezena na ohnuté opornici v km
16,213. Od mista vykolejeni prvniho podvozku byly ve snéhu viditelné stopy po vykolejeni.

V misté MU bylo po vzniku MU provedeno méfeni hodnot elektrickych veli€in
a zkouSka zavislosti navéstidla Sv1 na skute¢né poloze jazykl vyhybky €. 1sv. Dale byla
provedena zapadkova zkouska mérkou Sife 6 mm pro obé polohy pfestaveni vyhybky,
mérfeni zelezni¢niho svrsku po MU v bodech ,-30“ az ,+10“ a méfeni vyhybky. Vyhybka
vSem témto zkouskam a méfenim vyhovéla.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 24.1.2017, 18:03 h (tj. 0:22 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 24.1.2017, 21:35 h (tj. 3:54 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 7. 2. 2017, a to na zakladé poznatku zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x VI Ul Praha.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Praha.

PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

Zjistovani priCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucéastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zacastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 5452, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ D&&in.

14
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 5452 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vilaku (m): 42 HDV a: 95 80 06 42 035-9 DB Regio AG
Pocet naprav: 6 HDV b: 95 80 06 42 535-8 DB Regio AG
Hmotnost (t): 82

Potfebna brzdici %: 93

Skutecna brzdici %: 126

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 120

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 5452:
V dobé vzniku MU vlakem cestovalo pfiblizné 8 cestujicich.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

PFed Sluknovskym zhlavim dopravny D3 Velky Senov ve sméru jizdy vlaku Os 5452
se nachazi pravostranny oblouk, za timto obloukem je pak ve sméru k mistu vzniku MU
130 m dlouhy pfimy usek, na kterém se nachazi zeleznicni prejezd P3554 vybaveny PZS.
Nejvyssi dovolena rychlost pred vyhybkou ¢. 1sv je 50 km.h”, na této vyhybce je pak
rychlostnikem stanovena na 40 km.h™". Kolej pfed mistem vzniku MU ve sméru jizdy vlaku
Os 5452 klesa 7,5 %o. Misto vzniku MU je v rovinatém terénu.

Systém vyhybek se samovratnymi prestavniky v dopravné D3 Velky Senov je
klasifikovan jako SZZ 1. kategorie dle TNZ 34 2620. Toto SZZ bylo uvedeno do provozu
v roce 2015. Pfi ohledani a pfezkouseni na misté MU vykazovalo spravnou €innost.

Ohledanim vyhybky ¢&. 1sv za ucasti vyrobce samovratného prestavniku bylo
zjisténo, ze vznik zmrazkd v prostoru mezi druhou a C&tvrtou jazykovou opérkou

znemoznoval prestaveni vyhybky do koncové polohy. Elektricky ohfev vymény
nezasahoval do celé vyménové casti, proto nemohly byt tyto zmrazky odstranény.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

17:42 h strojvedouci vlaku Os 5452 ohlasil vznik MU dirigujici dispecerce
v zst. MikulaSovice dolni nadrazi.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 5452 a dirigujici dispecerkou
v zst. MikulaSovice dolni nadrazi byla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

17:44 h dirigujici dispeCerka ohlasila vznik MU provoznimu dispeCeru PD1 v Usti
nad Labem (SZDC);

18:03 h MU ohlasena povéFfenou osobou za SZDC a CD na COP DI;

18:10 h dirigujici dispeCerka v zst. MikulaSovice dolni nadrazi provedla aktivaci IZS
dle ohlasovaciho rozvrhu oznamenim na HZS SZDC, JPO Liberec;

21:25 h ohledani mista MU zamé&stnanci DI, PCR a SZDC;
21:35 h pfitomnym VI DI byl udélen souhlas s uvolnénim drahy;

25.1. 2017 ve 2:45 h bylo ukon€eno ohledani mista vzniku MU;
25.1. 2017 ve 2:55 h doslo k obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti DI bylo provedeno ohledani mista MU.
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 5452 dirigujici dispeCerce na pracovisté
v zst. MikulaSovice dolni nadrazi.

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivovala v 18:10 h dirigujici dispeCerka.
18:15 h HZS SZDC, JPO Liberec vyjela k MU;

19:29 h HZS SZDC, JPO Liberec pfijela na misto MU.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC JPO Liberec;
PCR SKPV Rumburk.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV 945 700 K&/ 35000 €.7;
zafizeni drahy 194 491 K&

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 1 140 191 K¢&'.”

* Dle platného kurzu CNB ze dne 27. 1. 2017, 1€ = 27,02 K&.

** VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  zatazeno, -5 °C, noc, snéhova pokryvka cca 25 cm.

Geografické udaje: trat' je vedena v urovni okolniho terénu, v zastavbé.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 5452 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

b&hem dané smény projizdél dopravnou D3 Velky Senov celkem 4x (pfi Stvrté
jizdé doslo ke vzniku MU);

pfi predeslé jizdé dopravnou D3 Velky Senov viakem Os 5449 ani pfi predeslé
jizdé proti hrotu vyhybky nezaznamenal zadné mimofradnosti;

pred pfijezdem do dopravny D3 Velky Senov s vlakem Os 5452 registroval
na prejezdniku navést ,Pfejezd uzavien® a dale vidél, Zze PZS je ve vystraze;

za pfejezdem registroval na vzdalenost asi 80 metrd zableskové svétlo
navéstidla samovratného prestavniku vyhybky, které mélo normaini intenzitu;

pfi vjezdu provoznim brzdénim upravil rychlost na 40 km.h™;
vjezd na vyhybku byl plynuly a za okamzik zaregistroval ranu v podvozku;
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zavedI rychloCinné brzdéni;
po zastaveni vlaku ohledal DV a zjistil, Ze vykolejilo prvnim podvozkem;
ohlasil vznik MU.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni v souvislosti se vznikem MU nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti
na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zt&astnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
_Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Rumburk — Dolni Poustevna,
byla Ceska republika. Funkci vlastnika plnila Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni

organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie regionalni, Rumburk — Dolni
Poustevna, byla Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5.
2008, €. j.: 3-4278/07-DU/Le, ev. ¢€.: UP/2008/9003.

Provozovatel drahy byl drzitelem Osvédceni o bezpecnosti, vydaného Draznim
ufadem dne 14. 5. 2013, ¢&. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. &.: OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem viaku Os 5449 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9.
2003, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013,
ev. €.: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA C¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v plathném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a), g) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze,

g) se fridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi provozovani drazni dopravy*;

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
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&l. 524., predpisu SZDC D1:

»,Neni-li na svételném navestidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navest
Jizda zajisténa, je prfes vyhybku se samovratnym prestavnikem dovoleno jet az po
provedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci,
popf. zaméstnanec v Cele sunutého viaku (posunového dilu).“

&l. 23 ¢), predpisu CD V2:
~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mechanickeé staniCni zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie ma platny Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0501/15-E.47, vydany DU dne 29.
1. 2015, s platnosti na dobu neurcitou.

Kromé ohledani bezprostfedné po vzniku MU (viz bod 2.1.2 této zpravy) byla
provedena jesté dalSi dvé dodate¢na ohledani, resp. pfezkouSeni Cinnosti samovratného
prestavniku vyhybky €. 1sv ve vazbé na Cinnost zabezpefovaciho zafizeni a naveéstidla
Sv1.

Vyhybka byla podruhé ohledavana dne 25. 1. 2017 dopoledne zaméstnanci DI
a OSB SZDC, UP Usti nad Labem. Na misté probéhl ovéfovaci pokus, kdy byla vyhybka
pojizdéna draznimi vozidly. Nékolika pokusy bylo zjiSténo, Ze samovratny pFestavnik
nenavraci jazyky vyhybky do zakladni polohy. Jazyky zustaly v mezipoloze, rolna spinace
svétla navéstidla Sv1 nebyla zaklesnuta do vybrani Cervené vyseCe a zableskové svétlo
na navéstidle Sv1 nebylo v Cinnosti, tedy nebyla navésténa navést ,Jizda zajisténa“. Byly
provedeny opakované zapadkové zkousky, kdy byla mezi levy ohnuty jazyk a opornici
vlozena mérka o Sifi 6 mm a pozdéji také mérka Sife 4 mm. Obéma zapadkovym
zkouskam vyhybka vyhovéla.

Treti ohledani, rovnéz za pfitomnosti DI, bylo provedeno dne 30. 1. 2017. SouCasné
s nim probéhl i ovéfovaci pokus. K tomuto ohledani byla pfizvana firma AK signal
Brno, a. s., jakozto dodavatel samovratného prestavniku. Po odpojeni jazyku od
prestavnych tyCi vykazoval levy jazyk v posledni fazi pfed dolehnutim k opornici tézSi
chod. Zaméstnancem vyrobce samovratného zafizeni bylo pojato podezfeni, Ze je tento
stav zpusoben zmrazky mezi opornici a levym ohnutym jazykem v prostoru mezi druhou
a Ctvrtou jazykovou opérkou. Po mechanickém odstranéni zmrazka jiz pohyb levého
ohnutého jazyka probihal v celém rozsahu standardné. TyCe topného zafizeni
(elektrického ohfevu vymeén) byly instalovany v prostoru pfestavovacich ty€i a na patach
obou opornic k urovni druhé jazykové opérky. Vyménova ¢ast vyhybky v8ak zasahovala az
za uroven Ctvrté jazykové opérky, kde jiz topna télesa elektrického ohfevu vymén
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instalovana nebyla. Pro kratkou délku topnych ty€i nezajistil systém EQOV odtati zmrazku
v celé délce vyménoveé cCasti vyhybky, ¢imz bylo znemoznéno prestaveni vyhybky do
koncoveé polohy pfed vznikem MU. Jizdou vykolejeného HDV dosel levy ohnuty jazyk
vyhybky do koncové polohy. Proto tento jazyk doléhal pfi ohledani po vzniku MU k pfimé
opornici. Po ohledani zafizeni za ucasti vyrobce bylo pfistoupeno k demontazi valce
samovratného prestavniku na vyhybce ¢&. 1sv ajeho nahrazeni. Na puvodnim valci
samovratného zafizeni provedl vyrobce pfezkouSeni technickych parametri. ZkouSce
hydraulicky valec vyhovél.

Chyba v zavislosti mezi nepfestavenou vyhybkou a navéstidlem Sv1 nebyla pfi
zadném prezkousSeni prokazana. Pfi vSech kontrolach po vzniku MU vykazovala zavislost
naveéstidla Sv1 a samovratného prestavniku spravnou funkci, tj. pokud nebyla zaklesnuta
rolna do vybrani Cervené vysecCe, zableskové svétlo navéstidla Sv1 nebylo v Cinnosti
(nenavéstilo navést ,Jizda zajisténa").

SZZ vykazovalo spravnou c&innost a jeho technicky stav byl mimo pfiCinnou
souvislost se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Po mimofadné udalosti bylo provedeno méfeni vyhybky &. 1sv ruéni rozchodkou
s vodovahou znacky Robell s posledni kalibraci dne 5. 2. 2016 platnou jeden rok. Dale
byla provedena zapadkova zkouska a pfeméfeni ojeti pfedmétného jazyka a opornice
Sablonou PSR 3 s mérkami Qr 6,5 a 55°, s posledni kalibraci ke dni 4. 5. 2016 platnou
jeden rok.

V ramci méfeni nevyhovéla o 5 mm toleranci (160 +5, -10 mm) naméfena hodnota
170 mm rozevieni pravého pfimého jazyka ustanoveni tabulky &. 2 pfedpisu SZDC S3 dil
IX. Toto zjisténi neni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. VeSkera ostatni provedena
méfeni a zapadkova zkouska vyhovéla pfedepsanym parametrim.

EOV ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. C..
PZ 0943/15-E.37, vydany DU dne 2. 4. 2015, s platnosti na dobu neurcitou. Skutecny stav
EOV odpovidal predlozenému prukazu zpuUsobilosti, prohlidce a zkouSce tohoto UTZ.
Analyzou diagnostiky Fidiciho automatu pro EOV v dopravné D3 Velky Senov bylo
zjisténo, Ze elektricky ohfev vyhybek pracoval na vyhybce €. 1sv v ¢ase vzniku MU bez
zavad. V prostoru mezi druhou a ¢tvrtou opérkou levého ohnutého jazyka vyhybky €. 1sv
dochazelo vlivem kratkého EQV, ktery byl vyprojektovan pouze pro ¢ast vyménové Casti
vyhybky, ke tvorb& zmrazkd, které znemoznily prestaveni vyhybky do koncové polohy.
Toto zjisténi neni v pficinné souvislosti se vznikem MU, nebot na nedolehnuti levého
ohnutého jazyka k levé opornici byl strojvedouci upozornén navéstidlem Sv1, na kterém
nebyla naveést ,Jizda zajisténa”“.

Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:

Toleranci (160 +5, -10 mm) nevyhovéla o0 5 mm naméfena hodnota rozevieni
praveho pfimého jazyka vyhybky €. 1sv (170 mm). Timto zjisténim provozovatel drahy
porusSil ustanoveni tabulky €. 2 pfedpisu SZDC S3 dil IX.
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Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Pouziti komunikac&nich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV vlaku, motorova jednotka VT 642 Desiro, byla schvalena jako typ drazniho
vozidla Draznim ufadem dne 15. 12. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola vyssiho
stupné byla pfed vznikem MU majitelem HDV, DB Regio AG, provedena dne 30. 9. 2016
s platnosti do 30. 9. 2017. HDV bylo dopravecem CD pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zplsobilosti.

HDV 95 80 0 642.035-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat. Korekce ¢asu nebyla provedena.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
17:32:29 h, vlak Os 5452 odjel ze Zst. Sluknov;
17:40:59 h, registrovana rychlost 32 km.h™;
17:41:01 h, pfi rychlosti 24 km.h™" registrovana zména tlaku v brzdovém potrubi;
17:41:02 h, registrovana rychlost 6 km/h a pokracujici brzdéni;
17:41:05 h, vlak Os 5452 zastavil v misté vzniku MU.

Nejvy$si dovolena rychlost vlaku v misté vzniku MU (40 km.h™") nebyla strojvedoucim
prekroCena.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatfeni u€éinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

Pro Setfeni MU byla dulezitd komunikace strojvedouciho a dirigujici dispecerky pfi
ohlaseni mimoradné udalosti. Strojvedouci zde mimo jiné vyjadfil svoji pochybnost nad
¢innosti zableskového svétla na navéstidle Sv1.

Prepis hovoru:

Dispecerka: ,Dirigujici dispecer *** (jméno).”

Strojvedouci: ,No, pani *** (jméno), ja jsem tady vypadnul v tom, na vjezdu do toho, eee,
vidlicova jizda do Senova.*

Dispecerka: ,Tyy vole!”

Strojvedouci: ,Vono to neblikalo, ty vado, asi.”

Dispecerka: ,No, ty kraso, no dobry. A upiné vedle jste, jo?*

Strojvedouci: ,No, jsem tady napdl, no, jsem tady mezi téma kolejema, jsem tady no.”

Dispecerka: ,No, tak to je skvély! Dobry, jo.*

Strojvedouci: , To je v *** (vulgarismus)*

Dispecerka: ,Jo, du volat do Rumburka a dal.”

Strojvedouci: ,Jsem to tam nezakapnul, ty vado.”

Dispecerka: ,Nojo, no, hm, to je skvély. Jo, dobry.“

Strojvedouci: ,No.“

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 5452, ve sméné dne 24. 1. 2017 od 8:11 h, odpoc€inek pred
sménou 92:35 h; prestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana od 16:35 h
do 17:05 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed smé&nou a v pribéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
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k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osoby zucastnéné na MU.

Zameéstnanec dopravce se podroboval pravidelnym |ékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu€astnéného zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
Jednalo se zejména o posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, zkuSenosti
a znalosti, pracovniho zatiZzeni, pfipadného fyzického nebo psychického stresu, apod.

Setfenim bylo zjist&no, Ze z(8astnény strojvedouci pracoval u CD od roku 1979, od
roku 1981 jako strojvedouci. Na sménu nastoupil odpoCaty a sména probihala bez
mimoradnosti, smény na trase DécCin — Bad Schandau — Rumburk s HDV typu VT 642
slouzil pravidelné, takze pfedmétnou trat’ dobfe znal. V dané sméné strojvedouci projizdél
mistem MU ve sméru do Bad Schandau podruhé. Jednalo se o posledni vlak, ktery mél
vV ramci smény vest.

Vzhledem k uvedenému mélo projizdéni vyhybek se samovratnym pfestavnikem
v dopravné& D3 Velky Senov pro strojvedouciho charakter rutinni &innosti. Na navéstidle
vyhybky se samovratnym prestavnikem je obvykle navést ,Jizda zajiSténa“. Rutina
a dlouhodobé opakovani monoténnich ukont mize zpusobit, Ze lidé vykonavaji tyto ukony
Casto zcela automaticky a podvédomé. Je mozné, Ze podobné bylo i chovani
strojvedouciho pfi jizdé v dopravné D3 Velky Senov.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Ze stanovisté strojvedouciho HDV byl zajistén neruSeny vyhled na trat a navésti.
Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnance nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
zelezni€nich, kategorie regionalni, celkem 9 obdobnych MU (vykolejeni DV), jejichz
priCinou vzniku bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym
navestidlem vyhybky se samovratnym prestavnikem.

4 ANALYZY A ZAVERY

41 Konec€ny popis mimoradné udalosti

41.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€¢nosti
v bodé 3

Dne 24. 1. 2017 v 17:41 h prijizdél vlak Os 5452 dopravce CD vedeny ‘motorovou
jednotkou VT 642 (DB Regio) od Zzst. Sluknov do dopravny D3 Velky Senov. Na
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Sluknovském zhlavi mél tento vlak jet pfes vyhybku €. 1sv vybavenou samovratnym
prestavnikem, ktera méla byt standardné v pfednostni poloze pro jizdu odbocnym smérem
na druhou kolej dopravny D3.

Vlivem nepfiznivych povétrnostnich podminek a kratké délky topnych ty¢i EOV
doSlo k vyskytu zmrazkl ve vyménové Casti vyhybky mezi druhou a &tvrtou opérkou
levého ohnutého jazyka vyhybky €. 1sv. To znemoznilo pfestaveni vyhybky €. 1sv do
koncové polohy. Zableskové svétlo (navést ,Jizda vlaku zajisténa“) na navéstidle Sv1
nebylo v €innosti.

Strojvedouci vlaku Os 5452 vjizdél do dopravny D3 stanovenou rychlosti. Na zhaslé
navéstidlo Sv1 nezareagoval, tj. pfed timto navéstidlem nezastavil a neproved| kontrolu
spravného prestaveni vyhybky dle &lanku &. 524 predpisu SZDC D1. Poté do$lo v éase
17:41 h k nezajisténé jizdé na vyhybku €. 1sv s naslednym narazenim levého ohnutého
jazyka této vyhybky levym kolem prvni napravy HDV a k vidlicové jizdé, kdy HDV vlaku
Os 5452 vykolejilo prvnim podvozkem. Soucasné jizdou vykolejeného HDV doSel levy
ohnuty jazyk do koncové polohy.

Pfi MU nebyl nikdo zranén. V dobé vzniku MU bylo ve vlaku priblizné 8 cestujicich,
strojvedouci a vlakvedouci.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéru o pfri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Mimoradna udalost dne 24. 1. 2017 v dopravné D3 Velky Senov vznikla v dusledku
selhani lidského faktoru. Strojvedouci nereagoval na zhaslé navéstidlo Sv1 a podle jeho
vyjadfeni byl sam pfesvédCen, ze na tomto navéstidle byla navést ,Jizda zajisténa“. Toto
pozdéjSi tvrzeni strojvedouciho vSak zpochybiuje nahravka zaznamového zafizeni (viz
bod 3.5.2 této zpravy) zaznamenana bezprostiedné po vzniku MU.

Pfi ohledani mista MU ani pfi pfezkouSeni technickych parametri valce
samovratného prestavniku nebyly zjiStény nedostatky v zavislosti mezi zableskovym
svétlem navéstidla Sv1 a polohou jazykd vyhybky €. 1sv. Pfi ohledanich a ovéfovacich
pokusech bylo zjisténo, Ze v mrazivém pocasi pfi snéhové pokryvce dochazi k tvorbé
zmrazka mezi druhou a d&tvrtou jazykovou opérkou, tj. ve vyménové Casti vyhybky.
Zmrazky znemoznily zpétné pfestaveni vyhybky do koncové polohy po prijezdu DV po
hrotu vyhybky. Tvorbé zmrazkd na vyhybce mélo zamezit instalované zafizeni EOV. Dané
zafizeni pfed mimoradnou udalosti vykazovalo spravnou cinnost, ale vzhledem k jeho
délce nebylo mozné vyhfat celou vyménovou &ast vyhybky. Proto nebyla vyménova &ast
vyhybky €. 1sv pohybliva v pIném rozsahu.

Od doby instalace samovratného zafizeni v roce 2015 byly povétrnostni podminky
v zimé 2016/2017 drsnéjSi, proto se zminény problém v projektu EOV projevil az béhem
druhé zimy provozu samovratného prestavniku vyhybky. Provozovatel drahy v reakci na
mimoradnou udalost upravil rozsah a uspofadani zafizeni EOV na obou vyhybkach
dopravny D3 Velky Senov tak, aby k dal§imu vytvareni zmrazkd nedochéazelo. 3

Systém vyhybek se samovratnymi prestavniky v dopravné D3 Velky Senov nebyl
vybaven zaznamovym zafizenim. VeSkera vyjadfeni strojvedouciho, ktera podal
k mimofadné udalosti, byla ve smyslu, ze zableskové svétlo navéstidla Sv1 bylo urcité
aktivni. Jedinym zaznamem, kde aktivitu zableskového svétla strojvedouci zpochybriuje
a naznacuje moznost svého pochybeni, je nahravka z telefonického ohlaseni vzniku MU
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dirigujici dispeCerce. Zavéry vSech provedenych ovéfovacich pokusl ale spolehlivé
vyluCuji moznost, Zze navéstidlo Sv1 pfed vznikem MU signalizovalo navést ,Jizda
zajisténa”.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinnou mimoradné udalosti bylo:

- nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrwvs

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

« nesledovani trati a navesti osobou fidici drazni vozidlo a nejednani podle zjiSténych
skute€nosti — nezastaveni vlaku Os 5452 pfed vyhybkou a nezkontrolovani jejiho
spravného prestaveni.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiCiny mimofadné udalosti zplUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Dopliujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace.:

- nameéfena hodnota rozevieni praveého pfimého jazyka vyhybky €. 1sv byla 170 mm,
¢imz nevyhovéla tolerancim dle SZDC S3, dilu IX tab. €. 2.

U dopravce CD, a. s.:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Pfijata opatfeni k mimoradné udalosti skupiny C ze dne 24. 01. 2017

Dne 09. 02. 2017 na zakladé vystupl z Setieni mimoradné udalosti byl stavajici
EOV nad ramec projektové dokumentace firmou Elektroline a. s. doplnén, a to z diavodu
zvySeni vykonu ohrfevu vyhybek ¢. 1 a C. 3. Ke kazde vyhybce byly dosazeny
svorkovnicové skfiriky s pfislusnou kabelizaci a pridany topnice v pocCtu 2 ks k vyhirevu
opornic smérem ke korenu vyhybek.*”

Dopravce Ceské drahy, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Ke vzniku a prabéhu vysSe uvedené mimorfadné udalosti vyda DKV Praha ,poucny
list’, s jehoZ obsahem budou prokazatelné seznameni vSichni strojvedouci a kontrolofi
vozby DKV Praha. Tento poucny list bude vydan do 30-ti dnt po obdrZeni vyhodnoceni
této mimoradné udalosti GR, odborem 12/6, CD, a.s., které se v soucasné dobé
Zpracovava.“

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem Draznimu dfadu pfijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi:

Schvalovani elektrického ohfevu vymén zkonstruovaného pouze pro celou
vyménovou Cast vyhybky.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je nastavit systém
schvalovani EOV tak, aby bylo vzdy zajisténo odtavani snéhu v celé vyménové casti
vyhybky.

V Praze dne 30. dervna 2017

Bc. St&pan Esterle v. r. ] _Ing. Petr Menclv.r.
inspektor Uzemniho inspektoratu Cechy feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
Michal Vrchovsky, DiS v. . Ing. Jan Novak v. r.
inspektor Uzemniho inspektoratu Cechy povéren fizenim pracovisté Praha

Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 3: Narazeny levy ohnuty jazyk vyhybky €. 1sv Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 4: Vykolejeny prvni podvozek HV Zdroj:LDréini inspekce
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Obr. €. 5: Druhy podvozek HV nevykolejil | Zdroj: Drazni inspekce

™

Obr. €. 6: Poskozena kotoucova brzda na podvozku, ktery vykolejil ~ zdroj: Drazni inspekce





