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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC

nehoda.
23.12.2017, 14.51 h.

ujma na zdravi cestujiciho s nasledkem smrti pfi jizdé vlaku R 891 ze
zst. Ceska Tiebova, z davodu pfivieni do dvefi po jeho pokusu
nastoupit do rozjizdéjiciho se vlaku.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, 309A Pierov — Ceska Tiebova,
misto vzniku MU a za&atku nehodového déje se nachazi v zst. Ceska
Tfebova, v prostoru mezi 12. a 14. stani¢ni koleji v km 0,177. Misto
ukoncCeni nehodového déje se nachazi v tratovém useku mezi
Zst. Trebovice v Cechach a Rudoltice v Cechach, v 1. tratové koleji,
km 11,380.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 891);

cestujici, ktery utrpél ujmu na zdravi.

1 usmrceny.
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Bezprosttedni pficina:
* snaha o nastup cestujiciho do drazniho vozidla, které bylo v pohybu, a to z mista
verejnosti nepfistupného.
Prispivajici faktory:
* poziti alkoholu pfed zacatkem rizikového jednani cestujiciho.
Zasadni pficina:
* rizikove jednani cestujiciho, spocivajici v jeho chovani v dobé stani a rozjezdu
vlaku R 891 ze zst. Ceska Trebova.
Pfi¢ina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:
Recommendation:

SUMMARY

an accident.
23" December 2017, 14:51 (13:51 GMT).
an accident to person caused by the rolling stock in motion.

the towing of the passenger who was trapped by the door of the long
distance passenger train No. 891 at the time of the train departure
from Ceska Trebova station.

the long distance passenger train No. 891.

Ceska Trebova station, between station tracks No. 12 and 14, km
0,177.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 891).

1 fatality;
total damage CZK 0,-

* the attempt of the passenger to get into the rolling stock in motion
from a point inaccessible to the public.

* ingestion of alcohol by the passenger before his risky behavior.

+ risky behavior of the passenger, consisting in his behavior at the
time when the train was standing at Ceska Trebova station and at
the time of its departure from Ceska Trebova station.

none.
not issued.
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Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Dopravni vzdélavaci institut, a. s.

evropska norma

Fakultni nemocnice

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici
hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

Odbor systému bezpecnosti

Pardubicky kraj

Policie Ceské republiky

Provozni obvod

reléové zabezpecCovaci zafizeni

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)

tratova poloha vlaku

tratovy radiovy systém

technické specifikace interoperability

tabulky tratovych poméra

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vlastni Setfeni

taZzené drazni vozidlo

Vyzkumny ustav Zeleznicni, a. s.

vlakovy zabezpecovac

zakaznicky personal

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pFepravnim Fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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TSI 2008/164/ ES

TS12011/291/ ES

CSN 14 752

SZDC D1

CD SPPO

Rozhodnuti komise ze dne 21. 12. 2007 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,osob
s omezenou  schopnosti  pohybu a  orientace®
v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim
Zelezni¢nim systému

Rozhodnuti komise ze dne 26. 4. 2011 o technické
specifikaci pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu
osob  transevropského konvencniho  Zeleznicniho
systému

norma ,Zelezniéni aplikace — Boé&ni vstupni systémy*, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s Gdinnosti od 1. 7.
2013

Smluvni pfepravni podminky Ceskych drah pro vefejnou
dopravu, ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23.12. 2017.

Cas: 14.51.20 h (za&atek nehodového dé&je v zst. Ceska Tiebova).

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova.

Misto: trat 309A Prerov — Ceska Tiebova, misto vzniku MU a zadatku nehodového

d&je se nachazi v zst. Ceska Trebova, v prostoru mezi 12. a 14. SK v km
0,177. Vlak byl zastaven v tratovém useku mezi zst. Trebovice v Cechach

a Rudoltice v Cechach, v 1. TK, km 11,380, v éase 14.58.49 h.
GPS: 49°53'49.2706"N, 16°26'49.7148"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na posledni viz viaku R 891 a jeho levé dvere, ve kterych byl
cestujici zachycen Zdroj: SZDC

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti

integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 12. 2017 ve 14.50 h zastavil vlak R 891, jedouci z Prahy do Luhacovic,
v prostoru 2. nastupisté u 12. SK v zst. Ceska Trebova. V dobé pobytu vlaku ve stanici

11
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vystoupil 1 cestujici z posledniho vozu soupravy na levou stranu ve sméru jizdy vilaku,
mimo nastupisté urCeného pro vystup a nastup cestujicich, tedy do prostoru verejnosti
nepfistupného, mezi 12. a 14. SK. Poté, co probéhly ze strany vlakového doprovodu
ukony spojené s vypravou vilaku k dalSi jizdé, strojvedouci uvedl viak do pohybu.
Nedovolené se pohybujici cestujici v kolejisti na strané vlaku, ktera nebyla urCena pro
vystup a nastup cestujicich, nejprve Sel podél levych poslednich dvefi posledniho vozu
C. 61 54 20-71 088-6 a potom se pokousSel do vlaku nastoupit. Pravou rukou se chytl
vnitfniho svislého madla a pravou nohou se pokouSel dostat na sklopnou stupacku, avsak
vlivem jizdy se v rychlosti cca 3 km.h™" sklopna stupacka zaklopila a oteviené dvefe
zavrely. PFiviena ruka cestujiciho vytvofila prekazku k uplnému zavfeni, byla vystavena
trvalému tlaku dvefniho mechanismu s nemoznosti se z tohoto sevieni vyprostit a nohama
se cestujici nemél kde na voze zachytit. Télo cestujiciho, visiciho za jednu ruku
z poslednich levych nastupnich dvefi vozu, tak bylo se zvySujici se rychlosti vlaku vlec¢eno
ve venkovnim prostoru podél jedouciho vlaku a narazelo do Stérkového loze a zafizeni
drahy umisténych v kolejisti a jeho tésné blizkosti. Jednani cestujiciho a vzniklé situace pfi
odjezdu vlaku si vSimla svédkyné&, ktera stala na nastupisti 6. 1 v Zzst. Ceska Trebova.
Skuteénosti ihned oznamila pokladni v prodejné jizdenek dopravce CD v nadrazni budové.
Ta informaci ptedala vyprav&imu osobniho nadrazi | zst. Ceska Tiebova, ten informaci
predal svému kolegovi vyprav€imu osobniho nadrazi Il, ktery kontaktoval vlakvedouciho
vlaku R 891.

Rudoltice : /\}/
#3585

=
Misto zastaveni viaku R 891 v 1 .

— —

I o
Posledni levé dvefe se
zachycenym cestujicim 4 )

km 11,380

Misto kde doslo o!
k mijeni viaku R 891 > ¥ 4
s vlakem Ex 126
Damnikov
Sl
6£§?a ¥ (
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Osoby vleCené ve venkovnim prostoru v poslednich dvefich vlaku R 891 si potom
v8iml az strojvedouci protijedouciho vlaku Ex 126, jenz vlak R 891 v Zzst. Tfebovice

12
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v Cechéach mijel. Strojvedouci vlaku Ex 126 ihned volal hlavnimu vypravéimu v zst. Ceska
Trebova, ten informaci predal dispecerovi CDP Prerov, ktery informoval strojvedouciho
vlaku R 891. Ten zacCal okamzité s vlakem R 891 provozné brzdit. V dobé brzdéni obdrzel
informaci o situaci i vlakvedouci vlaku R 891, doSlo tak k soubéhu dvou rlznych
oznameni. Po zastaveni vlaku a otevieni dvefi byla zranénému cestujicimu poskytnuta
prvni pomoc, aktivovan IZS a po pfijezdu zachrannych sloZzek byl nasledné letecky
transportovan do FN Hradec Kralové.

Ohledani mista MU a celého useku trati dlouhého 11 203 m probihalo ve dnech
23.az 25. 12. 2017. V prvni fazi byla provozovatelem drahy provedena prohlidka
Zelezni¢niho svrsku ve sméru jizdy vlaku a kontrola drazniho vozidla za ucelem zajisténi
technického stavu. V dalSi fazi byla pochizkou provedena prohlidka zelezniéniho svrsku
ve sméru jizdy drazniho vozidla.

Ohledani mista vzniku MU se Drazni inspekce zucastnila od 25. 12. 2017, kdy bylo
rozhodnuto o zahajeni Setfeni mimoradné udalosti (viz bod 2.1.3).

Ohledanim mista MU na konci nehodového déje v 1. TK, km 11,380, dne 23. 12.
2017 v ¢ase od 16.00 h do 17.10 h, bylo provozovatelem drahy zjisténo:

+ vlak osobni dopravy R 891 byl sestaven z jednoho HDV &. CZ-CD 91 54 7 371 004-
3 (DKV Praha) a péti vozu;

* MU dotéeny osobni vuz €. 61 54 20-71 088-6 byl fazen ve vlaku jako 5. za HDV,
jeho drzitelem byly CD;

* celkova délka vlaku 142 m, 24 naprav, celkova hmotnost viaku 322 t, potfebna
brzdici procenta 153 %, skute¢na brzdici procenta 192 %, vlak brzdén |. zpisobem
brzdéni v rezimu ,R+Mg*;

» cestujici byl pfivien do levych nastupnich pfedsuvnych dvefi ,2L" na strané vozu ,b"
na konci vlaku;

* prohlédnuty a zkontrolovany byly bocni levé nastupni dvefe na strané ,b*
v oteviené i zaviené poloze, technicka zavada nebyla zjisténa ani obsluhou viaku
uplatnéna;

* prvotni odhad Skody 0 K¢.

DalSim ohledanim mista MU provozovatelem drahy od mista zaCatku nehodového
déje dne 24. 12. 2017 bylo zjisténo:

+ v zst. Ceska Trebova zastavil vlak R 891 na 12. SK vlevo u ostrovniho nastupisté
¢. 2 (nastupisté u koleji €. 12 a &. 8, délka 335 m);

+ pfi zastaveni v Zst. Ceska Trebova se konec vlaku R 891 nachazel cca v km 0,185.
Od tohoto mista ve sméru jizdy vlaku vede kolej v pfimém sméru cca 150 m a dale
pfechazi (v urovni pfechodného stanovisté vyprav€iho osobniho nadrazi Il na
vedlejSim 3. nastupisti) do mirného pravostranného oblouku. 12. SK pokracuje od
konce 2. nastupisté v pfimém sméru do km 1,300;

* u navéstidla S14 ani u zafizeni vyhybek &. 30, 22, 24, 14, 13 nebyly nalezeny stopy
po smykani ani po kontaktu se zafizenim drahy;

* v km 0,825 u navéstidla Se17 mezi kolejnicovymi pasy stani¢ni koleje €. 1 byla
nalezena nizka sportovni leva bota, Zlutozelené barvy, cerné Snérovadlo
nezavazané. Bota nenesla znamky mechanického poskozeni;

+ SK &. 1 v zst. Tfebovice v Cechach ve sméru jizdy viaku R 891 od km 6,232

13
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vdaném misté vede v pfimém sméru. Na rohu ocelového krytu prestavniku
vyhybky €. 10 (vlevo ve sméru jizdy vlaku R 891) byla nalezena Cerstva stopa
po narazu a otér laku krytu;

dalsi 3 stopy po kontaktu byly nalezeny ve Stérkovém loZi od km 6,4 do km 6,530.
PokraCujicim ohledanim od mista zaCatku nehodového déje az do mista jeho

ukonceni bylo Drazni inspekci a provozovatelem drahy dne 25. 12. 2017 zjiSténo:

pochuzkou byla tohoto dne provedena prohlidka Zelezniéniho svrsku proti sméru
jizdy vlaku R 891, tj. proti sméru kilometraze;

v useku TK &. 1 od km 11,400 mezi Zst. Rudoltice v Cechach do km 6,740 SK &. 1
v zst. Tiebovice v Cechéach, vlevo vedle kolejnicového pasu bylo na Zelezniénim
svrSku postupné nalezeno mnozstvi drobnych krevnich stop a tkani;

SK &. 1 v zst. Trebovice v Cechach od km 6,232 vede v pfimém sméru;

vlevo vedle levého kolejnicového pasu (ve sméru jizdy vlaku R 891) na Zelezni¢nim
svrsku ve Stérku v km 5,960, 5,865 a 5,733 byly postupné nalezeny zietelné stopy
po kontaktu téla se Stérkem;

vedle levého kolejnicového pasu staniéni koleje &. 1 v Zst. Tiebovice v Cechéach,
vkm 5,642, byla nalezena nizka sportovni prava bota, Zlutozelené barvy, Cerné
Snérovadlo nezavazané. Bota nesla znamky mechanického poskozeni — utrzena
vrchni pfedni ¢ast boty (Spicka);

postupné nalezeny na zelezniCnim svrSku ve Stérku vlevo vedle levého
kolejnicového pasu v km 5,603 a 5,611 dalSi zfetelné stopy po kontaktu;

v Useku k naveéstidlu Se16 v km 5,512 na svrSku a na zafizeni drahy (navéstidlo L1,
vyhybky €. 19, 20, navéstidla Se14, Se15) nebyly nalezeny stopy po smykani ani
dalSi stopy;

misto ukonceni nehodového déje vzniklé MU se nachazi v 1. TK, tratovy usek mezi
zst. Trebovice v Cechach a zst. Rudoltice v Cechach, v km 11,380.

o y 'y l--li
ta v km 5,642 Zdroj: DI

Obr. ¢. 3: Nalezena pravé 0

Prvotni proces ohledani v dobé vzniku MU, doplnény dodateCnym ohledanim dne

24. a 25. 12. 2018, byl na poslednim uvedeném misté DI i provozovatelem drahy ukoncen.
PFi MU byl aktivovan IZS.

14
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI:

ZpUsob oznameni:

Oznameno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

23.12.2017, v 15.41 h (1j. 43 min po vzniku MU).

telefonicky v 15:41 h byla MU oznamena jako
jizda cestujiciho na stupacce osobniho vozu viaku
R 891, s jeho naslednym padem do Kkolejisté
a zplsobeni Ujmy na zdravi tohoto cestujiciho.
Zameéstnanec DI vydal povéfené osobé na
zakladé oznamenych skuteCnosti v 1543 h
souhlas s uvolnénim drahy a obnovenim provozu
drazni dopravy. V 17:22 h oznamila povéfena
osoba SZDC na COP DI obnoveni provozu
v 17:10 h a doplnila pribéh MU s tim, Ze cestujici
vystoupil v Zst. Ceska Tfebova na druhou stranu,
mimo prostor pro nastup a vystup cestujicich, pfi
rozjezdu vlaku R 891 se mu zaviely dvefe a on
zUstal viset na madle po zaklopeni stupacky az do
mista zastaveni viaku.

provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
23.12.2017, v 15.43 h (tj. 45 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

Setfeni DI na misté MU:

Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

25. 12. 2017, a to po vyhodnoceni vesSkerych
dostupnych skute¢nosti, doprovodnych informaci
a indicii o potencialnim vlivu MU na systém
bezpec€nosti drazni dopravy.

nebylo provedeno; ohledani mista MU bylo
provedeno nasledné dne 25. 12. 2017.

nebylo nutno sestavovat.

byl zadadn a vypracovan znalecky posudek
soudnim znalcem se specializaci na drazni
vozidla hnaci, hnana, specialni, tratové stroje
a mechanismy; obor strojirenstvi, se specializaci
posuzovani technického stavu draznich vozidel.

Naslednym Setfenim ptigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a ze znaleckych posudkai.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.

a vyhlagky &. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):
+ tratovy dispeder CDP Pferov, zaméstnanec SZDC, CDP Pierov;
+ vypravéi osobniho nadraZi | Zst. Ceska Tfebova, zaméstnanec SZDC, PO Ceska
Trebova;
+ vypravéi osobniho nadraZi Il Zzst. Ceskéa Tiebovéa, zaméstnanec SZDC, PO Ceska
Trebova;
+ hlavni vypravéi zst. Ceska Trebova, zaméstnanec SZDC, PO Ceskéa Trebova.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku R 891, zaméstnanec CD, DKV Olomouc;
+ strojvedouci vlaku Ex 126, zaméstnanec CD, DKV Olomouc;
+ pokladni, zaméstnankyné& ZAP CD Ceska Tiebova;
+ vlakvedouci vlaku R 891, zaméstnanec ZAP CD Olomouc.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici ve vlaku R 891;
+ svédkyné — cestuijici, ktera stala na 1. nastupisti v Zst. Ceska Trebova.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Rx 891 Sestava vlaku: Drzitel
Délka vlaku (m): 142 HDV: 91547371004 -3 CD
PocCet naprav: 24 TDV (za HOv):

Hmotnost (t): 322 1. 615420710787 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 153 2. 61542071086-0 Cb
Skute¢nd brzdici procenta (%): 192 3. 51542170508 -5 Cb
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 6154 1970 006 — 2 CD
Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 160 5. 6154 20 71 088 — 6 CD
ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R+ Mg

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Misto zagatku nehodového déje se nachazi v zst. Ceska Trebova, vybavené SZZ
3. kategorie typu RZZ s Ccislicovou volbou. Nehodovy dé&j dale pokraCoval v tratovém
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useku mezi zst. Ceska Tiebova — Zst. Trebovice v Cechach — Zst. Rudoltice v Cechach do
km 11,380. V obou pfipadech se jedna o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat, ktera je
soudasti rychlostniho koridoru s nejvy$si povolenou rychlosti 160 km.h™. Tratové
zabezpecCovaci zafizeni je obousmérny automaticky blok ABE-1 s pfenosem kodu VZ.
Zminéné TZZ v tratovych Usecich a SZZ typu ESA 11 v Zst. Tfebovice v Cechéach
a Rudoltice v Cechach je ovladano dalkové z CDP Prerov. Nastupisté Zst. Ceska Trebova
jsou vybavena kamerovym systémem.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

+ 14.53 h pouzila podkladni CD pevnou sluZebni telefonni sit k ohlaseni skutenosti
0 mozném vzniku MU, pfijatych od svédkyné, vypravCimu osobniho nadrazi | zst.
Ceska Trebova;

* 1456 h pouzil vypravCi osobniho nadrazi Il sluzebni mobilni telefon v siti
komeréniho operatora GSM ke komunikaci s vlakvedoucim viaku R 891;

* 14.56 h strojvedouci vlaku Ex 126 vozidlovou radiostanici v siti GSM-R ohlasil
hlavnimu vyprav€imu v Zst. Ceska Trebova vznik MU;

« 1457 h hlavni vypravéi 2zst. Ceska Trebova, obsluhou elektronického
komunikacniho zafizeni IPTC (Touchcall) a prostfednictvim sité GSM-R, ohlasil
vznik MU dispecerovi CDP Prerov;

* 14.57 h dispeCer CDP Pierov volanim v siti GSM-R nafidil strojvedoucimu vlaku
R 891, aby provozné zastauvil.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Ex 126, hlavnim vypravéim Zst. Ceska
Trebova, dispecerem CDP Prerov a strojvedoucim vlaku R 891 byla zaznamenavana.
Casova posloupnost véetné obsahu hovorl uvedena v kapitole 3.5.2.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jejim okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 14.59 h vlakvedouci vlaku R 891 ohlasuje vznik MU strojvedoucimu viaku R 891;
* 15:00 h ohlasuje strojvedouci vlaku R 891 vznik MU dispecerovi CDP Prferov;

* 15.04 h MU ohlasena na tisnovou linku 155 ZZS PAK;

* 15:08 h MU ohlasena vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

« 15.08 h MU ohlasena na HZS LanSkroun;

* 15.10 h MU ohlasena na nehodovou pohotovost PO Ceska Trebova;

+ 15.10 h MU ohlasena vedoucim dispederem na OSB SZDC Ceska Trebova;

* 15.10 h aktivovan IZS;
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* 15.11 h MU ohlasena na HZS SZDC Ceska Trebova;

+ 1541 h MU ohladena povéfenou osobou OSB SZDC na COP DI jako jizda
cestujiciho na stupacce vlaku R 891;

* 15.43 h udélen souhlas s obnovenim provozu COP DI,

« 16.00 h—17.10 h ohledani mista MU PCR a OSB SZDC;

+ 16.30 h udé&len souhlas s odklizecimi pracemi povérenou osobou OSB SZDC;
* 17.10 h obnoven provoz po obou kolejich.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan v 15.04 h, ti. 5 minut po
zastaveni vlaku, cestujicimi z vlaku R 891.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR, obvodni oddéleni Usti nad Orlici;
» Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Usti nad Orlici;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje (1 posadka);
* Letecka zachranna sluzba Kralovéhradeckého kraje (1 vrtulnik);
» Hasid¢ska zachranna sluzba CR Langkroun:;
+ Hasigska zachranna sluzba SZDC Ceska Trebova.

2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
Pfi MU doslo k téZzké ujmé na zdravi cestujiciho s nasledkem smrti.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 6 °C, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku R 891 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

dne 23. 12. 2017 rano nastoupil sluzbu v Zst. Olomouc;

sména probihala bez zavad;

vlak R 891 vezl v trati Praha — Olomouc;

v zst. Ceska Tiebova uved! po provedeni vypravy vlak do pohybu;

pfi kontrole pohledem nevidél nikoho, kdo by se snazil nastoupit do viaku ze
strany nastupisté, a vidél, ze vSechny dvefe jsou uzavieny;

po projeti Zst. Trebovice v Cechach se s nim spojil dispeéer pomoci GSM-R
a oznamil mu, Ze nékdo visi na stupacce vozu;

poté ihned zacal plynule snizovat rychlost az do zastaveni vlaku;

po zastaveni vlaku volal mobilnim telefonem vlakvedoucimu viaku R 891
a oznamil mu dlvod zastaveni, ktery jiz vlakvedouci védél,

pohledem z okna vidél, Ze u posledniho vozu nékdo lezi;
jednalo se o stranu, ktera nebyla v Zst. Ceska Tfebova u nastupisté;

spojil se s dispecerem CDP Prerov, seznamil ho se situaci a pozadal o zavolani
slozek IZS;

poté byl k dispozici vySetfovatelum;
po ukondeni $etfeni stahl viak do Zst. Rudoltice v Cechach, kde byl vystfidan.

» strojvedouci vlaku Ex 126 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

@)

o

dne 23. 12. 2017 nastoupil sménu v DKV Olomouc;
vezl vlak Ex 126 ve sméru Olomouc — Praha;
sména probihala bez zavad;

pfi prdjezdu vlaku Ex 126 Zst. Tfebovice v Cechach uvidél, Ze na protijedoucim
vlaku R 891 visi ¢lovék na poslednich dvefich soupravy;

tuto skutednost ihned oznamil pomoci GSM-R vypravéimu v Zst. Ceska
TFebova.

» vlakvedouci vlaku R 891 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 23. 12. 2017 doprovazel vlak R 891 ve funkci vlakvedouci v useku Praha —
Prerov;

po chvili, co vyjeli ze zst. Ceska Trebova, mu volal vypravéi zst. Ceska Tiebova
s dotazem, zda nevidél nékoho v Zst. Ceska Trebova naskakovat do vlaku,
odpovédél mu, Ze nevidél,

vypravéi mu sdélil, ze se v zst. Ceska Tiebova asi nékdo pokusil o nastup do
rozjetého vlaku. Podival se z okna a uvidél na konci vlaku néjaky kus oblec€eni,
v tu chvili zaCal vlak zastavovat na Siré trati v useku mezi zst. Tfebovice
v Cechéch a Zst. Rudoltice v Cechéch;
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ihned bézZel k mistu, kde vlajici odév vidél;

ve vozu €. 367, fazeném jako posledni, zjistil po otevfeni poslednich dvefi vlievo
ve sméru jizdy, Ze se u téchto nastupnich dvefi venku nachazi zaklinény
zranény cClovek;

vlakovym rozhlasem se poté snaZil pfivolat zdravotnika;

ZZS zavolala cestujici, ktera byla bezprostfedné u toho a reagovala sama velmi
rychle. Telefon mu pfedala a on navigoval zachranku k mistu MU;

po zajisténi prvni pomoci spolu s cestujicimi kontaktoval dispe€era a informoval
cestujici, dale byl k dispozici vySetfovatelim.

+ vlakvedouci vlaku R 891 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

o

o

prvni tfi vozy vlaku kontrolovala privodci a on zbylé dva vozy;

v zadni casti cestovali dva muzi, ktefi méli jizdenku z Chebu do Krnova
a popijeli alkohol;

béhem jizdy jednoho z muzd nasSel v prvni tfidé, odkud jej vykazal zpét do vozu
druhé tfidy;

po ukonéeni revize se nachazel on i pravoddéi ve sluzebnim voze;

chvili po tom, co vyjeli ze zst. Ceska Trebova, dostal telefonat s informaci, ze
mu nékdo visi z posledniho vozu, a v tu dobu zacal vlak zastavovat;

pfiSel do posledniho vozu a u levych dvefi vidél, Ze jsou zaviené a za madlo
uvnitf vozu se drzi ruka;

hned dvefe oteviel a osoba spadla do kolejisté;
nasledné fesil poskytovani prvni pomoci a dalSi véci souvisejici s udalosti.

* vlakvedouci vlaku R 891 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

poté, co vyjeli z Prahy, se na predstavku bavil se dvéma cestujicimi, z nichz
jeden byl nasledné postizenou osobou, mysli, Ze cestovali z Chebu, a nabizeli
mu alkohol, ktery odmitl;

v Koliné provadél vypravu u dvefi, u kterych doslo pozdéji k pfivieni cestujiciho
a které nevykazovaly zadnou poruchu, ani jiné zavady v soupravé nebyly;

vSiml si, Zze z Pardubic jiz nesedéli spolu, fikali mu néco v tom smyslu, Ze se
spolu nebavi;

v zst. Ceska Trebova vlakem R 891 zastavili bez zpozdéni a spolu s priivodéi po
zastaveni vystoupili;

vystup a nastup cestujicich probihal bez problémd, byla nizka frekvence,
k nému do vozu nastupovali cca 4 lidé;

vyprava vlaku ze Zst. Ceska Trebova probihala standardné, strojvedouci dal
naveést ,Vyzva k pohotovosti“ a on od 4. vozu dal navést ,Pohotovi k odjezdu®
smérem Kk pravodc¢i a ta dala navést ,Souhlas k odjezdu®;

nastoupili do vozu a pravodci centralné uzavrela dvere;
poté Sel k oknu a dival se, zda je vSe v poradku;
po odjezdu vlaku ze Zst. Ceska Trebova proved! ve svych vozech revizi;
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kdyz dosel do posledniho vozu, tak zkontroloval, zda neni nikdo na WC pomoci
indikace a zda nékdo nestoji na pfedstavku z prostoru pro cestujici; kdyz zjistil,
Ze tam nikdo nestoji, Sel do sluzebniho kupé;

po chvili dostal telefonat s obsahem, zda-li mu nékdo nenaskakoval do vlaku
nebo zda tam nema nékoho zranéného;

instinktivné stahl okénko a uvidél, Ze na poslednim voze visi ¢ast odévu;

bézel k poslednimu vozu. Po cesté prekro€il vozik minibaru, kdyz dobéhl do
posledniho vozu, vlak zastavil a rozsvitila se zelena indikace pro otvirani
a zavirani dvefi;

vidél ruku drzici se za madlo s kouskem kabatu pfivienou ve dvefich uvnitf
vozu;

dale poskytoval prvni pomoc a udalost ohlasil;

od zaméstnavatele dostal k dispozici manualy k osobnimu studiu k ovladani
dvefi u vozu Bdpee?'.

* pruvoddi osobniho vlaku R 891 — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

@)

o

@)

dne 23. 12. 2017 méla sménu jako privod¢i na viaku R 891;

po Zst. Ceska Trebova probihalo vse v poradku;

kdyz vlak v zst. Ceské Trebové zastavil, sledovala vystup a nastup cestujicich;
vypravu vlaku davala od vozu €. 368 (prvni za HDV);

nikdo se jiz kolem vlaku nenachazel, tak probéhla vyprava a vlak se rozjel,
dale provadéla ve svych vozech revizi a poté odesla do sluzebniho kupé;

zde jiz byl vlakvedouci, ktery ji fikal néco o dvou problémovych opilcich, ale to
nedopoveédél, protoze mu nékdo volal a za chvili viak zastavil;

poté, co se vratil od konce vlaku, ji sdélil, co se stalo a at’ informuje cestujici
0 zdrzeni vlaku;

prosla cely vlak, informovala cestujici a zakazala vystupovat z vlaku;

Sla k mistu neStésti a vidéla, jak cestujici s vlakvedoucim poskytuji prvni pomoc;
vlakvedouci ji fekl, aby informovala cestujici o zdrzeni vlaku cca 2 h z davodu
vySetfovani MU,

poté pfijeli zachranafri, pfistal vrtulnik a postizeného si prevzali;

po ukondeni Setfeni odjeli do Zst. Rudoltice v Cechach, kde &ekali na vystfidani
strojvedouciho.

+ vypravéi osobniho nadrazi Il zst. Ceska Trebova — ze Zapisu se zaméstnancem

vyplyva:

o

dne 23. 12. 2017 vykonaval sluzbu ve funkci vypravCi osobniho nadrazi v Zst.
Ceska Trebova ve sméru na Olomouc a Brno;

cca pred 15.00 h se nachazel na pfechodném stanovisti vypravcich na tfetim
nastupisti, kde zajistoval pfipravu stanovisté pro no¢ni sménui;

vzpomina si, Zze zhruba v dobé pfijezdu vlaku R 891 ke druhému nastupisti na
12. SK pfijel vlak Os 12730 na 8. SK;

pfi odjezdu vlaku R 891 nezaznamenal nic, co by vybocCovalo z normalni
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pfipravy a odjezdu vlaku;

po odjezdu vlaku R 891 se odebral do dopravni kancelafe, kde se dozvédél, Ze
probéhl telefonat mezi osobni pokladnou a dopravni kancelafi;

osobni pokladni méla po informaci od neznamé osoby sdélit kolegovi, Ze na
rychliku R 891, ktery odjizdél ve sméru na Olomouc, na poslednim voze nékdo
visi;

tuto informaci okamzité sdélil mobilnim telefonem vlakvedoucimu viaku R 891
s tim, ze to musi byt vlevo ve sméru jizdy.

vypravéi osobniho nadrazi | ?st. Ceska Tiebova — ze Zapisu se zaméstnancem

vyplyva:

@)

dne 23. 12. 2017 vykonaval sluzbu ve funkci vypravCi osobniho nadrazi v Zst.
Ceska Trebova ve sméru na Prahu;

po odjezdu vlaku R 891 zazvonil jeho sluzebni mobilni telefon a nasledné
prob&hl hovor mezi nim a pani z osobni pokladny z vypravni haly Zst. Ceska
Trebova;

vyslechl celkem nejasnou informaci o problému na vlaku R 891, ze které nebylo
mozné zjistit, zda cestujici stoji nebo sedi na stupacce vlaku;

nez tento hovor skoncCil, pfiSel do dopravni kancelare jeho kolega, kterého
o telefonatu hned informoval;

ten neprodlené vyhledal v provozni aplikaci telefonni €islo na vlakvedouciho
vlaku R 891 a ihned doty¢ného zaméstnance o problému informoval;

telefonni Cislo na vlakvedouciho vyhledal proto, Ze celou (ne zcela jasné)
popsanou situaci vyhodnotil jako vhodnéjsi, nebot mohl do zminéného vagénu
dojit, popfipadé zajistit dalSi kroky.

vypravéi Zst. Ceska Trebova — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

o

o

dne 23. 12. 2017 vykonaval denni sluzbu ve funkci hlavni vypravéi zst. Ceska
Trebova;

okolo 15 h obdrzel telefonat od strojvedouciho viaku Ex 126, ktery ho
informoval, Ze na protijedoucim vlaku se nékdo drzi;

ihned tuto informaci oznamil dispeCerovi CDP Prerov;

dale postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu.

vypravéi Zst. Trebovice v Cechach — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

o

v denni sméné dne 23. 12. 2017 nedoslo k pfedani Zst. Tfebovice v Cechach na
mistni fizeni z CDP Prerov;

dle &lanku 75 staniéniho fadu Zst. Tfebovice v Cechach nema vypravéi
sledovani vlaku (v pfipadé fizeni provozu z CDP) ve svych povinnostech.

zaméstnankyné osobni pokladny CD, Zst. Ceska Trebova — ze Zaznamu

o0 podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

dne 23. 12. 2017 vykonavala sluzbu pokladni v Zst. Ceska Tiebova, byla to
normailni sména, fronty nebyly a také ni¢im nebyla rozrusena;
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kolem 15:00 h pfisla k jeji pokladné sle€na, mohla mit tak kolem 20 let, a fekla ji,
Ze na luhacovickém rychliku u posledniho vagonu smérem do kolejisté nékdo
visi za bundu. Tento hovor byl kratky, fekla jenom toto;

svédkyné na ni pusobila pravdivé, véfila ji a pochybnosti neméla;
zeptala se ji, zda to vidéla. Ona fekla, Ze ano, a poté odesla;

hned volala pevnou linkou vyprav€éimu. Telefonni &islo na vyprav€i maji
vyvéseno po leveé ruce na zdi;

od oznameni svédkyné po volani vypravciho uplynula cca 1 minuta;

vypravCimu po predstaveni v podstaté fekla to, co ji bylo feCeno od svédkyné.
VypravCi podékoval a vic nereagoval. Byl to vypravCi na prvnim nastupisti;
hovor mezi vypravCim byl kratky, trval cca 30 s;

maji k dispozici na svém pracovisti tzv. procesni listy, které musi procist
a nastudovat. V nich je popsan a uveden postup v pfipadé ohlasené mimoradné
udalosti.

3.1.2 Jini svédci

o svédkyné, cestujici z nastupisté v zst. Ceskda Trebova — z Uredniho zaznamu

o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

o

@)

o

stala na nastupisti 6. 1 v zst. Ceska Tiebova nékde uprostfed a mohla byt
vzdalena od konce vlaku R 891, ktery pfijel na druhé nastupisté, cca 10 m;

kdyz stala na 1. nastupisti, vSimla si mladika, jak vystupuje ze zadniho vagénu
do kolejisté a zapaluje si cigaretu;

mladik na ni pusobil, jako by byl pod vlivem alkoholu, nebot’ kdyz koufil, tak se
pfi tom mirné potacel,

kdyz se zacCaly zavirat dvefe a zaCala pipat signalizace, tak mladik strCil do
otevrenych dvefi ruku a nasledné mu byla ruka pfiviena;

vlak se zacal rozjizdét a mladik zaCal bézet vedle vlaku a pokouSel se nasko it
na stupinek u dvefi;

kdyz to vidéla, b&Zela to oznamit na pokladnu CD, aby vlak zastavili;
nasledné se pfihlasila telefonicky na vyzvu jako svédek.

+ svédkyné&, cestujici z nastupisté v Zst. Ceska Trebova — ze Zaznamu o podaném

vysvétleni DI vyplyva:

@)

na nastupisti stala cca 5 minut, takze vidéla, jak vlak prfijizdi k druhému
nastupisti v Zst. Ceska Trebova;
vlak sledovala, nebot ji obecné vliaky zajimaji;

chvili potom, co vlak zastavil, si mladik zevnitf oteviel dvefe a vystoupil do
kolejisté, kde si zapalil cigaretu a chvili potom (par sekund) se vlak dal do
pohybu;

pfipadal ji zmateny, Ze se vlak rozjel a snazil se zachytit madla uvnitf dvefi;

do toho se dvefe zavriely a pfiviely mu ruku. V tu chvili Sel sou¢asné s vlakem
a pfi zvySovani rychlosti se snazil béZet a zkousel naskocit;
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také slySela pipani dvefi, kdyz se zaviraly. Cestujici se snazil volat o pomoc;
vedle ni stali dva lidé, ktefi to sledovali a nic nedélali;
kdyZ vle¢ena osoba nespadla a jela dél, ihned to $la oznamit na pokladnu CD;

v hlavni budové, kde se pokladny nachazi, bylo malo lidi a u pokladny nikdo
nestal.

pani pokladni fekla, Ze z druhého nastupisté jel vlak smérem na Luhacovice,
kde se v poslednim voze zachytil muz a tahne ho to, at' zavola strojvedouciho
toho vlaku. Pani pokladni na ni pusobila zmatené, jako by ji nevéfila, ovsem
dalsi reakci pokladni jiz nevidéla, nebot $la na vlak;

veder se prihlasila PCR jako svédek.

svédek 1, cestujici ve vlaku R 891 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

o

@)

cestoval ve vlaku R 891;

za zst. Ceska Trebova vlak zastavil a nékdo kficel, Ze venku lezi muz, a pak se
nékdo shanél po zdravotnikovi;

vzal telefon a volal linku 155;
venku vidél télo muze lezici v kolejisti. Vidél, jak muz dycha, ale je bez nohou;

udrzoval kontakt se zdravotniky a pfedaval instrukce dalSim muzum, ktefi
poskytovali zranénému prvni pomoc;

jak se muz do kolejisté dostal, nevidél, nebot do mista zastaveni vlaku spal.

svédek 2, cestujici ve vlaku R 891 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

o

o

cestoval ve vlaku R 891 smérem na Olomouc;

kdyZ vlak za zst. Ceska Trebova zastavil, doslechl se, Ze v kolejiti lezi muz,
kterému je zapottebi poskytnout prvni pomoc. Sel tedy na konec vlaku a uvidél,
Ze v kolejisti lezi muz, ktery dychal, ale byl bez nohou;

dle instrukci dalSiho cestujiciho, ktery telefonoval se zdravotniky, vykonaval
spole¢né s dalSim muzem fyzickou zachranu zranéného cestujiciho, a to az do
pFijezdu ZZS a PCR;

nevidél, jak se muz do kolejisté dostal.

svédek 3. cestujici ve vlaku R 891 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

o

@)

o

cestoval ve vlaku R 891 smérem na Luhacovice;

pFiblizné v 15.00 h vlak zastavil mimo zastavku — nékde za Ceskou Tfebovou;
najednou se ve vlaku doslechl, ze v kolejisti lezi zranény muz;

shanéli [ékafe nebo nékoho, kdo by mu poskytl prvni pomoc;

s dalSim muzem vystoupili z posledniho vozu a na zemi byl muz, ktery dychal,
nemeél koncetiny, a s pomoci dalSiho muze, ktery komunikoval se zdravotniky,
mu poskytovali prvni pomoc az do pfijezdu zachranaru;

nevidél, jak se muz dostal do kolejisté a jak doslo k jeho zranéni.
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* svedek 4, cestujici ve viaku R 891 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:
o cestoval ve vlaku R 891;

o asi za Pardubicemi si do sedadla pfes ulicku sedl mlady muz, ktery byl viditelné
pod vlivem alkoholu;

o asi v Ceské Trebové tento muz vytahl pytlik s tabakem, ubalil si cigaretu a Sel
ven;

o kdyz vlak vyjizdél z Ceské Trebové, tak na svém misté nesedél, myslel si, Ze
zustal venku, dal si ni¢eho nevsiml;

o po néjaké chvili viak zastavil a zjistilo se, ze ten muz je zranény na kolejich.

* svedek 5, cestujici ve viaku R 891 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:
o cestoval ve vlaku R 891 a zranény je jeho bratr;
o cestovali spolu z Chebu do Krnova,;

o jeho bratr byl pod vlivem alkoholu a tak mu vzal lahev, aby uZ nepil. Bratr si
odsedl na jiné sedadlo asi o tfi sedadla dopfedu;

o az kdyz vlak zastauvil, zjistil, Ze je bratr zranény;
o pozadal, aby byla informovana jeho matka.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,

vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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V dobé vzniku predmétné MU byly véechny osoby dopravce CD, zi¢astnéné na MU
a provadeéjici cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce provedl v ramci kontrolni €innosti vnitfni kontrolu bezpec€nosti, zaméfenou
na Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, dodrZzovani vydanych nafizeni
a technologickych  postupt jednotlivych  Ukond. Posledni kontrola na c&innost
strojvedouciho byla provedena dne 26. 9. 2017, na €innost vlakvedouciho pak dne 22. 12.
2017 s vysledkem bez zavad.

Provozovatel drahy ma prijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti osob Fidicich
drazni dopravu. Kontroly byly zaméfeny na vykon dopravni sluzby, sou€asti byla i zkouska
na poziti alkoholu

Vypravéi osobniho nadrazi | zst. Ceska Tiebova byl kontrolovan ve dnech 14. 10.
2017,9.12. 2017, 13. 12. 2017 a 23. 12. 2017. U kontroly ze dne 13. 12. 2017 byl zjistén
nedostatek administrativniho charakteru. U ostatnich kontrol provozovatel drahy nezjistil
nedostatky.

Vypravéi osobniho nadrazi Il Zzst. Ceska Tiebova byl kontrolovan ve dnech 14. 6.
2017, 3. 7. 2017, 15. 8. 2017, 25. 8. 2017, 24. 9. 2017 a 20. 12. 2017. U vSech
provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy zjistény nedostatky.

Hlavni vypravéi zst. Ceska Tiebova byl kontrolovan ve dnech 30. 7. 2017, 1. 8.
2017, 23.9. 2017, 5. 11. 2017, 9. 11. 2017, 17. 12. 2017 a 23. 12. 2017. U kontroly ze dne
1. 8. 2017 byl zjistén nedostatek administrativnino charakteru. U ostatnich kontrol
provozovatel drahy nezjistil nedostatky.

Dispecer CDP Prerov byl v obdobi od ¢ervna do prosince 2017 kontrolovan jednou.
Pfi této kontrole nebyl zjisStén nedostatek.

V' postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjisStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova,
byla SZDC.

. Dopravcem viaku R 891 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
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provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s G&innosti od 1. 9. 2013.
V rozhrani mezi zaCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 4a odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy vykonavat v obvodu drahy &innosti,
které se povazuji za podnikani, vstupovat na drahu a v obvodu drahy na mista,
ktera nejsou verejnosti pristupna, pokud zvilastni pravni pfedpis nestanovi jinak.“

§ 4a odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,V8echna mista na draze a v obvodu drahy jsou vefejnosti nepristupna s vyjimkou
a) drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci,

b) drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci

c) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist’ a pfistupovych cest k nim a prostor
v budovéach nachézejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou,

d) verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy*.

§ 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Cestujici je povinen pfi nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pfi vystupu
z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svoji bezpecnost, bezpecnost jinych
osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a dbat pfimérené opatrnosti dané
povahou drézni dopravy...”

§ 15 odst. g vyhlasky ¢. 175/2000 Sb.:

,Porusenim pfepravnich podminek z hlediska bezpecnosti cestujiciho, bezpecnosti
Jinych osob a ochrany zdravi, bezpecnosti a plynulosti verejné osobni dopravy
a z hlediska zajisteni radne, klidné a pohodiné prepravy je, jestlize cestujici pfi
preprave.....

g) za jizdy vystupuje z vozidla nebo nastupuje do néj nebo se z néj vyklani®...

§ 16 odst. 2 vyhlagky &. 175/2000 Sb.:

,Cestujici muze do vozidla nastoupit nebo z néj vystoupit jen ve stanici, a neni-li
vozidlo v pohybu...*

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

27



,,,,,,,, Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

+ Kapitola 10 &l. 135 CD SPPO:
,Cestujici ve vefejné osobni Zelezni¢ni dopravé jsou povinni:
a) dbat zvysené opatrnosti, pfimérené charakteru Zeleznicni, silni¢ni a jiné dopravy
a provozu lanové drahy,
b) ridit se v z&jmu bezpecnosti a plynulosti osobni dopravy, bezpecnosti cestujicich
nebo zamestnancu CD a kultury cestovani s ohledem na ostatni spolucestujici
pokyny, davanymi povefenym zaméstnancem CD, odpovidajicimi symboly Ci
napisy nebo zaméstnancem civilni bezpecnosti agentury ve sluzbé pro CD,
¢) uposlechnout slovni nebo akustickou vyzvu k ukonceni vystupu a nastupu a dbat
vSech opatrfeni vyhlasenych CD sméfujicich k usmérnéni jejich nastupu do viaku
nebo pristupu k viaku.*

+ Kapitola 10 &l. 136 CD SPPO:
,Cestujici ve vefejné osobni Zeleznic¢ni dopravé odpovidaji za:

c) v€asny a bezpecCny nastup v nastupni stanici do spravného viaku Zelezni¢niho
dopravce, na jehoz spoj ma platny jizdni doklad, nastup do spravné casti (pfimého
vozu nebo do uréeného vozu v pfipadé usmernéného nastupu) vlaku, prestup
v prestupni stanici a vystup z viaku v cilové stanici (nezastavuje-li tam viak, ve
Stanici pred ni) véas, na stanovenych mistech a na spravné strané. Ke snazsi
orientaci mtzZe cestujici vyuZit moznosti, které CD nabizeji,...*

+ ¢&l. 4031, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec, ktery ve své pracovni dobé zjistil, Ze v souvislosti s pohybem
vozidla doslo k zachyceni nebo prejeti osoby, je povinen ucinit vSéechna opatreni
k zastaveni tohoto vozidla.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

TZZ v usecich mezi zst. Ceska Trebova a zst. Trebovice v Cechach a dale Zst.
Rudoltice v Cechach je elektronicky autoblok typu ABE-1 a ma platny Prikaz zpusobilosti
urCeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0535/17-E.45, vydany DU dne 20. 6. 2017.

SZZ v zst. Trebovice v Cechach je elektronické typu ESA 11 a ma platny prukaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 0274/05-E.45, vydany DU dne
2. 11. 2005 s platnosti na dobu neurcitou.

VySe uvedena TZZ a SZZ jsou dalkové fizena z CDP Prerov.

SZZ v zst. Ceskéa Tiebova je reléové s &islicovou volbou 3. kategorie se svételnymi
na sobé zavislymi navéstidly a ma platny Prukaz zpusobilosti ur€eného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 5726/96-E.45, vydany DU dne 14. 8. 1996, s platnosti na dobu
neurcitou. SZZ neni vybaveno zaznamovym zafizenim.

VSechna uvedena SZZ a TZZ nevykazovala v dobé vzniku MU Zadnou poruchu.
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Nedostatky nebyly zjistény.

. PocCatek MU byl nejprve zachycen elektronickym kamerovym systémem v Zzst.
Ceska Trebova, kamerou umisténou na druhém nastupisti.

Kamera ve zkusebnim provozu v Zst. Ceska Trebova snimala déni na druhém
nastupisti na obou kolejich a také je v zabéru €ast prvniho nastupisté. Cely zaznam neni
pfilis kvalitni, pfesto na ném Ize vidét chovani cestujiciho.

Z kamerového zaznamu vyplyva, ze cca 25 s prfed odjezdem vlaku doslo k uzavieni
v8ech nastupnich dvefi ve vlaku. Cca 5 s po uzavieni dvefi si cestujici zevnitf vozu otevrel
levé dvefe posledniho vozu a vystoupil mezi prvni a druhé nastupisté (do prostor
vefejnosti nepfistupnych) mezi 12. a 14. SK. Pfi vystupu Spatné doslapl a vzhledem
k vysoké vzdalenosti sklopné stupacky od zemé trochu zavravoral s tim, ze se dostal az
do prljezdného priifezu 14. SK, a pak si zapalil cigaretu. V tu dobu se vlak dal pomalu do
pohybu. Cas od vystoupeni cestujiciho po rozjezd vlaku je cca 15 s. Cestujici pravou
rukou s nejvétsi pravdépodobnosti zmackl tlaCitko pro Z/O dvefi a kfidlo dvefi se znovu
otevrelo. Jesté nékolik sekund Sel vedle viaku a u toho koufil, udélal cca 8 kroku podél
rozjizdéjiciho se vlaku a pokusil se do néj nastoupit. Pravou rukou se chytl madla uvnitf
vozu a pravou nohou chtél stoupnout na sklopnou stupacku (u toho stale koufil). To se mu
ale nepodairilo, nebot se sklopna stupacka pfi zavirani dvefi zaklopila vzhiru. V této
situaci je zaroven evidentni, ze uz doslo k sevfeni jeho pravé ruky zavirajicimi se dvermi
a se sevienou rukou ve dvefich nemohl hnout ani ji vytahnout — dvefe se pevné uzavrely
vlivem rychlosti jizdy vlaku. Pfi zvySovani rychlosti vilaku se pokusil vedle vlaku bézet. Dal
ze zaznamu pohled na situaci a odjizdéjici vlak mizi a po chvili je vidét, jak néjaka osoba
béZi po prvnim nastupisti do dvefi haly. Pravdépodobné je to svédkyné, ktera bézi oznamit
zaméstnankyni osobni pokladny, co vidéla.

DalSi zaznamy jsou z kamer elektronického kamerového systému, umisténého
v zst. Trebovice v Cechach. Ze zaznamu z kamer je vidét prijezd viaku R 891 a také vlaku
Ex 126 a jejich mijeni. Kratce je na jednom zaznamu vidét u vlaku R 891, Ze poslednim
vozem u zadnich levych dvefi je za jizdy vlaceno lidské télo.

V jednani cestujiciho byla zjiSténa poruSeni ustanoveni prepravnich podminek
dopravce a platnych pravnich predpist v dobé vzniku MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 371.004-3 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
1146/00-V.03, vydany DU dne 8. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 20. 12. 2017 s platnosti do 20. 6. 2018 se zjisténim, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 371.004-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu METRA 9002, €. 61255.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ 14.4957h vlak R 891 zastavil v zst. Ceska Tiebova;

+ 145117 h registrovan rozjezd vlaku ze Zst. Ceska Trebova a postupny narust
rychlosti;

 14.51.23 h vlak dosahl rychlosti 5 km.h™;
* 14.52.46 h  vlak dosahl rychlosti 43 km.h™ a ujel 600 m;

e 14.56.52 h registrovan zaGatek zvySovani rychlosti na 139 km.h"' na draze
2625 m;

* 14.58.07 h registrovan zacCatek snizovani tlaku vzduchu v pribé&zném potrubi;

* 14.58.10 h registrovan zacCatek snizovani rychlosti az k zastaveni na draze
675 m;

e 1458.43 h zastaveni ¢ela vlaku v km 11,522.

Viz Bdpee®' CZ 61 54 20 71 088-6 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho
vozidla, ev. & PZ 0626/16-E.29, vydany DU 19. 7. 2016. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena 15. 7. 2017 s platnosti do 15. 7. 2018 se
zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouZzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

Vytah z podrobného zkoumani predmétného vozu fady Bdpee?' s vyuzitim vystupt
z posudku soudniho znalce:

Popis a zakladni charakteristika vozu fady Bdpee?®':

Vozy fady Bdpee®', &islované v intervalu 61 54 20-71, jsou fadou osobnich vozu
druhé tfidy z vozového parku CD. Vechny vozy Bdpee®' (041-075) vznikly prestavbou 35
vozd Fady Bp?®, kterou provedly v letech 2015 az 2016 firmy Pars nova, a. s., Sumperk
aZ0S Trnava, a. s., v Trnavé. Viz fady Bdpee®' CZ 61 54 20-71 088-6 byl zafazen do
provozu od 1. 9. 2016. Vozy fady Bdpee?' jsou velkoprostorové klimatizované typu UIC-Y
s nejvys$si povolenou rychlosti 160 km.h™'. Jsou vybaveny podvozky GP 200 s kotouovymi
a elektromagnetickymi  kolejnicovymi  brzdami, pFfestavba vozU spocivala napf.
v modernizaci interiéru, a zvy$eni nejvyssi rychlosti na 160 km.h™'. Vnéj$i nastupni dvere
(jedna ze soucasti rekonstrukce) jsou predsuvné s vlastnim pohonem zavirani/otevirani
(Z/0) a ovladané ruc¢né tlacCitky. Mezivozové pfechodové dvefe jsou posuvné a taktéz
ovladané tlaCitky, podobné i vnitfni oddilové dvefe. Vozy maji pevna nedélena okna,
pouze prvni a posledni okna v oddilu pro cestujici jsou vyklapéci.

Pro napdjeni osvétleni, klimatizace, informacniho systému a zasuvek 230 V
a dalSich elektrickych spotfebil byl do vozu instalovan centralni zdroj energie.
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Obr. ¢. 4: llustra¢ni obrazek vozu fady Bdpee

231

Zdroj: vagonweb

Dvounapravovy bézny podvozek svafované konstrukce s dvojitym vypruzenim
a tlumenim s kotou€ovou brzdou DAKO je uren k zavazani do osobnich vozu, zejména
tuzemskeé vyroby.

Hlavni technické udaje:

rozchod

dvojkoli

priimér kola novy/opotfebeny
primér epu napravy

vzor napravoveho loZiska

typ napravového loZiska
maximalni hmotnost na napravu
hmotnost podvozku

prvni a druhotné vypruzeni
ram podvozku

pfenos hmotnosti skfiné vozu
zvlastni zafizeni podvozku

31

1435 mm

s celistvymi koly

920/870 mm

130 mm

valivé 84 V

PLC 410-15, PLC 410-16

20 tun

cca 5,5 t (dle typu)

valcové Sroubové pruziny
svarovany, s konzolami pro vedeni dvojkoli
postrannimi kluznicemi

generator el. proudu s prfevodovkou
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Obr. ¢&. 5: llustracni obrazek vozu fady Bdpee?®' Zdroj: vagonweb

U této fady vozl Bdpee®' jsou dvefe Siroké 800 mm a jsou elektropneumaticky

ovladané. Dverni kfidlo nejprve vyjizdi pfed bocnici vozu a pak se posouva az do oteviené
polohy. Zaroven dvefni mechanismus ovlada sklopnou stupaCku. Dvefe jsou v levém
a pravém provedeni a jsou fizeny vlastnimi fidicimi jednotkami. Po dobu stani vozu se
ovladaji jednotlivé dvefe pomoci tlaCitek, samocinné se zaviou a zablokuji pfi pfekroceni
rychlosti 5 km.h -, nebo po uplynuti 30 s, kdyZ opticka zavora nezjisti prekazku. Opticka
zavora je ochranny systém snimajici dverni prostor. Pfi zjiSténé prekazce se dvere
nezaviou, resp. pferusi proces zavirani dvefi. Kontaktni paska v €elnim tésnéni zajisti pfi
zjisténi prekazky samocinné otevieni dvefi. DalSi ochrana proti pfivieni je tlakova lista
a Casova ochrana.
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1 dvefni mechanismus
2 kiidlo dvefi

3 dolni vedeni se zamky
4 sklopna stupacka

5 vnéjSi nouzove ovladani
6 vnitfni nouzoveé ovladani

Obr. &. 6: Schéma predsuvnych dvefi vozu fady Bdpee®’ Zdroj: Pars komponenty

V dokumentech ,Technicky a funk&ni popis“ ¢. Bdpee 1 _01_TFP a ,Navod na
obsluhu® ¢. Bdpee_2 02 _NO_b, které vydala firma Pars nova, a. s., a které jsou soucasti
provozni dokumentace, je dikladné popsano, jak se dvefe ovladaji a jak se chovaji
v rlznych situacich.

Zpusob ovladani dveri

VnéjSi dvefe mohou byt ovladany nékolika zakladnimi zpusoby, a to centralné ze
stanovisté strojvedouciho, vnéjSim nebo vnitfnim tlaCitkem, automaticky pomoci Fidici
jednotky dvefi, spinaem mistniho zavieni a nouzové pomoci vné&jSiho nebo vnitfniho
nouzoveho ovladani.

Ridici systém vozu, ktery ovlada vdechny predsuvné dvefe, mize fungovat ve dvou
pracovnich rezimech:

e AUT - autonomni;
e CNT — centralni.

V rezimu CNT obsluha signalem ODJ odjistuje, ale neotvira, levou nebo pravou
stranu soupravy. V rezimu AUT odjiStuje dvefe ztrata signalu V3/5.

Vlak R 891 byl zapojen v rezimu AUT, jak je patrné z obrazku €. 7. Dle vyjadreni
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dopravce je to proto, Ze HDV fady 371 neni vybaveno selektivnim odblokovanim vstupnich
dvefi prfes 18zilovy UIC kabel a dle vyrobce se v tomto pfipadé doporuCuje vypinac
prepnout do polohy ,AUT".

Rychlostnim signalem V3/5 je provedeno dalSi bezpecnostni elektrické zajisténi
kiidla dvefi pfi pohybu vlaku. Tento signal generuji Fidici obvody vozidla a slouZzi
k automatickému zavieni dvefi pfi zvySeni rychlosti nad 5 km.h™". Pfi poklesu rychlosti
béhem zastavovani vozidla je signal ukoncéen po sniZeni rychlosti pod 3 km.h™.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze rezim zavirani dvefi nebyl u soupravy viaku R 891
organizovan obsluhou vlaku jako rezim CNT, ale AUT, coz znamena, Ze cestujici si sam
otevira nebo zavira pfedsuvné nastupni dvefe do vozu pomoci tla€itek pro zavirani Z/O.
Vuz byl vybaven selektivnim odblokovanim dvefi, a toto odblokovani by timto zpisobem
bylo mozné, pokud by byl v rezimu CNT, a navic by ho ve vlaku mély vdechny vozy v€etné
HDV. Pokud by nim bylo vybaveno HDV, ale néktery z fazenych vozu by ho nemél, tak by
cely vlak byl zase jen v rezimu AUT.

Obr. &. 7: Poloha prepinace AUT na vozu fady Bdpee %' Zdroj: DI

Stavy dveri
Zavreno

Ve stavu zavieno jsou vSechny dvefe drzeny v zaviené poloze tlakem vzduchu ve
valci mechanizmu a zajistény mechanickou zapadkou a jejich ovladani je zablokovano.
Blokovani dvefi signalizuji zhasnuta ovladaci tlaitka dvefi.

Odjisténo

Ve stavu ODJISTENO se prosvétli tlagitka dvefi, které jsou nadale v zaviené
poloze drzené tlakem vzduchu ve valci a zajistény mechanickou zapadkou. Teprve
pouzitim tladitek Z/O dojde k odjisténi zapadky pomoci prestaveni valce. Po odjisténi
zapadky zamku se aktivuje pneumaticky valec pohonu, ktery otevira dvefre.

Otevieni a zavieni cestujicim
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Pouziti dvefi cestujicim je mozneé jen ve stavu ODJISTENO pomoci tlagitka Z/O.
Stav ODJISTENO je cestujicimu signalizovan prosvétlenim ovladacich tlacitek. Proces
otevirani a zavirani je doprovazen akustickymi signaly definovanymi TSI. Proces otevfeni,
stejné jako proces zavieni trva 0,5 — 3,5 s. Pfi otevirani je valec mechanismu ovladan
tlakem 0,5 MPa, pfi zavirani pak tlakem 0,35 MPa, ktery je pfi dovirani zvySen na tlak
0,5 Mpa.
Ovladani dvefi tla€itky
Otevrieni dvefi:
* \Vychozi stav — dvefe jsou zavieny a odjistény. Dvefe nejsou aktivni pfi signalu
V3/5;
» Signalizace akusticka — neni;
» Signalizace opticka — tla¢itka odjisténych dvefi jsou prosvétlena. Na tlaCitku se pfi
stisknuti prosviti doplfkové Cervené diody.
Zavieni dvefi:
* Vychozi stav — dvefe oteviené, po stisku tlaCitka se zaCnou zavirat se vSemi
ochranami proti pfivieni;

» Signalizace akusticka — 2 s pfed zacatkem zavirani zacne znit vystrazny signal
a zni po celou dobu zavirani dvefi;

» Signalizace opticka — tlaCitka dvefi jsou prosvétlena.
Automatické zavreni dvefi:
* \Vychozi stav — dvefe oteviené a odjisténé, po uplynuti 30 s se v nastupnim
prostoru aktivuje akusticka i opticka signalizace;

» Signalizace akusticka — 2 s pfed zacatkem zavirani zacne znit vystrazny signal
a zni po celou dobu zavirani dvefi;

» Signalizace opticka — tlaCitka dvefi jsou prosvétlena.
Ochrana proti pfivieni — tlakova lista:

* Vychozi stav — kfidla dvefi oteviena. Zavfeni ovladacim tlaCitkem nebo pomoci
automatického zavfeni. Po stlaCeni liSty se dvefe oteviou, zlistanou oteviené po
dobu 7 s a nabyva standardni cyklus zavieni. Zavieni signalem V3/5 — tlakova lista
neni aktivni;

» Signalizace akusticka — dle aktualniho stavu dvefi;
» Signalizace opticka — dle aktualniho stavu dvefi.
Ochrana proti pfivieni — opticka zavora:
* Vychozi stav — kfidla dvefi oteviena. Zavfeni ovladacim tlaCitkem nebo pomoci
automatického zavfeni. Po preruSeni paprsku se postup opakuje. Pokud je

v paprsku zavory trvale prekazka, pak dvefe zlstanou trvale oteviené. Zavieni
signalem V3/5 — opticka zavora neni aktivni;

» Signalizace akusticka — dle aktualniho stavu dveff;
» Signalizace opticka — dle aktualniho stavu dvefi.
Ochrana proti pfivieni — ¢asova ochrana:

* Vychozi stav — kfidla dvefi oteviena. Zavfeni ovladacim tlaCitkem nebo pomoci
automatického zavieni. Casova ochrana se vyvola, pokud ¢as zavirani je delSi nez
9 s, coz znamena, Ze do té doby neni signalizovana mechanicka zapadka dvefi.
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Zavreni signalem V3/5 — €asova ochrana neni aktivni;
» Signalizace akusticka — dle aktualniho stavu dvefi;
» Signalizace opticka — dle aktualniho stavu dvefi.
Funkce signalu V3/5

* Vychozi stav — oteviené a odjisténé dvefe na jedné, druhé nebo obou stranach.
Dvefe se samocinné zaviou bez ohledu na stav ovladacich prvkl dvefi;

» Postup — pfi prekrogeni rychlosti cca 5 km.h™ se v8echna oteviena kfidla dvefi
zaviou bez prodlevy s akustickou vystrahou;

+ Signalizace akusticka — zaroven se zaCatkem zavirani zacne signal znit a zni po
celou dobu zavirani dveri;

» Signalizace opticka — tlaCitka dvefi jsou prosvétlena.

Nez je vliz po modernizaci zafazen do provozu, musi projit rGznymi zkouskami, tak
aby splfioval poZzadavky a podminky vychazejici z norem, smérnic a dalSich pravnich
predpisu, napf. TSI 2008/164/ES. Tato smérnice se zabyva riznymi subsystémy a jednim
z nich je subsystém ,Osobni kolejova vozidla®“, ktery obsahuje strukturu, systém fizeni
a zabezpeceni vSech vlakovych zafizeni, hnaci vozidla a agregaty, brzdové, sprahlovée
a pojezdoveé ustroji, zavéSeni, dvefe, rozhrani Clovék/stroj, pasivni a aktivni bezpecnostni
zarizeni atd. Dale je to smérnice TSI 2011/291/ES.

V normé& ,CSN 14752 Zelezniéni aplikace — Bo&ni vstupni systémy* jsou stanoveny
provozni pozadavky na ovladani dvefi, podminky pro zavirani dvefi a bezpecnost béhem
zavirani a otvirani. Je zde stanovena norma pro detekci citlivosti pfekazky a ovéreni
uzavieného dverniho systému. V kapitole 5.2.2.1 je uveden pozadavek na zajiStovaci
systém dvefi. Pfed odjezdem vlaku musi byt kontrolnimu viakovému systému zavieni
dvefi pfedan signal, Ze vSechny dvefe pro cestujici jsou zavieny a zamknuty (kromé dvefi
pfimo ovladanych vlakovou Cetou). U samostatnych vozidel uréenych k pouzivani spolu se
stavajicimi vozidly, kdy prfenos tohoto signalu neni mozny, se musi dvefe pro cestujici
zaviit, kdyz rychlost vliaku prekroci 5 km.h™.

DI podrobnéji analyzovala dokumenty dokladajici prohlidky konané na dotCeném
voze Bdpee®' CZ 61 54 20 71 088-6 vztazené na funkci ovladani predsuvnych dvefi.
K analyze vyuzila dokumenty, které dodal dopravce a firma, ktera se podilela na
modernizaci téchto vozl, a také ze znaleckého posudku zaméfeného na posouzeni
funkéniho stavu nastupnich dvefi tohoto vozu, ktery si DI nechala zpracovat.

Z dokumentu ,Protokol ze zkuSebni jizdy* vyplyva skutecnost, Ze dne 20. 7. 2016
byla provedena zku$ebni jizda vozu 088-6, kterou provedla firma ZOS Trnava. V ramci
posloupnosti zkou$ek byla mimo jiné provedena zkouSka funk&nosti protismykového
zarizeni s vysledkem v poradku a také zkouska funkcnosti vstupnich pfedsuvnych dvefi,
zahrnujici otevirani, zavirani, zavirani s automatickym ¢asovym blokovanim pfi rychlosti
5 km.h™, 1. ochrana, centralni zavirani, selektivni odblokovani — dalkové, mistni, nouzové,
vSe s vysledkem vyhovél.

Dne 14. 7. 2016 byla provedena také firmou ZOS Trnava zkouska vstupnich dvefi
vozu. Vysledek je zapsan v dokumentu s nazvem ,Protokol ze zkousky vstupnich dvefi
vozu Bdpee®'. Zkouska se podrobné zaméfila na stranu vozu s ruéni brzdou i na stranu
bez ruéni brzdy a na jejich levé a pravé dvefe. V ramci posloupnosti zkousek bylo
provedeno celkem 24 Cinnosti s vysledkem vyhovél. Napf. zkouska otvirani a zavirani
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dvefi pomoci vnitfniho a vnéjSiho prosvétleného tlaCitka, zkouska automatického zavreni
dvefi do 30 s od jejich otevreni, zkouska akustické signalizace, zkouska ochrany proti
privieni atd.

Dne 14. 7. 2016 byla firmou ZOS Trnava, na tomto voze provedena revize
elektrického zafizeni s vysledkem, Ze elektrické zafizeni je z hlediska bezpelnosti
schopné jizdy a zpUsobilé pro drazni dopravu. Kusova zkouska centralniho zdroje energie,
zkouSka elektrického zafizeni vysokého napéti a technicka prohlidka celkového
elektrického zafizeni dopadly v pofadku. ZOS Trnava také provedla zkousku
protismykového regulatoru s vysledkem vyhovél.

Dale byl viz podroben zkuSebni laboratofi ZKV, s. r. 0., typové zkousce zamérené
na pfedsuvné vstupni dvefe. ZkouSela se funkce dvefi pfi detekci pfekazky dvefi dle
&l. 5.2. 1.4 CSN EN 14752. Hranol o prafezu 30x60 mm byl vkladan mezi kiidla dvefi
resp. kfidlo a ram v horni, stfedni a spodni ¢asti dvefi. Zkouska citlivosti detekce prekazky
prokazala spolehlivost dvefi pfi narazu na prekazku.

vUz vydal dokument nazvany »~ooubor  technické dokumentace
. 1714/1/SB/15/RST/CS/1829-T, jehoz soucasti je ES Certifikat o prfezkouSeni typu
. 1714/1/SB/15/RST/CS/1829. Tento certifikat byl vydan pro modernizovany osobni viz
fady Bdpee®', typ 8-814.10 dne 19. 10. 2015. Tuto modernizaci provadéla firma Pars
nova, a. s., Sumperk. Certifikat doklada, Ze dané vozidlo odpovida pozadavkim TSI
2008/164/ES a TSI 2011/164/ES. To znamena, Zze komponenty, které byly pfedmétem
modernizace uvedeného vozu, jsou v souladu s pozadavky TSI a také dalSich v TSI
uvadénych norem. Na zakladé této certifikace byl viz Bdpee®' schvalen DU k provozu.
Soucasti modernizace byla instalace novych vnéjSich nastupnich dvefi i prichozich dvefi.

¢ Ox¢

DI se dne 9. 1. 2018 zucastnila komisionalni prohlidky vozu, za ucasti zastupcl
vyrobce, dopravce, provozovatele drahy a soudniho znalce. Pfed zahajenim komisionalni
prohlidky byl viiz DI rozpec€etén. Byla provedena stacionarni i jizdni funkéni zkouska dveri
,2L“ na podvozku ,b“. Zkouska byla provedena v rozsahu — funkénost otevirani a zavirani,
funkénost signalizace, funkénost vSech bezpecnostnich ochran, funkénost protismykda,
funk&nost nastupni sklopné stupacky — vie s vysledkem v pofadku a bez zavad. Skoda na
tomto draznim vozidle byla stanovena na 0 KE&. Zavér komisionalni prohlidky — viz
Bdpee®' byl provozovan v souladu s pfilohou ¢. 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb., vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na Zelezni¢nich drahach a nevykazuje znamky poskozeni.

Dne 9. 1. 2018 byl také proveden v DKV Olomouc ovéfovaci pokus s ucelem zjistit,
za jakych podminek v klidu a za jizdy pfedmétného vozu dojde k uzavieni pfedsuvnych
dvefi do nastupniho prostoru vozu, s prfekazkou a bez prekazky v prostoru dveri, v€etné
vizualniho a akustického prezkouseni bezpe€nostnich prvkl dvefi.

Pfedmétem zkoumani byly nastupni pfedsuvné dvefe na konci dotéeného osobniho
vozu oznacené 2L na strané b podvozku, ktery se jako posledni nachazel v soupravé
vlaku &islo R 891. Pfedsuvné dvefe vozu fady Bdpee®' s pneumatickym pohonem jsou
fizeny elektronicky a jsou vybaveny akustickou signalizaci a bezpe€nostnimi prvky.

Rezim zavirani dvefi byl u soupravy vlaku R 891 organizovan obsluhou vlaku jako
pracovni rezim AUT, coZ znamena, Ze cestujici si sami oteviraji nebo zaviraji pfedsuvné
nastupni dvefe do vozu, resp. kfidlo dvefi s hornim a spodnim zaviracim a vodicim
mechanismem a s nastupnim schlidkem s otoc€i, a to pomoci tlacitek Z/O.

Ovérovaci pokus byl proveden tfemi zpusoby:
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A) Stacionarni zkouseni dvefi, tj. vz byl v klidu a napajen z vlastniho zdroje
elektrické energie a z ciziho stacionarniho zdroje stlaceného vzduchu, umisténého
v hale pro opravy.

B) Zkouseni dvefi pfi simulaci rychlosti nad 5 km.h" prostiednictvim Fidici
jednotky — test protismykového regulatoru. Viz byl v klidu a napajen z vlastniho
zdroje elektrické energie a z ciziho stacionarniho zdroje stlaeného vzduchu,
umisténého v hale pro opravy.

C) Jizdni zkouseni dvefi pfi pohybu vozu. Viz byl v pohybu, tazen &tyfnapravovou
motorovou lokomotivu fady 714.207-8 s elektronickym registraCnim rychlomérem
(poskytly CD, DKV Olomouc, v&etné obsluzného personalu).

Obr. ¢. 8: Zavirani dvefi s prekazkou Zdroj: DI

Zkousky probihaly za pomoci:

1. Uméle vytvofené horni a dolni koncetiny (valce pfiblizné velikosti nohy a ruky
dospélého Clovéka, oranzové barvy, z pfiméfené poddajného pénového materialu
(dodala DI), z modfe zbarveného valce z pénového materialu, simulujici ruku
&lovéka (dodala SZDC).

2. Dobrovolného figuranta.

Vysledky ovérovaciho pokusu:

A) Stacionarni zkouseni dvefi

* A1) zkousSka zavirani/otevirani dvefi pomoci tlaCitek bez normalizované prekazky
(fyzického objektu, kterym je ¢lovék), vysledek: Z/O bez zavad, akusticka
signalizace v €innosti.

* A2) zkouSka zavirani/otevirani dvefi pomoci tlaCitek s normalizovanou
prekazkou, tvofenou rukou znalce a umélou horni koncetinou, vysledek: Z/O bez
zavad, akusticka signalizace v €innosti, dvefe se po narazu na prekazku vratily do
vychozi polohy Otevieno. Tlakova liSta se snimaci po kontaktu s pfekazkou ihned
zareagovala, doslo ke kratkému sevreni pravé ruky svirajici vnitfni madlo u dvefi
v oblasti pfedlokti, bez vyrazného pocitu bolesti.
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* A3) zkouSka =zavirani/otevirani dvefi pomoci tlaCitek s normalizovanou
prekazkou, tvofenou dolni konc&etinou vysledek: Z/O bez zavad, akusticka
signalizace v cCinnosti, dvefe se pfi zavirani nedoviely. Sklopna stupacka jevila
snahu se zaklopit, avSak po narazu na prekazku a po Case cca 3 s se znovu
vyklopi.

Obr. &. 9: Dvere 2L vozu pee”’ Zdroj: DI Obr. &. 10: Dvere 2L vozu Bdpee®®' zdroj: DI

* Ad4) zkouska Z/O dvefi pomoci tlaCitek s normalizovanou piekazkou, tvofenou
osobou figuranta stojiciho na sklopné stupacéce a pravou rukou se drzici madla na
pravé strané ramu dvefi uvnitf vozu, vysledek: Z/O bez zavad, akusticka
signalizace v ¢innosti, dvefe se pfi zavirani nedoviely a zlstaly ve vzdalenosti cca
10 cm od koncové polohy. NedosSlo ani ke kontaktu s rukou drzici se madla. Dvere
se po cca 5 s vraci do vychozi polohy Otevieno. Sklopna stupacka vlivem vahy
figuranta nejevila snahu se zaklopit.

Obr. & 11: Zavirani dvefi s prekazkou — zkouska A3~ Obr. & 12: Zavirani dveri s prekazkou - zkouska A3
Zdroj: DI Zdroj: DI
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* A5) zkouska Z/O dvefi pomoci tlaCitek s normalizovanou prekazkou, tvofenou
osobou figuranta stojiciho na sklopné stupaCce a bez drzeni se pravou rukou
madla na praveé strané ramu dvefi uvnitf vozu (figurant byl jiStén proti padu na zada
dalSi osobou), vysledek: akusticka signalizace v Cinnosti, dvefe se pfi zavirani
nedovriely a zUstaly ve vzdalenosti cca 10 cm od koncové polohy. Sklopna stupacka
vlivem vahy figuranta nejevila snahu se zaklopit, byla ve vyklopené poloze. Dvefe
se po uplynuti cca 5 s vratily do polohy Otevieno. Z/O bez zavad.

Obr. ¢. 13: Zavirani dvefi s prekazkou — zkouska A4 Obr. ¢. 14: Zavirani dvefi s pfekazkou — zkouska A5
Zdroj: DI Zdroj: DI

chlosti nad 5 km.h"' prostiednictvim Fidici jednotky
— test protismykového regulatoru.

Na displeji protismykového regulatoru je dvojCisli 9.9. Dle tabulky vyznamu
jednotlivych poruch, ktera je soucasti dokumentu ¢. ZB 989, vydané firmou DAKO-CZ,

vr wvivos

 B1) ZkouSka simulace jizdy pfi nepohybujicim se vozidle (pseudostacionarni)
pomoci rucniho vybavovani funkce protismyku typ ASS06.1 MSV elektronika.
Ruéné byla nastavena funkce ,rychlost 5 km.h™.

o bez prekazky — akusticka signalizace v &innosti, protismykovy regulator pro

Obr. &. 15: Zavirani dvefi s prekazkou — zkouska B1 Zc}roj: DI
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blokovani dvefi zareagoval bez zavad, dvefe se fadné zaviely a zajistily.
Blokovani dvefi bylo signalizovano zhasnutim ovladacich tlacitek dveff;

s prekazkou branici zavieni dvefi v podobé& horni konéetiny — protismykovy
regulator pro blokovani dvefi zareagoval bez zavad, dvefe se vlivem prekazky
nedoviraji a stale tlaci do koncové polohy. DoS$lo k zhasnuti ovladacich tlaitek
dvefi.

Obr. ¢. 16: Protismykovy regulator Zdroj: DI

C) Jizdni zkouseni dvefi pfi pohybu vozu.

C1) Zkouska realnou jizdou za pohybujiciho se vozu pomoci spfazeného
motorového HDV fady 714. Jizda probihala vyjezdem z kryté haly, kdy bylo
dosazeno rychlosti do 5 km.h™" a celkova ujeta draha, na které byla zaznamenana
reakce dvefi, byla cca 16 m:

@)

prvni byla ovéfena &innost protismykového regulatoru (nebo-li signalu V3/5 —
coz je signal generuijici Fidici obvody a slouzi k automatickému zavieni dvefi pfi
zvy$eni rychlosti nad 3 km.h™") blokovani dvefi pfi jizdé se zavienymi dveimi. Po
rozjeti vlaku doS$lo pfi rychlosti 3 km.h' a ujeti drahy 3 m k reakci
protismykového regulatoru, dvefe se =zablokovaly, coz bylo signalizovano

zhasnutim ovladacich tlacitek dveri;

figurantem byla do otevienych dvefi vlozena maketa ruky, po rozjeti viaku doSlo
pfi rychlosti 3 km.h™ k zavirani dvefi s jejich naslednym nedovienim. Imitace
ruky zlstala seviena bez moznosti vytaZeni i hrubou silou (zkouSeno nasilnym
zpusobem), ovladaci tlacitka dvefi zhasla;

figurantem byla do otevienych dvefi vloZzena maketa ruky a na nastupni
schidek vloZena maketa nohy, po rozjeti vlaku doSlo pfi rychlosti 3 km.h”
k zavirani dvefi, jejich naslednému nedovfeni, imitace ruky zlstala seviena bez
moznosti vytazeni. BEhem dovirani dvefi doslo k zaklopeni sklopné stupacky,
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imitace nohy zlstala seviena, bez moznosti vytazeni i hrubou silou, ovladaci
tlaCitka dvefi zhasla.

e 4

Obr. &. 17: Zavirani dvfi jJizdou vozidla - zkouska C1  Zzdroj: DI

Ovérovacim pokusem bylo zjiSténo:

Pfi stacionarnim zkouSeni dvefi s i bez normalizované prekazky, kterou tvofil
dobrovolny figurant a maketa dolni a horni koncetiny, bylo zjiSténo, Ze pfi umisténi
prekazky do prostoru mezi kfidlo dvefi a madlo €i mezi prostor nastupniho schidku s otoCi
dochazi ke stlaCeni gumové listy, kratkému sevieni pfekazky a naslednému znovuotevieni
kiidla dvefi. Toto bylo vyzkou$eno v ruznych kombinacich a vzdy tato ochrana proti
privieni fungovala.

Zkou$enim dvefi pfi simulaci rychlosti nad 5 km.h™" prostfednictvim Fidici jednotky
asignalu V3/5 bylo zjisténo, Ze timto signalem dochazi ke spusténi dalSiho
bezpecnostniho zajisténi kfidla dvefi. Tlakova liSta dvefi jiZ neni aktivni a dochazi ke
zhasnuti ovladacich tlagitek dvefi. Oteviené dvefe se bez prodlevy samocinné zaviou
s akustickou vystrahou. Pokud kfidlo dvefi narazi na pfekazku, nedochazi jiz k otevreni
dvefi (ochrana proti pfivieni), ale kfidla dvefi tlaCi neustale na prfekazku. Prekazka zUstava
seviena bez moznosti vytaZzeni i hrubou silou. Toto bylo potvrzeno i pfi pohybu vozu, kdy
pfi rychlosti cca 3 km.h™" dochazi ke spusténi tohoto signalu.

3.5 Dokumentace o provoznim systému
3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla prfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, souvisejici s jejim vznikem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

DI analyzovala postupy, zvolené zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce
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v souvislosti se zastavenim vlaku R 891. V této souvislosti je potfeba zdUraznit, ze vznikly
dvé komunikaCni osy obsahujici oznameni. Komunikace probéhly souCasné, a to
prostfednictvim rdznych osob.

Prvni oznamovaci osa:

Svédkyné v zst. Ceska Tiebova — Pokladni CD — vypravéi osobniho nadrazi | —

vypravci osobniho nadrazi Il — vlakvedouci viaku R 891.

Tyto hovory nebyly zaznamenavany. Informace byly ziskany ze zaznamd

o podanych vysvétlenich zucastnénych a z vypisu hovort z telefonnich Cisel vypravéiho
osobniho nadrazi | a Il zst. Ceska Trebova a obsluhy viaku R 891.

14.52 h - dle svédkyné, ktera vypovédéla, Ze udalost Sla ohlasit v dobé, kdy
posledni viiz viaku R 891 minul druhé nastupisté v zst. Ceska Trebova. Viak se dal
do pohybu v ¢ase 14.51.17 h;

14.52 — 14.53 h — své&dkyn& oznamuje mimoradnost pokladni CD v Zst. Ceska
Trebova;

14.53 — 14.54 h — pokladni CD predava informaci o MU vyprav&imu osobniho
nadrazi | a ten nasledné vypravCimu osobniho nadrazi Il;

14.56 h — vypravéi osobniho nadrazi Il zst. Ceska Trebova oznamuje mobilnim
telefonem mimoradnost vedoucimu obsluhy vlaku R 891. Délka hovoru 97 s.
V dobé trvani telefonatu zacina vlak R 891 zastavovat na zakladé druhé osy
oznameni.

Druha oznamovaci osa:
Strojvedouci vlaku Ex 126 — hlavni vypravéi zst. Ceska Tiebova — dispeéer CDP

Pferov — strojvedouci vlaku R 891.

14.56.45 h — 14.57.07 h - strojvedouci vlaku Ex 126 vola hlavnimu vypravCimu
v zst. Ceska Trebova a oznamuje mu, Ze u vlaku, ktery mijel v Zst. Tfebovice
v Cechéch, visi na sklopné stupacce &lovék. Déle Fika, aby na tento vlak zavolal;
14.57.11 h — 14.57.39 h - hlavni vypravéi v Zst. Ceska Tiebova vola dispecerovi na
CDP Prterov a informuje ho o visicim ¢lovéku na vlaku R 891;

14.57.52 h — 14.58.21 h — dispeCer CDP Pferov vola strojvedoucimu vlaku R 891,
aby pomalu zastavil, Ze mu nékdo stoji na stupacce.

Celkovy ¢€as od oznameni strojvedouciho vlaku Ex 126 po zastaveni viaku R 891 je 118 s.
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cestujici, ktery byl
privien ve dvefich

Obr. ¢. 18: Schéma ohlaseni MU Zdroj: DI

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze DI objektivné posoudit, nebot nebyla na misté MU
v dobé po jejim vzniku.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

strojvedouci vlaku R 891, ve sméné dne 23. 12. 2017 od 4.36 h, odpocCinek pfed
sménou 44.56 h; pfestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana od 6.56 h do 7.26
haod 11.50 h do 12.05 h;

vlakvedouci vlaku R 891, ve sméné dne 23. 12. 2017 od 6.40 h, odpocCinek pred
sménou 9.38 h; pfestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana od 11.28 h do
12.13 h;

vypravéi osobniho nadrazi | zst. Ceska TFebova, ve sméné dne 23. 12. 2017 od
6.00 h, odpocinek pfed sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla
Cerpana ve vhodnych pracovnich dobach (pfestavkach). Dobu cerpani si
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zameéstnanec voli individualné dle provozni situace;

+ vypravéi osobniho nadrazi Il Zst. Ceska Tiebova, ve sméné dne 23. 12. 2017 od
6.00 h, odpocinek pfed sménou 48 h; pfestavka na oddech a odpoc€inek byla
Cerpana ve vhodnych pracovnich dobach (pfestavkach). Dobu cCerpani si
zameéstnanec voli individualné dle provozni situace;

+ hlavni vypravéi zst. Ceska Trebova, ve sméné dne 23. 12. 2017 od 6.00 h,
odpocinek pfed sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana ve
vhodnych pracovnich dobach (pfestavkach). Dobu cCerpani si zaméstnanec voli
individualné dle provozni situace;

» dispeCer CDP Pierov, ve sméné dne 23. 12. 2017 od 6.00 h, odpocCinek pfed
sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana ve vhodnych
pracovnich dobach (pfestavkach). Dobu &erpani si zaméstnanec voli individualné
dle provozni situace;

+ zaméstnankyné& osobni pokladny Zst. Ceska Tfebova, ve sméné dne 23. 12. 2017
od 13.40 h, odpocinek pfed sménou 55.45 h; pfestavka na oddech a odpocinek
nebyla do MU Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
tedy i spanek na luzku u strojvedouciho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpodinku zaméstnanctl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji§téno, ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 23. 12. 2017 ve 14.49 h zastavil u 2. nastupisté na 12. SK v zst. Ceska
Trebova vlak R 891 jedouci z Prahy hl. n. do Luhacovic. Soupravu vilaku tvofilo 5 vozu
a HDV. Vlak byl obsazen strojvedoucim a vlakovou €etou (vlakvedouci a pravodci).

Po ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich uzavrela vlakova Ceta vSechny dvere
vlaku a Cekala ¢as pravidelného odjezdu. Z kamerového zaznamu i z podani vysvétleni
sveédkyné je patrné, Ze cca 20 s prfed odjezdem vlaku si jeden cestujici oteviel zevnitf
dvere u posledniho vozu na levé strané oznacené ,2L" a vystoupil z vlaku mimo nastupisté
do prostor verejnosti nepfistupnych, konkrétné mezi 12. a 14. SK. Hned po vystupu si
zapalil cigaretu.

Pravodéi vlaku R 891 se nachazela u 1. vozu za HDV, oznaceném ¢. 368,
vlakvedouci stal u 4. vozu €. 372. Po vypravé se vlak R 891 v ¢ase 14.51.17 h dal do
pohybu. Cestujici, ktery se v tomto €ase nachazel na druhé strané, nez je nastupisté (mezi
12. a 14. SK) stiskl tlaitko na znovuotevieni dvefi, které se s nejvétsi pravdépodobnosti
vlivem Casové ochrany zacaly zavirat, a Sel pésky vedle vlaku po dobu cca 7 s. Pak se
pokusil do vlaku nastoupit. Nejdfive se chytl madla uvnitf vozu a poté zvedl nohu, aby se
dostal na sklopnou stupacku. Vzhledem k tomu, ze vlak dosahl v ase 14.51.22 h rychlosti
3 km.h™", pfi které protismykovy regulator vysila do fidici jednotky povel k uzavieni dvefi,
se oteviené dvefe zacCaly zavirat bez pusobeni ochran proti pfivieni. Doslo ke spusténi
rychlostniho signalu V3/5, ktery aktivoval dalSi bezpecCnostni elektrické jisténi dvefi.
Tlakova lista pod profilem tésnéni hrany kfidla jiz nebyla aktivni a doslo ke zhasnuti
podsvicenych ovladacich tlaCitek dvefi. Cestujicimu tak zacalo tlacit kfidlo dvefi na ruku,
kterou se drzel madla uvnitf vozu, a zaroven Sel, a se zvySujici se rychlosti viaku bézel
vedle soupravy. Dale doSlo k tomu, Ze cestujici jiz nedokazal vedle vlaku bézet z divodu
jeho zvysSujici se rychlosti a stale seviené ruky kfidlem dvefi a byl za vlakem vleCen
a smykan, coz mu zacalo zpusobovat devastujici zranéni dolnich koncetin a uraz hlavy.
V Case 14.52.46 h cestujici ztratii v km 0,825 (ve vzdalenosti 648 m od zacCatku
nehodového déje) levou botu. V tu dobu vlak dosahl rychlosti 43 km.h™'. Pravou botu ztratil
v Gase 14.55.30 h, a to pfi rychlosti vlaku 116 km.h™", v km 5,642, ve vzdalenosti 5 465 m
od zacatku nehodového déje.

Udalost vidéla svédkyné, ktera v té dobé& stala na 1. nastupisti v zst. Ceska
Trebova. Ve chvili, kdy vlak mijel druhé nastupisté v zst. Ceska Trebova, bé&Zela svédkyné
udalost oznamit do nastupni haly k jedné z pokladen CD. Pokladni po pfijeti zpravy volala
ihned vyprav€imu osobniho nadrazi |, ktery zpravu pfedal svému kolegovi vyprav€imu
osobniho nadrazi Il. Ten volal v ¢ase 14.56 h mobilnim telefonem vlakvedoucimu vlaku
R 891. Mezitim se vlak R 891 v Zst. Trebovice v Cechach v &ase 14.55.58 h mijel v km
6,232 s vlakem Ex 126. Nasledné strojvedouci vlaku Ex 126 v Case 14.56.46 h oznamil
tuto mimoradnost radiostanici hlavnimu vypravéimu zst. Ceska Tiebova. Hlavni vypravéi
vCase 14.57.11 h predal informaci dispeCerovi CDP Prerov, ktery v Case
14.57.52 h kontaktoval strojvedouciho viaku R 891 a ten v Case 14.58.43 h Celem vlaku
v km 11,5622 zastavil. Po zastaveni a otevieni dvefi, které se nachazely v km 11,380,
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spadl cestujici do kolejisté, kde mu byla poskytovana prvni pomoc az do pfijezdu ZZS.
Poté byl letecky transportovan do FN Hradec Kralové, kde dalSi den zemrel. Toxikologicky
rozbor potvrdil pfitomnost alkoholu v krvi cestujiciho.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

DI se v rozboru zaméfila, vzhledem k obsahlym analyzam a vystupim v kapitole
3.4.1, 3.4.4 a 3.5.2 pfedevSim na:

» zhodnoceni porusenych predpisu;

* zpusob ohlaseni vzniku MU;

* konfrontaci stavu DV s chovanim cestujiciho.
Souvisejici predpisy

V souvislosti s provozovanim drazni dopravy dochazi ke zranénim cestujicich Ci

osob, které neopravnéné vstupuji do verejnosti nepfistupnych mist drahy, proto zakon
€. 266/1994 Sb. a jeho provadéjici predpisy — vyhlasky jasné definuji pojem obvod drahy
a prostory, které jsou verejnosti pfistupné a verejnosti nepfistupné. V § 4 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb. je mj. uvedeno, Ze nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy
vstupovat na drahu a v obvodu drahy na mista, ktera nejsou verejnosti pristupna,
pokud zvlastni pravni predpis nestanovi jinak. V dalSim odstavci pak uvadi, Ze vSechna
mista na draze a v obvodu drahy jsou vefejnosti nepfistupna a uvadi vyjimky, které pfistup
vefejnosti dovoluji (napf. misto kfizeni drahy s pozemni komunikaci, nastupisté
a pristupové cesty k nim nebo budovy, kde jsou poskytovany sluzby souvisejici s drazni
dopravou). V souvislosti s pfedmétnou MU Ize uvést také § 37 zakona &. 266/1994 Sb.,
kde se uvadi, Ze cestujici je povinen pfi nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pfi
vystupu z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svoji bezpeCnost, bezpecCnost
jinych osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a ma dbat pfimérené opatrnosti dané
povahou drazni dopravy.

Vyhlaska €. 175/2000 Sb. uvadi dalSi povinnosti cestujiciho. V § 15 jsou pfiklady,
kdy cestujici poruSuje pfepravni podminky z hlediska bezpec€nosti cestujiciho, jinych osob,
ochrany zdravi a z hlediska zajisténi fadné, klidné a pohodiné pfepravy. Mezi tato
poruseni patfi i to, kdyZ cestujici za jizdy vystupuje z vozidla nebo nastupuje do vozidla
nebo se z néj vyklani. V § 16 je jasné uvedeno, Ze cestujici mize do vozidla nastoupit
nebo z négj vystoupit jen ve stanici a neni-li vozidlo v pohybu.

Provozovatel drazni dopravy CD ma vydany dokument ,Smluvni pFepravni
podminky Ceskych drah pro vefejnou drazni dopravu®, ve kterém ma stanoveny
podminky, za kterych dochazi k uzavfeni pfepravni smlouvy, povinnosti a odpovédnost
dopravce i cestujicich pfi pfepravé osob. Pfepravni smlouva mezi cestujicim a dopravcem
je uzaviena a dochazi k jejimu plnéni, pokud cestujici vyuZije své pravo k prepravé
z platného jizdniho dokladu tim, ze nastoupi do vlaku. Uzavienim pfepravni smlouvy nebo
zaplacenim jizdniho dokladu pak vyjadfuje cestujici souhlas s pfepravnimi podminkami
vyhlagenymi v CD SPPO.

Dle kapitoly 10 &l. 135 CD SPPO jsou cestujici ve vefejné osobni Zelezniéni
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dopravé povinni mimo jiné dbat zvySené opatrnosti, pfiméfené charakteru Zeleznicni
dopravy, dale fidit se v zajmu bezpecnosti a plynulosti osobni dopravy pokyny, davanymi
povéfenym zaméstnancem CD, odpovidajicimi symboly & napisy, uposlechnout slovni
nebo akustickou vyzvu k ukoncCeni vystupu a nastupu a dbat vSech opatreni vyhlasenych
CD smétujicich k usmérnéni jejich nastupu a vystupu do vlaku nebo pFistupu k viaku. Dle
Clanku €. 136 pak cestujici odpovidaji za v€asny a bezpeCny nastup na stanovenych
mistech a na spravné strané.

Ze strany cestujiciho, ktery v zst. Ceska Trebova vystoupil do koleji$té z poslednich
dvefi vlaku R 891, doslo k poruseni vySe uvedenych ustanoveni zakona, vyhlasky
a predpist dopravce CD.

Zpusob ohlaseni MU

Ohlaseni vzniku MU a nasledna cCinnost probéhla nezavisle na sobé ve dvou
rovinach, v podstaté po dvou riznych osach.

Prvni osa ohlaseni byla vedena od svédkyné pres pokladnu CD, vypravéiho
osobniho nadrazi | a Il Zst. Ceska Tfebova k vlakvedoucimu R 891.

V tomto ohlaSeni doslo k Casové ztraté tim, Zze vyprav€i osobniho nadrazi |, ktery od
pokladni informaci pfijal, tuto informaci pfedal dal vyprav€imu osobnimu nadrazi Il, ktery
se vratil z pfechodného stanovisté. VypravCi osobniho nadrazi Il se rozhodl informovat
vlakvedouciho vlaku R 891 a hledal na néj v provozni aplikaci telefonni spojeni. Nasledny
hovor s vlakvedoucim byl uskute€nén za cca 4 min po ohlaseni od svédkyné a trval 97 s.
Kdyz vlakvedouci kone¢né pfijal ohlaseni MU po prvni ose, vlak R 891 jiz zacal vlivem
ohlaseni pfedaného po druhé ose zastavovat (viz ¢ast 3.5.2 této Z2).

Provozovatel drahy ve svém predpisu SZDC D1, v &lanku 4031, dava za povinnost
kazdému zaméstnanci, ktery ve své pracovni dobé zjisti, Ze v souvislosti s pohybem
vozidla do$lo k zachyceni nebo prejeti osoby, ucinit vSechna opatfeni k zastaveni tohoto
vozidla. Vyprav€i osobniho nadrazi | a Il maji na svém stanovisti k dispozici provozni
aplikaci TPV, kde mohou jednodu$e po kliknuti mysi na €islo vlaku ihned zjistit spojeni na
strojvedouciho daného vlaku. Dale maji k dispozici pevnou telefonni linku. Protoze se
Casto pohybuji na nastupistich nebo v prechodovych stanovistich, maji tuto linku
pfesmérovanou na svuj mobilni telefon v siti GSM. Vyprav&i osobniho nadrazi | a Il jsou
pfimo podfizeni hlavnimu vyprav¢imu, ktery je rovnéz vedouci smény. Hlavni vyprav¢i ma
k dispozici pro zastaveni vlaku komunikaéni systtm GSM-R zapojeny do integrovaného
zapojovace IPTC (Touchcall) s dotykovym LCD, ktery poskytuje vSechny komunikacni
funkce, které jsou obvyklé u systému GSM vefejného operatora, navic pak nékteré dalsi
specialni funkce, jako napf. skupinové volani, dalkové zastaveni vlaku funkci STOP GSM-
R. Tento systém zajistuje pokryti vSech zajmovych oblasti radiovym signalem s potfebnou
urovni a kvalitou a dle Tabulky 01 TTP je GSM-R zakladnim radiovym spojenim. Hlavni
vypravéi zst. Ceska Tiebova ma tudiz k dispozici odpovidajici technické prostfedky pro
okamzité zastaveni vlaku, v€etné spojeni na strojvedouciho a na CDP Prerov.

Vyprav¢i osobniho nadrazi | sleduje jizdy viakd v obvodu osobniho nadrazi smér
Dlouha Tfebova (Praha) a vyprav¢i osobniho nadrazi Il sleduje jizdy vlaku smér Tiebovice
v Cechach (Olomouc), tedy ten smér, kterym jel viak R 891. Informace, které sdélila

pokladni vyprav€éimu osobniho nadrazi I, pfedal vyprav€imu osobniho nadrazi Il, ktery se
zrovna vratil z pfechodného stanovisté do DK a ktery ma dany smér na starosti.

Druha osa ohlaseni byla vedena od strojvedouciho vlaku Ex 126, pfes hlavniho
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vypravéiho v zst. Ceska Trebova, dispetera CDP Prerov az ke strojvedoucimu vlaku
R 891. Cely proces od ohlaseni az po zastaveni vlaku trval 118 s. Dle zaznamu hovoru
byla informace pfedana jasné a vystizné. Velmi pohotové se zachoval dispeCer CDP
Pferov. Vzhledem k informacim, které mél, vzal v ivahu moznost, Ze cestujici se na voze
drzi, a kdyby viak R 891 pouzil rychlo¢inné brzdéni, mohlo by dojit k jeho padu a zpUsobit
mu zranéni, coz by nafizené provozni brzdéni eliminovalo.
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Obr. &. 19: LCD displej integrovaného zapjovac'e IPTC v DK Ceska Trebové Zdroj: DI

Ze zdlouhavého postupu vypravéich po ohlaseni pfedmétné MU po prvni ose je
zfejmé, Ze v této krizové situaci Spatné stanovili priority svého jednani poté, co se
prokazatelné dozvédéli o mozném ohrozeni lidského Zzivota a vzniku MU. VypravCi
osobniho nadrazi | mél sam nebo v soucinnosti s vyprav€im osobniho nadrazi |l za
povinnost ucinit neprodlené vSechna opatfeni k zastaveni vlaku, tedy ihned informovat
strojvedouciho vlaku R 891, pfipadné kratkou a vystiznou informaci o urychleném
zastaveni vlaku predat hlavnimu vypravéimu zst. Ceska Trebova, kterému je pfimo
podfizen a ktery ma na svém stanovisti patficné technické vybaveni k zastaveni vlaku.
V takto zavaznych situacich neni Cas pro diskuzi, tazani se Ci pfipadné ovéfovani
informaci. Stale ma platit zasada — v pfipadé nebezpeli nebo ohrozeni bezpelnosti
nejprve zastavit a pak zjistovat. V daném pfipadé vSak nelze tvrdit, vzhledem k charakteru
zranéni, ze by cestujicimu zachranilo zivot, pokud by byl vlak o néco dfive zastaven.
Z tohoto duvodu nelze toto zjisténi posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

| pfesto je stale Zadouci, a to i na zakladé predeslych zkusenosti z jinych MU, konat
nadale specializovana sSkoleni zaméfena na feSeni krizovych situaci pfi zjisténi vzniku MU
nebo skuteénosti hrozicich vznikem MU, a to véetné jejich simulaci. Skoleni tohoto typu je
nezbytné nadale fadit jako opakovana a pravidelna Skoleni vSech vypravCi a dalSich
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prislusnych zaméstnancl provozovatell drahy a dopravcd, a to pro zlepSeni pfipravenosti
a ziskani navyku pro pohotové a spravné reakce v pfipadé situaci pfi vzniku MU nebo
evidentné hrozicich jejich vznikem. Lze tak v budoucnosti vyrazné pfispét ke snizeni
nasledkd pfi zjisténi jiz vzniklé MU, pfipadné jim i zcela a vCas predejit spravnym
vyhodnocenim situaci nebo indicii, které vznikem MU hrozi.

DI oslovila dopisem ze dne 18. 6. 2018 provozovatele drahy SZDC s Z&dosti
o vyjadreni, jakym zpusobem aplikovala bezpecénostni doporuceni (BD) €. j. 42/2016/DlI, ze
dne 8. 1. 2016, a €. j. 549/2016/Dl, ze dne 22. 8. 2016, resp. jakym zplsobem a v jakém
rozsahu byla a jsou tato BD pInéna. BD byla vydana v souvislosti se Setfenim MU ze dne
16. listopadu 2014, kdy doSlo v zZst. HruSovany u Brna, na stanicni koleji ¢. 1, v km
125,150 k poskozeni trolejového vedeni sbéraCem hnaciho drazniho vozidla vlaku R 803,
a MU ze dne 13. 11. 2014, kdy doSlo v zst. Pfibyslav, v km 103,866 k vykolejeni
posledniho tazeného drazniho vozidla vlaku Nex 48305. DI v téchto BD mj. opakované
doporugila provozovateli drahy SZDC a dal$im provozovatel(im, aby na zakladé zkusenosti
z jinych MU vypracovali osnovy a konali specializovana Skoleni zaméfena na feSeni krizovych
situaci pfi zjisténi vzniku MU nebo skute¢nosti hrozicich vznikem MU.

Provozovatel drahy SZDC odpovédél dopisem ze dne 3. 7. 2018, ve kterém
informoval o pfijatych opatfenich k témto vydanym BD. K BD &. j. 42/2016/DI provozovatel
drahy sdélil, Zze jako prevence jsou postupy po vzniku MU jiz zafazovany do témat
pravidelného Skoleni dopravnich zaméstnancl a nadale budou spolu s postupy pfi vzniku
MU. Do pravidelného Skoleni zaméstnancu je a bude i nadale zafazovana naplih zaméfena
na spravné reakce a spravny postup zaméstnancl pfi vzniku MU i Skoleni specificky
zamérené na urc€itou MU na zakladé vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU. K BD ¢. j.
549/2016/Dl provozovatel drahy sdélil, ze pozadal DVI, aby zafadil do pravidelnych
Skoleni vybranych zaméstnancu téma tykajici se problematiky vizualniho zjistovani
technickych zavad na DV a radiového provozu, v€etné vyuzivani funkcionalit k zastaveni
vlaku v pfipadé hroziciho nebezpedi vzniku MU.

Uvedena opatfeni jsou dle provozovatele drahy plnéna prubézné. DVI proved|
proSkoleni v plném rozsahu podle osnovy a naplné. Provozovatel drahy dale predlozil
osnovy a naplné Skoleni k pfedmétnym BD a také doklady o absolvovani Skoleni
zucastnénych zaméstnancu.

Konfrontace stavu DV s chovanim cestujiciho

Vlak R 891 byl tazen HDV ¢. 371.004-3, které mélo k datu mimoradné udalosti
platnou technickou kontrolu. Jeho stav a funkce byly v pofadku a na vznik mimoradné
udalost nemélo vliv. Smér Setfeni DI byl veden ke stavu vozu fady Bdpee?*' CZ-CD 61 54
20-71 088-6, fazeném jako 5. na konci vlaku, do jehoz dvefi byl cestujici pfivien. DI
analyzovala dokumenty dokladajici prohlidky konané na dotéeném voze Bdpee?', tykajici
se funkce ovladani prfedsuvnych dvefi. K analyze byly vyuzity dokumenty, které dodal
dopravce a firma, ktera se podilela na modernizaci téchto vozu, a také znalecky posudek
zaméreny na posouzeni funkéniho stavu nastupnich dvefi tohoto vozu. Z analyzy, ktera je
popsana v kapitole 3.4.4, Ize konstatovat:

e predmétny osobni viz fady Bdpee®' je modernizovanym tazenym draznim

vozidlem z roku 2016, splfujici vSechny technické normy narodni i mezinarodni
ohledné jeho konstrukce a provozu, zejména s pfihlédnutim na vnéjSi nastupni
dvefe. VUz byl pribézné udrzovan potfebnymi prohlidkami, oSetfenimi, udrzbou
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a periodickymi opravami vysSich stupnd v provozuschopném stavu, ve smyslu
platnych technickych podminek. K datu vzniku MU mél platnou technickou kontrolu
ve smyslu pfislusné vyhlasky a byl tak zplsobily pro pfepravu osob, jeho stav
a funkce dvefi byly v pofadku.

DI za ucasti soudniho znalce realizovala ve spolupraci s vlastnikem vozu, zastupci
provozovatele drahy, dopravce a vyrobce ovéfovaci pokus za ucCelem zjistit, za jakych
podminek v klidu a za jizdy pfedmétného vozu dojde k uzavfeni pfedsuvnych dvefi do
nastupniho prostoru, s pfekazkou a bez pfekazky v prostoru dvefi, v€etné vizualniho
a akustického prezkous$eni bezpecnostnich prvkl dvefi. Funkce otevirani a zavirani dvefi
byla podrobena rdznym situacim, a to jak v klidu, tak pfi pohybu drazniho vozidla.
Z vysledkl ovérovaciho pokusu vyplynulo, Ze viz fady Bdpee?' plnil svou funkci spravné
a bez poruch i v dobé MU, tak jak je uvedeno v provozni dokumentaci.

DI pfi Setfeni v této MU provedla mj. i kontrolu stavu drazniho vozidla,
zuCastnéného na MU, pfestoZe bylo ziejmé, Ze cestujici svym chovanim hrubé porusil
ustanoveni, uvedena v kapitole 3.3 této ZZ. Svym chovanim se jiz v poCatku vystavil riziku,
Zze mulze byt pfi stani v prostoru koleje zachycen jinym DV, pohybujicim se po sousedni
koleji. Pfi nedovoleném pohybu v kolejisti pak uskutecnil nastupovani do DV v dobé&, kdy
bylo jiz v pohybu. V tu chvili bezpe€nostni funkce dvefi b&éhem nékolika sekund pfechazi
z reZimu ochrany cestujicich pfi nastupu do stojiciho DV do pfednéjSiho reZimu ochrany
cestujicich v jedoucim DV proti vypadnuti. K sevfeni jeho ruky dvefmi vozu s nemoznosti ji
za jizdy vlaku vyprostit doSlo z divodu jeho nezodpovédného a riskantniho chovani.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficina:
* snaha o nastup cestujiciho do drazniho vozidla, které bylo v pohybu, a to z mista
verejnosti nepfistupného.

Pfispivajici faktory mimoradné udalosti byly:
* poziti alkoholu pfed zacatkem rizikového jednani cestujiciho.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* rizikové jednani cestujiciho, spocivajici v jeho chovani v dobé stani a rozjezdu
vlaku R 891 ze Zst. Ceska Trebova.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

+ v navaznosti na ustanoveni &lanku 4031 vnitfniho predpisu SZDC D1, vypravéi
osobniho nadrazi | zst. Ceska Tiebova po oznameni, Zze v souvislosti s pohybem
vlaku R 891 doslo k pfivieni osoby do dvefi, neucinil vSechna opatfeni k zastaveni
tohoto vlaku.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 19. zafi 2018

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Ceska Trebova

Obr. &. 20: Pokladny dopravce CD v budové Zst. Zdroj: DI

Obr. & 21: Druhé nastupists, 12. SK v zst. Ceska Trebova Zdroj: DI
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Obr. &. 22: Zapedeténé dvere u vozu Bdpee®' v DKV Olomouc Zdroj: DI

Obr. & 23: Pohled na 2. nastupisté z prechodného stanovisté vypravéiho  zdroj: DI
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