prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Nedovolena jizda vlaku Os 4807 kolem navéstidla S zakazujiciho jizdu v Zeleznicni
stanici Studenec a nasledny vjezd na stani¢ni kolej obsazenou viakem Os 4806

Utery, 23. fijna 2018

Accident and incident investigation report

Unauthorized movement of the regional passenger train No. 4807 behind the signal
device S with consequent entry to the station track occupied by the regional
passenger train No. 4806 at Studenec station

Tuesday, 23" October 2018

¢. j.: 6-3830/2018/DI

CVR — Drazni inspekce TésSnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

[QRIN

owiznl
INSPEKCE

Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.



uuuuuuu

nld Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrwvse

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

incident.
23.10. 2018, 8.57 h.

nedovolena jizda vlaku Os 4807 kolem navéstidla ,S“ zakazujiciho
jizdu, nasledné projeti zeleznicniho prejezdu P3849 v km 36,096
v oteviené poloze a vjeti na 1. staniCni kolej obsazenou vliakem
Os 4806.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava, Zelezni¢ni
stanice Studenec, vjezdové navéstidlo ,S* v km 36,325.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlakd Os 4807 a Os 4806).

bez ujmy na zdravi;
celkova Skoda 0 K¢.

* nerespektovani navésti ,St0j“ hlavniho (vjezdového) navéstidla ,S“ Zelezniéni
stanice Studenec strojvedoucim vlaku Os 4807.
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Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pficina:
* nepozornost strojvedouciho viaku Os 4807 pfi fizeni drazniho vozidla
a nedostateCné sledovani pokynl, davanych mu provozovatelem drahy
prostfednictvim samostatné predvésti ,PfS“ a hlavniho navéstidla ,S*, a to z divodu

pravdépodobné manipulace se sluzebnim tabletem v dobé jizdy kolem uvedenych
navéstidel, jak strojvedouci uved| ve svém podani vysvétleni.

PfiCiny v systému bezpelnosti:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* na drahach, kde z dlouhodobého hlediska nebude zaveden evropsky viakovy
zabezpecCovaC ETCS pfijeti opatfeni, sméfujiciho k instalaci technického zafizeni
pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz bezpeénost je ohrozena, jez bude automaticky
aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navéstidlo a zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatell
drahy celostatni, resp. regionalni a dopravcii v Ceské republice.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

incident.
23 October 2018, 8:57 (7:57 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized movement of the regional passenger train No. 4807
behind the signal device S with consequent entry to the station track
occupied by the regional passenger train No. 4806.

regional passenger trains No. 4807 and No. 4806.
Studenec station, entry signal device S, km 36,325.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 4807 and 4806).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

failure to respect the signal ,Stop" of the main (entry) signal device
.S  to the Studenec station by the train driver of the regional
passenger train No. 4807.

absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

inattention of the train driver of the regional passenger train No.
4807 while driving the locomotive and insufficient follow-up of
guidance given to him by the IM through the independent warning
signal ,PfS” and the main signal device ,S”, due to probable
manipulation with the service tablet while driving around the signal
devices, as the train driver said in explanation.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* on the lines where the ETCS is not going to be introduced into operation to install
the technical equipment for emergency stopping of trains. This equipment will be
automatically activated when the rolling stock illegally passes signal at danger. To
take own measure forcing implementation of the above recommendation for other
infrastructure managers (IM) of nation-wide railway, respectively regional railway
and railway undertakings (RU) in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DPOV Dilny pro opravy vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

ocCP Oblastni centrum provozu

PO Provozni obvod

PSO Provozni stfedisko oprav

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

RDV fidici drazni vozidlo (Fidici vaz)

SJR sesitovy jizdni fad

St. stavédlo

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SzzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZené drazni vozidlo

] Uzemni inspektorat

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

Rad RID

TNZ 34 2620

SzDC D1

SZDC (CD) T 121

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢€. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Evropska dohoda o mezinarodni Zelezni¢ni pFepravée
nebezpecnych véci — ,Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni
pfepravu nebezpecnych véci (RID)*

Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezped&ovaci

zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy ,SZDC (CD) T 121

9
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udrzba venkovniho zabezpeCovaciho zafizeni“ ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CDOK?2 vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy ,CD OK 2

Vycvikovy o zkuSebni fad Ceskych drah, a. s.“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23.10. 2018.

Cas: 8.57.28 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava.

Misto: trat 322C Brno hl. n. — Jihlava, Zelezni¢ni stanice Studenec, vjezdové
navéstidlo ,S* km 36,325.

GPS: 49.2236369N, 16.0622358E.

Obr. &. 1: Cela viakii Os 4806 a Os 4807 na 1. SK ve vzdalenosti 79 m od sebe  zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 10. 2018 doSlo v Zst. Studenec k nedovolené jizdé vlaku Os 4807 kolem
vjezdového navestidla ,S* v poloze zakazujici jizdu. Nasledkem teto jizdy dosSlo dale
k jizdé vlaku pres otevieny ZP P3849 a naslednému vjezdu na 1. SK obsazenou viakem
Os 4806.

DI pfijela na misto MU po zruSeni puvodné udéleného souhlasu s uvolnénim drahy,
ktery byl odebran na zakladé vyhodnoceni vesSkerych skute¢nosti. Po pfijezdu na misto

11
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MU bylo inspektory DI zjisténo, Ze doSlo ke zménam a manipulacim s nékterymi prvky
zabezpecCovaciho zafizeni, nesouvisejicimi se vznikem MU.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, ze v dobé, kdy na 1. SK z divodu kfizovani stal
¢elem v km 35,804 vlak Os 4806 (zastavil dle SJR v 8.55° h) a na 4. SK byla postavena
v 8.53 h, zastavil v 8.59 h), vlak Os 4807 (dle SJR mél zastavit v 8.58° h), jedouci od
zst. Vladislav, projel kolem predvésti k viezdovému navéstidlu ,,PiS* v km 37,035 v poloze
,Vystraha“, dale kolem vjezdového navéstidla ,S* v km 36,325 v poloze ,Stuj“, pfejel pfes
otevieny ZP P3849 v km 36,096, vyhybku &. 15 v km 36,035 a provoznim brzd&nim
zastavil na 1. SK Celem v km 35,883 ve vzdalenosti 79 m od Cela vlaku Os 4806. Oba
vlaky byly oznaCeny navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®. U vlaku Os 4807 bylo
zkontrolovano svéseni vlaku a vykonana zkouSka brzdy bez zjisténych nedostatkl. Za
pritomnosti DI byla u zu¢astnénych zaméstnancl provedena zkous$ka na poziti alkoholu
s vysledkem negativnim. Méfenim bylo zjiSténo, Ze viditelnost prfedvésti ,PrS* byla 194 m,
viditelnost vjezdového navéstidla ,S“ byla 472 m. 2. SK byla obsazena motorovym
univerzalnim vozikem MUV 69, ktery stal v obvodu St. 1. Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi
ani ke Skodé na draznich vozidlech a zafizeni provozovatele drahy.

Zst. Studenec je vybavena stani¢nim zabezpe&ovacim zafizenim 2. kategorie —
elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni s fidicim pfistrojem se dvéma zavislymi
stavédlovymi pfistroji umisténymi na St. 1 a St. 2 obsluhovanymi signalisty a rychlostni
navéstni soustavou svételnych navéstidel. Ridici pfistroj je doplnén kolejovou indikaéni
deskou s kolejovym planem. Vyhybky jsou ovladany zc¢asti elektromechanickymi (St. 1)
a zCasti elektromotorickymi prestavniky (St. 2). Ovladaci prvky zabezpeCovaciho zafizeni
souvisejici s MU se v dobé pfijezdu DI na misto MU nachazely v plvodni poloze,
bezpecnostni zavéry zlstaly neporuseny a stav souvisejicich pocitadel odpovidal stavu

vvvvv

svrvs

prvky zabezpecovaciho zafizeni pro tyto vlakové cesty a jizdou vlaku Os 24928 dotéeno.

ZP P3849, ktery byl vlakem Os 4807 projet v oteviené poloze, je kfizenim drahy
s pozemni komunikaci — silnici Ill. tfidy ¢. 3908. PZZ typu PZS 3SNI neni vybaveno
zavorami ani pozitivnim signalem.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu, DI provedla vlastni ohledani mista MU.

12
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Zst. Studenec Viadislav
e

PZZ P3849 v km 36,096
DK | byl projet \

v oteviené poloze

. o [EE——] Ly .

1. SK ¥~ vi. 0s 4806 stojina 1.SK ¥ vyhybka & 15—,

vl. Os 4807 zastavil
= na obsazené 1. 5K

2 SK "W motorovy vozik MUV 69 vihybka &. 14 —

St 2 vjezdové navéstidle 5"
|——J v km 36,325 bylo projeto
v poloze ,,Sta)”

signalistka 5t. 2
ofekawvala vjezd

vl. Os 24927

4. SK vihybka & 13 = " 4

6. SK 'h"jl'h]fbkﬂ c.12 _-""""lh..

=3
predpokladana vlakova cesta
pro vl. Os 4807, ktera méla
byt postavena po vjezdu
vl. Os 24927 na 4. SK
- Namést' nad Oslavou BudiSov u Trebice
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 23.10. 2018, v 9.19 h (tj. 22 min po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 23.10. 2018, v 9.22 h (tj. 25 min po vzniku MU) na

zakladé oznamenych skute¢nosti. V 9.32 h byl
tento souhlas na zakladé vyhodnoceni veskerych
skute€nosti odvolan a na misto MU byli vyslani
inspektofi Ul Brno. Novy souhlas s uvoln&nim
drahy byl inspektorem DI vydan na misté MU ve
12.03 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah3ajeni Setfeni: 23. 10. 2018, a to na zakladé zavaznosti
a opakovanosti MU stejného typu, resp. indiciim
o potencionalnim vlivu MU na systém bezpecnosti
drazni dopravy.
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Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Studenec, zaméstnanec SZDC, PO Havli¢kiv Brod;
+ signalistka St. 2 Zst. Studenec, zaméstnanec SZDC, PO Havli¢kiv Brod.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 4807, zaméstnanec CD, OCP Vychod:;
+ strojvedouci instruktor viaku Os 4806, zaméstnanec CD, OCP Vychod;
+ strojvedouci v pfipravé vlaku Os 4806, zaméstnanec CD, OCP Vychod.
Treti strana:
* neni.
Ostatni osoby, svédci:
nebyly zjistény.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 4807 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 74 RDV: 50 54 80-29 225-7 R

Pocet naprav: 12 TDV:

Hmotnost (t): 146 1. 50 54 21-29 318-2 P
Potfebna brzdici procenta (%): 104 HDV 95 54 5854 013-0

Skutecna brzdici procenta (%): 119

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 60

v misté MU: (km.h-)

Zpusob brzdéni:
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Pozn. k vlaku Os 4807:
+ drzitelem véech DV byly CD, a. s.;
» vlak byl veden z &elniho stanovisté Fidiciho vozu, motorovy viz (HDV) byl v tlaéném
rezimu.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Vlak: Os 4806 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 50 HDV: 95 54 5 854 222-7 P

Pocet naprav: 8 TDV:

Hmotnost (t): 100 1. 50 54 21-29 301-8 P
Potfebna brzdici procenta (%): 95

Skutec€na brzdici procenta (%): 99

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku

v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4806:

+ drzitelem obou DV byly CD, a. s.;
* na stanovisti strojvedouciho se nachazel strojvedouci v pfiprave.

Skutecny stav vlaku zjiStény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat v mist¢ MU je ve sméru jizdy vlaku Os 4807 vedena na mirném naspu
v pravostranném oblouku o poloméru 290 m a stoupa 3,5 %.. Jedna se o jednokolejnou,
neelekrifikovanou trat, zabezpecenou tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie
typu automatické hradlo s oddilovymi navéstidly, v mist¢ MU s nejvysSSi povolenou
rychlosti 60 km.h™. Pfi své jizdé vlak Os 4807 prejel pres krajni vyhybku ¢&. 15 v Zst.
Studenec v km 36,035, ktera byla postavena do pfimého sméru na 1. SK.

Za vjezdovym navéstidlem ,S“ ve sméru jizdy vlaku Os 4807 se nachazi v km
36,096 jednokolejny ZP P3849, ktery je vybaven PZZ kategorie PZS 3 SNI, typu VUD.
Cinnost PZZ je zavisla na SZZ, konkrétné pfi viezdu vlaku do Zst. na postaveni navéstidla
,9“ na navést dovolujici jizdu, v dobé jizdy vlaku Os 4807 pfes néj se tedy nachazel
v oteviené poloze, tj. svételna a zvukova vystraha nebyla v ¢innosti.

NejvysSi dovolena rychlost viaku Os 4807 v misté vzniku MU byla v souladu s TTP
(Tabulky tratovych pomér) pro trat ¢. 322C stanovena na 60 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 9.11.57 h oznamil vypravc€i zst. Studenec vedoucimu dispeCerovi CDP Pferov vznik
MU. Tato komunikace byla zaznamovym zafizenim zaznamenana;
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* 9.17.41 h oznamil vedouci dispeCer CDP Pferov vznik MU na OSB Brno. Tato
komunikace byla zaznamovym zafizenim zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 9.04 h MU ohlasena vyprav¢€im dle ohlasovaciho rozvrhu;
+ 9.19 h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC na COP DlI;
* 9.22 h COP DI dan souhlas s uvolnénim drahy;

* 9.32 h souhlas s uvolnénim drahy odebran a oznameno zahajeni Setfeni MU ze
strany DlI;

* 9.34 h nafizen vyjezd DI na misto MU,

« 10.10 — 11.30 h ohledani mista MU povéfenou osobou SZDC;

* 10.45 - 12.45 h ohledani mista MU inspektory DI;

* 12.03 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
* 12.04 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
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Skoda na draznich vozidlech, soug¢astech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 9 °C, silny narazovy vitr, viditelnost nesnizena,

oslAujici ucinek slunce nebyl v dobé ohledani mista MU zjistén.

Geografické udaje: pravostranny oblouk, mirné stoupani, trat na mirném naspu

s odvodiovacimi pfikopy, misty okolo tratové koleje lesni
porost.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 4807 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

@)

pred vijezdem vlaku Os 4807 do zst. Studenec zkontroloval pohledem do tabletu
Cas pfijezdu;

po této kontrole si uvédomil, ze doslo k projeti vjezdového navéstidla;

na vzdalenost cca 400 m uvidél stojici vlak Os 4806 a vyhybku pfestavenou na
kolej €. 1 a také vypravc¢iho, ktery daval ru¢ni navést ,Stuj, zastavte vSemi
prostredky*;

u nastupisté koleje €. 1 bezpecné zastavil pomoci provozniho brzdéni;

po dohodé s vypravCim celou udalost ohlasil regionalnimu dispeCerovi Brno
a strojmistrovi v Brné-Maloméficich;

rychloCinné brzdéni nepouzil z divodu mozného ohrozeni bezpecénosti a zdravi
cestujicich, protoze vzdalenost mezi vlaky byla dostate¢na pro bezpecné
zastaveni provoznim brzdénim. Ke srazce se stojicim vlakem nemohlo dojit.

» strojvedouci vlaku Os 4807 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

@)

pfed nastupem na sménu byl odpocaty, bez jakychkoliv problémd;

pfi nastupu na sménu a béhem ni se az do vzniku MU nic mimoradného
neudalo;

na této trati jezdi pravidelné a dlouho a tudiz ji dobfe zna;

usporadani stanovisté na vedoucim DV mu vyhovuje, ale nevyhovuje mu
povinné pouzivani sluzebniho tabletu se sluzebnimi pomtickami (napf. SJR),
protoZze ho na Fidicim panelu nelze nijak upevnit, a proto se za jizdy neustale
pohybuje;

navésti ,Vystraha“ na predvésti ,PfS“ a ,StUj“ na vjezdovém navéstidle ,S*
prehlédl, protoze v tom okamziku zrovha manipuloval se sluzebnim tabletem;
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@)

ze vjizdi na obsazenou 1. SK, si uvédomil okamzité, jakmile na ni vjel, a zacal
brzdit jesté dfive, nez mu vypravCi zst. Studenec zacal davat navést ,Stuj,
zastavte vSemi prostredky®.

* strojvedouci instruktor vlaku Os 4806 a strojvedouci v pripravé viaku Os 4806 —

v Zapisech se zaméstnancem shodné vypovédéli:

o

o

o

o

(¢]

o

na této sméné mél strojvedouci instruktor pfidéleného strojvedouciho v pfiprave,
ktery vlak Fidil;

do Zst. Studenec pfijeli s vlakem Os 4806 v ¢ase pravidelného pfijezdu a stali na
stani¢ni koleji €. 1;

v dobé& oclekavaného kfizovani s vlakem Os 4807 vidéli, jak vjizdi do
zst. Studenec, a nasledné a v okamziku, kdy vjel na zhlavi, vidéli, ze vjizdi na
stejnou kolej, na které stali;

méli dojem, Ze vjizdi velkou rychlosti, a proto se chystali opustit stanovisté;

v tom okamziku uvidéli, Zze z dopravni kancelare vybéhl vypravCi a daval vlaku
Os 4807 naveést ,Stuj, zastavte vdemi prostiedky;

vlak zastavil asi 80 m od nich.

» vypravéi zst. Studenec — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

(@]

O

(e]

(0]

o

dne 23. 10. 2018 po obdrzenych pfedvidanych a skute¢nych odjezdech pro
vlaky Os 4806, Os 4807 a Os 24927 zahajil cca v 8.52 h dopravni ukony pro
pripravu vlakovych cest pro uvedené vlaky;

vlakovou cestu pro vlak Os 4806 postavil na 1. SK a pro vlak Os 24927 od
BudiSova u Trebi¢e na 4. SK;

vlak Os 4806 zastavil v 8.55 h na 1. SK pfed navésti ,Misto zastaveni®;

vlak Os 4807 dojizdél od zst. Vladislav k vjezdovému navéstidlu S, které bylo
v poloze ,Stuj*, pfi€emz vlakovou cestu pro tento viak mél v umyslu postavit na
6. SK po zastaveni vlaku Os 24927;

na stanoveném misté pfed dopravni kancelafi oCekaval vjezd vlaku Os 24927,
kdyz zpozoroval, zZe vlak Os 4807 vjizdi na 1. SK obsazenou vlakem Os 4806;
okamzité se proti nému rozbéhl a daval ruéni navést ,Stuj, zastavte vSemi
prostredky*;

vlak vzapéti zastavil a on dale postupoval dle OhlaSovaciho a svolavaciho
planu.

» signalistka St. 2 Zst. Studenec — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 23. 10. 2018 cca v 8.52 h ji vypravCi nafidil postavit vlakovou cestu pro
vjezd vlaku Os 24927 od BudiSova u TrebiCe na 4. SK;

po splnéni podminek pro postaveni vlakové cesty tuto cestu postavila;
poté sledovala vjezd tohoto vlaku do stanice;

kdyz se po jeho vjezdu vracela ke stavédlovému pfistroji, uvidéla, ze vlak Os
4807 uz minul jeji stavédlo a zastavuje na 1. SK;

spojila se s vypravCim, ktery ji oznamil vznik mimoradné udalosti a zakazal ji
manipulaci se zabezpecovacim zafizenim;
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o nemohla vidét, jak vlak Os 4807 vjizdi do stanice, protoZze okno pro sledovani
vlaku od BudiSova u TrebiCe je na opacné strané mistnosti (pozn. DI: pokud
signalista St. 2 sleduje vjezd vlaku od BudiSova, stoji zady k 1. SK a navic jesté
za stavédlovym pfistrojem).

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci nebyli pfitomni.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpec€nosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

.V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, zuéastnéné na MU
a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

Béhem své pripravy pro zarazeni do funkce strojvedouci absolvoval strojvedouci
vlaku Os 4807 nasledujici Skoleni a odborné zkous$ky:

* ve dnech 3. 4. 2017 — 21. 4. 2017: Skoleni pro Zadatele o ovéfeni vSeobecné
odborné zpuUsobilosti k ziskani licence strojvedouciho dle § 46e odst. 3 zakona
¢. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 16/2012 Sb.;

* dne 27. 4. 2017: zkouSka k prokazani vSeobecné odborné zpUsobilosti pro ziskani
licence strojvedouciho dle § 46e zakona 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 16/2012 Sb.,
s vysledkem ,prospél;

+ dne 27. 4. 2017: bezpeénostni a specifické $koleni dle kapitoly 1. 3 Radu RID;
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dne 10. 5. 2017: odborna zkouska &islo V-06 dle predpisu CD OK 2 pro pracovni
zarazeni strojvedouci v pfipravé s vysledkem ,neprospél;

dne 17. 5. 2017: odborna zkouska &islo V-06 dle predpisu CD OK 2 pro pracovni
zarazeni strojvedouci v pfipravé s vysledkem ,prospél*;

ve dnech 29. 5. 2017 — 23. 6. 2017: Skoleni dle § 46 zakona €. 266/1994 Sb. a § 4
a § 5 vyhlasky &. 16/2012 Sb. pro Zadatele o ovéfeni zvlastni odborné zpusobilosti
k ziskani osvédc&eni strojvedouciho pro druh draznich vozidel dle § 4 odst. 2 pism.
b) motorova hnaci vozidla (M) vyhlasky €. 16/2012 Sb.;

ve dnech 29. 5. 2017 — 23. 6. 2017: Skoleni dle § 8 — § 11 vyhlasky &. 16/2012 Sb.,
pro zadatele o ovéfeni zvlastni odborné zpUsobilosti k ziskani prikazu zpusobilosti
k Fizeni na vle€ce pro druh draznich vozidel dle § 10 odst. 1 pism. a2) motorova
hnaci vozidla (M) vyhlasky €. 16/2012 Sb.;

dne 3. 11. 2017: zkouska ZZOZ — M dle predpisu CD OK 2 (pozn. DI: zkouska
zvlastni odborné zpulsobilosti — motorova) pro pracovni zafazeni strojvedouci
s vysledkem ,prospél*;

dne 9. 11. 2017: odborna zkouska &islo V-08 dle predpisu CD OK 2 pro pracovni
zarazeni strojvedouci s vysledkem ,prospél;

dne 10. 12. 2017: absolvoval poznani traté Brno — Jihlava pro jizdni fad na rok
2018.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly

zjistény nedostatky.

u strojvedouciho vlaku Os 4807 byly béhem roku 2017 a 2018 pfed vznikem MU
vykonany tyto kontroly:

— dne 13. 11. 2017 — ,Autorizace — prezkouSeni ze znalosti konstrukce, obsluhy,
odstrariovani“, s vysledkem ,Strojvedouci prokazal znalost motoroveho vozu fady
841

— dne 15. 11. 2017 — ,Pfezkouseni, detalko, autorizace®, s vysledkem ,Detalko
negativni — v poradku, Autorizace strojvedouciho v pofadku®;

— dne 20. 4. 2018 — ,Odstaveni a objizdéni privésnych vozl, vyprava a odjezd
vlaku, dodrzeni jizdnich dob*, s vysledkem ,Zapis ZBHV (pozn. DI: zkouska brzdy
hnaciho vozidla), Vytka®,

— dne 15. 2. 2018 — ,Prezkous$eni ZOZ (pozn. DI: pravidelné pfezkouSeni zvlastni
odborné zpusobilosti)¢, s vysledkem ,prospél;

— dne 12. 5. 2018 — ,Rizeni posunu, dodrzovani bezpeénosti prace, svésovani
vozl“, s vysledkem ,Detalko v poradku®,

—dne 10. 8. 2018 — ,Vykonavani zkouSky brzdy, kontrola pojezdu vozidla, vytapéni
souprav®, s vysledkem ,Detalko v pofadku®;

posledni kontrola vykonu sluzby strojvedouciho instruktora viaku Os 4806 pfed
vznikem MU probéhla dne 2. 10. 2018, kdy predmétem kontroly byla kromé jiného
jizda vlaku podle rozhledu, prabéh stfidani strojvedouciho na ose, dodrzovani
jizdnich dob dle SJR a svéSovani vozidel. Pfi této kontrole byla zjisténa jedna
zavada, ktera byla feSena formou vytky;
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* posledni kontrola vykonu sluzby vypravéiho Zst. Studenec pfed vznikem MU
probéhla dne 7. 7. 2018, kdy pfedmétem kontroly byla obsluha zabezpecCovaciho
zarizeni, dopravni dokumentace a kontrola detalko. Kontrola probéhla se zavérem
,<Zavady nezjistény*;

» posledni kontrola vykonu sluzby signalistky St. 2 zst. Studenec pfed vznikem MU
probéhla dne 7. 7. 2018, kdy pfedmétem kontroly byla obsluha zabezpecovaciho
zarizeni, dopravni dokumentace a kontrola detalko. Kontrola probéhla se zavérem
LZavady nezjistény”.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Jihlava byla
SzZDC.

Dopravcem vlaku Os 4807 a Os 4806 byly CD, se sidlem Néabiezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti“;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
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zastavila vliak bezpecéné pred navésténym mistem,”;

* Cl. 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFic¢inné souvislosti se vznikem MU:
+ §l. 747 predpisu SZDC D1:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem.

. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

« ¢l. 3934 piedpisu SZDC D1:

,Za jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda pfislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu, a pfi viezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB
(radiobloku) sleduje, je-li viezdova kolej volna.*

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Studenec ma platny ,Prikaz zpusobilosti urCeneho technického zafizenf”,
ev. ¢.: PZ 3635/96-E.43, vydany DU dne 29. 7. 1996, s platnosti prodlouzenou na dobu
neurcitou.

Na zahlavi zst. Studenec v obvodu St. 2 je v km 36,096 umisténo PZS 3SNI, typu
VUD, P3849. Toto PZS ma platny ,Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni*,
ev. &.: PZ 7666/96-E.43, vydany DU dne 11. 12. 1996, s platnosti prodlouzenou na dobu
neurcitou. PZS neni vybaveno pozitivni signalizaci ani zavorami.

Zst. Studenec je vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620,
s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel, s fidicim pfistrojem a dvéma
zavislymi stavédly se stavédlovymi pfistroji. Soucinnost s jizdou draznich vozidel je
zajisténa izolovanymi kolejnicemi.
Kontrolou SZZ dne 23. 10. 2018 bylo zjisténo:
+ v3echny naméfené hodnoty byly v souladu s pfedpisem SZDC (CD) T121;
* namérena hodnota napéti na Cervené zarovce na navéstidle ,S* byla 10,8 V;

* v dobé vzniku MU stal na 1. SK vlak Os 4806 a byla postavena vlakova cesta pro
vlak Os 24927 od zst. Velké Mezifi¢i na 4. SK. Vlakova cesta pro vlak Os 4807
postavena nebyla;

* v dobé vjezdu vlaku Os 4807 na obsazenou 1. SK Zzst. Studenec svitila na
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navéstidle ,PFrS* navést ,Vystraha“ a na navéstidle ,S“ navést ,Stuj;
+ viditelnost navéstidla ,S* vyhovovala vyhlasce &. 173/1995 Sb. a TNZ 34 2620;
+ oznadeni navéstidel ,PFS* a ,S* bylo v souladu s predpisem SZDC (CD) T121;

« PZS P3849 v km 36,096 se v dobé, kdy pfes né&j projizdél vilak Os 4807, nachazel
v oteviené poloze;

* na SZZ nevznikla zadna Skoda;

* rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem Cinil + 3 s.
Posledni prohlidky vykonané na SZZ Zst. Studenec:

* komplexni prohlidka — ve dnech 8.6.a 7. 11. 2017,

* mésicni prohlidka na St. 2 —dne 4. 10. 2018.
Posledni prohlidky vykonané na PZS P3849:

* komplexni prohlidka — dne 18. 6. 2018;

* mésicni prohlidka — dne 4. 10. 2018.
Nedostatky nebyly zjistény.

Po vzniku MU bylo provedeno komisionalni prezkouSeni Cinnosti SZZ, které
vykazovalo normalni ¢innost, a jeho technicky stav a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

Ohledanim a Setfenim v Zst. Studenec a na pracovisti udrzby SSZT Jihlava v Zst.
Trebi¢ dne 16. 1. 2019 byla pracovniky SSZT Jihlava pfedlozena dokumentace, ze které
vyplyva, Ze &innost PZZ P3849 pfi vjezdu vlaku do Zst. Studenec od zZst. Vladislav je
zavisla na navéstnim znaku na navéstidle ,S°. Pokud je na tomto navéstidle navést
dovolujici jizdu, spusti se ZP jizdou vlaku do polohy ,Vystraha“. Pokud je na navéstidle
navést ,Stlj“, ZP se nedovolenou jizdou vlaku do polohy ,Vystraha“ nespusti.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

RDV 50 54 80-29 225-7, jez bylo vedoucim DV vlaku Os 4807, bylo provozovano
na zakladé Prohladeni o shodnosti s typem dle TP 2-181/83 a dodatku &. 1. a 2. pro typ
8-6.2., vydaném spole¢nosti DPOV, a.s., PSO Nymburk, dne 26. 4. 2017. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 18. 4. 2018
s platnosti do 17. 4. 2019 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

RDV 50 54 80-29 225-7 bylo v dob& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat typu UniControls-Tramex, €. 9122.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 8.4942h vlak Os 4807 odjel ze zastavky ,Vladislav zastavka“ (km 42,751), na
svém odjezdu byl opozdén o 1 min;

« 8.55.03h vlak dosahl po ujeti 4,019 km rychlosti 60 km.h";

« 8.56.44 h vlak projel kolem pfedvésti vjezdového navéstidla ,S* ,PFS* (km

37,035) rychlosti 58 km.h™;

« 8.57.28h vlak projel kolem vjezdového navéstidla ,S* (km 36,325) do Zst.
Studenec rychlosti 58 km.h™;

e 85743h vlak ujel pramérnou rychlosti 59 km.h™ drahu 2,620 km;

e 8.5744nh vlak zacal z rychlosti 59 km.h™" brzdit provoznim brzdénim;

« 8.58.04 h vlak zastavil po 20 s a ujeti 0,172 km v km 35,883.

HDV 95 54 5 854 013-0, jez bylo fazeno na konci vlaku Os 4807, mélo platny
Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. & PZ 9062/03-V.22, vydany DU dne 16. 1. 2003.
Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 21. 9. 2018
s platnosti do 20. 3. 2019 se zjisténim, Zze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 95 54 5 854 222-7 vlaku Os 4806 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. & PZ 1389/05-V.22, vydany DU dne 15. 11. 2005. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 9. 2018 s platnosti do 5. 3.
2019 se zjisténim, zZe vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp., ze je
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 95 54 5 854 222-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat UniControls-Tramex, €. 5009. Ze zaznamenanych dat
vyplyva, ze vlak Os 4806 v 8.55.32 h zastavil v zst. Studenec a dale byl bez pohybu.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V Zst Studenec je uml'sténo zéznamové zafizeni ReDat V souvislosti s MU byIa

vrvos

vvvvv

zst. Studenec predvidany odjezd vIaku Os 24927 z dopravny BudiSov u TiebicCe
v 8.48 h. Tato komunikace byla zaznamovym zafizenim zaznamenana.

V souvislosti se vznikem MU probéhla komunikace mezi vyprav€im a signalistkami
St. 1a St. 2.

* v 8.53.07 h nafidil vypravCi zst. Studenec mistnim telefonnim okruhem signalistkam
St. 1 a St. 2 pfipravu viakové cesty pro vlak Os 4806 na 1. SK, pro vlak Os 24927
na 4. SK a pro vlak Os 4807 na 6. SK. Signalistky St. 1 a St. 2 potvrdily, ze pfikazu
rozumi. Tato komunikace byla zaznamovym zafizenim zaznamenana.

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

Byl zjiStén nedostatek, ktery nemél vliv na vznik MU.
Zjisténi:
» vypravCi nafidil pfed€asné pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 4807 na 6. SK

v dobé, kdy jeSté nebyla postavena, projeta a zruSena vlakova cesta pro vlak
Os 24927 od BudiSova u TrfebiCe na 4. SK, kterou nafridil pfi stejném telefonickém
hovoru. Tyto vlakové cesty vSak nemohly byt postaveny soucCasné, protoze se
vzajemné kFizily. Signalistky St. 1 a St. 2 tedy pfi nafizeni pfipravy vlakové cesty
pro vjezd vlaku Os 4807 na 6. SK nemohly objektivné zjistit a ohlasit volnost této
vlakové cesty. Signalistka St. 2 nemohla v daném okamzZiku zjistit a ohlasit, Ze
vyhybky ve vlakové cesté jsou spravné prestaveny, a tuto vlakovou cestu nemohla
postavit. Signalistky vSak vyprav€iho na jeho chybny postup neupozornily
a uvedena ohlaseni ucinily. Tento postup je v rozporu s ustanovenim ¢l. 2865,
2866, 2868 a 2869 predpisu SZDC D1 v navaznosti na § 15 odst. 1 pism.
c) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky
3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 4807, pfedchazejici sména ukonfena dne 22. 10. 2019
v 19.37 h v zst. Namést nad Oslavou, spanek na l0zku zajistén v zst. Namést nad
Oslavou, dne 23. 10. 2018 ve sméné od 3.37 h, odpocCinek pfed sménou tedy 8 h.

25



EEEEEEEE Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 6.25 h do 6.55 h;

» strojvedouci instruktor viaku Os 4806, ve sméné dne 23. 10. 2018 od 5.46 h,
odpocCinek pfed sménou 8 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo
a oddech jesté nevznikl;

» strojvedouci v pfipravé vlaku Os 4806, ve sméné dne 23. 10. 2018 od 5.46 h,
odpocinek pfed sménou 8 h; v dobé vzniku MU narok na pFestavku na jidlo
a oddech jesté nevznikl;

» vypravéi zst. Studenec, ve sméné dne 23. 10. 2018 od 6.58 h, odpocinek pfed
sménou 60 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté
nevznikl;

* signalistka St. 2 Zst. Studenec, ve sméné dne 23. 10. 2018 od 6.40 h, odpocinek

pfed sménou 48 h; v dobé vzniku MU narok na prestavku na jidlo a oddech jesté
nevznikl.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
tedy i spanek na lGzku u strojvedoucich, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancli provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfredmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 590 obdobnych MU, kdy vlak vjel za
uroven naveéstidla v poloze ,Stuj“ s nasledujicimi nasledky:

* 1 osoba byla usmrcena, 60 osob utrpélo ujmu na zdravi;
* v 10 pfipadech doslo ke srazce DV,
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* v 15 pfipadech DV vykolgjila;
* v 10 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
* vznikla celkova Skoda ve vySi 353 947 993 K¢.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 7 obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo s naveésti ,Stdj“ a vjeti na kolej obsazenou jinym
vlakem. Ve 3 pfipadech se jednalo o nedovolenou jizdu do obsazeného useku trati jinym
vlakem a ve 4 pfipadech Slo o nedovoleny vjezd vlaku na stani¢ni kolej obsazenou jinym
vlakem. Ve vSech pfipadech vlak, ktery projel nedovolené, dokazal v€as zastavit a predejit
tak srazce s druhym viakem.

Z celkového poctu uvedenych MU Drazni inspekce u fady z nich provadéla vlastni
Setfeni s vydanim ZZ, resp. BD, kterymi DI mj. doporucCovala:
Provozovateli drahy SZDC:

* na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém Evropského Zeleznic¢niho
systému urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecovace ETCS
do provozu;

* na drahach, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpelovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaka, jejichz
bezpe€nost je ohrozena, jenZ bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo;

* ve stanicich trvale obsazenych vyprav€im neprovadét vypravu vlaku s pfepravou
cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu viaku, v€etné
pfivolavaci naveésti;

 do doby plnohodnotné nahrady bezpecnostni pojistky, vypravCiho pfi vypravée
vlaku, dale nerozsSifovat pocet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s pFepravou
cestujicich, uskute€fiovana naveésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku.

Dopravci CD, a. s.

* urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpeovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla pIné vyuzivat vSech funkcionalit ETCS;

e upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vlaku s pfepravou
cestujicich do pohybu v Zst., kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho
navestidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navesti tak, aby
zahajeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci
vedouciho DV.

Draznimu uradu:
* pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujicihno k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni i u jinych provozovateld drahy celostatni, resp.
regionalni a dopravcu v Ceské republice.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 23. 10. 2018 doslo v zst. Studenec k nedovolené jizdé vlaku Os 4807, ktery
projel kolem vjezdového naveéstidla ,S* Zst. Studenec v poloze zakazujici jizdu, dale projel
pres zelezni¢ni prejezd P3849 v oteviené poloze a nasledné vjel na 1. SK obsazenou
vlakem Os 4806.

Vlak Os 4807 projel kolem pfedvésti ,PfS* v poloze ,Vystraha“ a po chvili i kolem
vjezdového navéstidla ,S“ v poloze ,Stdj* nezménénou rychlosti 58 km.h”, aniz by
strojvedouci tyto navésti zaznamenal. Vzapéti také prejel pfes ZP P3849, ktery se
nachazel v oteviené poloze, a vjel na 1. SK obsazenou vlakem Os 4806. Tuto skuteCnost
jiz strojvedouci vlaku Os 4807 zaznamenal a zacal brzdit. Vzhledem k rychlosti svého
vlaku a ke vzdalenosti od vlaku Os 4806 situaci vyhodnotil tak, ze k bezpecnému
zastaveni neni zapotfebi pouzit rychlo€inné brzdéni a pouzil brzdéni provozni. Zastavil
v km 35,883, 79 m prfed Celem vlaku Os 4806. Ke zranéni a $kodé na majetku nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V dobé, kdy se vlak Os 4807 blizil k zst. Studenec, nafidil vypravei signalistkam na
St. 1 a St. 2 pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 4806 od Zst. Namést nad Oslavou
vlakli mél v umyslu postavit vlakovou cestu pro vjezd vlaku Os 4807 na 6. SK. Viakové
cesty byly na uvedené koleje timto zpusobem vyprav&im postaveny a planovany z davodu
obsazeni 2. SK motorovym vozikem MUV 69 a v navaznosti na ustanoveni ¢l. 3058
predpisu SZDC D1, ktery s ohledem na zajist&ni bezpeénosti cestujicich stanovi, ze
zastavujici vlak s pfepravou cestujicich, ktery zastavi dfive, ma vjizdét na kolej, ktera je
blize k vypravni budové nebo k nastupisti.

Kdyz vlak Os 4807 jel ze zastavky ,Vladislav zastavka“ smérem k Zst. Studenec,
zastavil v této stanici na 1. SK vlak Os 4806 a na 4. SK byla postavena vlakova cesta pro
vjezd vlaku Os 24927.

Po zastaveni vlaku Os 4806 v Case 8.55.32 pfed naveésti ,Misto zastaveni“ na 1. SK
v km 35,804 a postaveni vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 24927 na 4. SK vySel vypravci
pred dopravni kancelar a oCekaval jeho vjezd. Nahle uvidél vjizdét viak Os 4807 na 1. SK,
obsazenou vlakem Os 4806, a okamzité mu zac€al davat ru¢ni navést ,Stlj, zastavte vdemi
prostiedky®. V té chvili si jiz strojvedouci tohoto vlaku sam uvédomil, Ze vjizdi na kolej
obsazenou jinym vlakem, a zacal brzdit provoznim brzdénim. Vlak Os 4807 zastavil Celem
v km 35,883 v Case 8.58.04 h. Misto zastaveni Cela vlaku se nachazelo 442 m za mistem
vzniku MU (vjezdovym navéstidlem ,S“ Zst. Studenec) a 79 m pfed Celem vlaku Os 4806.
Signalistka St. 2 projeti navéstidla ,S“ v poloze ,Stlj* vlakem Os 4807 a jeho vjezd pres
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otevieny ZP P3849 na 1. SK obsazenou vlakem Os 4806 nezaznamenala, protoze v té
chvili o€ekavala vjezd vlaku Os 24927 a byla tedy z toho divodu k 1. SK otoCena zady.

Vlak Os 4807 odjel ze zastavky ,Vladislav zastavka“ v 8.49.42 h. Po ujeti drahy
5716 m v Case 8.56.44 h projel kolem predvésti ,PfS* vijezdového navéstidla ,S“ v poloze
,Vystraha“. Tuto navést vSak strojvedouci nezaznamenal, protoZe se dle svého tvrzeni v té
dobé vénoval manipulaci se sluzebnim tabletem, ve kterém si kontroloval svoji jizdu se
sesSitovym jizdnim fadem viaku Os 4807. Po ujeti dalSich 710 m v Case 8.57.28 h projel
kolem vjezdového navéstidla ,S* v poloze ,Stdj“. Ani tuto navést ze stejného duvodu dle
svého vyjadfeni nezaznamenal a pokradoval v jizdé pres ZP PZS P3849 v oteviené
poloze smérem na 1. SK.

Cinnost ZP PZS P3849 pfi vjezdu vlaku od Zst. Vladislav je zavisla na poloze
vjezdového naveéstidla ,S“ V pfipadé, ze se navéstidlo nachazi v poloze ,Stuj“, ZP se
nespusti do polohy ,Vystraha®, a proto nedoslo k jejimu spusténi.

Na zakladé kilometrickych poloh navéstidel ,PfS“ a ,S“ udajd z rychloméru (viz
bod 3.4.4), vyjadreni strojvedouciho vlaku Os 4807 ze ,Zaznamu o podaném vysvétleni
DI* (viz bod 3.1.1) a vlastnich mérfeni viditelnosti uvedenych navéstidel vypracovala DI
nize uvedenou tabulku. Z této tabulky vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 4807 po dobu
minimalné 12 s, b&hem kterych ujel rychlosti 58 km.h™ vzdalenost 194 m, nesledoval
navéstidlo ,PFS“ a po dobu minimainé 29 s, béhem kterych ujel rychlosti 58 km.h™
vzdalenost 472 m, nesledoval navéstidlo ,S*.

Poloha Viditelnost Viditelnost Doba nesledovani
naveéstidla (km) |navéstidla (m) | navéstidla (z naveésti (s)
km)
PrS 37,035 194 37,229 12
S 36,325 472 36,797 29

Z rozboru tedy vyplyva, ze strojvedouci vlaku Os 4807 se po dobu minimalné
29 s nevénoval fizeni DV a sledovani navéstidel a nezaznamenal tak ani vznik MU —
projeti kolem vjezdového navéstidla ,S* do zst. Studenec v poloze ,Stlj“. Zda k tomu doslo
v disledku manipulace se sluzebni pomuckou (tabletem), nebo v dusledku jiné ¢innosti
nebo jiné okolnosti, se Setfenim nepodafilo prokazatelné zjistit. Vznik MU tak zaznamenal
az poté, kdy na koleji, na kterou vjizdél, uvidél stat jiny vlak. Teprve poté zavedl| provozni
brzdéni a zastavil viak.

V pribéhu své pfipravy na zarazeni do funkce strojvedouci, které trvala cca
7 mésicu, absolvoval strojvedouci vlaku Os 4807 vSechna potfebna Skoleni a zkousky,
ktera jsou pozadovana zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnim
predpisem provozovatele drazni dopravy CD OK 2. S jednou vyjimkou v&echny zkousky
vykonal s vysledkem ,prospél“, uvedenou neuspésnou zkousku vsak jiz po nékolika dnech
vykonal uspésné.

Od doby jeho zarazeni do funkce strojvedouci do doby vzniku MU bylo
u uvedeného strojvedouciho vykonano Sest kontrol vykonu sluzby, z nichz u jedné z nich
byl zjistén nedostatek, ktery mu byl vytknut. U ostatnich kontrol nedostatek zjistén nebyl.
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Smeénu, prfedchazejici sméné, pfi které doslo ke vzniku MU, ukonCil strojvedouci
vlaku Os 4807 dne 22. 10. 2018 v 19.37 h v zst. Namést nad Oslavou. Poté mél
odpocinek na luzku v délce 8.00 h na noclezné v zst. Namést nad Oslavou, ktera se
nachazi pfimo u nastupisté 2. SK. Sménu dne 23. 10. 2018 zahdjil ve 3.37 h. Odpocinek

pfed sménou tedy odpovida pozadavkim zakona €. 262/2006 Sb. a nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb.

Dle vlastniho vyjadfeni strojvedouciho mu uspofadani fidiciho panelu vyhovuje
kromé toho, Ze je povinen pouzivat sluzebni tablet, ve kterém jsou uloZeny sluzebni

pomucky. Tablet mu nevyhovuje, protoze se na fidicim pultu neustale pohybuje a nelze ho
nijak upevnit.

Oslriujici ucinek slunce nebyl pfi Setfeni MU prokazan a ani strojvedouci se o0 ném
ve svych vyjadfenich nezmiriuje.

vjezdova kolej od
zst. Velké Mezirici

S5t. 2

vijezdova kolej od
Zst. Vladislav -

Obr. &. 3: Zhlavi od Zst. Vladislav po zastaveni viaku Os 4807 Zdroj: DI

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (vjezdového) navéstidla ,S* Zeleznicni
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stanice Studenec strojvedoucim vlaku Os 4807.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:
» absence technickych prostfedkll zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby Fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti byla:
* nepozornost strojvedouciho viaku Os 4807 pfi fizeni drazniho vozidla
a nedostateCné sledovani pokynl, davanych mu provozovatelem drahy
prostfednictvim samostatné predvésti ,PfS“ a hlavniho navéstidla ,S*, a to z divodu
pravdépodobné manipulace se sluzebnim tabletem v dobé jizdy kolem uvedenych
navéstidel, jak strojvedouci uved| ve svém podani vysvétleni.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC bylo zji§téno, Ze v navaznosti na ustanoveni &l. 2865,
2866, 2868 a 2869 predpisu SZDC D1 a § 15 odst. 1 pism. c) vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
kdy provozovatel drahy SZDC, s. o., nezajistil dodrzovani pfedepsanych postupl pfi
pripravé vlakové cesty pro viak Os 4807.

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl, které nebylo v pficinné
souvislosti se vznikem MU:
* § 15 odst. 1 pism. c) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu viaku v dopravné
a odjezd vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li splnény
tyto podminky

¢) nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, kterd by se s danou vlakovou
cestou stykala nebo ji krizila.”,

. &l 2865 predpisu SZDC D1:

.Za vcasné vydani spravného prikazu k pripravé viakové cesty vSem
zameéstnancum, ktefi se musi zucastnit na pfipravé viakové cesty, a za obdrzeni
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spravného hlaseni o provedeni pripravy viakové cesty od vSech zaméstnanci
zucastnénych na pripravé viakové cesty odpovida vypravdi.

ey

&l. 2866 predpisu SZDC D1:

.Za provedeni pfipravy viakové cesty v pfidéleném obvodu odpovédnosti a za
podani predepsaného hlaseni o provedeni pripravy vlakové cesty odpovida
zaméstnanec, jemuz byl dotéeny obvod odpovédnosti pridélen.;

&l. 2868 predpisu SZDC D1:

,Dfive nez vypravéi naridi pfipravu viakové cesty, zjisti, Zze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost viakové cesty je:

a) zastaven rusici posun;

b) vlakova cesta volna;

c) vlakova cesta spravné postavena podle nasledujiciho ¢lanku.

Zameéstnancim zucastnénym na pripravé vlakové cesty potom nafidi pripravu
vlakové cesty.”;

&l. 2869 predpisu SZDC D1:
.Pfikazem k pfipravé vlakové cesty narizuje vypravéi zaméstnancum zucastnénymi
na pfiprave vlakove cesty, aby v uréenych obvodech:
a) zastavili rusici posun;
b) zjistili volnost viakové cesty, tj. Ze neni obsazena vozidla (kromé obsazeni
vozidly vlastniho viaku) a Ze jsou volné pfislusné namezniky;
c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, Ze:
ca) vyhybky ve vlakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou
spravné prestaveny a zajistény;
cb) navéstidla, nezajisténa zabezpecovacim zafizenim zakazuji jizdu, ktera
by mohla ohrozit jizdu viaku;

cc) jsou splnéna opatreni stanovena ZDD (Zakladni dopravni dokumentace)
a predpisy pro obsluhu PZZ, tratového a stanicniho zabezpecovaciho
zafizeni*.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

,Pri¢ina, okolnosti a odpovédnost MU za jeji vznik vCetné zadani pokyni, vedoucich
k predchazeni vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejblizSi
pravidelné mésicni poradé kontrolor(i vozby OCP Vychod.*
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* na drahach, kde z dlouhodobého hlediska nebude zaveden evropsky viakovy
zabezpecCovaC ETCS, pfijeti opatfeni, sméfujiciho k instalaci technického zafizeni
pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz bezpeénost je ohrozena, jez bude automaticky
aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navéstidlo a zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatell
drahy celostatni, resp. regionalni a dopravcii v Ceské republice.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je snizit mozné nasledky
projeti hlavniho navéstidla v poloze zakazujici jizdu, resp. jim zcela zabranit.

V Brné dne 28. kvétna 2019

Jifi Chladek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 4: Viditelnost navéstidel ,PfS“a ,S* Zdroj: DI

O

e | | Hoded e ndirvh Wy, e
| 45 [FIT]
idha iy
LALE - o
Ty : od | (WELKEHO VELKEHD
SLADELES | viabcEid | st Hﬂ!ﬂ o ]

©

Obr. ¢. 5: Stav stavedlového pristroje na St. 2 v dobé pfichodu DI Zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Nsimlovany stav stadloéo pristroje na St. 2 v amz’iku vzniku MU.
Rozdil proti obr. ¢. 4: ,Zavér vymén od/do Velkého Mezifi¢i“ uzavieny — postavena
vlakova cesta pro vjezd viaku Os 24927 Zdroj: DI

Obr. ¢. 7: Vyhled signalistky St. 2 pfi oCekavani vjezdu vlaku od Zst. Velké Mezifici
Zdroj: DI
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