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Zdroj: SZDC

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 23.5.2018, 12.34 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 8709 s nakladnim automobilem (jizdni soupravou),
tvofenym tahadem navésul s navésem.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Velenice — Veseli nad

Luznici, obvod zelezni¢ni stanice Nova Ves nad Luznici, zelezniCni
prejezd P5588 v km 6,882.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8709);
fidi€ nakladniho automobilu.

Nasledky: 1 Ujma na zdravi;
celkova Skoda 4 813 960 KC.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd P5588 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 8709 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpelovacim zafizenim.

Pfispivajici faktory:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidi€em nakladniho automobilu;

* jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

PriCina v systému bezpecCnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporu€eni uréenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpelovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P5588 zabezpeleného
v souCasné dobé svételnym zabezpefovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na sveételnou signalizaci Zelezni¢niho pFejezdu ve
vystraze.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
accident.
23 May 2018, 12:34 (10:34 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 8709 with a lorry at the
level crossing.

regional passenger train No. 8709.

Nova Ves nad Luznici station, the level crossing No. P5588, km
6,882.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 8709);
driver of the lorry (level crossing user).

1 injury;
total damage CZK 4 813 960,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* itis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;

* change the level crossing system of the level crossing No. P5588 to a level crossing
system equipped with barriers, which from the point of view of the optical barrier,
will reduce the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver
does not respond to the light and acoustic warning of the crossing safety

equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OR Oblastni Feditelstvi

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu
PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RP Regionalni pracovisté

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

St stavédlo

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

ZAP Zakaznicky personal

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
YA zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpis SZDC (CD) Z1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,

pod €. j.: 56704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

10
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predpis SZDC (CD) Z2

DU zst. Nova Ves nad Luznici

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 Z3

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z2 Predpis pro obsluhu prejezdovych
zabezpecfovacich zafizeni“, schvaleny dne 2. 11. 2001,
pod €. j.: 59968/2001-011, s ucinnosti od 1. 12. 2001, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDCVJ, s. o,
,Dopliujici ustanoveni k pfedpisim SZDC (CD): Z1 -
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni a Z2 — Predpis pro obsluhu
prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni ZST Nova Ves
nad Luznici®, schvaleny dne 10. 5. 2016, pod C. j.:
07790/2016-SZDC-OR PLZ, s ucinnosti od 23. 5. 2016,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni ptejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23.5.2018.

Cas: 12.34 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Velenice — Veseli nad Luznici.

Misto: trat 705C Ceské Velenice — Veseli nad Luznici, v obvodu Zelezniéni stanice
Nova Ves nad Luznici, zelezni¢ni pfejezd P5588, km 6,882.

GPS: 48°49'10.8748" N, 14°55'22.66019" E.

Obr. & 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: SZDC

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 5. 2018 vjel nakladni automobil (jizdni souprava), tvofeny tahacem navésl
tovarni znacky MAN 18.463 s navésem tovarni znacky SCHWARZMULLER SK KIS3/E,
na zeleznicni pfejezd P5588, a to ve chvili, kdy se k zelezniénimu pfejezdu blizil ve sméru
od zst. Suchdol nad Luznici vlak Os 8709. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do
pravé predni strany navésu (v prostoru zadni napravy tahaCe navésl) nakladniho
automobilu. Narazem doslo k odhozeni tahae navésu na pravou stranu zelezni¢niho
prejezdu (ve smeéru jizdy vlaku), navés byl viakem Os 8709 tlaCen a nasledné odhozen

12
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vlevo od stani¢ni koleje (zahlavi zst. Nova Ves nad Luznici) ve sméru jizdy vlaku ve
vzdalenosti 39 m za ZP, pfitemz doslo k poskozeni jednoho z vystraznik PZZ (8. ,2%).
Celo vlaku Os 8709 se v koneéném postaveni po MU nachézelo v km 6,556, tj. ve
vzdalenosti 326 m od Zelezni¢niho prejezdu.

Smeér jizdy
Os 8709

L)

L

1

»

i P.,."!I

[/,; |
oo AN

\ L - g \
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucCastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto az nasledné (viz bod 2.1.3 této Z2).

Pfi dodateném ohledani mista MU bylo ze strany Drazni inspekce zjisténo:

« 7P P5588 lezi na trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (draha celostatni);

« ZP je jednokolejny, uhel kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci — u&elova
komunikace je 80°;

« ZP byl zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez
doplnéni zavorovymi bfevny, bez pozitivniho signalu (bilé pferusované svétlo);

« ZP byl z obou stran oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
LVystrazny kfiz pro ZelezniCni pFejezd jednokolejny® v reflexni upravé se
zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo i vlevo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystrazniki PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®;

* na zadnich stranach vSech d&tyf svételnych skfini vystraznikld byly umistény
samolepici félie s oznadenim ZP identifikaénim Gislem P5588;

+ vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystrazniki pfed ZP ve vzdalenosti
4,4 m vpravo i vlevo (ve sméru jizdy NA) a z opaéné strany pozemni komunikace
4,4 m a 4,6 m od osy krajni koleje;

» ucCelova komunikace, ktera kfizi Zelezni¢ni drahu, odbocuje z pozemni komunikace
— silnice IlI. tf. ¢. 103 vpravo, tj. ve sméru jizdy NA od obce Halamky, do areélu

13
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vyrobniho zavodu;

ve sméru jizdy NA byly pfed ZP umistény vpravo na silnici Il. tf. svislé dopravni
znacky A 31a ,Navéstni deska® (240 m) doplnéna dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor, A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni
deska“ (80 m). VSechny svislé dopravni znacky byly doplnény E 7b “Smérova
Sipka“ s vyznaCenym smérem vpravo;

vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku vlevo na pozemni komunikaci byly ze
sméru jizdy NA viditelné na vzdalenost 33 m;

ze vzdalenosti 20 m mél fidi€¢ NA jiZ moznost vidét vystrazny kfiz a svételnou skfin
vystrazniku také vpravo na pozemni komunikaci;

vystraha PZZ davana dvéma cZervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla
viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti vétsi nez 15 m (viz obr. €. 3), {j.
poZadované délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznikd,
pro ucelové komunikace;

Obr. ¢. 3: Viditelnost vystraznych krizi a vystrahy PZ ve
sméru jizdy NA ze vzdalenosti 20 m Zdroj: DI

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy NA a jizdy vlaku Os 8709 naméfena 135 m (viz obr. €. 4);
vpravo pied ZP z pohledu jizdy NA se nachazel ptistfeSek autobusové zastavky,
ktery nevytvarel pfekazku ve vyhledu, tj. v pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ ve
smeéru jizdy NA a jizdy vlaku Os 8709 byl pro fidie od urovné vystrazniku zajistén
neruseny rozhled na drahu;

technologicky domek PZZ se nachazel z pohledu jizdy NA vlevo pfed ZP a svym
umisténim rovnéz nevytvarel prekazku ve vyhledu;

z obou stran Zelezni¢niho pfejezdu v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav
Zlabku pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu;

povrch pozemni komunikace priléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena konstrukci z betonovych panel(;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni.

P¥i MU byl aktivovan IZS.
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-4 o Ak ok I I .IIII'|I
OBr. C. 4: Rozhledova délka ve sméru jizdy NA a viaku Os
8709 Zdroj: DI

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 23. 5. 2018, ve 12.51 h (tj. 17 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 23. 5. 2018, ve 12.54 h (tj. 20 min po vzniku MU)

na zakladé puvodné oznamenych skutecnosti.

Prvotni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 23. 5. 2018, a to na zakladé provozovatelem
drahy v 17.19 h dodate¢ného ohlaseni zmény
rozsahu nasledkd (Skody velkého rozsahu)
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: nebylo bezprostiedné po vzniku MU provedeno,
ato vzhledem k oznamenym skuteCnostem pfi
prvotnim oznameni vzniku MU, které nebyly
divodem pro zahajeni viastniho Setfeni ze strany

DI
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizene prfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC:
+ vypravéi zst. Nova Ves nad Luznici, zaméstnanec SZDC, OR Plzeri, PO Tabor;
* signalista St 2 zst. Nova Ves nad Luznici (dale jen signalista St 2), zaméstnanec
SZDC, OR Plzen, PO Tabor.

Dopravce CD: ) .
» strojvedouci vlaku Os 8709, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Ceské Budéjovice.

Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:

* vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) Os 8709, zaméstnankyné CD, ZAP
RP Ceské Budéjovice.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 8709 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 93 HDV: 95 54 2 754 066-9 CD
Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 138 1. 50 54 21 08 394-8 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 90 2. 50 54 26 18 130-9 CD
Skute¢na brzdici procenta (%): 96 3. 50 54 95 40 090-3 CD
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 100

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P+R

Pozn. k vlaku Os 8709: §
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Veseli nad LuZznici, kone¢nou zst. Ceské Velenice;
* pfi MU poskozené DV je zluté podbarveno.
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Vzhledem k nepfitomnosti na misté MU nemuze DI objektivné posoudit, zda
skuteCny stav vlaku odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P5588 je umistén v obvodu zst. Nova Ves nad Luznici, konkrétné na zahlavi
smér Zst. Suchdol nad LuZnici, trati 705C Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici (draha
celostatni). Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 8709 vedena v pfimém sméru
v urovni okolniho terénu a stoupa 0,80 %.. Jedna se o jednokolejnou trat, v misté MU
s tratovou rychlosti 100 km.h™.

V Zst. Nova Ves nad LuZnici je SZZ kategorie 2a, konkrétné se jedna
o elektromechanické zabezpelovaci zafizeni doplnéné navéstni rychlostni soustavou
s fidicim a pfidavnym pfistrojem v dopravni kancelafi a vyhybkarskym pfistrojem na
stavédlech St 1 a St 2. Je vytvorena zavislost SZZ a PZZ ZP P5586, P5587 a P5588.

ZP P5588 v km 6,882 je jednokolejny, dle dokumentace provozovatele drahy ma
Sifku 9 m, délku 6,5 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 80°. Pfejezdova
vozovka je tvofena konstrukci z betonovych paneld v mezikolejovém prostoru, druh
vozovky je Ziviény kryt — asfalt. Maximalni povolena rychlost silniénich vozidel pfes ZP je
30 km.h™".

Pozemni komunikace — uéelova komunikace je ve sméru jizdy NA vedena k ZP pod
uhlem 80° ke sméru jizdy vlaku Os 8709, za ZelezniCnim pfejezdem se staCi smérem
vlevo.

ZP je zabezpelen svételnym PZZ kategorie PZS 3SNI, typu AZD 71, bez
zavorovych bfeven a bez pozitivniho signalu. PZZ ma zapojeny stavajici vazby na SZZ
zst. Nova Ves nad Luznici. Indikaéni a ovladaci prvky ZP jsou umistény na kolejové desce
St 2 Zst. Nova Ves nad Luznici.

PZZ se ve sméru od zst. Suchdol nad Luznici, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 8709,
uvadi do Cinnosti automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku (kolejového
useku 7J) ovlivnénim snimade poé&itade naprav umisténého v km 7,816 trati Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici. Indikacni a ovladaci prvky pocitacl naprav jsou rovnéz
umistény na kolejové desce St 2 zZst. Nova Ves nad Luznici.

Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ dle zjiSténi povéfené osoby provozovatele
drahy a fotodokumentace pofizené bezprostfedné po vzniku MU spravnou cinnost.

Svételna vystraha, davana dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ,
a zvukova vystraha byly v ¢innosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

* 12.34 h signalista St 2 Zst. Nova Ves nad Luznici pouzil mistni (vyhybkarsky)
telefon k ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Nova Ves nad Luznici;
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* 12.34 h vypravCi zst. Nova Ves nad Luznici pfijal ohlaseni od signalisty St 2
zst. Nova Ves nad Luznici o vzniku MU a ihned ohlasil jeji vznik dle Ohlasovaciho
rozvrhu.

Komunikace mezi signalistou St 2 a vypravCim Zst. Nova Ves nad LuZnici byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

12.34 h — ohlaseni vzniku MU signalistou St 2 Zst. Nova Ves nad Luznici
vyprav€imu zst. Nova Ves nad Luznici;

« 12.34 h — ohlaSeni vzniku MU vyprav€im Zst. Nova Ves nad Luznici na 1ZS
a dale dle Ohlasovaciho rozvrhu;

* 12.34 h — ohlaseni vzniku MU vlakvedouci vlaku Os 8709 na Operacni stfedisko
ZZS (pfimé volani na linku 155);

* 12.45h - ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na O18 SZDC;

+ 1251 h — oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI, kterym
byl dan na zakladé oznamenych skutecnosti souhlas k uvolnéni drahy;

* 17.19h — oznameni zmény rozsahu nasledku (Skody velkého rozsahu) MU
povérenou osobou 018 SZDC na COP DI, souhlas k uvolnéni drahy byl jiz
ponechan;

+ 19.50 h — obnoveni provozu — PZZ 7P P5588 z ddvodu poskozeni vypnuto

z ¢innosti;

e 25.5.2018 v 11.45 h — uplné obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan I1ZS aktivovali ve 12.34 h,
tj. bezprostfedné po vzniku MU, vypravc€i zst. Nova Ves nad LuZnici a vlakvedouci viaku
Os 87009.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

* Hasigska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budgjovice;
* PCR, Krajské feditelstvi policie JihoCeského kraje, Dopravni inspektorat Jindfichuv
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Hradec;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Jiho&eského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani, Oddéleni obecné kriminality Jindfichdv Hradec;

» ZZS Ceské Budégjovice.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 8709.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:

» tahaci navést zn. MAN 1 000 000 K¢;
+ navésu zn. SCHWARZMULLER 1 000 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 2 000 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 8709) 2 666 000 K¢;
* zafizeni drahy 147 960 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 2 813 960 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblaéno, + 23 °C, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zam

e VYD

éstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

ravCi zst. Nova Ves nad Luznici — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyp

o

lyva:

pro viak Os 8709 ohlasil pfipravu vlakové cesty;

nasledné se signalisty St 1 a St 2 provedl postaveni vlakové cesty pomoci
zabezpecovaciho zafizeni;

pred pfipravou ani po postaveni vlakové cesty pro vlak Os 8709 mu signalista
St 2 neohlasil Zadnou poruchu na PZZ ZP P5588 v km 6,882;

poté oCekaval pfijezd vlaku Os 8709;

po chvili mu signalista St 2 telefonicky oznamil zastaveni vlaku Os 8709
s poskozenym HDV u krajni vyhybky &. 8 a také poruchu PZZ ZP P5588;
signalista ho souCasné pozadal, aby volal ZZS;

bezprostfedné poté ohlasil vznik mimofadné udalosti podle Ohlasovaciho
rozvrhu;

» signalista St 2 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

vypravCi zst. Nova Ves nad LuZnici ohlasil pfipravu vlakové cesty pro viak
Os 8709 na SK €. 1 zZst. Nova Ves nad Luznici;

po zjisténi volnosti vlakové cesty zkontroloval prvky PZZ ZP P5588 v km 6,882;
PZZ bylo v pofadku, vSechny prvky byly v pohotovostnim stavu;

nasledné ohlasil postaveni viakové cesty pro vlak Os 8709 na SK €. 1, uzavrel
zavér vymén a postavil vjezdoveé naveéstidlo do polohy povolujici jizdu;

kdyz ocCekaval pfijezd vlaku Os 8709, uslySel ranu, a z okna stavédla uvidél
vlak zastavil asi 10 m od hrott vyhybky €. 8;

ihned ohlasil vypravéimu Zst. Nova Ves nad LuZnici poruchu PZZ ZP P5588
v km 6,882 a poSkozené HDV vlaku Os 8709, ktery zastavil u krajni vyhybky
C. 8;

» strojvedouci viaku Os 8709 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

dne 23. 5. 2018 vezl vlak Os 8709 na trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici;
pfed vjezdem do Zst. Nova Ves nad LuZnici, pfiblizné v mistech predvésti
vjezdového navéstidla Pi S, vyfadil vykon HDV a dale jel vybéhem, v tu chvili jel
rychlosti asi 90 — 97 km.h™;

na predvésti vjezdového navéstidla Pf S i opakovaci predvésti vjezdového
naveéstidla OPF S svitila navést ,Volno®, na viezdovém navéstidle S svitila navést
,Vystraha®;

po vyjeti z pravotoCivého oblouku vede soubézné s trati pozemni komunikace
vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 8709, na kterou vSak z divodu vegetace nebylo
mozné videét;

ve vzdalenosti asi 20 — 30 m pfed Zelezni¢nim prejezdem P5588 uvidél, jak
z levé strany nahle vjizdi na Zelezniéni pfejezd nakladni automobil;

béhem okamziku bylo jiz ¢elo HDV jen nékolik malo metru pfed pfejezdem;
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vzhledem k casové tisni nebylo mozné pouZzit rychlobrzdu ani pfimocinnou
brzdu, stacCil pouze odstrcit kieslo a otevfit dvefe do strojovny, od té doby si nic
nepamatoval;

celou situaci zacal vnimat, az vSe utichlo, vzhledem k rozsahlym zranénim vsak
nebyl schopny ji dobfe popsat;

nasledné prosel strojovnou a z HDV sestoupil druhym stanovistém;

vSe, ¢im mohl nahlasit mimofadnou udalost, zistalo na zniCeném stanovisti;
mimofadnou udalost pravdépodobné nahlasila vlakvedouci, kterd& mu ihned
poskytla prvni pomoc;

za nékolik malo minut pfijela ZZS a poté také HZS;

po o$etfeni na misté mimoradné udalosti byl odvezen do nemocnice v Ceskych
Budéjovicich;

+ strojvedouci vlaku Os 8709 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

(¢]

dne 23. 5. 2018 v 11.37 h odjel s vlakem Os 8709 z Zst. Veseli nad LuZnici do
7st. Ceské Velenice;

pfed mimofadnou udalosti stavél v podstaté v kazdé zastavce, jako posledni
byla zastavka Dvory nad Luznici;

po vyjezdu ze zastavky po urCité vzdalenosti mijel prfedvést vjezdového
naveéstidla Pf S, na kterém byla navést ,Volno* (svitila zelena barva);

dale na opakovaci predvésti viezdového navéstidla OPi S byla rovnéz navést
,Volno*;

dale nasledovalo vjezdové navéstidlo S, na kterém byla navést ,Vystraha“
(svitila Zluta barva), ktera dovoluje vjezd do zst. Nova Ves nad Luznici;

vSechna tato 3 naveéstidla byla umisténa pfed Zelezniénim pfejezdem P5588, na
kterém dosSlo k mimoradné udalosti;

po vyjezdu ze zastavky Dvory nad LuZnici dosahl rychlost necelych 100 km.h™
a pfiblizné v mistech predvésti vjezdového navéstidla odpojil HDV z vykonu,
tj. laicky feCeno jel volnobéhem;

toto je bézny postup, timto zpusobem by plynule dojel do Zst. Nova Ves nad
LuZnici a tam bezpecné zastavil,

poté, co odpojil HDV z vykonu, vyjel z oblouku a pfed sebou mél rovnou trat az
do zst. Nova Ves nad Luznici;

soubézné s trati vlevo ve sméru jeho jizdy vede pozemni komunikace, na kterou
ale z duvodu vegetace neni vidét, a z této komunikace se odbocuje
k ZelezniCnimu pfejezdu;

po vyjezdu z oblouku jiz pfed sebou vidél Zelezni¢ni pfejezd P5588, na kterém
v tu dobu nebyl Zadny automobil;

po chvili zaregistroval pfedni ¢ast kamionu, jak vjizdi na Zelezni¢ni pfejezd;
staCil se akorat zvednout z kfesla a vbéhnout do prostoru strojovny HDV;

bylo to tak rychlé, Zze nemél Cas ani pouZzit rychlobrzdu ani vystrazny signal
lokomotivy;

situaci zacal vnimat, az kdyz bylo naprosté ticho, souprava stala a motor HDV
nepracoval,

vubec si neuvédomoval, co se stalo, byl cely potluceny a zjistil, Ze ma zranénou
levou nohu;

s obtizemi se zvedl a pfi pohledu na zdemolované stanovisté pochopil, co se
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stalo, a zacal vnimat realitu;

o s obtizemi vystoupil z HDV a po chvili pfibéhla vlakvedouci a zjistovala jeho
zdravotni stav;

o poté jej oSetfila zachranna sluzba a odvezla do nemocnice do Ceskych
Budéjovic, kde jesté tyz den podstoupil operaci levé nohy;

ok funkcnosti pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni v dobé vzniku mimofadné
udalosti uvedl, Zze z pohledu strojvedouciho neni pfimo na néj vidét, protoze je
oto¢ené na silnici, a z ddvodu hluku v kabiné strojvedouciho neni ani slyset;

o kdyz jej odvazela zachranna sluzba pres zelezniCni prejezd, vystrazné zafizeni
fungovalo — bylo v €innosti;

o pokud by dosSlo k technické zavadé na Zeleznicnim pfejezdu, byl by o této
skuteCnosti pfedem zpraven pisemnym rozkazem od vyprav€ich, a po celou
dobu jizdy z Zst. Veseli nad Luznici az do okamziku vzniku mimoradné udalosti
zadnou informaci o nefunkénosti — poruse nedostal,

o v pfipadé vzniku nahlé poruchy, by byl informovan vysilackou;

o nic takového se nestalo, pro néj pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni fungovalo.

3.1.2 Jini svédci

+ Fidi¢ nakladniho automobilu — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva:

o ve firmé, kde je zaméstnan od roku 2008 jako fidi¢, jezdi se sklapécim navésem
a prevazi rizné sypké materialy;

o dne 23. 5. 2018 pfiSel do zaméstnani kolem 1.20 h, vozidlo mél zaparkované
v Trhovych Svinech, poté odjel do obce Pobé&Zovice, poté do Borovan, kde
vylozil naklad a jel zpét do firmy v Tfeboni;

o po pFestavce vyjizdél z Treboné asi ve 12.05 h do firmy v Nové Vsi;

ok mistu nehody pfijizdél od obce Halamky po silnici ¢. 103, na rovince pfed
prejezdem brzdil motorovou brzdou;

o na odbocCku, ktera vede pfimo k pfejezdu a do firmy, mohl jet rychlosti asi
25 km.h™;

o v dobé, kdy odbocoval, jel rychlosti asi 20 km.h™ a dival se na koleje i na
vystraznik;

o na kolejich ve sméru od Zst. Nova Ves nad LuzZnici nevidél Zadny vlak
a vystrazna svétla signalizace Zelezni¢niho pfejezdu v té dobé rozhodné
neblikala;

o pokraCoval dale stejnou rychlosti, a kdyz byl v misté, odkud vidél pravym
okénkem na svételnou signalizaci, vSiml si, Ze se rozsvitilo Cervené svétlo a pak
slySel cinknout zvonek;

o vzhledem k tomu, Ze pfedni Cast tahaCe mél jiz na kolejich, chtél dokoncit jizdu
pres prejezd;

o koukal stale doprava, ale Zzadny vlak nevidél,

o kdyz sedél pfimo nad kolejemi, uvidél v dalce vlak, ale zdalo se mu, ze je
daleko;

o seslapl plny plyn a rozhodl se pfejezd prejet, protoze, pokud by chtél zastavit
a zacit couvat, vlak by urcité narazil do kabiny tahace;

o myslel si, Ze to bylo spravné rozhodnuti, protoze prejet pfejezd bylo rychlejsi,
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nez zastavit a zaCit couvat;

o zda vlak houkal, si nevzpominal, ale pfiblizoval se hodné rychle;

o kdyz ucitil naraz vlaku, nekoukal do zpétnych zrcatek, ale odhadoval, ze to
mohlo byt tak do poloviny navésu;

o kdyz je jeho vozidlo prazdné, vazi cca 14 t, a jeho délka je cca 12 m;

o poté vystoupil z tahacCe a vidél, Ze vlak se jeSté pohybuje smérem k zst. Nova
Ves nad Luznici;

o v8&iml si, Ze ma roztrzenou soupravu a navés lezi na druhé strané za kolejemi;

o zavolal na linku 112 a oznamil dopravni nehodu s vlakem na pfejezdu ¢. 5588,
které precCetl na vystrazniku;

o 8Sel smérem k vlaku a u lidi, ktefi vystupovali z vlaku, zjistoval, zda neni nékdo
zranény;

o poté Sel k lokomotivé zjistit, co se stalo strojvedoucimu;

o strojvedouci byl jiz venku, komunikoval s nim a fikal, Ze ma zranénou patu;

o pomohl strojvedoucimu hledat sluzebni mobilni telefon a poté se pfrihlasil
u hlidky PCR, ktera pfijela, a oznamil ji, Ze je Fidi& nakladniho automobilu;

o dle jeho nazoru signalizacni zfizeni nebylo v provozu, na své strané Zadnou
chybu nevidél,

o kdyby signaliza¢ni zfizeni zaCalo v€as Cervené blikat a cinkat, zastavil by;

o dle jeho nazoru signalizaCni zafizeni zaCalo blikat a cinkat pozdé;

fidi¢ dodavky jedouci za nakladni automobilem — z Ufedniho zadznamu o podaném

vysvétleni PCR vyplyva:
dne 23. 5. 2018 v Case kolem 12.30 h Fidil dodavku ze Suchdola nad Luznici do
Ceskych Velenic a jel po silnici &. 103;

o kratce pfed zZelezni¢nim pfejezdem, kde pozdéji doslo k nehodé, dojel kamion;

o pfiblizné po 5 vtefinach zacal kamion odbocCovat, proto jel za nim a nepfedjizdél
ICH

o v dobé, kdy kamion odbocCoval, signalizace nevydavala Zzadny zvuk a protoze
nevidél na vystrazniky, nevi, zda svitily;

o kdyz byl pfiblizné uprostfed kfizovatky a mijel kamion, uslySel signalizaci a také
vidél svitit Cervené svétlo;

o jestli v té dobé byl kamion uz na pfejezdu nebo tésné pred prejezdem, nebyl
schopen fict, ale domnival se, Zze byl na urovni pfejezdu, Ci tésné za urovni
koleji na pfejezdu;

o poté asi po 3 vtefinach doslo k rané a po své pravé strané uvidél jet lokomotivu
s rozbitou pfedni ¢asti;

o hned zastavil a bézel zpét k pfejezdu, kde po levé strané od koleji vidél lezet
naves a poté uvidél tahac, ktery stal za kolejemi;

oz tahacCe vystoupil fidi€ a on se ho zeptal, co délal;

o Fidi€ mu fekl, ze zeleznini prejezd neblikal, on mu ale oponoval, ze vidél, jak
prejezd blikal i cinkal;

o fidi€ mu ale tvrdil, Ze to nevidél a stal pfed prejezdem;

o chtél volat PCR, ale Fidi¢ mu fekl, Ze zavola sam;

o poté fekl fidi€i, aby se béZel podivat k lokomotivé, co je se strojvedoucim, a on
zustal u zelezni¢niho prejezdu;

o Kk jizdé fidi€e kamionu uvedl, Ze z hlavni silnice odboCoval pomalu a plynule
a byl si jist, Zze pfed Zeleznicnim pFejezdem nezastavil a plynulou jizdou
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pokracCoval pfes prejezd;

o pokud jde o svételnou signalizaci, poprvé ji zaregistroval az v momenté, kdy
prejezd zaCal houkat, to se podival a vidél, Ze blika Cervené;

o protoze ma zkuSenosti s fizenim takového typu vozidla, vi, ze Clovék musi délat
nékolik véci najednou — sledovat prostor, zrcatka i ZelezniCni prejezd;

o kazdopadné se fidi€ v momenté, kdyz vjizdél na Zzelezni¢ni prejezd, mél
presvédcit, jestli nejede vlak;

» vlakvedouci Os 8709 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi stfetnuti na Zelezni¢nim prejezdu stala v nastupnim meziprostoru patrového
vOzu;

o usly$ela ranu, vidéla jiskfeni a ze néco letélo kolem okna;

o ihned se zeptala cestujicich, zda jsou v poradku, protoze vezli rodiCe s malymi
détmi;

o probéhla i dalSi viz, nasledné Sla za strojvedoucim a mobilnim telefonem
zavolala linku 155.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly osoby provozovatele drahy SZDC zuéastnéné
na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy (vypravci a signalista St 2 Zst. Nova Ves
nad Luznici) odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU

provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Os 8709) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma piijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 17. 5. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: VSechny zjiSténé skuteCnosti odpovidaji
hodnotam a tolerancim uvedenym v pfredpisech a technické dokumentaci zafizeni.
Zarizeni je v provozuschopném stavu.

Posledni revize elektrického zafizeni PZZ byla na zakladé Zpravy o pravidelné
revizi elektrického urCeného technického zarizeni ev. €. 0474-15/D-E2.200-A provedena
v obdobi 9. 4. 2018 — 2. 5. 2018 se zavérem: Elektrické zarfizeni je z hlediska bezpecfnosti
schopné provozu.

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni PZZ byla na
zakladé Zapisu z komplexni prohlidky €. j. 127/02-1SZT provedena dne 12. 12. 2017 se
zaverem: Kontrolované zafizeni nevykazuje zadné hrubé zavady. Zarfizeni je v dobrém
technickém stavu, evidence udrzby a stav dokumentace je v porfadku. Zafizeni umoznuje
bezpeclné provozovani drazni dopravy.

Dopravce CD ma prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni ¢innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €¢innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zu€astnény na MU byl v obdobi od 1. 11. 2017 do vzniku MU kontrolovan
prislusSnym kontrolorem vozby celkem 4x. Dale byly ve vySe uvedeném obdobi
u strojvedouciho provedeny 2 kontroly na poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly
vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Velenice — Veseli
nad Luznici, byla SZDC.

Dopravcem viaku Os 8709 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi Fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédciit, zda muze zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”,

* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvema Cervenymi
stfidaveé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*,

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SNI, typu AZD 71, ma platny Priikaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. €.: PZ 4785/96-E.48, vydany DU dne 26. 7. 1996, s platnosti na
dobu neur€itou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o provedené prohlidce
a zkouSce C. j.: 25/2018-LP ze dne 2. 1. 2018 se zavérem: Prohlédnuté a pfezkouSené
zabezpecCovaci zafizeni nadale pIni funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy
a je provozné zpuUsobilé.

PZZ ZP P5588 neni vybaveno zaznamovym zafizenim. Je vytvofena zavislost SZZ

Zst. Nova Ves nad Luznici a PZZ ZP P5588. Pii vjezdovych vlakovych cestach ve sméru
od zst. Suchdol nad Luznici, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 8709:

* je-li pfiblizovaci usek (kolejovy obvod 7J) volny, rozsviti se navéstni znak povolujici

jizdu na hlavnim (vjezdovém) navéstidle S Zst. Nova Ves nad Luznici ihned po
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preloZzeni navéstni klicky S na vyhybkarském pfistroji na St 2 Zst. Nova Ves nad
Luznici.

V pfipadé poruchového stavu PZZ P5588 neni mozné stavéni vlakovych cest
normailni obsluhou SZZ.

SZZ 2. kategorie typu elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni vzor 5007
v zst. Nova Ves nad Luznici ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 4680/96-E.48, vydany DU dne 12. 7. 1996, s platnosti na dobu neurgitou.
Posledni prohlidka a zkouska urCeného technického zarizeni byla na zakladé Protokolu
o technické prohlidce a zkouSce €. 01/2018-LP provedena dne 12. 12. 2017 se zavérem:
Prohlédnuté a prezkouSené zabezpecCovaci zafizeni nadale pini funkci pfimého zajistovani
bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpUsobilé.

Po vzniku MU bylo provedeno, dle dokumentace provozovatele drahy, odborné
zpusobilymi osobami provozovatele drahy, komisionalni pfezkouseni €innosti PZZ — byla
zjisténa bezporuchova €innost PZZ.

Z vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni €innost
a Ze technicky stav a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 754.066-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
8636/99-V.20, vydany DU dne 10. 2. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 23. 4. 2018 s platnosti do 23. 10. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 754.066-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern, typ RT 13,
v. €. C11.340.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 1231h - rozjezd vlaku Os 8709 ze zastavky Dvory nad Luznici, nasleduje
plynulé zvySovani rychlosti;

e 1234h - na draze 4,300 km dosazeni rychlosti 100 km.h™, prujezd ¢ela vlaku
mistem MU v km 6,882. *)

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem nebyl povéfenou osobou dopravce
zjistén.

*) DalSi pribéh registrace Casu, rychlosti a obsluhy vlakového zabezpecovace je
zjevné zkresleny. V okamziku narazu doslo k opakovanému odskoku pfislusnych pisatek
a zaznamenany prubéh jizdy vlaku Os 8709 v zavislosti na ¢ase a ujeté draze neodpovida
realité. Lze dovodit, Ze postupnou deformaci stanovisté po narazu doSlo nejprve
k poSkozeni (nekorektni, zkresleny zaznam) a nasledné i zniCeni obvodu nahonu
registracniho rychloméru (ukonéeny zaznam).

Z rozboru zaznamenanych dat registracnim rychlomérem HDV vyplyva, Ze v useku
mezi zastavkou Dvory nad Luznici a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost
(100 km.h™") ani tratova rychlost (100 km.h") viaku Os 8709 piekrotena. Viakovy
zabezpecovac byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

VSechna DV vlaku Os 8709 méla na svych skfinich vyznaCeno provedeni
pravidelné technické kontroly. Ke dni vzniku MU méla vSechna DV platnou technickou
kontrolu (viz tabulka €. 1).

Tabulka ¢&. 1:

DV Datum provedeni technické kontroly
50 54 21-08 394-8 Bdt**® 22.1.2018
50 54 26-18 130-9 Bmto?*? | 18. 8. 2017
50 54 95-40 090-3 Ds*? 11.5.2018

Dne 14. 6. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka poSkozeného HDV za ucelem stanoveni rozsahu poSkozeni. Technicky stav HDV
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni HDV vzniklo jako nasledek
stfetnuti s NA.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 23. 5. 2018 ve 12.21 h obdrzel vypravéi Zst. Nova Ves nad LuZnici pomoci
aplikace EDD predvidany odjezd vlaku Os 8709 ze zst. Suchdol nad Luznici. Nasledné ve
12.28 h nafidil vyprav¢i zst. Nova Ves nad Luznici signalistim stavédel St 1 a St 2
zst. Nova Ves nad Luznici pfFipravu vlakové cesty pro vlak Os 8709. Z bezprostfedné po
vzniku MU pofizené fotodokumentace a na zakladé z ni vychazejicich souvislosti
a predevsim vazeb SZZ a PZZ Ize konstatovat, Ze vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 8709
na 1. SK Zst. Nova Ves nad Luznici byla postavena normaini obsluhou SZZ. To potvrzuji
i vSechna vyjadieni na MU zuc€astnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce.
Jizda vlaku Os 8709 byla zabezpec€ena v souladu s technologickymi postupy uvedenymi
ve vnitfnich postupech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce objektivné posoudit, nebot’ nebyla na
misté mimoradné udalosti pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti

* vypravCi zst. Nova Ves nad LuZnici, ve sméné dne 23. 5. 2018 od 6.31 h,
odpocCinek pfed sménou 16.30 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach;

* signalista St 2 zst. Nova Ves nad Luznici, ve sméné dne 23. 5. 2018 od 6.30 h,
odpocCinek prfed sménou 48 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach;

» strojvedouci vlaku Os 8709, ve sméné dne 23. 5. 2018 od 3.57 h, odpocinek pred
sménou 52.23 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla rozdélena — 1. Cast prestavky
byla Cerpana od 8.01 h do 8.16 h a 2. &ast prestavky byla ¢erpana od 10.21 h do
10.51 h.
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Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU 801 obdobnych MU, kdy na ZP zabezped&enych
PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV nebo viaku se silni€nim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP blizilo DV nebo vlak. PF¥i t&chto MU bylo
usmrceno 135 osob, ujmu na zdravi utrpélo 586 osob a vznikla Skoda Cinila 405 377 662
KE. Na zeleznicnim prejezdu P5588 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné
MU nejsou Drazni inspekci evidovany zadné MU.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor§imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjiStovani
pficCin a okolnosti vzniku pfedchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuceni, kterymi pod ¢&. j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi,
provozovateli drahy SZDC, s. o., doporuéila z divodu zajist&ni maximalni bezpe&nosti na
drahach Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Uroveri zabezpedeni ZP
tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano
pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI
sougasné té&mito bezpeénostnimi doporuéenimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatteni
sméfujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich
provozovateld drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla uginnost
novela zakona €. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni
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doporuéeni podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. DU,
vydana obsahem ZZ €. j.: 6-2611/2017/Dl, ze dne 2. 11. 2017, a naslednymi.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 23. 5. 2018 ve 12.34 h se v obvodu zelezni¢ni stanice Nova Ves nad Luznici
v prostoru jednokolejného ZelezniCniho prejezdu P5588 v km 6,882, zabezpeCeného
svételnym PZZ bez pozitivni signalizace bez doplnéni zavorovymi bfevny, stretl viak
Os 8709 s nakladnim automobilem (jizdni soupravou), tvofenym tahaem navésu
s navésem. Vlak Os 8709 vjizdél na ZP, na kterém byla davana svételna (dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha pfejezdového
zabezpedovaciho zafizeni. Ridi¢ nakladniho automobilu si nepoé&inal zvlast opatrng,
pficemz nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu PZZ, ktera jej informovala o tom, ze
se k ZP blizi vlak, a vjel na ZP. V dGsledku stfetnuti do$lo k roztrzeni jizdni soupravy —
taha¢ navésu byl odhozen na pravou stranu Zelezni¢niho pfejezdu (ve sméru jizdy viaku)
a navés byl vlakem Os 8709 tlacen a nasledné odhozen vlevo od stani¢ni koleje ve sméru
jizdy vlaku ve vzdalenosti 39 m za ZP. Celo vlaku Os 8709 se v kone&ném postaveni po
MU nachézelo v km 6,556, tj. 326 m za ZP.

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi u strojvedouciho vlaku Os 8709. K vykolejeni DV
nedoslo, Skoda na HDV byla komisionalni prohlidkou odhadnuta na 2 666 000 K¢, Skoda
na zafizeni provozovatele drahy byla odhadnuta na 147 960 KC a Skoda na nakladnim
automobilu byla odhadnuta na 2 000 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Os 8709 ze zastavky Dvory nad Luznici nedoslo béhem jizdy
k ZP P5588 k zadnym mimoradnostem, strojvedouci pravideln& obsluhoval vlakovy
zabezpecovac, nejvyssi dovolena rychlost (100 km.h™) viaku Os 8709 dle rozboru
zaznamenanych dat nebyla pfekrocena.

Po vyjezdu z pravostranného oblouku pfed Zst. Nova Ves nad Luznici mél
strojvedouci, dle svého vyjadfeni, pfed sebou rovnou trat a sougasné jiz vidél i ZP P5588.
V tu dobu na ZP nebylo zadné silniéni vozidlo. Ve chvili, kdyZz byl vlak na vzdalenost
nékolik desitek metr(i pfed ZP P5588, zahlédI strojvedouci vjizdét z levé strany ve sméru
jizdy vlaku Os 8709 na ZP nakladni automobil. Dle svého vyjadfeni mél na reakci nékolik
malo vtefin, nestacil pouzit rychlobrzdu ani houkacku, pouze se zved| z kfesla, vbéhl do
strojovny a bezprostfedné poté doSlo ke stfetnuti. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku,
vzdalenosti od ZP a brzdné draze nemohl strojvedouci stfetnuti s NA zabranit.
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Ridi¢ nakladniho automobilu byl na ZP P5588 ve sméru jizdy po pozemni
komunikaci — silnici Il. tf. ¢. 103 od obce Halamky, upozornén svislymi dopravnimi
zna¢kami, kdy ve vzdalenosti 240 m pred ZP byla umisténa dopravni znatka A 31a
,Navéstni deska“ doplné&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dale
dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m).
VSechny svislé dopravni znacky byly doplnény E 7b “Smérova Sipka“ s vyznacenym
smérem vpravo. Ugelova komunikace, ktera kfizi Zelezniéni drahu, odboduje ze silnice
Il. tF. vpravo, tj. ve sméru jizdy NA, do arealu vyrobniho zavodu. ZP P5588 byl ve sméru
jizdy NA oznacen vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zeleznicni
prejezd jednokolejny”“ v reflexni Upravé se zvyraznénim Zlutozelenym retroreflexnim
fluorescen¢nim podkladem, umisténou vpravo i vlevo na ucelové komunikaci, pod kterou
byla umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ, doplnéna tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni zna€eni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfisluSnymi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly jak v dobé ohledani
provedeném povéfenou osobou provozovatele drahy bezprostfedné po vzniku MU, tak
i vdobé ohledani provedeném Drazni inspekci dne 31. 5. 2018, neposSkozené a dobre
viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfif vystrazniku vlevo na ucelové komunikaci byly ze
sméru jizdy NA viditelné na vzdalenost 33 m, na vzdalenost 20 m byl viditelny i vystrazny
kfiz a svételna skfin vystrazniku vpravo na ucelové komunikaci.

Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy na svételné skfini vystrazniku je
pro pozemni komunikaci — U&elovou komunikaci stanovena normou CSN 73 6380 Z3 na
vzdalenost minimalné 15 m. Jiz ze vzdalenosti 20 m byla vystraha PZZ davana dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly spolehlivé rozpoznatelna a fidi€ NA mél navic
z této vzdalenosti moznost vidét rovnéz i vystrazny kfiz a svételnou vystrahu na svételné
skfini vystrazniku umisténém vpravo i vlevo na pozemni komunikaci.

B

Smeér jizdy NA

LB Cemi |

Nova Ves nad LuZnici

Obr. ¢. 5: Poloha slunce v dobé MU Zdroj: DI

Drazni inspekce rovnéz proveérovala moznost osInéni fidice NA sluncem. Po dobu
jizdy po silnici Il. tf. sméFovaly slunecni paprsky pfimo proti fidiCi NA a poté, co fidic NA
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odbocil vpravo na ucelovou komunikaci, sméfovaly slunecni paprsky z levé strany k fidici
NA pod uhlem cca 75° (viz obr. & 5). Jejich intenzita vS8ak nebyla takova, aby mohly
vystrahy na svételné skfini vystrazniku. Mozné osInéni vyloucil i sam Fidi€ NA, ktery ve
svém vyjadreni uvedl, Ze pfed dopravni nehodou mu nesvitilo slunce do oci.

Bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpeCnost Ucastnikli provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P3388 zajistena cinnosti PZZ, které s dostateCnym
predstihem varuje uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizZi viak.

Vypocet vyklizovaci doby ty — nejkratdi doby, béhem které muze jesté bezpecné
projet Zeleznicnim pfejezdem nejdelSi (ds = 22 m) a nejpomalejsi silnicni vozidlo rychlosti
vs= 5 km.h™, které pfi spusténi vystrahy PZZ je ve vzdalenosti 1 m pied vystraznikem,
tji. nejdelSi a nejpomalejsi silnicni vozidlo musi minout hranici nebezpecného pasma za
Zelezniénim prejezdem (CSN 34 2650 ed. 2):

tv=3,6*d'r/5
tv=3,6%312/5=p» t,=22,46 s

kde:
dr — smérodatna délka.

Vypocet délky pasma prfejezdu dr — délky pozemni komunikace, ve které se nesmi
nachazet silnicni vozidlo v dobé jizdy DV:

dp =di +ds + ds+ dis
dp=5,08+0,67+1+245=p» d,=9,2m

kde:

d+ — pramét délky nebezpedného pasma ZP pro uhel kfizeni 80°;

ds — prumét Sifky jizdniho pruhu pro uhel kfizeni 80°;

ds — vzdalenost Cela silnicniho vozidla od Celni plochy svétel vystrazniku;

d«1 — vzdalenost prumétu nejvzdalenéjSi Casti vystrazniku od hranice nebezpeéného
pasma prejezdu.

Vypocet smérodatné délky dr:

dr=dp +ds
dr=92+22=pdr=31,2m

kde: 5
dp — délka pasma ZP;
ds — délka nejdelSiho silnicniho vozidla.

Vypocet pfiblizovaci doby t. — nejkratSi doby od okamziku pokynu ke spusténi
vystrahy do okamziku, kdy smi vjet Celo drazniho vozidla na ZeleznicCni prejezd:

tL=tr+tv+tb1+tb2
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tt=1+2246+6+0=»t.=29,46s

kde:

t- — doba reakce zafizeni od ovlivnéni ovladaciho prvku zavislého na jizdé DV do zahgjeni
vystrahy;

tv — vyklizovaci doba;

t,1 — zakladni bezpecCnostni doba, ktera musi uplynout od skoneni méreni vyklizovaci
doby do prajezdu éela DV na ZP;

to — pfidavna bezpecnostni doba (u PZZ projektovanych podle norem platnych do fijna
1998 je tr2 = 0).

Vypocet délky priblizovaciho useku Le — vzdalenosti, kterou DV, jedouci nejvyssi
dovolenou rychlosti v tratovém useku pred ZP, ujede za pfibliZovaci dobu:

Le = 3,6'1 vr i
Lr=3,6"*100*29,46 =M Lr =819 m

kde:
vr — nejvy$si dovolena rychlost na rozhodujicim tseku pifed ZP v km.h™;
t. — priblizovaci doba.

K aktivaci PZZ ZP P5588, tj. k zahajeni davani vystrahy éervenymi pteru$ovanymi
svétly spojené se zvukovou vystrahou, ve sméru jizdy vlakd od Zst. Suchdol nad Luznici,
ti. ve sméru jizdy vlaku Os 8709, dojde obsazenim kolejového useku 7J (pfiblizovaciho
useku) ovlivnénim snimace pocitaCe naprav umisténém v km 7,816 jizdou vlaku.
Skuteé&na délka priblizovaciho Useku u ZP P5588 je tedy 934 m.

Vypocet doby, za kterou ujede drazni vozidlo vzdalenost od snimace pocitace
naprav v km 7,816 k urovni ZP v km 6,887 tratovou rychlosti 100 km.h™" (tj. nejvyssi
povolenou rychlosti v daném useku):

t=s/v
t=9295/27,8=p» t=33s

kde:
v — tratova rychlost drazniho vozidla v m.s™;
s — vzdalenost snimace pocitaCe naprav od urovné (hrany) ZP.

Z vy$e uvedenych vypodth vyklizovaci doby ty a pfiblizovaci doby t. dle CSN
34 2650 ed. 2 jednoznacné vyplyva, Ze nejdel$i (ds = 22 m) a nejpomalejsi (vs= 5 km.h™)
silnicni vozidlo, které je pfi spusténi vystrahy PZZ ve vzdalenosti 1 m pfed vystraznikem,
mine hranici nebezpeného pasma za zelezniCnim pFejezdem, tj. bezpeCné projede
Zelezniénim prejezdem pied tim, neZ pfijizdéjici viak dosahne Grovné ZP, &imz je zajisténa
bezpeCnost provozovani drahy, drazni dopravy a souCasné ucastnikl provozu na
pozemnich komunikacich.

Drazni inspekce provedla ovéreni doby davani vystrahy cervenymi pferusovanymi
svétly spojené se zvukovou vystrahou PZZ ZP P5588 uzivatelim pozemni komunikace,

34



wol® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost ‘

tj. priblizovaci doby, jizdou 2 vlaki ve sméru od zst. Suchdol nad Luznici. Méfenim bylo
zjisténo, ze az do okamziku, kdy HDV vlaku Os 8707 dosahlo urovné ZP (viz obr. €. 6),
trvala vystraha 33 s, u vlaku Os 8709 trvala vystraha 35 s.

Obr. ¢. 6: Ovérfovani doby vystrahy (pfibliZovaci doby) pfi
Jizdé viaku Os 8709 Zdroj: DI

Na zakladé vySe uvedenych vypocétu a ovéfeni doby trvani svételné a zvukové
vystrahy davané PZZ Ize konstatovat, Ze pfiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P5588
a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce pFejezdu (29,48 s)
s dal$i rezervou a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného
vyplyva, Ze Udastnici provozu na pozemni komunikaci byli innosti PZZ ZP P5588 véas
varovani, ze se k ZP blizi vlak.

Nakladni automobil, za¢astnény na MU, byl tvofeny tahadem navésu tovarni znacky
MAN o délce cca 5,945 m (délka tahacu navési MAN vyrobenych v roce 2001 se
pohybuje v rozmezi 5,875 m a 5,945 m) a navésem tovarni znaéky SCHWARZMULLER
o délce 9,020 m dle technické dokumentace. Pfi spojeni tahate navésl s navésem
prostfednictvim Cepu dochazi k &asteCnému prekryti zadni Casti tahate navésem. Pfi
vypoctech uvazovala proto Drazni inspekce s celkovou délkou nakladniho automobilu
13 m.

Ridi¢ NA v podaném vysvétleni pro PCR uved!: ,KdyZ jsem byl v misté, odkud jsem
vidél pravym okénkem na svételnou signalizaci, vSiml jsem si, Ze se rozsvitilo ¢ervené
svétlo a slySel jsem cinknout zvonek. Vzhledem k tomu, Ze jsem mél jiz predni ¢ast kabiny
na kolejich, tak uz jsem chtél dokoncit prejezd.”

Vzdalenost stozaru vystrazniku od osy koleje je 4,40 m a vzdalenost svételné
skfiné vystrazniku od osy koleje je 4,95 m. Na zakladé technickych parametrd tahace
navésl je vzdalenost osy predni napravy a predni ¢asti tahace 1,475 m. Sedacka pro
fidiCe je umisténa nad pfedni napravou a je mirné posunuta smérem dopfedu, tj. ve
vzdalenosti cca 1,45 m od pfedni ¢asti tahace.

Pokud fidi€ NA postfehl pravym oknem vystrahu na svételné signalizaci, byl fidi€ ve
vzdalenosti pfiblizné 6 m od osy koleje a predni ¢ast tahate navésu se nachazela ve
vzdalenosti 4,55 m od osy koleje.

Na zakladé téchto vypoctl Ize jednoznacné konstatovat, Ze pokud fidi€ NA byl
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schopen vidét pravym oknem svételnou vystrahu davanou PZZ, pfedni Cast tahace
naveésu byla ve vzdalenosti minimalné 3,80 m od blizsiho kolejnicového pasu (levého ve
sméru jizdy vlaku Os 8709) a tvrzeni fidiCe NA ,pfedni cast kabiny jsem jiz mél na
kolejich“ je v rozporu s témito vypocty.

Dle fotodokumentace, pofizené povéfenou osobou provozovatele drahy
bezprostfedné po vzniku MU, a dokumentace PCR narazil vlak Os 8709 do pravé predni
strany navésu (v prostoru zadni napravy tahade navés(). Ridi€ NA ve svém vyjadieni
uvedl: ,Kdyz jsem byl primo na kolgjich, tim myslim to, Ze jsem sedél pfimo nad kolejemi,
tak jsem uvidél v dalce viak”.

Od okamziku, kdy Ffidic NA, dle svého vyjadfeni, sedél pfimo nad kolejemi, az do
okamziku stfetnuti NA s vlakem Os 8709, ujel NA vzdalenost cca 6 m. Vzhledem
k rychlosti NA cca 5,6 m.s” a rychlosti viaku Os 8709 27,8 m.s™ byl pfijizdé&jici vlak Os
8709 v dany moment, kdy ho Fidi€ NA mé&l poprvé spatit, ve vzdalenosti cca 30 m od ZP.
Skuteénost, e NA vjel na ZP v kratkém &asovém uUseku pred pfijizd&jici viak Os 87009,
potvrzuje rovnéz strojvedouci ve svém vyjadreni, ktery na nahle vzniklou situaci nemél Cas
pouzit ani rychlo€inné brzdéni ani dat navést ,Pozor” lokomotivni houkackou. Dle svych
slov se pouze zvedl| z kiesla a vbéhl do prostoru strojovny.

SZZ zst. Nova Ves nad Luznici ma vytvofenou zavislost s PZZ ZP P5588. Pri
vjezdovych vlakovych cestach ve sméru od zst. Suchdol nad LuZnici, tj. ve sméru jizdy
vlaku Os 8709, se v pfipadé, Ze je pfiblizovaci usek (kolejovy obvod 7J) volny, rozsviti
naveéstni znak povolujici jizdu na hlavnim (vjezdovém) navéstidle S Zst. Nova Ves nad
Luznici ihned po prelozeni navéstni klicky svételného navéstidla S na vyhybkaiském
pristroji na St 2 Zst. Nova Ves nad Luznici. PZZ se ve sméru od Zst. Suchdol nad Luznici,
tji. ve sméru jizdy vlaku Os 8709, uvadi do €innosti automaticky jizdou vlaku po obsazeni
pfiblizovaciho useku (kolejového useku 7J) ovlivnénim snimacCe pocCitae naprav
umist&ného v km 7,816 trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. V pfipadé& poruchového
stavu PZZ P5588 neni mozné stavét vlakové cesty normalni obsluhou a musi se
postupovat podle stanovenych technologickych postupd uvedenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy.

Z fotodokumentace SZZ pofizené bezprostiedné po vzniku MU je zfejmé
nasledujici:

Na Fidicim pfistroji SZZ umisténém v dopravni kancelafi Zst. Nova Ves nad Luznici
posuvnym knoflikem na kolejovém reliéfu byla nastavena kolej €. 1, klicka smérového
zavérniku preloZena proti sméru jizdy vlaku Os 8709, tj. do polohy ,Vjezd“, u zavéru
vymén ve sméru od zst. Suchdol nad Luznici byla clonka zelené zaclonéna. VSechny
plomby na Siurce byly nepoSkozené a Cislo pocitadla ,Pfivolavaci navést S na kolejové
desce odpovidalo stavu uvedenému v knize Odevzdavka dopravni sluzby. V Zaznamniku
poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni ulozeném v dopravni kancelafi
zst. Nova Ves nad Luznici nebyla evidovana zadna porucha.

Na vyhybkarském pfistroji SZZ umisténém na stanovisti signalisty St 2 Zst. Nova
Ves nad Luznici bylo na kolejovém Ciselniku zobrazeno Cislo koleje 1, paky vyhybek byly
prestaveny dle zavérové tabulky do pfimého sméru, klicka kolejového zavérniku byla
prelozena vlevo smérem pod Cislo koleje 1 a zavér vymén ve sméru od zst. Suchdol nad
Luznici byl uzavien (clonka byla zelené zaclonéna), tj. jizdni cesta pro vjezd vlaku
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Os 8709 na SK €. 1 byla zajisténa. Navéstni klicka hlavniho (vjezdového) navéstidla S
byla pfestavena do polohy dovolujici jizdu vlaku. VSechny plomby na Shdrce byly
neposkozené.

Na kolejové desce St 2 Zst. Nova Ves nad Luznici, kde jsou umistény indikacni
a ovladaci prvky PZZ, svitila Cervena indikace ,Poruchovy stav‘ stalym svétlem jako
nasledek poskozeni vystrazniku (€. ,2%) po stfetnuti Os 8709 s NA. Dale svitila bila
indikace ,Kontrola Cinnosti“ stalym svétlem a bila indikace ,Kontrola anulace® stalym
svétlem. Dle vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC DU Zst. Nova Ves nad LuZnici
indikace ,Kontrola c&innosti“ nahrazuje indikaci ,Vystrazny stav‘ a indikace ,Kontrola
anulace” nahrazuje indikaci ,Anulaéni stav®. Bila indikace ,Vystrazny stav® sviti stalym
nebo prerusovanym svétlem v dobé, kdy je davana svételna a zvukova vystraha PZZ. Bila
indikace ,,Anulacni stav” sviti stalym svétlem po pfekro¢eni mezni doby anulace. V pfipadé
této MU to bylo z divodu, ze vlak Os 8709 po vzniku MU zastavil ve vzdalovacim useku
a jiz jej neopustil.

VSechny plomby na Sndrce na kolejové desce byly neposkozené. V Zaznamniku
poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni uloZzeném na stanovisti signalisty St 2
zst. Nova Ves nad Luznici nebyla evidovana Zzadna porucha.

V Useku mezi zastavkou Dvory nad LuZnici a ZP P5588 jsou ve sméru jizdy
Os 8709 umisténa tato navéstidla: v km 7,644 predvést vjezdového navéstidla Pf S, v km
7,287 opakovaci predvést vijezdového navéstidla OPf S a v km 6,944 vjezdové naveéstidlo
S. Predvést vjezdového navéstidla PF S a opakovaci prfedvést vjezdového navéstidla
OPF S se obsluhuji samocinné v zavislosti na poloze vjezdového navéstidla S.

Strojvedouci ve svém vyjadfeni uved|, Ze pii jizdé k ZP P5588 jak predvést
vijezdového navéstidla PF S, tak i opakovaci predvést vjezdového navéstidla OPF S
naveéstily navést ,Volno“ (zelena barva), viezdové naveéstidlo S navéstilo navést ,Vystraha“
(Zluta barva).

Na zakladé vySe uvedenych skuteCnosti Ize konstatovat, Ze vlakova cesta pro vjezd
vlaku Os 8709 do zst. Nova Ves nad LuZnici byla postavena normalni obsluhou SZZ a na
hlavnim (vjezdovém) navéstidle S svitila navést dovolujici jizdu. Z toho vyplyva, ze PZZ
ZP P5588 bylo uvedeno do &innosti automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho
useku (kolejového useku 7J) ovlivnénim snimace pocitace naprav.

Pfripadna porucha pocitaCe naprav se projevi obsazenim pfislusného kolejového
useku a soucasné rozsvicenim Cervené indikacni kontrolky ,Porucha pocitaCe naprav‘ na
kolejové desce St 2 Zst. Nova Ves nad Luznici. Drazni doprava je pak organizovana podle
stanovenych technologickych postupu, kdy strojvedouci vlakl jsou prokazatelné
zpravovani o jizdé se zvySenou opatrnosti. Z fotodokumentace provozovatele drahy
vyplyva, Ze pfiblizovaci usek (kolejovy usek 7J) byl volny (viz obr. €. 7) a tudiz snimac¢
pocCitaCe naprav vykazoval spravnou €innost, tj. nebyl v poruse.
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Obr. ¢. 7! Pohled na volny kolgjovy tsek 7J - Zdroj: SZDC

Bezporuchovy stav ZP potvrdil i signalista St 2 Zst. Nova Ves nad Luznici, ktery
pred pfipravou vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 8709 do Zst. Nova Ves nad LuZnici
zkontroloval stav PZZ. Dle svého vyjadfeni pfed MU ani v dobé& vzniku MU nevykazovalo
PZZ ZP P5588 poruchovy stav, jeho &innost byla v pofadku a vechny kontrolni prvky byly
v pohotovostnim stavu.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamU, zavérl komisionalnich prohlidek,
fotodokumentace pofizené povéfenou osobou provozovatele drahy bezprostifedné po
vzniku MU, vyjadieni na MU zu¢astnénych zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
ovéfenim Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni a dalSich zdokumentovanych skuteCnosti
bylo zjisténo, Ze stav PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce nebyl v pfiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi¢
nakladniho automobilu i pfes svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ nedovolené
vjel na ZP v dobé, kdy se k nému bliZil viak Os 8709.

4.3 Zavéry

vrw

4.3.1 Primé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P5588 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Os 8709 a byla davana svételna a zvukova vystraha

prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecCovaciho
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zarizeni fidi€em nakladniho automobilu;
* jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpeCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

» pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P5588 zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na sveételnou signalizaci Zelezni¢niho pFejezdu ve
vystraze.
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Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastniki provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Plzni dne 15. fijna 2018

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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