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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 23.5.2017, 2.29 h.
Popis udalosti: vykolejeni 5 draznich vozidel pfi posunu sunutim.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie vleCka, ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky

n. OISi*, kolej €. 6b, vykladkova rampa u koleje €. 6b, km 0,472.

Zucastnéni: Advanced World Transport, a. s. (provozovatel drahy a dopravce);
AWT Rekultivace, a. s. (provozovatel obsluhy vykladkové rampy).

Nasledky: bez vzniku Ujmy na zdravi osob;
celkova zjisténa Skoda 2 219 660 K¢.

vrwve

* zména geometrické polohy koleje €. 6b vyvolana preklopenim silni¢nich panell
stény vykladkové rampy do jamy po odebraném materialu ze sypné plochy
klopného mista.

Vv

* snizeni urovné sypné plochy klopného mista podél stény vykladkové rampy
(klopného mista) u koleje €. 6b odebranim materidlu az na uroven jeji paty, resp.
V mnozstvi nad hranici mozného (Unosného) odebrani materialu zajistujiciho
stabilitu stény vykladkové rampy.
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Pfi¢ina v pravnim, pfedpisovém ramci:

vydani jednotnych technologickych postupl umoznujicich, odliSné od schvalené
projektové dokumentace stavby, odebrani materialu z vykladkové rampy u koleje
C. 6b pod uroven sypné plochy, a to az do hloubky pod patu stény rampy, tzn.
v mnozstvi nad hranici mozného (Unosného) odebrani materidlu zajistujiciho
stabilitu stény vykladkoveé rampy.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb.

doporucuje:

Draznimu uradu, a to s ohledem na predchazeni obdobnym mimofadnym
udalostem, pfijmout vlastni opatfeni smérfujici k realizaci revize vSech jednotnych
technologickych postupl provozovatele drahy Advanced World Transport, a. s.,
popf. obdobnych provozovatell drah, vydanych pro zajisténi bezpecnosti posunu
v manipula¢nich prostorech s vyklddkovymi rampami, na jim provozovanych
vleCkach, a pro zajisténi vykonu cinnosti osob v obvodu drahy tak, aby tyto
postupy (provozni a manipulaéni fady pracovni zoény) byly v souladu se
schvalenou projektovou dokumentaci staveb, tj. neumoznovaly vykon cinnosti,
které mohou mit za nasledek zménu parametrd provozniho zafizeni stavby drahy
— vykladkové rampy.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 23 May 2017, 2:29 (0:29 GMT).

Occurrence type:  a train derailment.

Description: the derailment of 5 rolling stocks of the shunting operation due to
change of the track geometric position.

Type of train: a shunting operation.

Location: the ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ siding, the track No. 6b, km
0,472.

Parties: Advanced World Transport, a. s. (IM and RU of the shunting
operation);

AWT Rekultivace, a. s. (operator of the unloading ramp).

Consequences: 0 fatalitiy, O injury;
total damage CZK 2 219 660,-

Direct cause:

» change of the geometric position of the track No. 6b caused by
overturning of the road panels of the unloading ramp wall into the
pit after extraction of the material from the collection point.

Contributory factor: none
Underlying cause:

* reducing the level of the collection point of the unloading ramp at
the track No. 6b by extraction of the material up to the bottom

edge.
Root cause:

* issuing the uniform technological procedures, which allow
extraction of the material from the collection point at track No. 6b
up to the bottom edge off the unloading ramp wall, differently from
the approved project documentation of the construction.

Recommendation:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

» to adopt its own measures to review all of the uniform technological procedures of
the Advanced World Transport, a. s., which were issued to ensure safety of the
shunting operation at the handling areas with unloading ramps, and also to ensure
the performance of activities of the persons in the railway circuit so that these
procedures will be in accordance with the approved project documentation of the
construction.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AWT, a . s. Advanced World Transport, a. s.
AWTR, a. s. AWT Rekultivace, a. s.

CoP Centralni ohlasovaci pracovisté
DI Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

RDST radiova stanice

SK stani¢ni kolej

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni
Ul Uzemni inspektorat

VS. vle€kova stanice

VS vlastni Setfeni

Z Zaveére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zst. zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 183/2006 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

predpis Dp1

predpist

zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navestni predpis®, €. j.. 55738/2012-
OZRP, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni prfedpis provozovatele drahy AWT, a. s., ,Dp2
PREDPIS PRO POUZIiVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, ve znéni platném v dobé vzniku MU



wrk® Z2avyarscna Zoray

= o vysledcich Setfeni mirmofadng udalost

predpis Dp2

Provozni fad vilecCky

postup TP — 4.CSM.Lo.mp1

predpis Vp4

TP 418Vg 0136

vnitfini pfedpis provozovatele drahy AWT, a. s., ,Dp2
PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY®, ve znéni plathém v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy AWT, a. s., ,Provozni
fad vleCky Odvalova kolej €. 6a, 6b Louky nad OISi“, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

jednotny technologicky postup provozovatele drahy
AWT, a. s, a provozovatele obsluhy vykladkové rampy
AWTR, a. s., koleje €. 6b ,Technologicky postup pro
manipulaci s materialy Dl CSM — manipulaéni plocha
Louky, TP - 4.CSM.Lo.mp 1%, ve znéni platném v dobé&
vzniku MU

vnitfni predpis dopravce AWT, a. s., ,Vp 4 Pfedpis pro
obsluhu zelezni¢nich nakladnich voz(“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

Technické podminky Ctyfnapravoveho, Zelezniéniho,
podvozkového, oboustranné vyklopného vozu fady Ua —
typ 418V

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23.5.2017.

Cas: 2.29 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie vlecka, ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi*.
Misto: kolej €. 6b, km 0,472, vykladkova rampa u koleje €. 6b.

GPS: 49°48'50.1763"N, 18°34'10.1367"E.

Zdroj: DI

11
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21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 5. 2017 odjel ze SK €. 4 Zst. Louky nad OISi na vleCku ,Odvalova kolej 6a,
6b, Louky n. OISi“ sunuty posunovy dil. P¥i jizdé posunového dilu po koleji €. 6b, v misté
vykladkoveé rampy, vykolejilo 5 DV, ato 7. az 11. sunuté DV pfed HDV.

Ismér sunuti posunového dilu

i
&
f’/

vykolejena DV

jama po odebrané
(odtéZené) hlusiné podél
vykladkové rampy

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU.
Zdroj: DI

Ohledanim infrastruktury bylo mj. zjiSténo:

Kolej €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi* za€ina vyhybkou €. L1
v km 327,851 = 0,000 km koleje &. 6b. Vyhybka byla oznaéena é&islici 16. Zelezniéni
svrSek koleje €. 6b byl tvofen dfevénymi — dubovymi podporami (dale jen prazec), které
byly na celech opatfeny protistépnymi destiCkami. Kolejovy rost byl tvofen praZzci
s rozdélenim ,C“, kolejnicemi tvaru S49 (vyrobenymi v roce 1983), podkladnicemi S4
a svérkovymi komplety ZS4 s dvojitym pruznym krouzkem a svérkovym Sroubem RS1.
Kolej €. 6b byla stykovana s previslymi kolejnicovymi styky, které byly zaspojkovany
ocelovymi spojkami opatfenymi Srouby ve vSech otvorech. Upeviiovadla byla dotazena
a podkladnice nebyly zatlateny do prazcl. Drazni zemni téleso bylo tvofeno hlusinovou
sypaninou.

Po MU byl kolejovy rost, kolejovy svrSek i spodek od km 0,451 do km 0,506,
tj. v délce 55 m, Castecné sesunut vlevo do odebrané &asti vykladkové rampy. V bodé ,0“
byl sesunuty kolejovy rost naklonén pod uhlem cca 45° a posunut o cca 0,5 m vlevo od
puvodni osy koleje. Sesunutim zelezni¢niho spodku a svr§ku byly ovlivnény geometrické
parametry koleje min. 21 m pfed a 34 m za bodem ,0% pficemz ke zméné v rozchodu
koleje nedoslo. Parametry prevySeni koleji byly vzhledem k sesunuti Zelezni¢niho svrsku
neméfitelné.

Bod ,0“ byl zjistén v km 0,472, tj. 104 m pfed pfednim ¢elem HDV, cca 0,7 m pfed
previslym kolejnicovym stykem, kde byla zjiSténa stopa po vySplhani okolku levého
predniho kola 1. podvozku DV CZ AWT 88 54 9200 047-0 Ua*'®, fazeného jako 10. DV
pfed HDV, na temeno hlavy levého kolejnicového pasu. Otlak okolku po jizdé po temeni
kolejnice pokraCoval az do mista kolejnicového styku, kde okolek sjel vlevo vné levého
kolejnicového pasu a zanechal otlaky po jizdé vykolejeného kola na dfevénych prazcich,

12
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svérkovych Sroubech a podkladnicich, a to od 2. az po 16. prazec za bodem ,0“. Stopy po
vySplhani levého zadniho kola pfedniho podvozku nebyly zjistény. Otlaky okolku po jizdé
vykolejeného levého zadniho kola pfedniho podvozku byly zjistény vné levého
kolejnicového pasu, kde okolek zanechal otlaky na vrtulich a svérkovych Sroubech, a to az
od 3. prazce za bodem ,0“ a pokracovaly az po 16. prazec, kde stopa skoncila. Stopy po
vykolejeni pravych kol nebyly na pravém kolejnicovém pasu zjistény. Stopy po vykolejeni
pravych i levych kol zadniho podvozku tohoto DV nebyly rovnéz zjistény, a to z divodu
vyvraceni DV vlevo koleje. Prava kola predniho i zadniho podvozku byla nasledkem
vyvraceni nadzvednuta. V prubéhu vykolejeni a vyvraceni DV se na ném loZzeny naklad
vysypal do odebrané jamy bez otevieni bocnice. 10. DV pak bylo ve vyvraceném stavu
déle tazeno za 11. DV CZ AWT 88 54 9200 520-7 Ua*'® az do mista kone¢ného zastaveni
po MU. 11. DV bylo 10. DV strzeno vlevo koleje €. 6b, pfiCemz vykolejilo vSemi napravami
obou podvozkil. V prabéhu strzeni a vykolejeni 11. DV byl postupné vysypavan na ném
loZzeny naklad, kdy leva kola DV zanechala stopy po vykolejeni vné levého kolejnicového
pasu az do mista zastaveni po MU. 9. DV CZ AWT 88 54 9200 032-2 Ua*'®¥ bylo rovnéz
strzeno vykolejenym 10. DV. Stopy po vykolejeni levych kol obou podvozki nebyly
zZjisténé, stopy po vykolejeni pravych kol pfedniho podvozku, tj. otlaky okolkd, byly zjisténé
mezi kolejnicovymi pasy jiz na 6. az 13. prazci pred bodem ,0“. 8. DV CZ AWT 88 54 9200
059-5 Ua*®V bylo strzeno 9. DV vlevo koleje, bez zanechani stop po vykolejeni.
Naslednym pohybem se vykolejené DV vyvratilo a v ném loZeny naklad se do odebrané
jamy vysypal. 7. DV CZ AWT 88 54 9200 594-2 Ua**®' vykolejilo 1. napravou predniho
podvozku, a to levym kolem vlevo vné levého kolejnicového pasu a pravym kolem mezi
kolejnicové pasy, nasledkem strzeni 8. vykolejenym DV.

Na previslém kolejnicovém styku v km 0,472, nachazejicim se 0,70 cm za bodem
,0% bylo zjisténo poskozeni 1. spojkového Sroubu za stykem. To vzniklo nasledkem
podeélného posunuti kolejnice nasledkem MU v podélném sméru o cca 2 cm.

Vlevo koleje €. 6b se od km 0,426, tj. 46 m pfed bodem ,0% do km 0,480, tj. 8 m za
bodem ,0% nachazela vykladkova rampa o délce 54 m. ZaCatek ani konec vykladkové
rampy nebyl nijak oznaCen, vymezit ji bylo mozné jen samotnou konstrukci rampy. Ta byla
tvofena betonovymi prefabrikovanymi silniénimi panely (dale jen silniéni panel)
o rozmérech 3,00 x 1,80 x 0,14 m, pfiléhajicimi v horni ¢asti k ¢elim prazcu, pfi sklonu
opérné stény (panelti) rampy 73°. Vlevo vykladkové rampy byla jdma po odebrané
hlusing. Sitka odebrané hlusiny od panelt vykladkové rampy byla na zadatku rampy,
tj. u 1. panelu, 3 m v horni &asti odebrané plochy na délce 8 m. Sitka odebrané zeminy se
po 8 m na délce 1,5 m zvétSovala az na 4,5 m, a v této Sifce pokraCovala az do délky 54
m, kde koncilo viditeIné odebrani hlusiny s viditelnym odkrytim panelt vykladkové rampy.
Jama po odebrané hlusiné podél vykladkové rampy byla ve spodni ¢éasti silni€nich
panell (u paty panelli) hluboka od horni hrany rampy 2,5 m az 2,7 m. Ve vzdalenosti
cca 0,5 m od spodni €asti silniénich panell (paty paneld) byla jama hluboka az 3 m,
kdy ve sméru od osy koleje k okraji odebrané hluSiny se hloubka jamy pozvolna
zmenSovala. Podle profilu odebrané hlusiny bylo patrné, ze k odebrani byla zvolena
technologie odebirani bagrem, a to ve sméru kolmém k ose koleje. HlusSina
z vykladkové rampy byla odebrana az do oblasti vetknuti (spodni ¢asti) panelu,
avsak k viditelnému podebrani silni€nich panell (skluzovych profili) rampy nedoslo.

Jama u vykladkové rampy vznikla odebranim hluSiny byla z Casti zasypana
nakladem (hluSinou) pfepravovanou na vykolejenych a vyvracenych DV. Naklad z 8. DV
CZ AWT 88 54 9200 059-5 Ua*'®V byl vysypan v odebrané ¢asti vykladkové rampy v km
0,454 az 0,465, tj. ve vzdalenosti 28 m az 39 m od zacCatku rampy. Na tento vysypany
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naklad navazoval naklad vysypany z 9. DV CZ AWT 88 54 9200 032-2 Ua*®". Od km
0,476, tj. 4 m za bodem ,0% byl v odebrané jamé vysypany naklad z 10. DV CZ AWT 88
54 9200 047-0 Ua*'®", ktery pfevySoval okolni terén o cca 0,5 m. Tento naklad vyplrioval
odebranou ¢ast rampy az do konce vykopu v km 0,480. Od km 0,482 do km 0,484 se
nachazel zbytek vysypaného nakladu DV CZ AWT 88 54 9200 047-0 Ua*"®’. Od km 0,488,
ti. 16 m za bodem ,0% do km 0,502 byl vysypan naklad 11. DV CZ AWT 88 54 9200 520-7
Ua418V.

Ohledanim vykladkové rampy bylo zjisténo vychyleni a preklopeni niZze uvedenych
silni¢nich paneld stény rampy, a to vlevo od osy koleje:

» zacatek vychyleni silni¢nich panell byl zfejmy od 14. panelu;

* 16. silni¢ni panel byl v horni ¢asti vychylen 20 cm od pdvodniho osazeni, tzn. Cela
prazcu koleje €. 6b, vychylen o cca 12° z puvodni polohy stény vykladkové rampy
(dale jen pavodni polohy);

* 17. silniéni panel byl vychylen o cca 25° od puvodni polohy;

» 18. silni¢ni panel byl vychylen o cca 40° od pavodni polohy, s viditelnou prasklinou
v cca 1/2 své délky, vzniklou zatizenim od vyvraceného 8. DV v prubéhu
nehodového déje;

* 19. silniéni panel byl pficné zlomen v cca 1/2 své délky, spodni €ast vychylena
o cca 20° od pavodni polohy. Odlomena ¢ast panelu lezela zniCena pod vrstvou
nakladu vysypaného z 8. DV. Silniéni panel byl zliomen vyvracenym 8. DV;

* 20. a 21. silni¢ni panel byl pfeklopen. Panely lezely v odebrané jamé vykladkové
rampy v témér vodorovné poloze;

» 22. silni¢ni panel byl zcela pfeklopen. Panel leZzel v odebrané jamé vykladkové
rampy na 23. a 24. preklopeném silniénim panelu v téméf vodorovné poloze,
otoCeny vlevo o 90°, pfi¢emz pravou bocni stranou lezel v blizkosti pat vyvraceného
23. a 24. panelu. Silniéni panel byl v 1/3 své Sifky podélné zlomeny nasledkem
bocniho narazu vykolejeného 9. DV;

* 23. a 24. silnicni panel byl preklopen. Panely lezely v odebrané jamé vykladkové
rampy v témér vodorovné poloze;

* 25. silniéni panel byl preklopen. Panel lezel v odebrané jamé vykladkové rampy
v témér vodorovné poloze. Silni¢ni panel lezel o cca 8 cm hloubéji v odebrané jamé
vykladkové rampy nez 24. panel,

* 26. silniéni panel byl pfeklopen. Panel lezel v odebrané jamé vykladkové rampy
v téméf vodorovné poloze. Panel leZel o cca 5 cm hloubé&ji v odebrané jamé na
vykladkoveé rampé nez 24. panel;

* 27. az 29. silni¢ni panel byl pfeklopen. Panely lezely v odebrané jamé vykladkové
rampy témeérF ve vodorovné poloze, pficné prasklé v cca 1/3 své délky, a to v misté,
kde na panelech lezelo vyvracené 9. DV,

« 30. silnicni panel byl pfeklopen. Panel leZel v odebrané jamé vykladkové rampy.
S vodorovnou rovinou sviral uhel cca 20°;

* 31. silniéni panel byl v 1/3 své délky ulomen. Spodni ¢ast zlstala vetknuta v hlusiné
rampy, horni ulomena cast lezela pod vyvracenym 10. DV.

Silniéni panely vykladkové rampy nebyly osazeny na podkladnim betonu,
panely byly spodni Casti osazeny do Stérkopisku, resp. zhutnéné hluSiny. Pro veétsi
stabilitu zemniho télesa vykladkové rampy nebyly pouzity Zzadné mikropiloty.

Manipulacni prostor koleje €. 6b, v némzZ se nachazela také vykladkova rampa, byl
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osvétlen osmi stozary s halogenovymi svétly, situovanymi vpravo Kkoleje. Tratova
rychlost v manipulaénim prostoru vykladkové rampy, tj. od km 0,252 do km 0,494,
nebyla navésténa ,,Rychlostnikem®, pred kterym nebyl umistén ,,Predvéstnik”.

Ohledanim DV posunového dilu bylo mj. zjiSténo:

Posunovy dil byl na vle€ku sunut z zst. Louky nad OISi beze zmény ve sloZeni DV
soupravy, kam posunovy dil pfijel jako vleCkovy vlak Vle¢ 89354. Posunovy dil byl
sestaven z HDV CZ AWT 92 54 2 770 514-8 (dale jen 770.514-8) a 24 DV fady Ua*'®",
Uas*®" a Uas*?®"? lozenych vytéZenou hlusinou, tzv. vypérkou. Ta byla na lozné plose
DV naloZzena rovnomérné. Zaméstnancem fidicim posun byl vlakvedouci (vedouci
posunu), jenz pfi sunuti jel na brzdové plosiné Celniho sunutého DV. Navéstni styk mezi
osobou fidici DV (dale jen strojvedouci) a vlakvedoucim byl realizovan radiotelefonnim
spojenim. Ovérenim spojeni nebyly zjistény nedostatky.

Pfedni Celo DV na €ele posunového dilu nebylo oznaceno Zzadnou navésti. HDV
bylo na obou Celech oznaeno dvéma bilymi svétly pozi¢nich svitilen ve stejné vysi. HDV
770.514-8 jelo pfi sunuti posunového dilu vpfed dlouhym predstavkem, fizeno bylo
strojvedoucim z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tzn. pravého ve sméru sunuti.
Strojvedouci byl po celou dobu sunuti posunového dilu v kabiné strojvedouciho sam. Pro
potfebu posunu nebyl prokazatelné zpraven o Zadnych okamzitych zménach stavebné
technickych parametrti staveb drah a staveb na draze ani jinym pisemnym pokynem. HDV
nebylo nasledkem MU poskozeno.

HDV 770.514-8 bylo s 1. sunutym DV svéSeno Sroubovkou DV zavéSenou na
tazném haku HDV. Spojky potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale také hlavni
potrubi) byly propojeny, oba spojkové kohouty byly otevieny. Spojky napajeciho potrubi
byly rozpojeny a zavéSeny na zavésnych haccich. Spojkovy kohout napajeciho potrubi
HDV byl uzavien, spojkovy kohout napajeciho potrubi 1. DV CZ AWT 88 54 9200
063-7 Ua*'® byl otevien. V8echna DV posunového dilu byla pfed vznikem MU svéSena
Sroubovkami a propojena spojenymi spojkami hlavniho a napajeciho potrubi pfi
otevienych spojkovych kohoutech.

1. az 6. DV posunového dilu nebyly vykolejené a poSkozené. Paka uzaviraciho
kohoutu pneumatického okruhu vyklapéni se na téchto DV nachazela ve vertikalni,
uzaviené poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani a vraceni skfiné do prepravni
polohy — spousténi, po obou stranach DV, byly ve vertikalni, uzaviené poloze.

7. DV CZ AWT 88 54 9200 594-2 Ua*® bylo vykolejené, a to ve sméru jizdy
posunového dilu 1. napravou pfedniho podvozku (strzeno 8. vykolejenym DV) tak, ze levé
kolo se nachazelo vlevo levého kolejnicového pasu, pravé kolo se nachazelo mezi
kolejnicovymi pasy. Predni Celo DV se v koneCném postaveni po vzniku MU nachazelo
v km 0,454, DV bylo s 8. DV rozvé$eno. Paka uzaviraciho kohoutu pneumatického
okruhu vyklapéni, nachazejici se na pravé strané DV, byla v horizontalni, oteviené
poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani a vraceni skfiné do pfepravni polohy —
spousténi, po obou stranach vozidla, byly ve vertikalni, uzavifené poloze.

8. DV CZ AWT 88 54 9200 059-5 Ua*® bylo vykolejené véemi napravami vlevo
koleje €. 6b a vyvraceno vlevo pod uhlem cca 45° do jamy vykladkové rampy tak, ze levou
pootevienou bocnici se opiralo o 17. a 18. vyvraceny silniéni panel vykladkové rampy, kdy
pisty pravych vyklopnych valcu byly vysunuty o 40 cm. Paka uzaviraciho kohoutu
pneumatického okruhu vyklapéni, nachazejici se na pravé strané DV, byla
v horizontalni, oteviené poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani a vraceni skfiné
do pfepravni polohy — spousténi, po obou stranach vozidla, byly ve vertikalni, uzaviené
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poloze. DV bylo podélnou osou vozu vyto€eno vici ose koleje pod uhlem cca 20°. Pfedni
¢elo DV bylo v km 0,465% v jamé odbérného mista zaklinéno do zadniho Cela a predni
napravy utrzeného zadniho podvozku 9. DV. Pfepravovany material byl vysypan v jamé
odbérného mista. DV bylo se 7. DV rozvéseno, s 9. DV svéseno.

9. DV CZ AWT 88 54 9200 032-2 Ua*'®" bylo s 8. DV svéseno. DV bylo vykolejeno
vSemi napravami vlevo koleje €. 6b a vyvraceno vlevo pod uhlem cca 90° do jamy
vykladkoveé rampy. Skfin DV lezela levym bokem na vysypaném nakladu 9. DV, pfiemz
predni Cast DV byla v jamé odbérného mista zabofena do vysypaného nakladu 10. DV.
Pfedni Celo DV se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazelo v km 0,465%, zadni
Celo se nachazelo v km 0,477. Vykolejenim a naslednym vyvracenim vozu se utrhly oba
podvozky, ¢imz doslo k uvolnéni podvleceného pfi¢niku podvozku a k vypadnuti pravych
(vnéjSich i vnitfnich) pruzin vypruzeni podvozku. Zadni podvozek stal na zadni napravé
vUcCi ramu vozu oto€en o 90°, zaklinény pod pravym naraznikem 8. DV. Pfedni podvozek
lezel v prostoru pfednich pneumatickych valct pro klopeni. Paka uzaviraciho kohoutu
pneumatického okruhu vyklapéni, nachazejici se na pravé strané DV, byla
v horizontalni, oteviené poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani a vraceni skfiné
do pfepravni polohy — spousténi, po obou stranach vozidla, byly ve vertikalni, uzaviené
poloze. Nehodovym déjem bylo mj. poSkozeno plnici potrubi pravych vyklopnych valcu.
Mezi 9. a 10. DV byla mezera 3,7 m, kdy DV byla vzajemné rozvéSena.

10. DV CZ AWT 88 54 9200 047-0 Ua*'®V bylo vykolejené véemi napravami vievo
koleje €. 6b a vyvraceno vlevo za vykladkovou rampou na hlusiné podél koleje pod uhlem
cca 90° tak, ze levou neotevienou bocnici lezelo na vysypaném nakladu 10. a 11. DV. DV
se v koneéném postaveni po vzniku MU nachazelo zadnim ¢elem v km 0,4807 roztrzené
s 9. DV, s mezerou mezi DV 3,7 m. Pfednim &elem se DV nachazelo v km 0,493%
svéSené s vykolejenym 11. DV. Tlakové spojky hlavniho a napdjeciho potrubi byly
rozpojeny. 10. a 11. DV se vzajemné dotykala pravymi (hornimi) talifi naraznikd.
Pfepravovany material byl vysypan v jamé odbérného mista. Vykolejenim a naslednym
vyvracenim vozu se utrhly oba podvozky, ¢imz doslo k uvolnéni podvleCeného pficniku
podvozku a k vypadnuti pravych (vnéjSich i vnitfnich) pruzin vypruzeni podvozku. Zadni
podvozek stal na pfedni napravé vuci ramu vozu oto€en o 45°, zaklinény mezi kolejnici
levého kolejnicového pasu a ramem vozu. Pfedni podvozek lezel opfeny zadni napravou
o levy vyklopny valec a horni ¢asti ramu podvozku opfeny o ram vozu. 10. a 11. DV byla
vzajemné spojena Sroubovkou. Spojkové kohouty hlavniho a napajeciho potrubi mezi DV
byly otevieny, tlakové spojky byly rozpojeny. Paka uzaviraciho kohoutu pneumatického
okruhu vyklapéni, nachazejici se na levé strané DV, byla v horizontalni, oteviené
poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani a vraceni skfiné do pfepravni polohy —
spousténi, po obou stranach vozidla, byly ve vertikalni, uzaviené poloze.

11. DV CZ AWT 88 54 9200 520-7 Ua*'®V bylo vykolejené vSemi napravami vievo
koleje €. 6b a vyvraceno vlevo na hlusiné podél koleje pod uhlem cca 45° tak, Zze levou
neotevienou bocnici lezelo na Casti vysypaného nakladu 11. DV, kdy pisty pravych
vyklopnych valcd byly vysunuty o 10 cm. DV se v kone¢ném postaveni po vzniku MU
nachazelo zadnim ¢elem v km 0,493% spojené s 10. DV Sroubovkou. Tlakové spojky
hlavniho a napajeciho potrubi byly rozpojeny. DV se s 10. DV vzajemné dotykalo pravymi
(hornimi) talifi naraznik(. Pfedni ¢elo DV se nachazelo v km 0,505, svéSené s 12. DV.
Paka uzaviraciho kohoutu pneumatického okruhu vyklapéni, nachazejici se na levé
strané DV, byla v horizontalni, oteviené poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani
a vraceni skfiné do prepravni polohy — spousténi, po obou stranach vozidla, byly ve
vertikalni, uzaviené poloze. Pfepravovany material byl vysypan v jamé odbérného mista.
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Zadni podvozek DV nebyl utrzeny. Jizdni plocha levych kol zadniho podvozku byla opfena
o levy Kkolejnicovy pas. Prava kola tohoto podvozku se nachazela nad pravym
kolejnicovym pasem. Pfedni podvozek nebyl utrzeny od ramu vozu, lezel opfeny vnéjsi
stranou disku levych kol o vnitfni stranu temene levého kolejnicového pasu. Prava kola
predniho podvozku se nachazela nad pravym kolejnicovym pasem.

12. a 13. DV nebylo vykolejeno a poskozeno. Paka uzaviraciho kohoutu
pneumatického okruhu vyklapéni se na téchto DV nachazela ve vertikalni, uzaviené
poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani a vraceni skfiné do prepravni polohy —
spousténi, po obou stranach vozidel, byly ve vertikalni, uzaviené poloze.

14. DV CZ AWT 88 54 9200 523-1 Uas*®¥2 nebylo vykolejené ani jinak poskozené.
Paka uzaviraciho kohoutu pneumatického okruhu vyklapéni, nachazejici se na levé
strané DV, byla v horizontalni, oteviené poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani
a vraceni skfiné do prepravni polohy — spousténi, po obou stranach vozidla, byly ve
vertikalni, uzaviené poloze.

15. az 24. DV posunového dilu nebylo vykolejeno ani poSkozeno. Paka uzaviraciho
kohoutu pneumatického okruhu vyklapéni se na téchto DV nachazela ve vertikalni,
uzaviené poloze. Ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani a vraceni skfiné do prepravni
polohy — spousténi, po obou stranach vozidel, byly ve vertikalni, uzaviené poloze. Na
pfednim Eele 24. DV CZ AWT 88 54 9200 066-0 Ua*'®¥ byl spojkovy kohout hlavniho
potrubi a napajeciho potrubi uzavien, spojkové hadice byly zavéSeny na zavésnych
haccich.

Po MU byl aktivovan I1ZS, a to cca 9,5 h po vzniku MU, viz bod 2.2.4 této ZZ.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DiI: 23. 5. 2017, ve 3.20 h (tj. 51 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 23. 5. 2015, v 7.00 h (tj. 4 h 31 min. po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 23. 5. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfiin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava. P¥i Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU vychézela DI z vlastnich poznatk(
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a znaleckého posudku ,STABILITNi GEOTECHNICKE
POSOUZENI KLOPNEHO MISTA NA KOLEJI C. 6b LOUKY NAD OLSI & ZU-
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FAST_166/2017, vyhotoveného Vysokou Skolou Banskou — Technickou univerzitou
Ostrava, Fakultou stavebni, dne 30. 9. 2017 (dale jen Znalecky posudek VSB-TU
Ostrava).

DI obdrzela v ramci projednani ZZ namitky k vysledkim Setfeni pFicin a okolnosti
vzniku MU od provozovatele drahy a dopravce AWT, a. s., ve kterych vSak nebyly sdéleny
zadné nové skutecnosti, které by byly ddvodem k pokracovani v Setfeni MU, &i k upravé
obsahu ZZ. Konkrétni oduvodnéni bylo zaslano dotéenému provozovateli drahy
a dopravci.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce AWT, a. s.:

» strojvedouci, zaméstnanec AWT, a. s;
» vlakvedouci (vedouci posunu), zaméstnanec AWT, a. s.

Treti strana:
» strojnik (bagrista), zaméstnanec AWTR, a. s;
* technik fizeni pracovisté, zaméstnanec AWTR, a. s.;
* pFedak, zaméstnanec AWTR, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka (m): 318 HDV: 770.514-8 AWT, a. s.
Pocet naprav: 108 1.DV: |CZ AWT 88 54 9200 063-7 AWT, a. s.
Hmotnost (t): 1946 2.DV: |CZ AWT 88 54 9200 010-8 |AWT, a.s.
Potfebna brzdici %: - 3.DV: |CZ AWT 88 54 9200 052-0 | AWT, a. s.
Skute€na brzdici %: - 4.DV: |CZ AWT 88 54 9200 021-5 |AWT, a. s.
Chybéjici brzdici %: - 5.DV: |CZ AWT 88 54 9200 012-4 | AWT, a. s.
Stanovena rychlost (km-h”"): | 30 6. DV: |CZ AWT 88 54 9200 034-8 | AWT, a. s.
Zpusob brzdéni: Il. 7.DV: |CZ AWT 88 54 9200 594-2 | AWT, a. s.
ReZim brzdéni: G 8.DV: |CZ AWT 88 54 9200 059-5 |AWT, a. s.
9.DV: |CZ AWT 88 54 9200 032-2 | AWT, a. s.
10. DV: |CZ AWT 88 54 9200 047-0 | AWT, a. s.
11. DV: |CZ AWT 88 54 9200 520-7 | AWT, a. s.
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12. DV: |CZ AWT 88 54 9200 124-7 | AWT, a.
13. DV: |CZ AWT 88 54 9200 581-9 |AWT, a.
14. DV: |CZ AWT 88 54 9200 523-1 AWT, a.
15. DV: |CZ AWT 88 54 9200 107-2 |AWT, a.
16. DV: |CZ AWT 88 54 9200 546-2 |AWT, a.
17.DV: |CZ AWT 88 54 9200 067-8 |AWT, a.
18. DV: |CZ AWT 88 54 9200 109-2 |AWT, a.
19. DV: |CZ AWT 88 54 9200 041-3 |AWT, a.
20. DV: |CZ AWT 88 54 9200 009-0 |AWT, a.
21.DV: |CZ AWT 88 54 9200 038-9 | AWT, a.
22.DV: |CZ AWT 88 54 9200 071-0 | AWT, a.
23.DV: |CZ AWT 88 54 9200 537-1 AWT, a.
24.DV: |CZ AWT 88 54 9200 066-0 | AWT, a.

Pozn. k posunovému dilu:

posunovy dil byl na vle€ku ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ sunut z Zst. Louky
nad OISi, kam pfijel jako vleCkovy vlak Vle€ 89354 z vychozi vs. Karvina Doly;

vlak Vle¢ 89354 byl dopravovan na licenci dopravce AWT, a. s.;

sunutym posunovym dilem mél byt na vile€ce ,,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi
uskute€nén posun, pres koleje drahy €. 6a a 6b, na navazujici kolej vleCky, ktera je
uréena jak pro jizdu DV, tak i pro jizdu vozidel ur€enych pro technologickou obsluhu
vyroby, kde mél byt naklad lozeny na DV posunového dilu vyklopen;

skuteCny stav soupravy posunového dilu zjistény na mist¢ MU neodpovidal
dokumentaci dopravce vyhotovené pred jizdou vlaku Vle€¢ 89354 z vychozi
vs. Karvina Doly, kdy v dokumentu ,Vykaz vozidel pro nakladni vlak AWT €. 89354"
bylo uvedeno 12 DV, ktera ve skuteCnosti nebyla zafazena v soupraveé vlaku, a to
DV CZ AWT 87 54 9200 532-2, CZ AWT 87 54 9200 583-5, CZ AWT 88 54 9200
135-3, CZ AWT 88 54 9200 044-7, CZ AWT 88 54 9200 122-1, CZ AWT 87 54
9200 513-2, CZ AWT 87 54 9200 587-6, CZ AWT 87 54 9200 539-7, CZ AWT 88
54 9200 043-9, CZ AWT 88 54 9200 082-7, CZ AWT 88 54 9200 037-1. Naopak
v soupraveé predmétného vilaku bylo zafazeno 12 DV, ktera nebyla uvedena ve vySe
uvedeném vykazu, a to DV CZ AWT 88 54 9200 581-9, CZ AWT 88 54 9200 523-1,
CZ AWT 88 54 9200 107-2, CZ AWT 88 54 9200 546-2, CZ AWT 88 54 9200 067-
8, CZ AWT 88 54 9200 109-2, CZ AWT 88 54 9200 041-3,CZ AWT 88 54 9200
009-0, CZ AWT 88 54 9200 038-9, CZ AWT 88 54 9200 071-0, CZ AWT 88 54
9200 537-1, CZ AWT 88 54 9200 066-0;

jednotliva DV zafazena v soupravé méla celkovou hmotnost, tj. hmotnost vozu
a lozeného nakladu, 75 710 az 77 330 kg, tj. 18,928 az 19,332 t na napravu. HDV
mélo hmotnost 114,6 t, tj. 19,1 t na napravu;

prepoCtem skuteCnych brzdicich procent dle skute¢ného stavu soupravy byla
zjisténa hodnota 51 %, ktera odpovidala hodnoté uvedené ve zpravé o brzdéni pro
vlak Vle¢ 89354.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Téleso Zelezni¢niho spodku koleje €. 6b je tvofeno zemnim naspem ze zhutnéné
dulni hlusiny. Kolej €. 6b je koleji manipulacni. Je zausténa do koleje 6a vlecky ,Odvalova
kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ vyhybkou €. L1, pfi€emz vyménovy styk vyhybky je v km 0,000
koleje €. 6b. Vyhybka €. L1 je tvaru JS49 1:7,5-190 Pp df. Kolej €. 6b je ve sméru jizdy
posunového dilu od vyhybky €. L1 vedena od km 0,028 do km 0,338, tj. na draze 310 m,
v pravostranném oblouku o poloméru 190 m, od km 0,338 do km 0,524, tj. na draze
186 m, v pfimém sméru, od km 0,524 do km 0,656 v levostranném oblouku o poloméru
190 m. Od km 0,932 kolej pokraCuje jako kolej uréena jak pro jizdu DV, tak i pro jizdu
vozidel ur¢enych pro technologickou obsluhu vyroby. Kolej €. 6b od km 0,000 do km 0,035
klesa na spadu 4,9 %o, od km 0,035 do km 0,583 je vedena v roviné. Pocinaje navéstnim
télesem vyhybky €. L1 nejsou u koleje €. 6b osazeny stani¢niky ani jina navéstidla.

Vlevo koleje €. 6b se od km 0,252 do km 0,494, tj. v pfimém useku, na délce 242 m,
nachazi provozovatelem drahy uréeny manipulacni prostor. Ten je tvofen nakladacim
prostorem ze zhutnéné hlusiny ve vySce paty koleje €. 6b a vykladkovou rampou.

Vykladkova rampa u koleje €. 6b méla byt zbudovana podle dokumentace
,PROJEKTOVA DOKUMENTACE - Rekultivace Uzemi Louky 9. etapa, MGZS -
Zprovoznéni koleje €. 6 Louky nad OISi, km 326,603 — 328,383 stavebniho objektu
.20 03 Vykladkova rampa“, zpracované v bfeznu roku 2013, pfi projektované vySce
vykladkové rampy 3,105 m. Konstrukce vykladkové rampy meéla byt zhotovena
z kolejnicovych rosta tvofenych kolejnicemi v sekcich po 6 ks, v horni &asti pruzné
spojenych s prazci. Ve spodni ¢asti mély byt kolejnice upevnény na 4 prazcich ulozenych
v 1 m hluboké ryze. Tento kolejnicovy rost by byl také ochranou pfi nakladkach klopenych
materialt kolovymi nakladaci v paté svahu. Na kolejnicovy rost mohly byt polozeny silni¢ni
panely o rozmérech 3,00 x 1,50 x 0,15 m pro snadnéjSi nabirani materialu. Pro lepSi
stabilitu konstrukce rampy méla byt jeji spodni a horni ¢ast zpevnéna ukotvenim pomoci
zavibrovanych ocelovych mikropilot o prdméru 40 mm, které by byly osazeny s rozte€i
1 m. Svah vykladkového mista mél byt upraven ve sklonu 60°.

Jesté pred realizaci stavby podal vlastnik drahy a souCasné také provozovatel
drahy na DU ,Zadost o zménu zku$ebniho provozu®, pod zn: SN/14/02/698, ze dne
9. 12. 2014, v&. pfiloh ,SITUACE PLOCH* a ,VZOROVE PRICNE REZY*, vyhotovenych
v prosinci téhoz roku. Vykladkova rampa u koleje €. 6b méla byt nové tvofena silni€nimi
panely o rozmérech 3,00 x 2,00 x 0,15 m, osazenymi na podkladnim betonu C16/20, ve
sklonu 60°. Vykladkova rampa méla mit délku 72 m. Spodni hrana rampy (silni¢nich
panelt) méla byt osazena do Stérkopiskového loze o tloustce 0,15 m. Horni hrana rampy
(silni€nich panelll) méla pro snadnou vykladku pfiléhat k ¢elim prazci. Rampa byla
navrzena s maximalni moznou hloubkou odebraného materidlu 2 m. Stavba
vykladkové rampy probéhla v pribéhu roku 2015, kdy zhotovitelem byla spolecnost
AWTR, a. s.

Uzivani stavby drahy ,Rekultivace uzemi Louky 9. etapa, MGZS — Zprovoznéni
koleje €. 6 Louky n.O., km 326,603 — 328,383“ tzn. také vykladkové rampy vilevo koleje
&. 6b, bylo povoleno DU na zakladé dokumentu ,KOLAUDACNi SOUHLAS®, &. j.: DUCR-
52085/15/Kl, ze dne 8. 9. 2015, ktery byl DU vydan mj. na zékladé DU ovéfeni, zda
provedeni stavby, tzn. také vykladkové rampy u koleje €. 6b, je v souladu s vyhotovenou
dokumentaci a na zakladé zavérecné prohlidky stavby vykonané v misté stavby dne
3.9.2015.
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Tratova rychlost na koleji &. 6b byla provozovatelem drahy stanovena na 30 km-h™,
v manipulacnim prostoru, tj. od km 0,252 do km 0,494, byla tratova rychlost trvale snizena
na 10 km-h™". SniZeni tratové rychlosti nevyplyva z pozadavkl projektové dokumentace
Ci samotného provedeni stavby, ale z pozadavku na zajisténi bezpecnosti provozovani
drazni dopravy a osob a techniky v misté manipulace v manipulacnim prostoru
(nakladkové a vykladkové rampé).

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

Komunikace mezi vlakvedoucim (vedoucim posunu) a strojvedoucim byla vedena
prostfednictvim prfenosné RDST typu HYT TC-700P a vozidlové RDST typu VS67,
€. 2237/12, s funkci dalkového zastaveni vlaku tzv. adresnym nebo generalnim stopem
(kohout elektropneumatického ventilu stopu ve strojovné lokomotivy byl otevien
a zaplombovan).

Verbalni komunikace vedena prostifednictvim RDST neni na vle¢ce ,,Odvalova kolej
6a, 6b, Louky n. OISi“ Zadnym technickym zafizenim zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Ve vykladkové rampé u koleje €. 6b bylo pfed vznikem MU provadéno spolecnosti
AWTR, a. s., odebirani hlusiny od silniénich panell stény vykladkové rampy, a to v celé
délce vykladkové rampy, v Sifce cca 3 m a do hloubky az cca 3 m. Odebirani hlusiny bylo
provadéno za ucelem prevezeni odebraného materialu z vykladkové rampy na uUpravu
délici hraze H1/H2 v lokalité kalist& Dolu CSM. Prace probihaly v dopolednich hodinach
dne 19. 5. 2017 a v odpolednich hodinach dne 22. 5. 2017. Odebirani hlusiny provadél
zaméstnanec AWTR, a. s., ve funkci strojnik za pouziti pasového otocného bagru CASE
290 s podkopovou IzZici.

Zapoceti odebirani hlusiny pfedchazela pochlizka mista, uskuteCnéna dne
16. 5. 2017, za ucasti zastupcu provozovatele obsluhy vykladkové rampy a provozovatele
drahy AWT, a. s. Prace v okoli vleCky, tj. koleje €. 6b, fidil technik fizeni pracovisté, v dobé
jeho nepfitomnosti pfedak smény, oba zaméstnanci AWTR, a. s., ktefi udélovali pokyny
strojnikim, a také kontrolovali provedeni praci.

Drazni doprava byla na koleji €. 6b po dobu odebirani hlusiny z vykladkové rampy
a po jejim skonCeni v bé&zném rezimu, pfi tratové rychlosti v manipulacnim prostoru
vykladkové rampy 10 km-h™".

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup
* 2.40 h ohlasil vedouci posunu vznik MU vyprav€imu vs. Karvina Doly, ktery dale
postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu;

« 3.20 h MU oznamena povéfenou osobou dopravce AWT, a. s., na COP DI. Na
zakladé oznamenych skutecnosti DI rozhodla o vyjezdu inspektora DI na misto MU,

* 4.45 h zahdjila povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce a DI ohledani
mista MU;

* 7.00 h zaméstnancem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU a prvotnimu odhadu $kody nebyl
provozovatelem drahy a dopravcem AWT, a. s., aktivovan.

PCR, Obvodni oddéleni Karvina 7 a Dopravni inspektorat Karvina, tj. jedna ze
slozek 1ZS byla aktivovana dne 23. 5. 2017 v cca 12 h, tj. cca 9,5 h po vzniku MU a 5 h po
udéleném souhlasu se zahgjenim odklizovacich praci, feditelem provozovatele obsluhy
vykladkové rampy AWTR, a. s.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

- bV 2 003 000 K&; *)
« zafizeni drahy 216 660 KE&; *)
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na DV, soucCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 2 219 660 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: no¢ni doba, + 9 °C, manipulaéni prostor, v€etné vykladkové
rampy u koleje €. 6b, byl osvétlen umélym osvétlenim,
viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: kolej €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ se
nachazi na poddolovaném Gzemi Dolu CSM. Po predchozich
poklesech terénu vyvolanych duini c&innosti byla posledni
rekultivace a vySkova obnova koleje provedena v roce 2015.
Dne 22. 5. 2017 v 17.41 h byl Seismologickym informaénim
systémem zaznamenan posledni seismicky otfes pfed vznikem
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MU. Epicentrum bylo vzdaleno cca 1 km od mista vzniku MU.
Timto otfesem doslo k uvolnéni pfedpéti v horning, pfi kterém
vznikla energie cca 23,2 kJ. Vzhledem k vzdalenosti epicentra,
vzniklé energii a naméfené maximalni hodnoté horizontalni
slozky rychlosti kmitani povrchu 0,20 az 0,40 mm/s nelze
uvedeny otfes posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
a treti strany

» strojvedouci — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném povéfenou osobou
dopravce, a Zaznamu o podaném vysveétleni DI mj. vyplyva:

o

@)

pred nastupem na sménu byl odpocaty a citil se zdrav;

vlakvedouci ve vs. Karvina Doly vykonal uplnou zkouSku brzdy vilaku Vie¢
89354. Zda tam také manipuloval s uzaviracimi kohouty ovladani klopeni vozu
na DV, nevi;

HDV bylo s 1. DV pfed HDV svéSeno Sroubovkou a spojeno hlavnim potrubim;

jizda sunutého posunového dilu na vle¢ce ,,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi®
byla Fizena vlakvedoucim z pfedniho Cela posunového dilu;

na vjezd Cela posunového dilu do manipulacniho prostoru u koleje €. 6b ho
vlakvedouci neupozornil;

rychlost jizdy posunového dilu po koleji . 6b postupné snizoval na 10 km-h™,
protoze ze znalosti tratovych pomérd mu bylo znamo, Ze na vle€ce neni osazen
rychlostnik pfikazujici strojvedoucimu nepfekroCit pfi jizdé v manipulacnim
prostoru vykladkové rampy rychlost 10 km-h"'. Kde zacina a koné&i manipulaéni
prostor u koleje €. 6b, nevédél,

vlakvedouci ho o jizdé Cela posunového dilu k za¢atku manipulacniho prostoru
u koleje €. 6b neinformoval;

* vlakvedouci (vedouci posunu) — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
povéfenou osobou dopravce, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

o

@)

pred nastupem na sménu byl odpocaty a citil se zdrav;

ve vs. Karvina Doly pfivésil HDV k DV vlaku Vle¢ 89354. Napajeci potrubi mezi
HDV a 1. DV nespojoval, pfiCemz spojkovy kohout tohoto potrubi na
prednim ¢€ele 1. DV nechal otevieny. Poté na vlaku vykonal uplnou zkousku
brzdy;

u7.az 11. a 14. DV za HDV prestavil uzaviraci kohout pneumatického
okruhu vyklapéni do horizontalni, oteviené polohy a na poslednim DV
uzaviel spojkovy kohout napajeciho potrubi;

posunovym dilem mél byt uskute€¢nén posun az na kolej vlecky, ktera je urCena
jak pro jizdu DV, tak i pro jizdu vozidel uréenych pro technologickou obsluhu
vyroby, jenz je pokraCovanim koleje €. 6b;
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po zastaveni posunového dilu v misté klopeni mél v umyslu dat strojvedoucimu
pokyn ke spojeni napajeciho potrubi HDV s napajecim potrubim soupravy DV
posunového dilu a nasledné zacit postupné od pfedniho ¢ela posunového dilu
smérem k HDV klopit (vysypavat loZzeny naklad);

po skonc&eni klopeni vozu by soupravu DV uved! do stavu, ve kterém na vlecku
pfijeli, pficemz uzaviraci kohouty pneumatického okruhu vyklapéni na strané
vykladkoveé rampy by zavrel az v Zst. Louky nad OISi;

kde zacina a koncCi manipulacni prostor u koleje ¢. 6b, nevédél. To, Ze tratova
rychlost je v misté manipula¢niho prostoru koleje ¢. 6b snizena na 10 km-h™,
vSak védél;

pfed a na zaatku manipula¢niho prostoru u koleje €. 6b nebyla u koleje €. 6b
zadna naveéstidla pro tratovou rychlost osazena;

pred zaCatkem pravého oblouku na koleji €. 6b dal pokyn strojvedoucimu, Ze se

blizi k manipulaénimu prostoru. Ostatni pokyny pro sunuti daval (opakoval) vzdy
po ujeti cca 100 m;

technik Fizeni pracovisté — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném AWTR, a. s.,
Ufedniho zédznamu o podaném vysvétleni PCR a ze Zaznamu o podaném
vysvétleni DI mj. vyplyva:

o s TP — 4.CSM.Lo.mp1 obsahujicimi postupy pro manipulaci s materialy na

manipulacni plose u koleje €. 6b byl seznamen a fidil se jimi. Projektovou
dokumentaci této manipulaéni plochy nezna;

pfi odebirani hlusSiny z vykladkové rampy u koleje €. 6b zastaval funkci
vedouciho pracovisté. Toto odebirani hlusiny probihalo na dopoledni sméné dne
19. 5. 2017 a odpoledni sméné dne 22. 5. 2017. On sam byl na pracovisti
v uvedenych dnech pouze na dopolednich sménach;

odebirani hlusiny z vykladkové rampy povazoval za upravu plochy, kterou
Ize provadét bagrem s podkopovou lzici, a ne za manipulaci s materialem
na vykladkové rampé. Z tohoto divodu se rozhodl pro odebirani hlusiny
pasovym bagrem, pfiCemz pouziti bagru nemusel pro uvedenou ¢innost zapsat
do stavebniho deniku;

vzhledem k zasypani vykladkové rampy hluSinou v celé jeji ploSe dal strojnikovi
(bagristovi) pokyn k odbagrovani hlusiny od paneli v celé délce vykladkové
rampy do hloubky 2 m a Sifky cca 2,5 m od horniho okraje panelt rampy;

hloubku odebirani hlusiny z vykladkové rampy urcil na zakladé znalosti
TP — 4.CSM.Lo.mp1, kde je uveden rozdil mezi nakladkovou a vykladkovou
rampou 4 m;

v prubéhu dopoledni smény dne 19. 5. 2017 kontroloval Cinnost strojnika
(bagristy) cca 4krat, a to v€. kontroly na konci smény. Kontrolu provadél pouze
vizualné bez jakychkoliv méficich pomlcek. Témito kontrolami zjistil, ze
hlusina byla z vykladkové rampy odebrana do hloubky cca 2,8 m. Protoze
v technologickych postupech pro manipulaci s materidly na manipulacni
plose u koleje ¢. 6b je uveden rozdil mezi nakladkovou a vykladkovou
rampou 4 m, dodateénou upravu hloubky odebrané hlusiny po strojnikovi
(bagristovi) nevyzadoval. Toho dne byla hluSina odebrana v délce cca 3/5
celkové delky vykladkoveé rampy;
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o

dne 22. 5. 2017, pfed koncem dopoledni smény, vydal strojnikovi (bagristovi),
jenz nastoupil na odpoledni sménu, stejné pokyny k odebirani hluSiny
z vykladkové rampy u koleje €. 6b jako dne 19. 5. 2017. Vydani téchto pokynu
byl pfitomen také predak smény;

soucasti pokynu k odebirani hluSiny byl pozadavek na zadcisténi vykopu
a vytvoreni bezpecnostniho valu k zajisténi bezpecnosti osob a techniky v misté
odebrani hlusiny;

silniéni panely tvofici sténu vykladkové rampy u koleje €. 6b maji podle jeho
nazoru délku cca 3,25 m;

predak smény — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném AWTR, a. s., Ufedniho

zdznamu o podaném vysvétleni PCR a ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj.
vyplyva:

@)

s TP — 4.CSM.Lo.mp1 obsahujicimi postupy pro manipulaci s materialy na
manipulacni plose u koleje €. 6b nebyl seznamen. [Pozn. uvedené
nekoresponduje s dokumentem ,PREZENCNIi LISTINA k seznameni
dokumentu: TP-4 CSN L.O.MP1“, kde své sezndmeni s témito postupy
prokazatelnym zpusobem potvrdil dne 27. 4. 2017];

pred zapoc€etim praci na odpoledni sméné dne 22. 5. 2017 pfidélil technik fizeni
pracovisté praci strojnikovi (bagristovi). Ta spocivala v dodélani prace na
vykladkové rampé u koleje €. 6b podle pokynu ze dne 19. 5. 2017;

k mistu odebirani hluSiny z vykladkové rampy u koleje €. 6b pfiSel okolo 15. h,
kdy uz byl strojnikem (bagristou) vybudovan bezpecnostni val okolo odebrané
hlusiny. Duvodem jeho pfichodu bylo zaudkolovani strojnika (bagristy)
naslednymi ukoly na jiném pracovnim misté;

kontrolu odebrané hlusiny provedl vizualné. Hloubku vykopu neméfil, zavady
nezjistil, pfiemz na otazku, do jaké maximalni hloubky Ize odebirat hlusinu
z vykladkové rampy u koleje €. 6b, uvedl, ze nevi, protoze hluSinu z vykladkoveé
rampy nikdy neodebiral;

strojnik (bagrista) — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném AWTR, a. s.,

Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR a ze Zaznamu o podaném
vysvétleni DI mj. vyplyva:

o

s TP — 4.CSM.Lo.mp1 obsahujicimi postupy pro manipulaci s materialy na
manipulacni ploSe u koleje €. 6b byl seznamen. Projektovou dokumentaci této
manipulacni plochy nezna, fidi se technologickymi postupy pro manipulaci
s materialy;

pred zapocetim odebirani hlusiny z vykladkové rampy u koleje €. 6b dne
19. 5. 2017 byl pouéen technikem Ffizeni pracovisté, ze rozdil mezi
nakladkovou a vykladkovou rampou ma ¢init 4 m. Soucasné mu technik
fizeni pracovisté stanovil Sitku odebrané hlusiny cca 2,5 m tak, aby Sifka jamy
byla na zaCatku uzsi, a to z divodu pfijezdové cesty;

hluSinu zacal odebirat od 1. panelu opérné stény vykladkové rampy na strané
nakladkové rampy. Hlusinu odebiral podkopovou IZici bagru ve sméru kolmém
k ose koleje €. 6b;
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o po odebrani hlusiny ve zuzené €asti jamy si zavolal technika fizeni pracoviste,
ktery zkontroloval odebrani hluSiny, pficemz nezjistil zavady. Zavady nezjistil ani
naslednymi kontrolami;

o hluSinu od 1. a posledniho panelu stény vykladkové rampy odebral tak, aby ¢asti
panell na okrajich nebyly zcela odkryty;

o pred zapocetim praci na odpoledni sméné dne 22. 5. 2017 mu byla technikem
fizeni pracovisté pridélena prace, spocivajici v dodélani prace na vykladkové
rampé u koleje €. 6b, podle pokynu ze dne 19. 5. 2017,

o ukonceni odebirani hlusiny z vykladkové rampy dne 22. 5. 2017 zkontroloval
predak smény;

o nevzpomina si, ze by nékdy dfive provadél jakékoliv prace pfi odebirani hlusiny
z vykladkové rampy.

3.1.2 Jini svédci

vrve

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté jednotné technologické postupy,
obsazZené ve vnitinich pfedpisech, ur€ujici mj. organizaci a zpUsob, jakym jsou pfi posunu
udileny a provadény pokyny, resp. uréujici zplisob manipulace s materialy na manipulaéni
ploSe (odebirani hlusiny z vykladkové rampy) u koleje €. 6b.

Podle projektové dokumentace SO 03 Vykladkova rampa, obsazené v dokumentu
,TECHNICKA ZPRAVA - Rekultivace tizemi Louky 9. etapa, MGZS — Zprovoznéni koleje
€. 6 Louky nad OISi, km 326,603 — 328,383, maji byt podminky pro provoz na vykladkoveé
rampé u koleje €. 6b a pfilehlych manipulacnich plochach stanoveny obsahem provozniho
a manipulaéniho fadu pracovni zény. Tento fad ma byt zpracovan jak provozovatelem
drahy, kterym je spoleCnost AWT, a. s., tak provozovatelem obsluhy vykladkové rampy,
kterym je spole¢nost AWTR, a. s. Provozovatel drahy a provozovatel obsluhy vykladkové
rampy si uvedenou podminku pro zajiSténi provozu na vykladkové rampé u koleje €. 6b
a pfilehlych  manipulaénich plochach splnili zpracovanim a vydanim jednotného
technologického postupu TP — 4.CSM.Lo.mp1. Podle tohoto postupu ma byt vyklopeny
material z vykladkové rampy odebiran kolovym nakladaem s pojezdem ve sméru co
nejvice kolmém pfimo proti sténé rampy.

V pfijatych jednotnych technologickych postupech, obsaZenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy AWT, a. s., souvisejicimi se vznikem pfedmétné MU, byly
zjistény nedostatky.

Zjisténi:

« v gasti ,Zakladni udaje o manipulaéni plose* postupu TP — 4.CSM.Lo.mp1 je
uvedeno, Ze vykladaci (pozn. zpracovatele, dle stavebni dokumentace vykladkova)
rampa u koleje €. 6b je cca 0 4 m nize nez nakladaci (pozn. zpracovatele, dle
stavebni dokumentace nakladkova) rampa, coZ nekoresponduje s projektovou
dokumentaci obsazenou v dokumentu ,VZOROVE PRICNE REZY*, kdy rampa byla
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navrzena s maximalni moznou hloubkou odebraného materialu 2 m, a ani se
skuteCnym provedenim stavby, protoze vykladkova rampa je tvofena silniCnimi
panely o délce 3,00 m.

Protoze postupy TP — 4.CSM.Lo.mp1 neobsahuji Zadny konkrétni parametr
o maximalni mozné hloubce vykopu u vykladaci (dle stavebni dokumentace
vykladkové) rampy, po kterou lze z vykopu odebirat vyklopeny material tak, aby
byla zajisténa bezpecna funkce dané stavby, a tim bylo zajisténo bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy pfi jizdé DV po koleji €. 6b, nez vySe uvedenou
informaci o vykladkové rampé nachazejici se o0 4 m nize, nez je uroven nakladkové
rampy, vyplyva z postupu TP — 4.CSM.Lo.mp1 mozZnost odebirat material az do
hloubky 4 m.

V pfijatych jednotnych technologickych postupech, obsazenych ve vnitfnich
predpisech dopravce AWT, a. s., souvisejicich se vznikem pfedmétné MU, nebyly zjisStény
nedostatky. Nedostatky byly zjiStény v jejich dodrzovani, viz dale.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
AWT, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce AWT, a. s.,
nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie vleCka, vleCka
,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ a dopravcem vleCkového viaku Vle¢ 89354
a nasledného posunového dilu, byla spoleCnost AWT, a. s., se sidlem Hornopolni
3314/38, 702 62 Ostrava - Moravska Ostrava.

Provozovatelem obsluhy vykladkové rampy u koleje €. 6. vle¢ky ,Odvalova kolej 6a,
6b, Louky n. OISi“, byla spolenost AWTR, a. s., se sidlem Délnicka 41/884,
735 64 Havifov-Prostfedni Sucha.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;

§ 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynt k zajiSténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit
provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.”;

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence ...%

§ 35 odst. 1 pism. d) zdkona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla ...
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti;

§ 23 odst. 9 vyhlasky &. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,U provozovatele drahy musi byt uloZzeny tdaje o viec¢ce, popis tratovych pomérd,
schematicky plan vieCky s umisténim a oznacenim soucasti vlecky a popis
pouZivané navéstni soustavy”;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fridici drazni vozidlo za
jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost*,

bod 8.1 P¥ilohy 1 ,ZAKLADNi NAVESTI, Casti |.: Zakladni navésti na draze
celostatni, draze regionalni a na vle€ce®, k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., kde je m;.
uvedeno:

.--- INafizuje-li rychlostnik snizeni rychlosti, nutno sniZzenou rychlosti jet ihned za
rychlostnikem, ...%

bod 8.2 P¥ilohy 1 ,ZAKLADNIi NAVESTI, Césti |.: Zakladni navésti na draze
celostatni, draze regionalni a na vlecce®, k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., kde je m;.
uvedeno:

... Predvéstnik se umistuje na vzdalenost nejméné 300 m pro rychlost do
60 km-h', ... pfed rychlostnik. ...“;

§ 126 odst. 2 zakona €. 183/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:

.Zména v ucelu uzZivani stavby, v jejim provoznim zarizeni, ... zména v ¢innosti,
Jejiz ucinky by mohly ohrozit Zivot a ... bezpecnost nebo Zivotni prostredi, ... je
pripustna jen na zakladé souhlasu nebo povoleni stavebniho uradu. ...,

§ 160 odst. 2 zakona €. 183/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:

LZhotovitel stavby je povinen provadét stavbu v souladu s rozhodnutim nebo jinym
opatirenim stavebniho uradu ..."
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

bodu 2 ,Popis vlecky Odvalova kolej €. 6a, 6b, Louky nad OISi“ Provozniho fadu
vlecky je mj. uvedeno:

.... Kolej 6b zaclina vyhybkou L1 ...%

Cl. 27 predpisu Dp1, kde je mj. uvedeno:

»... heprenosna navéstidla se umistuji (...) vpravo pfimo u koleje, pro kterou
plati. ...

¢l. 30 predpisu Dp1, kde je mj. uvedeno:

.,Navést Ocekavejte tratovou rychlost se umistuje pfed nejbliz§i nasledujici
rychlostnik s navesti Tratova rychlost na vzdalenost nejméné 300 m. ...,

prilohy €. 8 pfedpisu Dp2, kde je mj. uvedeno:

»--- Vyhotovovani Vykazu vozidel musi byt proto vénovana pozornost, zejména
pokud jde o ..., pfesnost udaju .... Vykaz vozidel musi byt sepsan v takovém poradi,
Jak jsou vozy ve skutecnosti fazeny.”,

¢l. 50 predpisu Vp4, kde je uvedeno:

,Pfi provadéni loZznych manipulaci a prepravé vozu je bezpodminecné nutno
dodrzovat ustanoveni tohoto pfedpisu. Jejich nerespektovani mize mit za nasledek
poSkozeni majetku nebo zdravi osob.",

pFilohy €. 9 ,Navod k provadéni nakladky a vykladky Zelezni¢nich nakladnich vozu
fady Ua (typ vozu 418V a 428V)" predpisu Vp4, kde je mj. uvedeno:

,Uzaviraci kohout ... smi byt otevien zasadné az po zastaveni vozu na vykladacim
misté. Je-li viiz otoCen uzaviracim kohoutem na strané vyklapéni a brani-li jeho
bezpeénému otevieni nebo uzavieni mistni podminky (neschddny terén apod.),
muze jej obsluha otevrit tésné pred pristavenim na klopné misto. ... Pii jizdé vozu
nebo soupravy vozu nesmi byt pneumaticky okruh vyklapéni vozu propojen
S hnacim vozidlem (nebo jinym zdrojem tlakoveho vzduchu). Tlakova spojka (Zluta)
na cele vozu nejbliz§im zdroji tlakovéeho vzduchu musi byt zavéSena na drzaku
spojky a spojkovy kohout musi byt uzavien. Spojkovy kohout na opacném konci
vozu nebo soupravy musi byt otevien. Vzduch z pneumatického okruhu vyklapéni
musi byt vypustén.”,

bodu ad 3) ,Postup pfi obsluze rampy“ TP — 4.CSM.Lo.mp1, kde je mj. uvedeno:
»--. PoStup pfi obsluze rampy: PouZité stroje a mechanismy: pfi manipulaci — kolovy
nakladac (v pfipadé manipulace s hluSinou s kamenovou lopatou)...".

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

VleCka neni vybavena TZZ. Jizda DV je organizovana formou posunu. Vyhybka L1

v jizdni (posunové) cesté z koleje €. 6a na kolej & 6b je prestavovana rucné
zaméstnancem fidicim posun. Posun DV z Zst. Louky nad OISi na vleCku ,Odvalova kolej
6a, 6b, Louky n. OISi“ Ize provadét pouze sunutim a pfi jizdé z vleCky do zst. pouze
taZzenim.
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Pfi posunu z Zst. Louky nad OISi sunutim na vleCku ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky
n. OISi“ musi na Celnim DV jet, je-li k tomu DV uzplisobeno, nejdale vSak na druhém DV,
nebo pred DV jit urena odborné zplsobila osoba (vlakvedouci, vedouci posunu) tak, aby
nebyla ohroZena jeji bezpecCnost, a aby mohla prehlédnout kolej pfed vozidly a davat
potfebné navésti. Podle toho, zda tento zaméstnanec jede nebo jde, musi na tuto okolnost
upozornit strojvedouciho, aby tento mohl podle toho upravit rychlost posunového dilu.
Navéstni styk mezi vlakvedoucim (vedoucim posunu) a strojvedoucim je realizovan
radiovym spojenim. Strojvedouci smi uvést HDV do pohybu, byl-li zpraven o zpusobu a cili
jizdy a dostal-li od vlakvedouciho (vedouciho posunu) pokyn k jizdé. Vlakvedouci (vedouci
posunu), ktery jede na Celnim DV, nejdale vSak na druhém DV, nebo pfed DV jde, je
povinen oznamit ihned strojvedoucimu po zpozorovani v8echny okolnosti, které ovliviuji
jizdu, coz je mj. umisténi pFedvéstnikl s navésti ,OCekavejte tratovou rychlost®,
rychlostnik(l s navésti ,Tratova rychlost® nebo vjezd do manipulaéniho prostoru u koleje
€. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“, kde je provozovatelem drahy od km
0,252 do km 0,494 vlecky, na délce 242 m, omezena tratova rychlost 30 km-h" na
10 km-h™, resp. Zelezniéni prejezd v km 0,925, za kterym od km 0,932 kolej 6b pokracuje
jako kolej urcena pro jizdu vozidel ur€enych pro technologickou obsluhu vyroby, na jejimz
konci se naléza dalSi vykladkové (klopné) misto.

Podle Navodu k obsluze DV fady Ua*'®, ktery je pfilohou ¢. 11.1 TP 418Vg 0136
a prilohy €. 9 ,Navod k provadéni nakladky a vykladky Zelezni¢nich nakladnich vozl fady
Ua (typ vozu 418V a 428V)" predpisu Vp4, nesmi byt DV fady Ua*'®V(Uas*®"", Uas*%"?)
pneumaticky okruh vyklapéni DV propojen s HDV. Tlakova spojka (zZlutd) na Cele DV
nejbliz§iho HDV musi byt zavéSena na drzaku spojky a spojkovy kohout musi byt uzavien.
Spojkovy kohout na opacném konci DV, resp. soupravy posunového dilu musi byt otevfen.
Vzduch z pneumatického okruhu vyklapéni musi byt vypustén, pficemz paky vSech
ovladacich kohoutl pneumatického okruhu vyklapéni musi byt v pfepravni poloze, tzn.
paka uzaviraciho kohoutu pneumatického okruhu vyklapéni, nachazejici se na jedné
strané DV, musi byt ve vertikalni, uzaviené poloze a ovladaci kohouty vyklapéni — zvedani
a vraceni skfiné do prepravni polohy — spousténi, po obou stranach DV, musi byt ve
vertikalni, uzaviené poloze. Az po zastaveni posunového dilu na vykladkovém (klopném)
misté nebo bezprostfedné pied timto mistem lze s ovladacimi kohouty pneumatického
okruhu vyklapéni manipulovat, tzn. je-li DV orientované tak, Ze uzaviraci kohout
pneumatického okruhu se nachazi na strané vykladkové rampy, kdy manipulaci s nim po
zastaveni DV u vykladkové rampy brani nemoznost zajisténi bezpecného pohybu na
strané rampy, lze tento kohout otevfit dfive, a to po zastaveni posunoveho dilu tésné pred
vykladkovym (klopnym) mistem.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah vleCky
,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi* v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb.
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Pro potfeby posouzeni stability zemniho télesa ZelezniCniho spodku (nasypu)

a silnicnich panell tvoricich opérnou sténu vykladkove rampy u koleje €. 6b pred vznikem
MU, byl vypracovan Znalecky posudek VSB-TU Ostrava, ze kterého vyplyva, Ze:

na misté MU zjistény sklon stény vykladkové rampy 73° byl pouze sklonem méné
pfiznivym a odpovidajicim nizS§imu stupni bezpecCnosti proti pfeklopeni, nez
projektovou dokumentaci navrzeny sklon 60°;

parametry silniénich panell mély vliv pouze na ohybovou tuhost panell, bez vlivu
na velikost klopné sily;

stabilita silnicnich paneld stény rampy byla zavisla na pasivni stabilizaCni reakci
zeminy, ve které byly (mély byt) panely vetknuty;

pfi zachovani stanovené urovné sypné plochy (hloubky odebrani hluSiny
z vykladkové rampy 2 m) podél stény vykladkové rampy, kdy silni¢ni panely opérné
stény zustanou vetknuty v hloubce cca 3 m, by sténa vykladkové rampy
(neosazena na podkladnim betonu) odolala tlaku z kolejového rostu 104 kPa,
tzn. také zatizeni vyvolanému DV o hmotnosti 20 t na napravu. Odebranim
materialu az na uroven paty stény vykladkové rampy (az do hloubky 3 m) dojde
k odstranéni pasivni stabilizacni reakce hluSiny puUsobici na stabilitu silni¢nich
panel(. Sténa vykladkové rampy byla schopna odolat tlaku z kolejového rostu
60 kPa, tj. zatizeni vyvolanému ctyfnapravovym DV o hmotnosti 15 t na napravu.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisteni:

v rge

kolej €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ zaCina vyhybkou €. L1
v km 327,851 = 0,000 km koleje €. 6b, ta vSak byla ve skute€nosti oznacena Cislici
16.

Vzhledem k pfi¢indm a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU;

vykladkova rampa méla délku 54 m, pficemz podle schvalené projektove
dokumentace méla mit délku 72 m.

Vzhledem k pficinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjiSténi posuzovat
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU;

sténa vykladkové rampy byla tvofena silnicnimi panely o rozmérech 3,00 x 1,80
x 0,14 m, pfiemz podle schvalené projektové dokumentace méla byt tvofena
panely o rozmérech 3,00 x 2,00 x 0,15 m. Panely nebyly osazeny na podkladnim
betonu.

V navaznosti na zavéry Znaleckého posudku VSB-TU Ostrava nelze uvedené
zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

silni¢ni panely tvofici sténu vykladkové rampy svoji horni €asti pfiléhaly k ¢elim
prazct koleje &. 6b, pfi sklonu opérné stény (silni€nich paneld) 73°, na misto
schvalenou projektovou dokumentaci stanoveného sklonu opérné stény 60°.

V navaznosti na zavéry Znaleckého posudku VSB-TU Ostrava nelze uvedené
zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

vySe uvedené zmény provedeni stavby drahy — vykladkové rampy u koleje €. 6b
vlecky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ byly provedeny zhotovitelem stavby
a provozovatelem obsluhy vykladkové rampy AWTR, a. s., ve spolupraci
s provozovatelem AWT, a. s., a to po ukoncCeni zkuSebniho provozu, tj. po vydani

kolaudaéniho souhlasu stavebnim ufadem, kterym byl DU, a bez jeho védomi.
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V navaznosti na zavéry Znaleckého posudku VSB-TU Ostrava, nelze uvedené
zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,

* ve vykladkové rampé, a to od urovné 1. silnicniho panelu ve sméru kilometraze,
byla odebrana hlusina s viditelnym odkrytim silni¢nich panell stény rampy v délce
54 m. HluSina byla podél paty silni¢nich panell odebrana do hloubky 2,5 m az 2,7
m, kdy ve vzdalenosti cca 0,5 m od paty silninich panell byla odebrana az do
hloubky 3 m, pfiCemz podle schvalené projektové dokumentace bylo mozné hlusinu
odebirat maximalné& do hloubky 2 m. Naproti tomu postupy TP — 4.CSM.Lo.mp1
umoznovaly odebirat material z vykladkové rampy az do hloubky 4 m, viz bod 3.2.1
této ZZ,;

* hlusina z vykladkové rampy byla odebirana pouzitim podkopové IZice bagru,
stojiciho na strané jamy opacné, nez je vedena kolej €. 6b, pfiCemz podle postupu
TP — 4.CSM.Lo.mp1 méla byt hlusina odebrana kolovym nakladaéem s kamenovou
lopatou s pojezdem ve sméru co nejvice kolmém pfimo proti sténé rampy.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze
priCinou preklopeni silni¢nich panell stény rampy nebyl zvoleny zpusob odebirani
materialu.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouzité sdélovaci, komunikacni a informacni zafizeni nemély zadnou souvislost se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Soupravu sunutého posunového dilu tvofila DV fady Ua*'®, Uas**®"' a Uas*®'2
Jedna se o Ctyfnapravové oboustranné vyklopné vozy s uloznym prostorem vyklopné
skiiné 31 m?, jenz jsou uréeny k dopravé sypkych substrati. DV se od sebe li§i zejména
usporadanim pojezdu, konstrukci brzdy a s tim souvisejici maximalni rychlosti vozidla.
Pojezd DV fady Ua*'® je tvofen dvéma dvounapravovymi podvozky typu 2XT (koncepéné
vychazejicich z amerického typu Diamond) s rozvorem 2 000 mm, maximalni rychlost DV
je 65 km-h". Pojezd u DV fady Uas*®" Uas*®'? je tvofen dvéma dvounapravovymi
podvozky typu Y 25 s rozvorem 1 800 mm. DV ma délku pfes narazniky 12 540 mm,
maximalni rychlost je 100 km-h™'. Na DV Ize nalozit ndklad o maximalni hmotnosti 53 t.

Vyprazdiiovani DV fady Ua*'®, Uas**®"" a Uas*®'? Ize realizovat pouze pfi stojicim
DV, a to zvednutim ulozné vyklopné skiiné do uhlu 45° prostfednictvim dvou
pneumatickych valcl, ulozenych po obou stranach DV. PFi zvedani ulozné skfiné se
soucCasné specialnim pakovym mechanismem na strané& klopeni (vyprazdnovani vozu)
odklapi bocnice ulozné skiiné. Ta v oteviené poloze pusobi pfi klopeni (vyprazdriovani
vozu) jako rozSifena podlaha vozu branici zasypani pojezdu DV vyklopenym materialem.
Po vraceni vyklopné skifiné zpét do prepravni polohy zabezpeci pakovy mechanismus
bocnic opétovné uzavieni bocnice.

32



nofp® zavarscna zorava o vysledcich Sstfeni rirmofadng udalost]

Obr. &. 3: Celkovy pohled na DV Uas**®"' CZ AWT 88 54 9200 594-2.
Zdroj: DI
HDV 770.514-8 meélo platny Prukaz zpusobilosti DV, ev. ¢.: PZ 1994/99-V.20,
vydany DU dne 3. 6. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
dopravcem provedena dne 19. 12. 2016, s platnosti do 18. 6. 2017.

HDV 770.514-8 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s ¢&l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim
rychlomérem s mechanickym zaznamem dat typu METRA 662A, ¢. 87011. HDV nebylo
vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpeCovacCe ani zafizenim pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho. Proto pfi fizeni vlaku musela byt v kabiné strojvedouciho vzdy pfitomna
dalSi osoba, odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.

Ze zaznamu zaznamenaného registratnim rychlomérem HDV 770.514-8 mj.
vyplyva, ze ve:

* 2.19.30 h — vlak Vle€ 89354 zastavil v Zst. Louky nad OISi;

« 2.20.30 h — byl sunuty posunovy dil v Zst. Louky nad OISi uveden do pohybu.
Naslednou jizdou byla dosazena rychlost az 22 km-h™";

e 227.15h - Celo sunutého posunového dilu vjelo rychlosti 18 km-h" do
manipulacniho prostoru u koleje €. 6b. Nejvyssi dovolena rychlost
10 km-h™" byla pfekroéena o 8 km-h™", pficemz v dalSim pribé&hu
jizdy postupné klesala;

* 2.28.00 h— po ujeti 220 m od zacatku manipulacniho prostoru se €elo sunutého
posunoveho dilu nachazelo v km 0,472, tj. v misté, kde nasledné
doslo ke vzniku MU. Posunovy dil jel rychlosti 12,3 km-h™'. Nejvyssi
dovolena rychlost 10 km-h™ byla pfekro¢ena o 2,3 km-h™'. Rychlost
posunového dilu byla nadale plynule snizovana;
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¢ 2.28.20 h— byla posunovym dilem dosazena rychlost 10 km-h". Predni Celo
posunového dilu se nachazelo v km 0,562, tj. ve vzdalenosti 90 m za
mistem, kde nasledné doSlo ke vzniku MU;

e 2.29.00 h — vznik MU pfi rychlosti 10 km-h™. Ve stejném ¢ase nasledovalo prudké
sniZeni rychlosti posunového dilu az do zastaveni, za sou€asného
rychlého poklesu tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, jenz bylo vyvolané
rozpojenim spojkovych hadic nasledkem vykolejeni a vyvraceni DV.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* pfi vjezdu a jizdé sunutého posunoveho dilu do a v manipulaénim prostoru u koleje

¢. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ byla prekroCena nejvyssi
dovolena (tratova) rychlost 10 km-h™" az 0 8 km-h™.
Vzhledem k zanedbatelnému rozdilu dynamického ucinku jizdy DV posunového dilu
na zemni téleso a opérnou sténu vykladkové rampy u koleje €. 6b, pfi rychlosti
12,3 km-h" a 10 km-h', navic, kdy hodnota tratové rychlosti 10 km-h
v manipulacnim prostoru koleje & 6b nevyplyva z pozadavkl projektové
dokumentace ¢i samotného provedeni stavby, nelze uvedené zjiSténi posuzovat
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Technicka prohlidka DV fady Ua*'®V, Uas*®' a Uas*®'? lozenych vytéZenou
hluSinou, tzv. vypérkou, pfed jejich zafazenim do vlaku Vie¢ 89354, byla vykonana
odborné zpuUsobilou osobou dopravce ve vs. Karvina Doly, zavady nebyly zjistény.
Technicka prohlidka byla ukon€ena dne 23. 5. 2017 v 0.35 h.

Vlakvedouci po pfivéSeni HDV k DV soupravy vlaku Vie¢ 89354 ve vs. Karvina Doly
a nasledném odstranéni zajiStovacich prostfedkd proti samovolnému pohybu DV
odstavené soupravy nepropojil napajeci potrubi mezi HDV a 1. DV za HDV, pfi¢emz
tlakové spojky ponechal rozvésSeny a zahaknuté na zavésnych haccich. Spojkovy kohout
napajeciho potrubi HDV na strané 1. DV ponechal uzavieny, avSak spojkovy kohout
tohoto potrubi na pfednim Cele 1. DV za HDV ponechal otevieny. Nasledné vlakvedouci
vykonal uplnou zkouSku brzdy vlaku, kterou ukoncil v 1.00 h, a od tranzitérky si vyzved|
dokument ,Vykaz vozidel pro nakladni vlak AWT ¢&. 89354 a vyhotovil zpravu o brzdéni
vlaku Vle€¢ 89354. Dokument ,Vykaz vozidel pro nakladni viak AWT €. 89354“ obsahoval
12 DV, ktera v soupraveé vlaku Vle¢ 89354 zafazena nebyla, na misto 12 jinych DV, ktera
v souprave vlaku zarfazena byla.

Viak Vle€¢ 89354 mél ukoncit jizdu v zst. Louky nad OISi, odkud mél pokracovat
v jizdé formou posunu sunutim na vle¢ku ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“, a to az na
kolej vleCky, ktera je urCena jak pro jizdu DV, tak i pro jizdu vozidel uréenych pro
technologickou obsluhu vyroby, jenz je pokraCovanim koleje €. 6b, kde mélo byt na
vykladkové rampé uskutecnéno klopeni vytéZzené hluSiny lozené na DV. Protoze se
vykladkova rampa nachazela ve sméru sunuti posunového dilu vlevo, vlakvedouci
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u10.,11. a 14. DV za HDV, t. u DV, které byly otoCeny uzaviracimi kohouty
pneumatického okruhu vyklapéni vpravo ve sméru jizdy viaku Vle€ 89354, tzn. vlevo ve
sméru pozdéjSiho sunuti posunového dilu k vyklopné rampé, pFestavil uzaviraci kohouty
pneumatického okruhu vyklapéni do horizontalni, oteviené polohy. S posunovym dilem
pak nemusel tésné pfed vykladkovou rampou zastavit a nemusel tyto kohouty otevirat az
po zastaveni pfed vykladkovou rampou. Soucasné oteviel uzaviraci kohouty
pneumatického okruhu vyklapéni také u 7., 8., a 9. DV za HDV, které vSak byly otoCeny
opacné. S uvedenymi DV zafazenymi ve vlaku Vle€¢ 89354, na kterych byly uzaviraci
kohouty pneumatického okruhu vyklapéni ve vs. Karvina Doly pfestaveny vlakvedoucim
do horizontalni, oteviené polohy, byla nasledné uskute¢néna jizda do zst. Louky nad OISi
a dale posun na vilecku.

Vlak Vle€¢ 89354 zastavil v zst. Louky nad OISi na SK €. 4, dne 23. 5. 2017, ve
2.19.30 h. Posun sunutim na vleCku ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ byl zahajen
téhoz dne ve 2.20.30 h. Vlakvedouci jel na plosiné Celniho DV, coz mu umoznovalo
prehlédnout kolej pfed posunovym dilem a davat potfebné navésti. Navéstni styk mezi
vlakvedoucim a strojvedoucim byl realizovan radiovym spojenim.

Tratova rychlost na koleji €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ byla
provozovatelem drahy stanovena na 30 km-h”, v manipulaénim prostoru vykladkové
rampy, tji. od km 0,252 do km 0,494, byla tratova rychlost trvale snizena na 10 km-h",
pfiCemz uvedené snizeni tratové rychlosti nebylo navésténo ,Rychlostnikem® ani
predvésténo ,Predvéstnikem®. Ackoli strojvedouci i vlakvedouci s ohledem na znalost
mistnich pomért védeéli, Ze tratova rychlost je v misté manipula¢niho prostoru koleje €. 6b
snizena na 10 km-h™, vlakvedouci, jedouci na ¢elnim DV posunového dilu, v8ak presné
nevedél, kde manipulacni prostor u koleje €. 6b zaCina a kde konci.

Posunovym dilem byla pfi sunuti dosaZzena rychlost jizdy az 22 km-h™, ktera byla
nasledné jizdou vybéhem a pouzitim pfimocinné brzdy HDV strojvedoucim plynule
snizovana. Predni €elo posunového dilu minulo uroven zacatku manipulaéniho prostoru
u koleje ¢. 6b rychlosti 18 km-h™'. Misto nasledného vzniku MU v km 0,472 predni ¢elo
posunového dilu minulo rychlosti 12,3 km-h™". Rychlost 10 km-h™ byla posunovym dilem
dosazena az po ujeti drahy 310 m od zacatku manipulacniho prostoru, pficemz nejvyssi
dovolena rychlost 10 km-h™" byla v tomto Useku pfekrotena az o 8 km-h™". ProtoZze na
vle€ce ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi neni verbalni komunikace vedena
prostfednictvim RDST zadnym technickym zafizenim zaznamenavana, nebylo pfi Setfeni
MU mozné, vzhledem k protichdnému vyjadfeni strojvedouciho a vlakvedouciho
(vedouciho posunu), prokazatelnym zpusobem zjistit, zda vlakvedouci (vedouci posunu)
jedouci v Cele sunutych DV oznamil strojvedoucimu, Ze se sunuté Celo posunového dilu
blizi k manipulaénimu prostoru u koleje €. 6b, viz bod 3.1.1 a 3.5.2 této ZZ.

Ke vzniku MU doSlo ve 2.29.00 h, kdy vykolejilo 10. DV pfed HDV. Posunovy dil byl
zastaven ucCinkem prubézné samocdinné tlakové brzdy DV posunového dilu nasledkem
rychlého uniku vzduchu z hlavniho potrubi vyvolaného rozpojenim spojek hlavniho potrubi.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* tranzitérka ve vs. Karvina Doly nevénovala odpovidajici pozornost sepsani
dokumentu ,Vykaz vozidel pro nakladni vlak AWT ¢. 89354“, protoze do vykazu
vozidel zapsala DV, ktera v soupravé vlaku Vle¢ 89354 zarazena nebyla, na misto
DV, ktera v soupravé vlaku Vle¢ 89354 zarazena byla viz bod 2.2.2 této ZZ;

35



ik Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

» vlakvedouci (vedouci posunu):

o po pfivéseni HDV 770.514-8 k DV soupravy viaku Vle¢ 89354 ve vs. Karvina
Doly ponechal na pfednim Cele DV CZ AWT 88 54 9200 063-7, fazeném jako
1. DV za HDV, tj. na strané zdroje tlakového vzduchu, otevieny spojkovy kohout
napajeciho potrubi;

o po provedené technické prohlidce DV zarazenych ve vlaku VieC¢ 89354, ve
vs. Karvina Doly, manipuloval s uzaviracimi kohouty pneumatického okruhu
vyklapéni DV CZ AWT 88 54 9200 594-2, CZ AWT 88 54 9200 059-5, CZ AWT
88 54 9200 032-2, CZ AWT 88 54 9200 047-0, CZ AWT 88 54 9200 520-7
a CZ AWT 88 54 9200 523-1, které prestavil do horizontalni, oteviené polohy,
a na zadnim cele posledniho DV CZ AWT 88 54 9200 066-0 uzaviel spojkovy
kohout napajeciho potrubi.

S témito DV zafazenymi v soupravé vilaku Vie¢ 89354 pak byla uskutecnéna jizda

do Zst. Louky nad OISi a jizda na vleCku ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi*

* nejvy$Si dovolenad (tratovad) rychlost 10 km-h”, pfi sunuti posunového dilu
v manipulaénim prostoru u koleje €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky
n. OI$i“, byla pfekroGena az o 8 km-h™, viz bod 3.4.4 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU, jizdou sunutého posunového dilu po koleji €. 6b, byla mezi
vlakvedoucim (vedoucim posunu) a strojvedoucim posunového dilu vedena verbalni
komunikace, a to prostfednictvim RDST. Na vle¢ce ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi*
v8ak neni verbalni komunikace vedena prostfednictvim RDST zadnym technickym
zafizenim zaznamenavana. Proto nebylo pfi Setfeni MU mozné, vzhledem k odliSnému
vyjadreni strojvedouciho a vlakvedouciho (vedouciho posunu), prokazatelnym zplsobem
mj. zjistit, zda vlakvedouci jedouci v €ele sunutych DV oznamil strojvedoucimu, Ze se
sunuté Celo posunového dilu blizi k manipulacnimu prostoru u koleje €. 6b, a zda
vlakvedouci (vedouci posunu) ostatni pokyny pro sunuti daval (opakoval) vZdy po ujeti cca
100 m.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s pravnimi predpisy, viz bod 2.1.3 této ZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci, ve sméné dne 22. 5. 2017 od 18.00 h, odpocinek pfed sménou 24 h.

Prestavku na jidlo a oddech cCerpal od 23.55 h dne 22. 5. 2017 do 0.25 h
nasledujiciho dne.
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* Vlakvedouci (vedouci posunu), ve sméné dne 22. 5. 2017 od 18.00 h, odpocinek
pfed sménou 24 h. Prestavku na jidlo a oddech Cerpal od 23.55 h dne 22. 5. 2017
do 0.25 h nasledujiciho dne.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoc€inek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., v dobé vzniku MU byl
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Setfenim nebylo zji$téno, Ze by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo
psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU, pfi niz by za jizdy posunovych dili podél klopnych mist na
odvalovych kolejich vleCek provozovanych provozovatelem drahy AWT, a. s., dosSlo
k vykolejeni DV, neni od 1. 1. 2008 DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vzniku MU dne 23. 5. 2017 ve 2.29 h pfedchazelo odebrani hlusiny od silnicnich
panell stény vykladkové rampy u koleje €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi*
provozovatelem obsluhy vykladkové rampy AWTR, a. s., a to na zakladé pochuzky mista,
uskutenéné dne 16. 5. 2017, za ucasti zastupcl provozovatele obsluhy vykladkové
rampy a provozovatele drahy AWT, a. s. Prace pfi odebirani hluSiny z vykladkové rampy,
jenz byly v souladu s jednotnymi technologickymi postupy realizovany v bézném rezimu
provozovani drazni dopravy na vleéce, pfi tratové rychlosti 10 km-h™" na vykladkové rampé
v manipulaénim prostoru u koleje €. 6b, tj. od km 0,252 do km 0,494 vlecky, byly fizeny
technikem fizeni pracovisté, v dobé jeho nepfitomnosti pfedakem smeny.

HluSina byla z vykladkové rampy u koleje €. 6b odebirana v priubéhu dopoledni
smény dne 19. 5. 2017 a odpoledni smény dne 22. 5. 2017, a to bagrem CASE 290
s podkopovou Izici, na misto kolovym nakladacem s kamenovou lopatou, jak je stanoveno
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v postupech TP — 4.CSM.Lo.mp1. Z dGvodu zasypani vykladkové rampy u koleje &. 6b
hluSinou v celé jeji ploSse dal technik Fizeni pracovisté strojnikovi (bagristovi) pokyn
k odebrani hlusiny od panelt v celé délce vykladkové rampy do hloubky 2 m a Sifky cca
2,5 m od horniho okraje silni€nich panelld rampy. Technik fizeni pracovisté hloubku
odebirani hlusiny z vykladkové rampy ur€il na zakladé =znalosti postupt TP -
4.CSM.Lo.mp1, ve kterych je uveden rozdil mezi nakladkovou a vykladkovou rampou 4 m.
HluSina byla z vykladkové rampy u koleje €. 6b odebirana tak, Ze podél rampy vznikla
jama o celkové délce 54 m, Sifce (v horni ¢asti odebrané plochy) na za¢atku rampy, tj. u 1.
silniéniho panelu stény rampy, 3 m na délce cca 8 m, ktera se na délce 1,5 m zvétSovala
az na 4,5 m, s pokraCovanim az po konec jamy. Jama byla u paty silni¢nich panell opérné
stény vykladkové rampy, majici rozméry 3,00 x 1,80 x 0,14 m, hluboka od horni hrany
rampy 2,5 m az 2,7 m, pfiCemz ve vzdalenosti cca 0,5 m od paty panelu byla hluboka az 3
m. ACkoli pfi odebirani hlusiny k podebrani silni¢nich panelt (skluzovych profill) stény
rampy nedoslo, mélo uvedené za nasledek odstranéni pasivni stabiliza¢ni reakce hluSiny
pusobici na stabilitu silniCnich panelu, které prestaly byt timto vetknuty a pouze se vlastni
vahou ve sklonu 73° opiraly o hluSinu zemniho télesa a C&ela zkracenych prazcu
kolejového rostu.

Kontrola samotného odebirani hlusiny byla provadéna technikem fizeni pracoviste,
resp. pfedakem smeény, vizualné. Prestoze témito kontrolami zjistili odebrani hlusiny
z vykladkové rampy do hloubky vétSi nez byla hloubka 2 m, urCena technikem fFizeni
pracovisté pred zapocetim praci, zadnou dodate¢nou upravu hlusiny ve vykladkové rampé
nepozadovali. Duvodem byla skute¢nost, ze vySkovy rozdil mezi nakladaci a vykladkovou
rampou nedosahoval hodnoty 4 m, stanovené jim znamymi postupy TP — 4.CSM.Lo.mp1,
pfiCemz jim nebylo znamo, Ze uvedené postupy nejsou v souladu s projektovou
dokumentaci vykladkové rampy, podle které byla vykladkova rampa u koleje €. 6b
navrzena s maximalni moznou hloubkou odebrané hluSiny 2 m, a Ze opérna sténa
vykladkové rampy je tvofena silnicnimi panely o délce 3,00 m.

Posunovy dil byl na vle¢ku ,,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ sunut z Zst. Louky
nad OISi beze zmény ve sloZeni DV soupravy, kam posunovy dil pfijel jako vleCkovy vliak
Vle€ 89354 z vychozi vs. Karvina Doly. Posunovy dil byl sestaven z HDV 770.514-8 a 24
DV fady Ua*'®', Uas*®" a Uas*®'?, lozenych vytéZzenou hluSinou, tzv. vypérkou, ktera
byla na lozné ploSse DV nalozena rovnhomérné. Zaméstnancem fidicim posun byl
vlakvedouci (vedouci posunu), ktery pfi sunuti jel na brzdové plosiné Celniho sunutého
DV. To mu umozniovalo prfehlédnout kolej pfed posunovym dilem a davat potfebné
navesti. Navéstni styk mezi nim a strojvedoucim byl realizovan prostfednictvim RDST.

Tratova rychlost na koleji €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ byla
provozovatelem drahy stanovena na 30 km-h”, v manipulaénim prostoru vykladkové
rampy, tj. od km 0,252 do km 0,494, byla tratova rychlost trvale snizena na 10 km-h™,
pficemZz uvedené sniZeni tratové rychlosti nebylo navésténo ,Rychlostnikem® ani
predvésténo ,Predvéstnikem®. Ackoli strojvedouci i vlakvedouci s ohledem na znalost
mistnich pomért védéli, Zze tratova rychlost je v misté manipulacniho prostoru u koleje
¢. 6b snizena na 10 km-h™', vlakvedouci jedouci na ¢elnim DV posunového dilu, vzhledem
k absenci umisténi rychlostniku s Cislici 10 Ci jiného oznaceni manipulaéniho prostoru,
presné nevedél, kde manipulacni prostor u koleje €. 6b zacCina a kde konci.

Po odebrani hluSiny byly dne 22. 5. 2017 realizovany dvé jizdy posunového dilu na
koleji €. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“. Posun sunutim dne 23. 5. 2017
pred vznikem MU byl v Zst. Louky nad OISi zahajen ve 2.20.30 h. Pfi sunuti byla dosazena
rychlost az 22 km-h™, ktera byla nasledné jizdou vybéhem a pouzitim pfimoginné brzdy
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HDV strojvedoucim plynule sniZzovana. Predni ¢elo posunoveého dilu ve 2.27.15 h minulo
uroven zacCatku manipulacniho prostoru u koleje €. 6b, nachazejiciho se v km 0,252,
rychlosti 18 km-h™". Po ujeti 220 m, ve 2.28.00 h, pfi rychlosti 12,3 km-h™" minulo predni
Celo posunového dilu misto nasledného vzniku MU — vykolejeni v km 0,472. Tratovou
rychlost 10 km-h™" stanovenou provozovatelem drahy v manipulaénim prostoru u koleje ¢.
6b posunovy dil dosahl ve 2.28.20 h, a to az po ujeti drahy dalSich 90 m. Protoze na
vleCce ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ neni verbalni komunikace vedena
prostfednictvim RDST zaznamenavana, nebylo pfi Setfeni této MU mozné prokazatelnym
zpusobem zjistit, zda vlakvedouci (vedouci posunu) jedouci v Cele sunutych DV oznamil
strojvedoucimu, Ze se sunuté cCelo posunoveho dilu blizi a nachazi v manipulaénim
prostoru u koleje €. 6b.

Ke vzniku MU doslo ve 2.29.00 h v dobé jizdy posunoveého dilu po koleji €. 6b podél
vykladkové rampy rychlosti 10 km-h™, kdy nasledkem provozniho zatiZeni kolejového rostu
lozenymi DV posunového dilu byl zvySen tlak na kolejovy rost, a tim na nevetknuté silni¢ni
panely stény rampy, které se zacaly vychylovat vlevo na stranu sypné plochy rampy.
Vychyleni silniénich panelt snizilo unosnost plané Zelezni¢niho spodku, coz vedlo ke
zméné geometrické polohy koleje a v km 0,472 k vySplhani levého okolku pfedniho kola
1. podvozku DV CZ AWT 88 54 9200 047-0 Ua*'®, fazeného jako 10. DV pied HDV, na
temeno levého kolejnicového pasu. Naslednou jizdou DV postupné vykolejilo vSemi
napravami vlevo ve sméru posunu a vyvratilo se do jamy po odebrané hlusiné. V prubéhu
vykolejeni a vyvraceni DV se na ném lozeny naklad vysypal do odebrané jamy bez
otevieni boCnice. DV pak bylo ve vyvraceném stavu tazeno pfed nim fazenym 11. DV CZ
AWT 88 54 9200 520-7 Ua*"® az do mista kone¢ného zastaveni po MU. 11. DV bylo
vykolejenym 10. DV strzeno vlevo koleje €. 6b, kdy vykolejilo vSemi napravami obou
podvozku. V prubéhu strzeni a vykolejeni 11. DV byl postupné vysypavan na ném lozeny
naklad, a to do prostoru za jamou po odebrané hlusiné. 10. DV dale strhlo DV CZ AWT 88
54 9200 032-2 Ua*'®V, fazené jako 9. DV pred HDV, které vykolejilo vlevo ve sméru
posunu a nasledné se i s lozenym nakladem vyvratilo do jamy po odebrané hlusiné. Pred
nim fazené 8. DV CZ AWT 88 54 9200 059-5, Ua*'® bylo strzeno 9. DV vlevo koleje, bez
zanechani stop po vykolejeni. DV se nasledné vyvratilo a v ném lozeny naklad se do
odebrané jamy vysypal. 8. DV strhlo DV CZ AWT 88 54 9200 594-2 Ua*®V fazené jako
7. DV pred HDV, které vykolejilo levym kolem 1. napravy pfedniho podvozku vné levého
kolejnicového pasu a pravym kolem mezi kolejnicoveé pasy.

K vykolejeni DV dosSlo nasledkem zmény geometrickych parametrd koleje €. 6b
vyvolanych pieklopenim silni€nich panell opérné stény vykladkové rampy do jamy po
odebrané hlusiné, za souCasného sesunuti zemniho télesa zZeleznicniho naspu
a Stérkového loZze do jamy, po predchozim snizeni urovné sypné plochy klopného mista
podeél stény vykladkové rampy. HluSina byla odebrana v dobé pred jizdou posunového
dilu, a to az na uroven paty silni¢nich paneld stény vykladkové rampy. Geometrické
parametry koleje €. 6b byly dynamikou sesunuti zemniho télesa, Stérkového loze
a samotnym vykolejenim ovlivnény 21 m pfed a 34 m za mistem vzniku MU.

Posunovy dil se zastavil uinkem prubézné samocinné tlakové brzdy v dusledku
rozpojeni spojek hlavniho potrubi pfi vykolejeni DV.

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlevo koleje €. 6b vle€ky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ se od km 0,252 do
km 0,494, nachazel provozovatelem drahy AWT, a. s., ur€eny manipulacni prostor. Ten
byl tvofen nakladacim prostorem ze zhutnéné duini hluSiny ve vySce paty koleje €. 6b
a vykladkovou rampou o délce 54 m. Opérna sténa vykladkové rampy byla tvofena
silniénimi panely o rozmérech 3,00 x 1,80 x 0,14 m, osazenymi ve sklonu 73°, které pro
usnadnéni vykladky pfiléhaly k ¢elim prazcl kolejového rostu koleje €. 6b. Ackoli stavba
rampy svoji délkou, pouzitymi silnicni panely neosazenymi na podkladnim betonu
a sklonem stény rampy neodpovidala schvalené projektové dokumentaci a stavu v dobé
kolaudace stavby, viz bod 2.2.3, 3.4.2 a 4.4.1 této ZZ, byla by stabilita silnicnich panell
stény rampy vetknutych 1 m do hludiny zemniho télesa, pfi dodrzeni maximalni mozné
hloubky odebrani materialu hluSiny 2 m od horni hrany rampy, zachovana. Sténa
vykladkové rampy by odolala tlaku z kolejového rostu 104 kPa, tj. zatiZzeni vyvolaného DV
o hmotnosti 20 t na napravu.

Pfed vznikem MU byla z vykladkové rampy u koleje €. 6b provozovatelem obsluhy
vykladkové rampy AWTR, a. s., ve dnech 19. a 22. 5. 2017 odebirana hlusina. Divodem
bylo pfevezeni odebrané hluSiny a jeji pouziti na upravu délici hraze H1/H2 v lokalité
kalisté Dolu CSM. Provozovatel drahy AWT, a. s., byl o0 zdmérech provozovatele obsluhy
vykladkové rampy odebrat hluinu z vykladkové rampy u koleje €. 6b pfedem vyrozumén.

Prace pfi odebirani hlusiny z vykladkové rampy byly fizeny technikem Fizeni
pracovisté, v dobé jeho nepfitomnosti predakem smény. Odebiranim hlusiny vznikla u paty
silni€nich panelu stény vykladkové rampy jama dlouha 54 m, Siroka 3 az 4,5 m. Jama byla
u paty silni¢nich panell opérné stény rampy, majicich délku 3 m, hluboka od horni hrany
rampy 2,5 m az 2,7 m, pfiCemz ve vzdalenosti cca 0,5 m od paty panell byla hluboka az 3
m. To mélo za nasledek snizeni urovné sypné plochy klopného mista podél stény
vykladkoveé rampy az o 1 m, nez povolovala projektova dokumentace stavby.

Uvedené bylo ve smyslu § 126 odst. 2 zakona ¢&. 183/2006 Sb. zménou
v provoznim zafizeni stavby — opérné sténé vykladkové rampy u koleje €. 6b, jejiz ucinky
ohrozily bezpe&nost a mohly ohrozit Zivot a Zivotni prostfedi tim, Ze odebranim hlusiny az
na uroven paty stény vykladkové rampy (az do hloubky 3 m) doSlo k odstranéni pasivni
stabilizani reakce hlusiny pusobici na stabilitu silniénich panelt. Sténa vykladkové rampy
pak byla schopna odolat a zachytit tlak z kolejového rostu maximalné 60 kPa, tzn. odolat
zatiZzeni vyvolanému Ctyfnapravovym DV o hmotnosti 15 t na napravu. V dobé jizdy
posunového dilu, sestaveného z DV o napravovém tlaku 18,928 az 19,332 t, byl tlak z
kolejového rostu koleje €. 6b na plan Zelezniéniho spodku a zemni téleso vykladkové
rampy, a tim na nevetknuté silnicni panely stény rampy, zvySen nad hodnotu 60 kPa.
Silni¢ni panely stény rampy se preklopily do odebrané jamy. Sou€asné se zménila (snizila)
unosnost plané Zelezniéniho spodku a doslo k sesunuti ¢asti zemniho télesa zelezni¢niho
naspu a Stérkoveho loZe i s kolejovym rostem koleje, ktera tak zménila svoji geometrickou
polohu. To zpusobilo v km 0,472 vySplhani levého okolku pfedniho kola 1. podvozku DV
CZ AWT 88 54 9200 047-0, fazeného jako 10. DV pfed HDV, na temeno levé kolejnice s
naslednym vykolejenim dalSich 4 DV posunového dilu.
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Zaméstnanci provozovatele obsluhy vykladkové rampy u koleje €. 6b AWTR, a. s,
fidici prace pfi odebirani hlusiny z vykladkové rampy sice zjistili, ze hluSina byla odebrana
do hloubky Vvétsi, nez byla hloubka 2 m, urCena technikem Ffizeni pracovisté na pocCatku
praci, zadnou dodate¢nou upravu hlusiny ve vykladkové rampé vSak nepozadovali,
protoZe vychazeli z postupt TP — 4.CSM.Lo.mp1. Tyto postupy byly vydany spoleéné
provozovatelem drahy, kterym byla spole¢nost AWT, a. s., a provozovatelem obsluhy
vykladkoveé rampy u koleje €. 6b vleCky ,,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi*, kterym byla
spoleCnost AWTR, a. s., pro zajisténi provozu na vykladkové rampé u koleje €. 6b
a pfilehlych manipulaénich plochach.

Vydané postupy TP — 4.CSM.Lo.mp1, podle § 126 odst. 2 zakona ¢&. 183/2006 Sb.,
umoznily zménu parametrt v provoznim zafizeni stavby — opérné sténé vykladkové rampy
u koleje €. 6b, jejiz ucinky ohrozily bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy na
vle€ce a mohly ohrozit zivot a Zivotni prostiedi, a podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona
C. 266/1994 Sb. nezajiStovaly bezpeéné provozovani drahy pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, ze v Casti ,Zakladni
udaje o manipulacni plose“, odliSné od schvalené projektové dokumentace stavby
obsazené v dokumentu ,VZOROVE PRICNE REZY*, umozhovaly ve vykladkové rampé
u koleje €. 6b odebirani hlusiny z vykladkové rampy az do hloubky 4 m, tj. pod uroven
sypné plochy a pod patu stény rampy.

Jizda sunutého posunového dilu ze SK. €. 4 Zst. Louky nad OISi na a po koleji €. 6b
vlecky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ byla zabezpeCena a dovolena v souladu
s pravnimi predpisy, technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o. (SZDC D1),
a jednotnymi technologickymi postupy provozovatele drahy AWT, a. s.

Zaméstnancem fidicim posun byl, v souladu s § 16 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., vlakvedouci (vedouci posunu), jenz pfi sunuti posunového dilu jel,
v souladu s § 16 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb., na brzdové ploSiné €elniho sunutého
DV. Navéstni styk mezi strojvedoucim a vlakvedoucim (vedoucim posunu) byl realizovan
radiotelefonnim spojenim.

DV sunutého posunového dilu byla v dobé vzniku MU dopravcem AWT, a. s., pfi
provozovani drazni dopravy, vyjma polohy uzaviracich kohoutll pneumatického okruhu
vyklapéni DV CZ AWT 88 54 9200 594-2, CZ AWT 88 54 9200 059-5, CZ AWT 88 54 9200
032-2, CZ AWT 88 54 9200 047-0, CZ AWT 88 54 9200 520-7 a CZ AWT 88 54 9200 523-1
a polohy spojkovych kohoutl napajeciho potrubi DV CZ AWT 88 54 9200 063-7 a CZ AWT 88
54 9200 066-0, viz body 2.1.2, 3.4.4 a 4.4.1 této ZZ, pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism.
d) zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

K €innosti sloZzek 1ZS na misté MU nema DI pfipominky.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvs

* zmeéna geometrické polohy koleje €. 6b vyvolana preklopenim silni¢nich panelli
stény vykladkové rampy do jamy po odebraném materidlu ze sypné plochy
klopného mista.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* snizeni urovné sypné plochy klopného mista podél stény vykladkové rampy
(klopného mista) u koleje €. 6b odebranim materialu az na uroven jeji paty, resp. v
mnozstvi nad hranici mozného (Unosného) odebrani materialu zajistujiciho stabilitu
stény vykladkové rampy.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Pfi¢inou mimoradné udalosti zpisobenou pravnim ramcem bylo:

* vydani jednotnych technologickych postupl umoznujicich, odliSné od schvalené

projektové dokumentace stavby, odebrani materialu z vykladkové rampy u koleje
C. 6b pod uroven sypné plochy, a to az do hloubky pod patu stény rampy,
tzn. v mnozstvi nad hranici mozného (Unosného) odebrani materialu zajidtujiciho
stabilitu stény vykladkové rampy. .

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy AWT, a. s:

LI/ névaznog,ti na ustanoveni ¢l. 27 a ¢l. 30 vnitiniho predpisu AWT, a. s., Dp1 a bod
8.1 a 8.2 Casti | Pfilohy 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval vle¢ku ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi*
pro potfeby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni tim, Ze na zaCatku manipulaéniho prostoru u koleje
€. 6b, tj. od km 0,252 do km 0,494, ve kterém byla provozovatelem drahy trvale
snizena tratova rychlost z hodnoty 30 km-h™ na 10 km-h™", nebyl pfimo u koleje

umistén ,Rychlostnik” s Cislici 10 a pfed timto ,Rychlostnikem® nebyl na
stanovenou vzdalenost pfimo u koleje umistén ,Pfedvéstnik® s Cislici 1;
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v navaznosti na ustanoveni bodu 2 Provozniho fadu vlecky a § 23 odst. 9 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval
vleCku ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze vyhybka,
kterou zaCinala kolej €. 6b, oznacCena Cislici 16, byla v Provoznim fadu vlecky
oznacena jako vyhybka L1.

U dopravce AWT, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni pfilohy €. 8 pfedpisu Dp2, podle § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence tim, Zze dokument ,Vykaz vozidel pro nakladni viak
AWT ¢&. 89354, vyhotoveny ve vs. Karvina Doly, obsahoval DV CZ AWT 87 54
9200 532-2, CZ AWT 87 54 9200 583-5, CZ AWT 88 54 9200 135-3, CZ AWT 88
54 9200 044-7, CZ AWT 88 54 9200 122-1, CZ AWT 87 54 9200 513-2, CZ AWT
87 54 9200 587-6, CZ AWT 87 54 9200 539-7, CZ AWT 88 54 9200 043-9,
CZ AWT 88 54 9200 082-7 a CZ AWT 88 54 9200 037-1, ktera v soupravé vlaku
Vle€ 89354 zarazena nebylya pficemz DV CZ AWT 88 54 9200 581-9, CZ AWT 88
54 9200 523-1, CZ AWT 88 54 9200 107-2, CZ AWT 88 54 9200 546-2, CZ AWT
88 54 9200 067-8, CZ AWT 88 54 9200 109-2, CZ AWT 88 54 9200 041-3, CZ
AWT 88 54 9200 009-0, CZ AWT 88 54 9200 038-9, CZ AWT 88 54 9200 071-0,
CZ AWT 88 54 9200 537-1 a CZ AWT 88 54 9200 066-0, ktera v soupravé viaku
Vle€ 89354 zarazena byla, neobsahoval;

v navaznosti na pfilohu €. 11.1 TP 418Vg 0136, podle § 35 odst. 1 pism. d) zdkona
€. 266/1994 Sb., pfi provozovani drazni dopravy nepouzival DV v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpUsobilosti a v navaznosti na ¢l. 50 predpisu Vp4

a pfilohy &. 9 pfedpisu Vp4, podle § 35 odst. 1 pism. a) zadkona ¢. 266/1994 Sb.,

neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné

licence tim, Ze byla uskuteCnéna jizda vlaku Vle¢ 89354 z vs. Karvina Doly do

Zst. Louky nad OISi a dale jizda posunu ze Zst. Louky nad OISi na vlecku ,,Odvalova

kolej 6a, 6b, Louky n. OISi*:

o s DV CZ AWT 88 54 9200 063-7, fazenym jako 1. DV za HDV pifi jizdé viaku
a pfed HDV pfi posunu sunutim, s otevienym spojkovym kohoutem napajeciho
potrubi na strané HDV, tj. na strané zdroje tlakového vzduchu;

o s DV CZ AWT 88 54 9200 594-2, CZ AWT 88 54 9200 059-5, CZ AWT 88 54
9200 032-2, CZ AWT 88 54 9200 047-0, CZ AWT 88 54 9200 520-7 a CZ AWT
88 54 9200 523-1, s otevienymi uzaviracimi kohouty pneumatického okruhu
vyklapéni DV;

o s DV CZ AWT 88 54 9200 066-0, fazenym na konci vlaku, pfi sunuti v Cele
posunového dilu, s uzavienym spojkovy kohoutem napajeciho potrubi;

v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle
pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence tim, ze pfi vjezdu a jizdé
sunutého posunového dilu do a v manipulacnim prostoru u koleje €. 6b vleCky
,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“, byla na draze 310 m prekroCena nejvyssi
dovolena (tratova) rychlost 10 km-h™ az o 8 km-h™, coz je prekroCeni nejvyssi
dovolené rychlosti az o 80 %.
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U provozovatele obsluhy vykladkové rampy AWTR, a. s.:

+ v navaznosti na bod ad 3) postupu TP — 4.CSM.Lo.mp1, podle § 22 odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb., nedbal pokynl provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob
a bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy tim, Ze k odebirani hlusiny

z vykladkové rampy u koleje ¢. 6b vleCky ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ byl
pouzit bagr s podkopovou IZici na misto kolového nakladaCe s kamenovou lopatou.

U provozovatele obsluhy vykladkové rampy AWTR, a. s., a provozovatele drahy
AWT, a. s.:

* podle § 126 odst. 2 a § 160 odst. 2 zadkona €. 183/2006 Sb. a podle § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. nebyla stavba ,SO 03 Vykladkova rampa“ u koleje
€. 6b provadéna v souladu s rozhodnutim nebo jinym opatfenim stavebniho ufadu,
resp. bylo zménéno jeji provozni zafizeni bez souhlasu nebo povoleni stavebniho
Ufadu, a vlecka ,Odvalova kolej 6a, 6b, Louky n. OISi“ nebyla provozovana pro
potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a uredniho povoleni tim, Ze:

o byla zménéna délka vykladkové rampy ze 72 m na 54 m;
o na sténé vykladkové rampy byly pouzity silnicnimi panely o rozmérech 3,00
x 1,80 x 0,14 m, misto silni¢nich panelt o rozmérech 3,00 x 2,00 x 0,15 m;

o byl zménén sklon silni¢nich panell tvofici sténu vykladkové rampy ze 60° na
73°.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucinéna nebo prijata
Provozovatel drahy a dopravce AWT, a. s., do doby vydani této zavérecné zpravy
na zakladé vysledku vlastniho Setfeni pfijal nasledujici opatfeni:
» provést kontrolu vSech koleji vleCek provozovanych AWT, a. s., u kterych jsou
zfizeny vykladkové rampy;
* ulozil provozovateli obsluhy vykladkové rampy AWTR, a. s.:

o provést kontrolu technologickych postupl pro zajisténi provozu na jim
obsluhovanych vykladkovych rampach;

o revidovat (zavést) jednotné postupy ohlaseni, pochlzky a vzajemného
odsouhlaseni  Cinnosti v manipulacnich prostorech, které by mohly
technologicky nebo provozné ovlivnit bezpecné provozovani viecCek;

o seznamit své zameéstnance vykonavajici Cinnosti pfi obsluze vykladkovych
ramp s vysledky Setfeni danée MU.

Drazni urad zadna opatfeni nevydal.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

pfijmout vlastni opatfeni smérfujici k realizaci revize vSech jednotnych
technologickych postupl provozovatele drahy Advanced World Transport, a. s.,
popf. obdobnych provozovatell drah, vydanych pro zaji$téni bezpecnosti posunu
v manipulacnich prostorech s vykladkovymi rampami, na jim provozovanych
vleCkach, a pro zajisténi vykonu Cinnosti osob v obvodu drahy tak, aby tyto postupy
(provozni a manipulaéni fady pracovni zoény) byly v souladu se schvalenou
projektovou dokumentaci staveb, tj. neumoznovaly vykon Cinnosti, které mohou mit
za nasledek zménu parametrl provozniho zafizeni stavby drahy — vykladkové
rampy.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je snizeni rizika vzniku

podobnych mimorfadnych udalosti, resp. pfedchazeni obdobné mimofadné udalosti na
jinych mistech..

V Ostravé dne 23. 2. 2018.

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 4: Pohled do odebrané jamy vykladkové rampy od 1. silni€niho panelu.

Zdroj: DI
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Obr. &. 5: Pohled smérem k HDV na naklad vysypany z DV do jamy po odebrané
hlusiné.

Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Pohled na poskozeny kolejovy rost koleje & 6b a na v
a vyvracené 10. a 11. DV pfed HDV.
Zdroj: DI
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Obr. &. 7: Pohled ve sméru sunuti posunového dilu na kolejovy rost po vzniku

MU.
Zdroj: DI
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