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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrwve

1 SOUHRN

.
A

Zdroj: SZDC
nehoda.
23.4.2014, 11:07 h.

stfetnuti vlaku Pn 66301 se zadni Casti autobusu zasahujici do
nebezpeéného pasma prejezdu.

draha celostatni, Zeleznicni stanice VSetaty, stanicni kolej €. 2,
Zelezni¢ni prejezd P2724, km 361,191.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 66301);
CSAD Sttedni Cechy, a. s. (provozovatel autobusu).

bez zranéni;
celkova Skoda 328 000 K¢.

zasahovani zadni Casti autobusu stojiciho pfed vystraznikem
uzavieného Zelezni¢niho prejezdu P2675 do nebezpelného
pasma prejezdu P2724 v dobé jeho uzavieni a jizdy vlaku pfFes
prejezd.

Pfispivajicim faktorem ke vzniku MU bylo:

nepresvédcéeni se fidi¢e autobusu, zda bezpecné prejel zeleznicni
prejezd P2724;
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Zasadni pficiny:

umoznéni vjezdu fidi€um vozidel nebo souprav vozidel, jejichz
délka presahuje 6,5 m, na zeleznicCni pfejezdy P2724 a P2675 bez
upozornéni na maximalné pfipustnou délku vozidla odpovidajicim
dopravnim znacenim;

nepfrijeti odpovidajiciho opatfeni na zakladé zjisténi ze spolecné
prohlidky zelezni¢nich prejezdl P2724 a P2675 dne 20. 3. 2013.

neucinna (nedostate¢na) kontrolni cCinnost pfi  prohlidkach
Zelezni¢nich prejezdu P2724 a P2675, kdy nebyly zjisStény zdroje
ohrozeni drahy, stav pfilehlé pozemni komunikace z hlediska
bezpeCného prejeti drahy silnicnim vozidlem a nedostatecné
dopravni znaceni prejezdl a tim nezajiSténa bezpecnost drazni
dopravy a bezpeCnost uzivatell pozemni komunikace na
uvedenych prejezdech;

schvaleni a realizace projektu rekonstrukce zabezpeceni
Zelezni€nich prejezdu P2724 a P2675 bez odborného posouzeni
vlivu na zajisténi bezpecné jizdy dlouhych SMV mezi pfejezdy
a bezpecnost provozovani drazni dopravy, vzhledem k mistnim
nepfiznivym pomérum kfizeni drahy s pozemni komunikaci.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

Draznimu uradu:

provéfit, zda na draze provozované provozovatelem drahy SZDC,
statni organizace, se nenachazeji dalsSi Zeleznicni prejezdy, mezi
nimiz je na pfilehlé pozemni komunikaci nedostateCna vzdalenost
a fidici silnicnich vozidel nejsou dopravnim znacenim upozornéni
na maximalné pfipustnou délku silni¢niho vozidla v pfipadé, Ze by
fidi€¢ byl nucen zastavit mezi témito prejezdy;

v pfipadé, ze se na draze provozované provozovatelem drahy
SZDC, statni organizace, nachazeji dalSi obdobné Zelezni¢ni
prejezdy, bezodkladné ucinit takové opatieni, které by v co
nejvysSi mife zajistilo bezpecnost drazni a silni¢ni dopravy na
téchto prejezdech.

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vysSe
uvedeného  bezpecnostniho  doporuCeni i u  ostatnich
provozovatellu drah v Ceskeé republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:
Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
23 April 2014, 11:07 (9:07 GMT).
level crossing accident.

collision of the freight train No. 66301 with the bus at level crossing
No. P2724.

freight train No. 66301.

Vsetaty station, station line No. 2, level crossing No. P2724, km
361,191.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 66301);
CSAD Stfedni Cechy, a. s. (RU of the bus).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 328 000,-

overlap of rear part of the bus into danger zone of the closed level
crossing when the freight train was driving through the level crossing.

the bus driver didn't make sure himself if he had left the level
crossing No. P2724 safely;

allow to entry to vehicles whose length exceeds 6.5 meters to level
crossings No. P2724 and P2675 without notification of the
maximum allowed length of the vehicles;

not taking measures based on the findings of the common
inspection of railway crossings No. P2724 and P2675 on
20. 3. 2013.

inadequate control activities at level crossings No. 2724 and 2675
(sources of danger were not found — unsafe state of adjacent road
and poor labelling of the level crossings);

approval and implementation of the project of reconstruction level
crossings No. P2724 and P2675 without professional assessment
of the impact on ensuring safe driving of long vehicles between
level crossings and safety of rail transport operation, due to local
adverse ratios of crossing railway with road.

none.

Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

to check out railways of SZDC, whether there are other level
crossings between them is insufficient distance and drivers of
vehicles are not warned by traffic signs about the maximum

5
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allowed length of a road vehicle in case the driver would be forced
to stop between them;

. In case if other similar level crossing on the railways of IM (SZDC)
would be found, ensure as soon as possible measures to ensure
safety on them.

Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

- itis recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure managers (IM)
in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AZD Automatizace Zelezniéni dopravy
CEVIS Centralni vozovy informacni systém
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CSAD Ceskoslovenska statni automobilova doprava
CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

OTP osvédceni o technickém prikazu
0-18 Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
ISOR informacni systém operativniho fizeni
IZS integrovany zachranny sytém

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PK pozemni komunikace

Pn prubézny nakladni viak

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PS Provozni stfedisko

PZS prejezd zabezpeceny svételnou signalizaci
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RZZ reléové zabezpecCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej

SMV silniéni motorové vozidlo

SR staniéni fad

SUS Sprava a udrzba silnic

SzZZ staniC¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TRS tratové radioveé spojeni

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

Ul Uzemni inspektorat

7 zabezpecovaci zafizeni

ZDC Zelezniéni dopravni cesta

ZP Zelezniéni prejezd
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

SzDC D1

SZDC (CD) S 2/3

SZDC S 2/3

CSD S4/3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu), v plathém znéni

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadejicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

norma CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody,
platna od 1. 9. 2013

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis, schvaleno rozhodnutim
generalniho Feditelev(v)eskych drah dne 17. 12. 2012,
¢. j.: 55738/2012-OZRP, uginnost od 1. 7. 2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC (CD)
S 2/3 Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah,
schvaleno rozhodnutim generalniho feditele Ceskych
drah dne 9. 12. 2002, €. j.: 57 775/2002-013, ucinnost
od 1. 1. 2003

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleno generalnim feditelem SZDC dne 27. 11. 2013,
C.j.. S48269/2013-015, ucinnost od 1. 1. 2014

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, CSD S 4/3
PFedpis pro spravu a udrzovani zelezni¢nich prejezdl a
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CSD T100

CD T126

CD z1

pfechodul, schvaleno naméstkem ministra dopravy dne
28.2.1985, €. j.: 15.488/84-13, u€innost od 1. 9. 1987

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, CSD T 100
Provoz zabezpecovacich zarizeni, schvaleno
naméstkem ministra dopravy dne 19. 9. 1978, pod &. j.:
15979/78-14, uCinnost od 1. 7. 1980

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, CD T 126
Udrzba prejezdovych zafizeni, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 14. 12. 2007,

¢. j.: 62011/2007-0O14, ucinnost od 31. 12. 2007

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, CD Z1
Pfedpis pro pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpeCovacich  zafizeni, schvalen rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 26. 3. 2007 pod
€. j.: 56 704/2007, uCinnost od 1. 6. 2007

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23.4.2014.

Cas: 11:07 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, Zst. VSetaty, 2. SK,

zeleznicni prejezd P2724, km 361,191.

GPS: 50°17'1.6656"N, 14°35'10.3485"E.

Obr. & 1: Pohled na misto MU Zdro; SZDC

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 4. 2014 v 11:07 h se v prostoru dvoukolejného Zelezni¢niho pFejezdu
P2724, zabezpeleného prejezdovym svételnym zafizenim typu AZD 71, stretl viak
Pn 66301 (dopravce CDC) jedouci ze Zst. Most nové nadrazi do zst. Ceska Trebova
s linkovym autobusem 250023 (provozovatel CSAD Stfedni Cechy, a. s.), jedoucim v trase
Mélnik — Pfivory — VSetaty — Hostin.

13
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::':;"" .-- ' '.-" ‘I S - / I...__,' J & o= I 'F-J::-_".' + . -: ..__..‘ .' k'ﬁ._‘-: ___-“
e e | #st Veetaly [N gy komunikace vedouci ke staniéni budoveé €T
Obr. ¢&. 2: Planek mista vzniku MU Zdroj: DI (upraveno z mapy.cz)

Misto vzniku MU se nachazi v obvodu zst. Vsetaty na melnicko-bySickém zhlavi na
ZelezniCnim prejezdu P2724 traté 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, kde
tuto trat' kfizi pozemni komunikace lll. tfidy €. 24421. Tato komunikace pokracuje dale
pfes zelezniCni prejezd P2675 traté 537 Praha-VysoCany — Turnov smérem do obce
Vsetaty jako ulice T. G. Masaryka. Autobus k mistu MU pfijel po pozemni komunikaci
C. 24421/111 od obce Privory a dale méla jeho jizda pokraCovat do VSetat. Za pfejezdem
P2724 musel nasledné zastavit pfed uzavienym pfejezdem P2675, na kterém probihal
posun.

Vlak Pn 66301 odjel ze zst. Mélnik z ddvodu vyluky tratové koleje €. 1 po tratové
koleji €. 2. Vlakova cesta byla postavena standardnim zplisobem z tratové koleje €. 2 po
stanicni koleji €. 2 na tratovou kolej €. 1 smér Zst. Drisy. Kdyz vlak Pn 66301 svoji jizdou
obsadil spoustéci obvod ZP P2724, doslo k vyvolani vystrahy a po ukoneni pfedzvanéci
doby ke sklopeni zavor. Bfevna se sklopila do dolni uvraté (polohy), aniz se dotknula tam
stojiciho autobusu. Vlak Pn 66301 pfijizdél k ZP P2724 po staniéni koleji . 2, z pohledu
fidiCe autobusu z levé strany. Po minuti vjezdového navéstidla 2S spatfil strojvedouci
vlevo ve sméru jizdy vlaku Pn 66301 pfed uzavienym piejezdem P2675 stojici autobus,
ktery svoji zadni ¢asti zasahoval do nebezpe¢ného pasma prejezdu P2724, tj. pfejezdu,
pfes ktery vedla postavena vlakova cesta pro tento vlak. lhned pouzil lokomotivni
houkacku k varovani fidi€e autobusu a rychlo€inné brzdéni pro zastaveni vlaku. Pro kratky
usek se mu vSak nepovedlo zastavit a doslo ke stfetnuti.

Pfi zahajeni ohledavani mista MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce byl autobus nalezen na komunikaci €. 24421/11l (ulice T. G. Masaryka) smérem
do obce VSetaty mezi ZelezniCnimi prejezdy P2724 a P2675, a to vlevo ve sméru jizdy
vlaku Pn 66301. Autobus mél poSkozenou zadni Cast (karoserii), kterd zasahovala do
prujezdného prarezu staniéni koleje €. 2, resp. do nebezpecného pasma prejezdu P2724.

14



wiol® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE T J

Jiné poskozeni nebylo zjisténo. Autobus stal Celem pFfed uzavienym zeleznicnim
prejezdem P2675.

Po pfijezdu VI DI byl autobus pfi provadéni ohledani mista vzniku MU nalezen
odstaveny za ZP P2675 vpravo u chodniku na ulici T. G. Masaryka smérem do obce
VSetaty. Odstaveni autobusu bylo provedeno na pfikaz PCR. Autobus byl pojizdny.

v

Déle bylo zjisténo, Ze na pozemni komunikaci ¢. 24421/lll byly ve sméru jizdy
autobusu, tj. od obce Pfivory, umistény dopravni znacky A31a, A31b a A31c, ,Navéstni
deska“, oznacCujici vzdalenost od ZzelezniCniho pfejezdu. Tyto dopravni znacCky byly
umistény na pravé strané silnice v pfedepsanych vzdalenostech 80 m, 160 m a 240 m.
Dopravni znacka A31a, ,Navéstni deska®, umisténa ve vzdalenosti 240 m od ZP P2724,
byla dopln&na dopravni znackou A29, ,Zelezniéni prejezd se zavorami*.

Ve sméru jizdy autobusu byl vpravo pfed Zelezniénim pFejezdem P2724 ve
vzdalenosti 4 m od osy stanicni koleje €. 1 umistén vystraznik, ktery byl opatfen silni¢ni
dopravni znackou A32b ,Vystrazny kfiz pro Zeleznic¢ni prejezd vicekolejny“ a tabulkou
»,Pozor vliak®. Jiné dopravni zna€eni zde nebylo umisténo.

Délka useku pozemni komunikace €. 24421/l mezi vystrazniky zelezni¢nich
prejezdu P2675 a P2724 Cini 6,5 m. O této skutec¢nosti nejsou ridi¢i SMV informovani
zadnou dopravni zna¢kou €i jinou informacni tabuli ani pfi jizdé od obce Privory, ani
pfi jizdé ze VSetat. Mezi témito pfejezdy odbocuje kolmo mistni obousmérna komunikace
vedouci ke staniCni budové Zst. VSetaty, kde koncCi objizdnou smycCkou a parkoviStém.
Tato komunikace je ve sméru pfijezdu SMV od stani¢ni budovy u svého vyusténi na
komunikaci T. G. Masaryka potazmo 24421/Ill osazena dopravni znackou P6 ,Stuj! Dej
pfednost v jizdé”.

Celo vlaku Pn 66301 zastavilo po stfetnuti na staniéni koleji 6. 2 v km 361,090,
ti. 101 m za zeleznicnim prfejezdem P2724. Hnaci vozidlo vlaku Pn 66301 mélo deformovany
kryci plech hlavniho ramu na pfednim stanovisti, deformovany plast predniho stanovisté,
poSkozené madlo a levé dvefe predniho stanovisté, deformované nastupni schudky,
promackliny a odfeniny na levé boénici ve sméru jizdy a poSkozeny lak a popisy skfiné. Po
zastaveni vlaku stala DV zapfazena ve vlaku Pn 66301 pfes piejezd P2724.

Zelezniéni prejezd P2724 byl vybaven prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim
PZS 3ZNI typu AZD 71 s uplnymi zavislostmi. Vystraznik byl vybaven dvéma stfidavé
preruSovanymi Cervenymi svétly, zvukovou signalizaci a poloviénimi zavorami. Informace
o stavu prejezdu byla indikovana na panelu RZZ Zst. VSetaty, umisténém na ustfednim
stavédle Zst. VSetaty. V dobé ohledani mista vzniku mimoradné udalosti DI byl tento
pfejezd uzavien, polovicni bfevna byla sklopena a na vystraznicich pferuSované svitila
dvé Cervena svétla, akusticka vystraha neznéla.

Zelezniéni prejezd P2675 byl vybaven prejezdovym zabezpedovacim zafizenim
PZS 3ZNI typu AZD 71 s uplnymi zavislostmi. Vystraznik byl vybaven dvéma stfidavé
preruSovanymi Cervenymi svétly, zvukovou signalizaci a celymi zavorami. Informace
o stavu prejezdu byla indikovana na panelu RZZ zZst. VSetaty, umisténém na ustfednim
stavédle Zst. VSetaty. V dobé ohledani mista vzniku mimofadné udalosti DI byl tento
pfejezd otevren.

Dopravni sluzbu v zst. V8etaty vykonavaji celkem 3 vypravCi. Hlavni vyprav€i
a staniCni vypravCi maji sidlo na ustfednim stavédle. VypravCi vnéjSi sluzby ma sidlo
v dopravni kancelafi ve stanicni budové. Jejich povinnosti jsou uvedeny v platném SR
zst. VSetaty s u€innosti od 1. 7. 2013.
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PFejezdova zabezpedovaci zafizeni obou ZP byla v dob& vzniku mimofadné
udalosti plné funkéni a nevykazovala zadnou poruchu.

_ Autobus byl typu SOR CN 9.5 v majetku CSAD Stiedni Cechy, a. s. Dle sdéleni
PCR mél fidi¢ platny Fidi¢sky priukaz a autobus mél platné OTP a pojistnou kartu.
(Jiné udaje nebyly PCR sdéleny.)

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 23.4.2014, 11:31 h (1. 0:24 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 23.4.2014, 12:42 h (tj. 1:35 h po vzniku MU).

OhlaSeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 6. 6. 2014, na zakladé poznatkl zjisténych
v prubéhu dozorovani této MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci Drazni inspekce
povéren Ul Praha.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CDC):
strojvedouci vlaku Pn 66301, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem.
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Provozovatele drahy (SZDC):
- bez ucasti
Treti strana (CSAD):
. fidi¢ autobusu CSAD Stiedni Cechy, a. s.

Ostatni osoby, svédci:
« nezjisténo.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 66301 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 233 HDV: 91547130033 -4 CbC
Pocet naprav: 56 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 533 1. 31 54 6688 577 — 1 cbc
Potifebna brzdici %: 60 2. 31 54 6687 658 — 0 CbC
Skute¢na brzdici %: 75 3. 31546688 779 -3 cbc
Chybéjici brzdici %: 0 4. 84 54 9307 111 -0 CbC
Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 90 5. 3154 5947 898 — 0 cbc
ZpUsob brzdéni: l. 6. 3154 3907 103 — 1 cbc
Brzdy v poloze: P 7. 3154 3907 058 — 7 cbc
8. 3151 3902 960 — 9 CDhC
9. 3154 3907 841 -6 CDhC
10. 83 56 4719 501 — 4 CbC
11. 33 54 5379 367 — 1 CDhC
12. 3354 5379 020 - 6 CbC
13. 33547988723 -4 CbC

Pozn. k vlaku Pn 66301:
Skutecny stav vlaku Pn 66301 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v roving, v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu. Pozemni komunikace je pfed Zelezniénim pfejezdem ve sméru jizdy
autobusu vedena v pfimém sméru.

] Zelezniéni piejezd P2724 je umistén v km 361,191 traté 503A Lysa nad Labem —
Usti nad Labem zapad a je dvoukolejny. Ma Sifku 6,50 m, délku 16,00 m a uhel kfizeni
pozemni komunikace €. 24421 s trati 503A Cini 90°. Pfejezdova konstrukce je pryzova,
druh vozovky je s zivicnym krytem — asfaltem.

Pfejezd byl vybaven PZZ kategorie PZS 3 ZNI, typu AZD 71, uvedenym do provozu
v roce 1993. Posledni vyznamna oprava byla provedena v roce 2006.

Zelezniéni piejezd P2675 je umistén v km 39,935 traté 537 Praha-Vysogany —
Turnov a je jednokolejny. Ma Sifku 6,50 m, délku 8,30 m a uhel kfizeni pozemni
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komunikace €. 24421 s trati Cini 90°. Prejezdova konstrukce je pryzova, druh vozovky je
s zivicnym krytem — asfaltem.

Pfejezd je vybaven PZZ kategorie PZS 3 ZNI, typu AZD 71, uvedenym do provozu
v roce 1993. Posledni vyznamna oprava byla provedena v roce 2004.

Zelezgiéni stanice je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie,
RZZ typu AZD 71, cestovy systém. Obsluha je uvedena v internim sluzebnim predpise
provozovatele drahy CD Z1 a v pfiloze €. 16 SR Zst. VSetaty.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku Pn 66301 v misté vzniku MU byla v souladu s TTP
503A vydanymi 15. 4. 2014 a ¢inila V; = 65 km-h™".

Vlakovy zabezpeCovaC byl v Cinnosti a byl periodicky obsluhovan strojvedoucim
v celém predesSlém useku jizdy.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

+11:09 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 66301 TRS k ohlaseni vzniku MU vyprav€imu
zst. VSetaty;

+11:09 h vypravéi zst. VSetaty pfijal pomoci TRS ohlaSeni od strojvedouciho vlaku
Pn 66301 o vzniku MU;

-11:10 h vypravci zst. VSetaty aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Pn 66301 a vypravCim Zst. VSetaty nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mist¢ MU probihala vyluka 1. a 3. stani¢éni koleje z duavodu opravnych
a udrzbovych praci na Zelezni¢nim svrSku a trak¢nim vedeni a vyluka 1. tratové koleje
mezi zst. VSetaty a zst. Mélnik v€etné vyluky napéti trakéniho vedeni. Na tyto prace byl
zpracovan a vydan Rozkaz o vyluce €. 63076 dne 3. 4. 2014.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

11:09 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. VSetaty strojvedoucim vlaku Pn 66301;

11:10 h MU ohlasena vypravCim zst. VSetaty dle ohlasovaciho rozvrhu na 1ZS
a SZDC 0O-18;

11:31 h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC O-18 na COP DI;
12:30 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;
12:42 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
12:50 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli pfitomni i dalSi vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.

Povéfenymi osobami SZDC, CDC a VI DI bylo provedeno ohledani mista MU,
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vCetné komisionalniho pfezkou$eni €innosti PZZ P2724.

Strojvedouci vliaku Pn 66301 a fidi¢ autobusu byli PCR podrobeni detalkoholové
zkouSce s negativnim vysledkem.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Pn 66301 vyprav€imu Zst. VSetaty.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 11:10 h vypravci zst. V3etaty.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC;
PCR, Krajské feditelstvi Stfedogeského kraje, Dopravni inspektorat Mélnik.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

autobusu SOR CN 9.5 140 000 Kg¢;
Skoda na prepravovovanych vécech a zavazadlech nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Dopravcem byla vycCislena Skoda na:
HDV €. 91 54 7 130.033-4 188 000 K¢;

Provozovateli drahy na soucastech dopravni cesty a jiném majetku Zadna Skoda
nevznikla.

Na Zivotnim prostifedi Zadna Skoda nevznikla.
K ekologické havarii nedoslo.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 19,7 °C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 66301 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
do Zst. VSetaty vjizdél vlak Pn 66301 z 2.TK rychlosti cca 40 km-h”;

po prlijezdu pravostranného oblouku pfed Zelezni¢nim pfejezdem v km 361,191
(P2724 - poznamka zpracovatele) spatfil strojvedouci vlevo vedle pojizdéné koleje
stojici autobus;

autobus stal pfed ZP pies turnovskou trat (P2675 - poznamka zpracovatele),
nevesSel se na pozemni komunikaci mezi témito pfejezdy a svoji zadni casti
zasahoval do prujezdného prufezu pojizdéné koleje;

strojvedouci pouzil okamzité lokomotivni houkaCku a rychloCinné brzdéni,
nasledné zachytil autobus levym pfednim rohem hnaciho drazniho vozidla.

3.1.2 Jiné osoby

Ridi¢ autobusu zu&astnéného na MU — z pisemného podani vysvétleni s fidicem
autobusu mimo jiné vyplyva:
v dobé jizdy autobusu k pfejezdu P2724 byl pfejezd otevien pro jizdu po
pozemni komunikaci a nebyla na ném davana zadna vystraha;
fidi€ si neni jisty, zda pfejezd P2675 (druhy ve sméru jizdy autobusu — poznamka
zpracovatele) byl pro jeho jizdu téz otevieny, je mozné, Zze na ném byla davana
vystraha, které si pfi jizdé k zelezniCnimu pFejezdu P2724 nevSiml, nebot se
soustredil na prejizdéni tohoto (prvniho) prejezdu.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz
se Fidi Cinnosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku pfes ZelezniCni prejezdy.

Prvky zavedeného systému zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy, v souladu
s § 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb., zpracoval provozovatel drahy do dokumentu ,Shrnuti
manualu systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy u Spravy Zeleznini
dopravni cesty , statni organizace”.

V uvedeném dokumentu v kapitole D. ,Rizika vyplyvajici z Cinnosti jinych stran,
které nejsou soucasti Zelezni¢niho systému”, je mezi stanovenymi riziky vyjmenovano
stfetnuti na prejezdu a zasah do prujezdného prufezu provozované koleje. Dale jsou zde
stanovena opatfeni ke zmirnéni rizik a sledovani ucinnosti opatfeni. Mimo jiné je v tomto
dokumentu vyjmenovano i zvySovani urovné zabezpeleni ZelezniCnich prejezdu
a vyznaceni bezpecCnostnich vzdalenosti a prostor k bezpeCnému pobytu uzivatell
pozemni komunikace v dobé jizdy draznich vozidel. Jako postup pro sledovani ucinnosti
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opatfeni a provedeni pfipadnych zmén je v tomto dokumentu stanoveno: ,Na zakladé
vilastni kontrolni ¢innosti ... jsou vytipovana konkrétni mista s moznym rizikem*.

Provozovateli drahy byly znamy nepfiznivé mistni poméry na pfedmétnych
ZelezniCnich prejezdech, a to nejpozdéji od 20. 3. 2013, kdy byla provedena spolecna
prohlidka dle dokumentu ,Pokyn provozovatele drahy k zajisténi provadéni spolecnych
prohlidek ZelezniCnich prejezdi a prechodi a prilehlych komunikaci®, C. j.: 27 926/10-
OTH, ze dne 28. 5. 2010, vydaného generalnim feditelem SZDC s ucinnosti od 1. 6. 2010.
V zaznamu z téchto prohlidek je u obou pfejezdu konstatovana nedostatecna vzdalenost
mezi témito prejezdy s pozZadavkem projednat moznost jejich souCasného uzavirani.
Pfresto do vzniku mimoradné udalosti ze dne 23. 4. 2014, kdy dosSlo na pfejezdu P2724 ke
stfetnuti vlaku Pn 66301 s autobusem, a dale do doby vykonu statniho dozoru ve vécech
drah Drazni inspekci dne 10. 6. 2014, v souvislosti se Setfenim této MU, nebylo
provozovatelem drahy provedeno Zzadné opatieni k napravé uvedeného stavu.

Tento postup odporuje ustanoveni jak kapitoly D, tak i kapitoly Q vySe uvedeného
dokumentu, v niz jsou stanoveny postupy zajistujici, aby nehody, mimofadné udalosti,
nebezpecné situace a jiné nebezpecné jevy byly oznamovany, vySetfovany a analyzovany
a byla pfijimana nezbytna preventivni opatfeni.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:

« Mistni poméry na pozemni komunikaci v prostoru mezi Zelezni¢nimi prejezdy
P2724 a P2675 nejsou v souladu s ustanovenim § 5 odst. 3 zakona C. 266/1994
Sb. a § 17 odst. 1 a pfilohy 5 (polozka 165 — CSN 73 6380) vyhlasky
C. 177/1995 Sb., nebot nezaruCuji bezpefnost provozovani drazni dopravy
a bezpednost uc€astniku provozu na pozemni komunikaci pfi jizdé SMV delSiho
nez 6,5 m, coz je vzdalenost mezi vystrazniky (sklopenymi bfevny zavor)
uvedenych prejezdl. V pripadé, kdy jsou oba uvedené prejezdy otevieny,
prejizdi SMV pres prejezd P2724 rychlosti Vmax = 30 km-h™" a vjizdi do prostoru
mezi piejezdy, nebot’ vjezd na tuto ¢ast pozemni komunikace €. 24421/Ill neni
pro tato vozidla ni¢im omezen. Pokud po vjezdu na pfejezd P2724 dojde
k uzavfeni pfejezdu P2675, je nuceno toto SMV pied piejezdem P2675 zastavit.
Pokud je SMV delSi nez 6,5 m, nedojde k uvolnéni nebezpeéného pasma
prejezdu P2724.

Uvedena situace je reciproCni i pro jizdu za obdobnych podminek v opacném
smeéru.

Pres znalost vySe uvedenych skute€nosti, zejména pak vzniku pfedmétné MU,
provozovatel drahy nepfijal odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti drazni
dopravy a uzivatell pozemni komunikace na téchto prejezdech.
V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

V dob& vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci, zaméstnanec dopravce CDC

zuCastnény na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné
zpusobily k vykonu zastavané funkce.
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Strojvedouci HDV 91 54 7 130 033-4 byl drzitelem platného Prikazu zpuasobilosti
k fizeni draznich vozidel, ev. €. 510725, vydaného Draznim ufadem Praha dne 3. 9. 2010,
s platnosti do 31. 8. 2020.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy ma ve vnitfnim pfedpisu pro provozovani drahy stanoveny
podminky prohlidky pfejezdi a pfechodl v souladu s § 22 odst. 1 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb. a s pfilohou & 1 wvyhlasky & 177/1995 Sb. Pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy je dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
stanoven Casovy interval prohlidek pfejezdd a pfechodld na 12 meésicu. Vnitfnim
pfedpisem provozovatele drahy SZDC S2/3 je v pfiloze €. 1 stanovena Cetnost kontrol
prejezdu a prechodl v souladu s touto vyhlaskou. Vnitfnimi predpisy provozovatele drahy
SZDC (CD) S2/3 doplnéného dokumentem ,Pokyn naméstka generalniho feditele pro
provozuschopnost €. 1/2010% &. j.: 12166/2010-OP, ze dne 9. 3. 2010, ve véci Provadéni
komplexni prohlidky trati (pfedpis i pokyn zruseny ke dni 1. 1. 2014 vydanim vnitfniho
predpisu SZDC S2/3), SZDC S2/3 a SZDC (CD) S4/3 byla, a nové je, uréena v souladu
s § 26 odst. 2 pism. g) naplfi komplexnich prohlidek pfejezdl a postupy pfi zjisténi zavad.

Na zakladé ukoll stanovenych provozovateli drahy na jednani u ministra dopravy
dne 19. bfezna 2010 byly pro zajisténi bezpecCnosti na ZelezniCnich prFejezdech
a pfechodech zavedeny pravidelné spole¢né prohlidky za ucasti zastupcu provozovatele
drahy, vlastnika pozemni komunikace a ve vhodném pfipadé i PCR. Pro tyto prohlidky
vydal provozovatel drahy metodicky pokyn ,Pokyn provozovatele drahy k zajisténi
provadéni spolecnych prohlidek Zelezni¢nich prejezdl a pfechodl a pfilehlych pozemnich
komunikaci &. 4/2010%, &. j.: 27 926/10-OTH, schvaleny generalnim feditelem SZDC dne
28. 5. 2010, s ucinnosti stanovenou od 1. 6. 2010 (dale jen Pokyn). Tento Pokyn m;.
obsahuje:

. rozlideni odpovédnosti vlastnika ZDC a vlastnika PK;

konstatovani, ze u€astnici spole¢né prohlidky musi byt osoby znalé projednavané

problematiky s odpovidajici odpoveédnosti;

stanoveni ¢asového intervalu konani spole¢né prohlidky — minimalné 1x za 5 let na

kazdém prejezdu s tim, Ze tuto prohlidku svolava spravce ZDC;

konstatovani, Zze obsahem spole¢né prohlidky bude fyzicka prohlidka pfejezdu,

prilehlé ZDC a prilehlych PK s tim, Ze prohlidka ZDC se provadi do vzdalenosti

predepsanych rozhledovych pomért a prohlidka PK na silnicich a mistnich
komunikaci I., Il. a lll. tfidy se provadi do vzdalenosti 240 m od pfejezdu;
konstatovani, ze vysledkem spole¢né prohlidky pfejezdu a pfilehlé PK musi byt
komplexni posouzeni stavu pfejezdu a pfilehlé PK z hlediska bezpecného prejeti
drahy silnicnim vozidlem,;

popis obsahu ,Zaznamu o spole¢né prohlidce“, do kterého zapiSi ucastnici

prohlidky zjiSténé skutecCnosti a navrhnou pfipadné bezpecnostni upravy, vCetné

uvedeni kdo, a v jakém terminu Upravy provede;

postup v pfipadé, kdy se u€astnici nedohodnou na pfipadnych upravach.

Pétileta spolecna prohlidka Zzelezni¢nich prejezdd P2724 a P2675 provedena
zastupci SZDC, PCR a SUS byla vykonana dne 20. 3. 2013. V dokumentech ,Zaznam
o spole¢né prohlidce Zelezni¢niho prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace® je v Casti
,Poznamky a doplnéni zavéri“ u obou prejezdl uvedeno: ,Projednat moznost spole¢ného
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uzavirani prejezdu P2675 a P2724 z divodu nedostatecné vzdalenosti mezi pfejezdy”.
Kdo a v jakém terminu projednani zajisti, uvedeno neni. SkuteCnost, ze o této
nedostate¢né vzdalenosti nejsou Fidici silniCnich vozidel delSich 6,5 m nijak informovani,
pfi téchto prohlidkach, dle uvedenych zaznamu, zjisténa nebyla.

Komplexni prohlidka trati ve smyslu § 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.
byla provedena v obdobi 4. — 26. 4. 2013. Nedilnou soucasti této prohlidky bylo
i kompletni vyhodnoceni stavu piejezd(, tzn., dle uvedenych vnitfnich pfedpisd SZDC,
i kontrola upravy pfilehlé pozemni komunikace. Kontrola prejezdd P2724 a P2675
probéhla ve dnech 25. — 26. 4. 2013. Pfesto, ze pfi spole¢né prohlidce (20. 3. 2013) byla
zjisténa nedostateCna vzdalenost mezi pFejezdy, komplexni prohlidkou nebyla Zadna
zavada ohrozujici bezpec€nost drazni dopravy a bezpecnost uzivatelid PK na uvedenych
prejezdech zjisténa.

Komplexni technicka prohlidka prejezdoveho zabezpeCovaciho zafizeni ve smyslu
vyhlasky €. 177/1995 Sb. a vnitinich pfedpist provozovatele drahy CD T 100 a CD T 126
byla provozovatelem drahy provedena na piejezdech P2675 a P2724 dne 19. 9. 2013 s
vysledkem: ,Prohlédnuté prejezdoveé zabezpecCovaci zarizeni je v poradku a schopné
bezpecného provozu.”.

Dne 12. 10. 2013 byla na prejezdech P2675 a P2724, na z&akladé Zadosti SZDC
o prodlouzeni platnosti prikazi zpuUsobilosti UTZ, provedena opravnénou osobou
protokolarni prohlidka a zkouSka, o které byly vyhotoveny Protokoly €. j.: 100/13.TN
a 101/13.TN. V téchto Protokolech je v €asti 6. Vyrok o provozni zpUsobilosti uvedeno:
,Prohlédnuté a prezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale
plni funkci pfimého zajistovani bezpecénosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.”,

Dne 27. 2. 2014 byla provedena péSi prohlidka trati v obvodu tratového okrsku
Vsetaty k zajisteni bezpecnosti dopravy podle opatfeni pfednosty spravy trati Nymburk
C. 2/2014 pod €. j.: 6457/2014-ORPHA/390/Ja ze dne 27. 2. 2014. Zaméreni prohlidky se
tykalo i stavu prejezdu. Tato prohlidka, dle vyjadfeni provozovatele drahy, byla provedena
v rozsahu komplexni prohlidky, kterou pro rok 2014 nahradila. Zavady na prejezdech
P2675 a P2724 ohrozujici bezpecnost drazni dopravy a bezpelnost uzivateld PK na
uvedenych pfejezdech nebyly zjistény.

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy byly zjiStény
nedostatky.

Zjisténi:
NedostateCna ucinnost kontrolni cinnosti provozovatele drahy na predmétnych

Zelezni¢nich pFejezdech s nasledkem nezajisténi podminek pro bezpeénou drazni
a silni¢ni dopravu.

Dopravce ma ve vnitinich pfedpisech pro provozovani drazni dopravy stanoveny
podminky pro bezpeéné provozovani drazni dopravy a pro provadéni kontrolni €innosti.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce nebyly zjistény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
Vlastnikem drahy 503A Zelezniéni, kategorie celostatni Lysa nad Labem — Usti nad

Labem, je Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.
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) Provozovatelem drahy S03A zelezniCni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem —
Usti nad Labem, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na

zékladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DUlLe,
ev. ¢.: UP/2008/9002.

Provozovatel drahy byl drzitelem Osvédceni o bezpecnosti, ev. .. OPD/2013/014
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Pn 66301 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
19. 11. 2007, C. j.. 3-3841/07-DU/Le, ev. C.: L/2007/1452 a zmeény k této licenci vydané
Rozhodnutim DU €. j.: DUCR-19784/14/Si dne 2. 4. 2014, ev. €.: L/2014/1452-13.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni bezpeé&nosti, vydaného DU dne 13. 9. 2013, pod
identifikacnim Cislem: CZ 1220130040, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA c¢islo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy
a regionélnich drah ve viastnictvi Ceské republiky”, uzavfené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem dne 31. 12. 2009, s u€innosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 5 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

»~Stavba drahy a stavba na draze musi splrfiovat technické podminky a poZadavky
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy. Technické podminky
a poZadavky jednotlivych druht drah stanovi provadéci predpis*;

§ 6 odst. (3) zadkona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni ZelezniCni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a tufedniho povoleni®;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona ¢. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen:

d) zavést systéem zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani“;
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§ 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpeénost, dbat
pokynti provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynu k zajisténi ochrany majetku a
verejného poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo ohrozit
provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik $kody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.*;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridi¢ pocCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet”;

§ 28 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zeleznicnim prejezdu, musi jeho ridi¢ odstranit

vozidlo mimo Zelezniéni trat, a nemuize-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse,
aby fidi¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpecim véas varovani®;

§ 29 odst. 1 pism. f) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd:

f) nedovoluje-li situace za Zeleznicnim prejezdem jeho bezpecéné prejeti
a pokracovani v jizdé*;

§ 17 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

,Prejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpeénému provozovani drazni

dopravy a musi zajistit bezpecnost ucCastniki provozu na pozemnich
komunikacich ...~

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3, &lanek 105, bod c), &tvrta odrazka:

~Komplexni hodnoceni stavu ftrati zahrnuje: ... pfejezdy a upravy pfrilehlé
komunikace...“

Kapitola D vnitfniho dokumentu Shrnuti manualu systému zajistovani bezpecnosti
provozovani drahy u Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

Rizika vyplyvajici z cCinnosti jinych stran, které nejsou soucasti zelezni¢niho
systému: ,Na zakladé viastni kontrolni ¢innosti ... jsou vytipovana konkrétni mista
S moznym rizikem"*.

Kapitola Q vnitiniho dokumentu Shrnuti manualu systému zajistovani bezpecnosti
provozovani drahy u Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

Postupy zajistujici, aby nehody, mimoradné udalosti, nebezpecné situace a jiné
nebezpecné jevy byly oznamovany, vySetfovany a analyzovany: ,Postupy
zajistujici, Ze jsou zavazné nehody, nehody, ohroZeni a jiné udalosti ovlivriujici
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bezpecné provozovani drahy oznamovany, jsou zjistovany jejich pri¢iny a jsou
analyzovany, a Ze jsou pfijimana nezbytna preventivni opatfeni...”.

bod 5.2.1 CSN 73 6380

Krizeni pozemnich komunikaci na pfejezdu nebo v jeho bezprostfedni blizkosti
neni dovoleno. ... Neni-li u stavajicich pfejezdi mozné dosahnout vzdalenost 10 m,
musi byt bezpecnost zajiSténa odpovidajicim dopravnim opatfenim.

bod 7.8.1 CSN 73 6380

Mistni pomery a prestavba prejezdu

Pri projektovani stavby, prestavby, popf. zmény zabezpeceni prejezdu je treba
pfihlédnout k mistnim poméram (napf. pfedpokladané upravy pozemni komunikace
v misté krizeni, tvar okolniho terénu i hustota porostu nebo zastavby, dlouhodobé
mlhy, ¢asté dopravni nehody, blizkost Skoly, zviastni poZadavky uZivatelti pozemni

komunikace nebo osob, bydlicich v sousedstvi prejezdu, pravidelné prehanéni
dobytka, preprava zviast rozmérnych nakladd, obecné zajmy).

bod 7.8.3 CSN 73 6380

Pri prestavbé prejezdu vybaveného prejezdovym zabezpelovacim zafizenim se
posoudi, zda stavajici zabezpeleni prfejezdu vyhovuje potrebam zajiSténi
bezpecnosti provozu na prejezdu s pfihlédnutim k mistnim pomérdm, nebo zda je
nutné provest zménu zabezpeceni pfejezdu (napr. ... pfestavba polovicnich zavor
na cele, ...).

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni prejezd P2724 v km 361,191 byl zabezpeden pFejezdovym
zabezpefovacim zafizenim kategorie PZS 3 ZNI a ma platny Prikaz zpUsobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 4791/97-E.45, vydany DU dne 15. 10. 1997,
s platnosti na dobu neurcitou. Kontrolni prvky jsou umistény na panelu RZZ Zst. VSetaty
v ustfednim stavédle. Prejezd je ovliviovan pfi postavené vlakové nebo posunové cesté
jizdou vlaku €i posunového dilu.

Zelezniéni prejezd P2675 v km 39,935 byl zabezpeden piejezdovym
zabezpefovacim zafizenim kategorie PZS 3 ZNI a ma platny Prikaz zpUsobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 4795/97-E.45, vydany DU dne 15. 10. 1997,
s platnosti na dobu neurcitou. Kontrolni prvky jsou umistény na panelu RZZ Zst. VSetaty
v ustfednim stavédle. Pfejezd je ovliviiovan pfi postavené vlakové nebo posunové cesté
jizdou vlaku €i posunového dilu.

RZZ Zst. VSetaty ani PZZ v km 361,191 a v km 39,935 nejsou vybavena zafizenim
pro archivaci dat Cinnosti zabezpecovacich zafizeni. V dobé vzniku MU nebyla vypravéim
Zst. V8etaty evidovana zadna porucha uvedenych PZZ ani RZZ. BezpecCnostni zavéry
tlaCitek poruchového stavu PZZ v km 361,191 a v km 39,935 byly neporuseny.

Nedostatky nebyly zjistény.
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Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti obou PZZ.

PZZ vykazovala normalni &innost, a technicky stav obou PZZ a zpusob jejich
obsluhy nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

Z archivu zaznamu EDD a z vypisu ISOR Zst. VSetaty bylo zji$téno:

10:13 hodin pfijezd vlaku Pn 48518 a nasledné odvéseni HDV zavislé trakce;

10:48 hodin pfijezd vlaku Pn 65460 a nasledné odvésSeni HDV nezavislé trakce;
10:54 hodin zahajeni posunovych praci u vlaki Pn 48518 a Pn 65460 (prepfah
HDYV od obou vlakii mezi sebou z divodu zmény trakce);

1. odjezd obou HDV na opacna zhlavi (z neratovického na bySické a naopak)

2. najeti obou HDV na prislusné vlaky a jejich zapfazZeni.

Posun byl provadén takto z duvodu planované viakové cesty viaku Pn 66301 po
2. SK smérem od Zst. MéInik do zst. Drisy.

11:07 hodin pfijezd vlaku Pn 66301, vznik MU.

Tyto udaje potvrzuji, Zze v dobé vzniku MU byl Zelezniéni pfejezd P2675 uzavfen,
nepotvrzuji vSak uzavieni tohoto pfejezdu v dobé, kdy autobus vjizdél na prejezd P2724.

(Data do ISOR jsou jednak automaticky generovana z jinych dopravnich nebo
prepravnich aplikaci, napf. EDD, CEVIS a jednak nékteré udaje, napf. odvéseni Ci
privéSeni HDV jsou zadany ru€né — poznamka zpracovatele).

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat 503A se v km 361,191 kFizi s pozemni komunikaci 1. tfidy &. 24421
vedouci z obce PFivory. Uhel kfizeni pozemni komunikace a Zelezniéni traté je 90°. Povrch
komunikace i vozovky na zelezni¢nim pfejezdu je Zivicny. Maximalni dovolena rychlost pfi
jizdé silniéniho vozidla ptes prejezd = 30 km-h™. Zelezniéni prejezd je oznaden jednotnym
systémem oznadéeni (P2724). Oznadeni ZP bylo umisténo na zadni strané& vystraznikd
c¢ernym pismem na bilém podkladu. Dle udaji uvedenych provozovatelem drahy bylo PZZ
tohoto pfejezdu uvedeno do provozu v roce 1993, datum posledni vyznamné opravy bylo
18. 9. 2006.

Mérenim prejezdu bylo zjisténo:

Prejezd je 6,5 m Siroky a 16 m dlouhy. Ve vSech kvadrantech byly zjistény
vyhovuijici rozhledové poméry pro rychlost Vs = 10 km-h™, kterou by zde vlaky jely
v pfipadé poruchy PZZ.

Svételna vystraha je oboustranné zfetelna na vzdalenost vétSi nez predepsana
vzdalenost Dz (20 m) a C&ini ve sméru od Pfivor, resp. z kfizovatky k vystrazniku
29 m. Ve sméru od obce VSetaty Cini vice jak 40 m.

Zelezniéni trat 537 se v km 39,935 kFiZi s pozemni komunikaci llI. tridy €. 24421
vedouci z obce PfFivory, ktera zde pfechazi do ulice T. G. Masaryka. Uhel kfizeni
komunikace a traté je 90°. Povrch komunikace i vozovky na Zelezni¢nim prejezdu je
Zivicny. Maximalni dovolena rychlost pfi jizde silniCniho vozidla pfes prejezd = 30 km- h.
Zelezniéni prejezd je oznaden jednotnym systémem oznadeni (P2675). Oznadeni ZP je
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umisténo na zadni strané vystrazniki ¢ernym pismem na bilém podkladu. Dle udaj
uvedenych provozovatelem drahy bylo PZZ tohoto pfejezdu uvedeno do provozu v roce
1993, datum posledni vyznamné opravy bylo 20. 7. 2004.

Mérenim prejezdu bylo zjisténo:

Prejezd je 6,5 Siroky a 8,3 m dlouhy. Ve vSech kvadrantech byly zjistény vyhovujici
rozhledové poméry pro rychlost V; = 10 km-h™, kterou by zde vlaky jely v pfipadé
poruchy PZZ.

Svételna vystraha je oboustranné zietelna na vzdalenost vétSi nez predepsana

vzdalenost Dz (20 m) a €ini obousmérné vice nez 40 m.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Na urgenci DI o zaslani kopie dokladl o vSech stavebnich a technickych Gpravach
(modernizacich) prejezdu P2724 a P2675 vcetné dokumentace od DU (schvalovaci
protokoly) a jinych organu statni spravy provozovatel drahy sdélil, Ze stavebni a technické
Upravy na téchto pfejezdech byly realizovany pfed 20 lety a v ramci organizaCnich zmén
nebyla tato dokumentace SZDC plvodnim spravcem predana.

Soucasti drahy byly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:

« Mistni poméry na pozemni komunikaci v prostoru mezi Zelezni¢nimi prejezdy
P2724 a P2675 nezaruCuji bezpeCnost provozovani drazni dopravy
a bezpec€nost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci pfi jizdé silni¢niho
motorového vozidla delSiho nez 6,5 m, coz je vzdalenost mezi vystrazniky
(sklopenymi bfevny zavor) uvedenych piejezdu.

Ridi&i SMV nejsou upozornéni ani z jedné strany pozemni komunikace na
maximalné pfipustnou délku SMV v pfipadé, Ze by fidi¢ byl nucen zastavit mezi
témito prejezdy.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pouziti komunikaénich prostfedkl prfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 91 54 7 130 033-4 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
6425/99-V.01, vydany DU dne 1. 6. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 17. 4. 2014 s platnosti do 17. 10. 2014. HDV bylo

dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpGsobilosti.

HDV 91 54 7 130 033-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu RExx, TGR €. 1117.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
11:04:43 h, prlijezd vlaku Pn 66301 kolem predvésti Pi2S rychlosti Vipy = 66 km-h™;
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11:05:54 h, prljezd vlaku Pn 66301 kolem vjezdového navéstidla 2S rychlosti
VHDV =41 km-h'1;

11:06:23 h, pouziti lokomotivni houkacky HDV vlaku Pn 66301;

11:06:54 h, prljezd vlaku Pn 66301 pies prejezd P2724 rychlosti Vipy = 40 km-h™;
11:06:58 h, pouziti rychlo¢inného brzdéni pfi rychlosti Vipy = 38 km-h";

11:07:07 h, zastaveni ¢ela vlaku Pn 66301 v km 361,090.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Strojvedouci vlaku Pn 66301, jedoucim rychlosti 40 krvn-h'1, pfi jizdé pravostrannym
obloukem pfed ZP v km 361,191 spatfil autobus stojici na ZP, okamzité daval zvukovou
navést ,Pozor*lokomotivni houkackou. Nasledné zavedl rychlo€inné brzdéni.

V téZe dobé byl ukonCovan posun provadény na vlacich Pn 48518 a Pn 65460
a dochazelo k rozpadu postavené posunove cesty pfes prejezd P2675.

Dle SR provadi obsluhu ZZ staniéni vypravéi na prikaz hlavniho vypravéiho, a to
dle interniho pfedpisu provozovatele drahy Z1 a doplnujicich ustanoveni k nému. Tuto
obsluhu ZZ mlze provadét i hlavni vypravéi. Oba vypravéi sleduji provozovani drazni
dopravy a ¢innost ZZ pomoci indikaci na panelu SZZ. Nemaiji za povinnost pfi standardni
obsluze sledovat jizdu DV pfimo v kolejisti. Rovnéz nemaji za povinnost sledovat situaci
na predmétnych prejezdech.

Pfi standardni obsluze SZZ pro vjezd ¢i odjezd vlaku dojde v zavislosti na obsazeni
prejezdovych kolejovych obvodd k vyvolani vystrahy na pfislusném ZP a k jeho uzavieni
pro uzivatele pozemni komunikace. Po projeti prejezdu vlakem dojde ke kontrole volnosti
prejezdovych KO a v pfipadé, Ze jsou KO volné, dojde k otevieni ZP. Zelezni¢ni pfejezd je
uzaviran jizdou vlaku po jeho vstupu do pfiblizovaciho obvodu. Tim dojde k zahajeni
spusténi vystrahy (svételné i akustické) a po skonceni pfedzvanéci doby se sklopi
a uzavrou brevna.

PFi obsluze pro posunové cesty se uzaviraji ZP obdobnym zpGsobem standardni
obsluhou v zavislosti na obsazeni KO. V pfipadé potfeby muze stani¢ni nebo hlavni
vypravei prislusny prejezd uzavfit pfimo tlaCitkem ,uzavieni prejezdu®. Jizdu posunovych
dilt vypravéi sleduji pomoci indikaci SZZ.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Na pfikaz PCR byl autobus odstaven za Zelezni¢nim prejezdem P2675 na tiidé
T.G. Masaryka. Pfed odstranénim autobusu z mista MU provedla povéfena odborné
zpusobila osoba provozovatele drahy a dopravce zdokumentovani mista MU v souladu
s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 66301, ve sméné dne 23. 4. 2014 od 5:43 h, odpocinek pred
sménou 12 hodin; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana od 10:00 h do
10:30 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prub&éhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady &. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjis§téno, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav.

Zameéstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 23. 4. 2014 doslo v zst. VSetaty k mimoradné udalosti, pfi které se stretl viak
Pn 66301 na Zelezniénim pfejezdu P2427 v km 361,191 s autobusem stojicim pfed
uzavienym Zelezni€nim piejezdem P2675, jehoz zadni ¢ast zasahovala do nebezpecného
pasma prejezdu P2724.

Autobus linkové dopravy CSAD Stfedni Cechy, a. s., v dobé& pied vjezdem vlaku
Pn 66301 do zst. VSetaty, jel po silnici €. 24421/Ill smé&rem od obce Pfivory k zelezni€nimu
prejezdu P2724 v km 361,191 traté 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad a za
nim lezicim zelezniCnim prejezdem P2675 v km 39,935 traté 537 Praha-VysoCany —
Turnov.

Po prejeti zelezni¢niho prejezdu P2724 z divodu uzavieni prejezdu P2675 zastauvil
fidi€ autobusu pfed spusténymi zavorami tohoto prejezdu. Pro svoji délku (9,6 m) se
autobus nevesSel na komunikaci mezi prejezdy P2724 a P2675 a zasahoval svoji zadni
¢asti do nebezpetného pasma zZelezni¢niho prejezdu P2724, konkrétné do prijezdného
prifezu stani¢ni koleje &. 2.

Z dlvodu probihajici vyluky 1. TK mezi zst. Mélnik a zst. VSetaty a €asti lichych
staniCnich koleji v zst. VSetaty dle schvaleného ROV byl vjezd vlaku Pn 66301, jedouciho
od zst. Mélnik po 2. TK, uskute¢nén z 2. TK na stanicni kolej €. 2 pomoci RZZ zst. VSetaty.
Toto RZZ mé vazebni prvky na stav obou citovanych ZP a v dobé& vzniku MU vykazovalo
normalni ¢innost a nebyly na ném evidovany zadné poruchy. PZZ obou prejezdi se
spoustélo v zavislosti na obsazeni prislusnych kolejovych obvodd DV.

V Case 11:04:43 h minul vlak Pn 66301 pfedvést vjezdového navéstidla 2S Zst.
Vsetaty rychlosti 66 km-h™. V ¢ase 11:05:54 h minul vijezdové navéstidlo 2S Zst. VSetaty
rychlosti 41 km-h™a nasledné v ¢ase 11:06:23 h pouzil strojvedouci lokomotivni houkacku.
Pres Zelezni¢ni prejezd P2724 vlak Pn 66301 projizdél v 11:06:54 h rychlosti 40 km-h"".
Nasledné strojvedouci pouzil rychloginné brzdéni z rychlosti 38 km-h" az do UpIného
zastaveni vlaku v 11:07:07 h, tj. po ujeti 101 metrd od mista stfetnuti.

Trat mezi zst. Mélnik a Zst. VSetaty je vybavena tfiznakym autoblokem a mize byt
pojizdéna obousmérné. V dobé, kdy vlak Pn 66301 minul pfedvést vjezdového navéstidla
2S, doslo k ovlivnéni spoustéciho obvodu Zelezni¢niho prejezdu P2724 a zacatku vyvolani
vystrahy. Po uplynuti pfedzvanéci doby doslo ke sklopeni polovicnich zavor.

V této dobé stal autobus jiZ mezi vySe uvedenymi pfejezdy, a to smérem do obce
Vsetaty, tj. pfedni Casti pfed uzavienym prejezdem P2675, ktery byl uzavfen jizdou
posunujicich DV, a zadni Casti zasahoval do nebezpeCného pasma prejezdu P2724.
Strojvedouci po spatfeni autobusu pouzil k varovani fidi¢e autobusu lokomotivni houkacku
a nasledné zacal intenzivné brzdit rychloCinnou brzdou. Pfes veSkeré usili doSlo ke
stfetnuti vlaku a autobusu.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob, vykolejeni, ani k uniku ekologicky zavadnych latek.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 23. 4. 2014 probihala od rannich hodin planovana vyluka tratové koleje €. 1
mezi zst. Mélnik a Zst. V3etaty a souCasné vyluka Casti lichych stani¢nich koleji v Zst.
VSetaty. Vyluka byla fadné zahajena dle platného ROV. Z tohoto duvodu se drazni provoz
mezi zst. Mélnik a zst. VSetaty uskuteCnoval obousmérné po tratové koleji €. 2.

Vlak Pn 66301 byl ze zst. Mélnik vypraven na tratovou kolej €. 2. V zst. VSetaty mél
tento vlak pouze projet z tratové koleje €. 2 po stani¢ni koleji €¢.2 na tratovou kolej €. 1
smér zst. Drfisy. Takto také byla postavena i vlakova cesta. S postavenim vlakové cesty
doSlo zaroven k provazani SZZ s kolejovymi obvody Zelezni¢niho pfejezdu P2724. Kdyz
vlak Pn 66301 obsadil pfiblizovaci usek, doslo k sepnuti spoustéciho kolejového obvodu
ZP P2724, a tim byla na vystraZnicich vyvolana vystraha. Po ukonéeni predzvanéci doby
doslo ke sklopeni bfeven zavor. Vzhledem k tomu, Ze bfevna zavor byla tzv. poloviéni,
nedoslo k Zzadnému kontaktu s tam stojicim autobusem a tedy ani k indikaci zavady.
Protoze obsluhujici zaméstnanci (vyprav¢i) nemaji dle platnych technologickych pokynu
za povinnost sledovat provoz pfimo, ale pouze pomoci indikaci SZZ, nebyli nijak
informovani o této kolizni situaci na pfejezdu P2724. O vzniku MU se dozvédéli az od
strojvedouciho vlaku Pn 66301 pomoci TRS.

Priblizné v téZe dobé probihaly na sudych stani¢nich kolejich posunové prace na
vlacich Pn 48518 a Pn 65460, jednalo se o vyménu HDV. Z tohoto divodu doSlo
k uzavreni prejezdu P2675.

v

Ridi¢ autobusu pfijel po pozemni komunikaci &. 24421/lll od obce PFivory
a pokraCoval smérem do VSetat. V dobé&, kdy prejizdél prejezd P2724 v otevieném stavu,
doslo k uzavfeni prejezdu P2675, a proto pfed vystraznikem tohoto prejezdu zastavil.
Zadni Cast autobusu zUstala zasahovat do nebezpecného pasma prejezdu P2724.
Jednalo se o linkovy autobus a jeho Fidi¢ jezdil na této lince pravidelné. Presto si
skute€nost, Ze se autobus na pfilehlou komunikaci mezi pfejezdy nevejde, neuvédomil.
Dle svého vyjadfeni se plné soustfedil na jizdu pfes prvni prejezd (P2724), takze si
neuvédomuje, zda pfed vjezdem na prvni pfejezd uz byl druhy prejezd (P2675) ve
vystraze, nebo ne.

Prestoze strojvedouci ihned po spatfeni autobusu pouzil lokomotivni houkacku
k varovani fidiCe autobusu a nasledné i rychloc¢inné brzdéni, doslo pro kratkou vzdalenost
ke stfetnuti. Po narazu do zadni C€asti autobusu doSlo k jeji destrukci a soucasné
k poSkozeni HDV vlaku Pn 66301. Ke zranéni osob nedoslo. Strojvedouci zajistil viak
a vyrozumel vypravciho zst. V8etaty o této mimoradné udalosti.

Drazni inspekce vykonala SD ve vécech drah na uvedenych prejezdech se
zaméfenim na stavbu prejezdu a bezpe€nost uCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich vCetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, na provozovani
drahy podle pravidel pro provozovani drahy a na systém zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy.

Pfi tomto SD byly zjistény nevyhovujici mistni poméry na pozemni komunikaci mezi
Zelezni¢nimi pfejezdy P2724 a P2675. Mistni poméry na pozemni komunikaci v prostoru

mezi Zeleznicnimi prejezdy P2724 a P2675 nejsou v souladu s ustanovenim § 5 odst. 3
zakona €. 266/1994 Sb. a § 17 odst. 1 a pfilohy 5 (polozka 165 — CSN 73 6380) vyhlasky
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€. 177/1995 Sb., nebot nezaruCuji bezpecnost provozovani drazni dopravy a bezpecnost
ucastnikd provozu na pozemni komunikaci pfi jizdé SMV delSiho nez 6,5 m, coz je
vzdalenost mezi vystrazniky (sklopenymi bifevny zavor) uvedenych prejezdu.

Obr. & 3: Vyhled na P2724 a P2675 Zdroj: DI

V pripadech, kdy jsou oba uvedené prejezdy otevieny, pfejizdi SMV delSi nez 6,5 m
pres prejezd P2724 max. rychlosti 30 km-h™ a vjizdi do prostoru mezi prejezdy, nebot
vjezd na tuto ¢ast komunikace neni pro tato vozidla ni¢im omezen. Pokud po vjezdu na
prejezd P2724 dojde k uzavfeni pfejezdu P2675 (PZZ dava vystrahu), je nuceno SMV
pfed pfejezdem P2675 zastavit, aniz by uvolnilo nebezpecné pasmo pfejezdu P2724.
Uvedena situace je recipro¢ni i pro jizdu za obdobnych podminek v opacném sméru.

Na obrazku €. 3 je vidét pozemni komunikaci €. 24421/11l, pfejezdy P2724 a P2675,
tvar a uhel kfizeni s odbocujici komunikaci ke stani¢ni budové. Zaroven je i vidét pozemni
komunikaci za prejezdem P2724 (ulice T. G. Masaryka — poznamka zpracovatele).

)
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Obr. ¢. 4: Situacni planek P2724 a P2675 Zdroj: mapy Google (upraveno Dl)

Na obrazcich &. 4 a 5 je zanesena vzdalenost mezi vystrazniky ZP P2724 a ZP
P2675 zjisténa pfi vykonu SD. Nebezpecné pasmo prejezdu Cini 2,5 m od osy krajni
koleje, ztoho plyne, Ze prostor mezi vystraznikem Zelezniéniho pfejezdu P2675
a nebezpeCnym pasmem zeleznicniho prejezdu P2724 Cini 8 m.

PZ5 FRTH
v km 31181

i b J
fehema PTS 3.9 m i
o oy knde e

-
.i.r’

-.-"_,.-

6*;.“3 H;J § ituacni nahledy na P2724 a P2675 Zdroj: mapy.cz a mapy Google (upravno DI)
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Obr. ¢. 6: Technicky nakres autobusu Zdroj: www.sor.cz

Na obrazku €. 6 je technicky nakres dot¢eného typu autobusu, délka autobusu ¢ini
9,6 m. Ze zjisténych skuteCnosti je zfejmé, Ze Fidi€ autobusu sice splnil svou povinnost
zastavit pfed vystrahou davanou PZZ na zelezniCnim prejezdu P2675, ale tim, Zze zadni
Cast autobusu zasahovala do nebezpecného pasma ZelezniCniho prejezdu P2724,
nezajistil uvolnéni tohoto prejezdu tak, aby nedoslo ke vzniku MU (Obr. €. 7).

e —

Wi

Obr. €. 7: Zasahovani zadni ¢asti autobus nebezp &ného pasma Ze/eninho 3
prejezdu P2724 Zdroj: SZDC
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PFi posuzovani mistnich pomért u pfedmétnych pfejezdu v ramci zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku této MU nebylo zjisténo, z jakého dlvodu je pfejezd P2724 osazen
polovicnimi bfevny a prejezd P2675 bfevny celymi. Vyhodou celého bfevna v daném
pfipadé je, ze pokud se bfevno zavory nedostane do spodni polohy, nedojde k uzavieni
pfejezdu, a tim k obsluze vjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu. Obsluhujici
zaméstnanec (v tomto pfipadé vypravci) je pfi spravné Cinnosti SZZ indikaci upozornén na
zavadu a nutnost zavést odpovidajici opatfeni.

PFi spoleéné prohlidce dne 20. 3. 2013 konané zastupci SZDC, PCR a SUS byla
konstatovana nedostateCna vzdalenost mezi prejezdy P2724 a P2675 se zavérem
,Projednat mozZnost spole¢cného uzavirani pfejezdi P2675 a P2724 z davodu
nedostatecné vzdalenosti mezi pfejezdy”. Pfestoze tento konstatovany nedostatek je zcela
zjevné zdrojem ohrozeni pro SMV delSi jak 6,5 m, a tim i pro bezpecnost drazni dopravy,
nebylo do vzniku MU a nasledného statniho dozoru DI provedeno Zadné opatreni, které by
tento zdroj ohrozZeni odstranilo, nebo alesporn umisténim dopravnich znacek se zakazem
vijezdu nékterych silniCnich vozidel vzniku MU zabranilo. Uvedené dopravni znacky
umistuje spravce komunikace. Vzhledem k tomu, Zze spolecna prohlidka PK se kona do
vzdalenosti 240 m od pfejezdu a zastupci SZDC, PCR a SUS, ktefi tuto prohlidku
vykonavali, chybégjici dopravni znacCeni, vzhledem k jimi identifikovaném zdroji ohrozeni
nezjistili, Ize konstatovat, Ze se bud nejednalo o osoby znalé, jak poZaduje Pokyn k témto
prohlidkam, a nebo tuto prohlidku provedli nedostate¢né, bez snahy naplnit zamér ukolu
ministra dopravy zdUraznény v Pokynu, tj., Ze vysledkem spolec¢né prohlidky pFejezdu
a pfilehlé PK musi byt komplexni posouzeni stavu pfejezdu a pfilehlé PK z hlediska
bezpecného prejeti drahy silniénim vozidlem.

Provozovatel drahy ma zpracovany harmonogram provadéni komplexnich prohlidek
dle § 6 odst. 2 pism. g) vyhlasky €. 177/1995 Sb. Komplexni prohlidka z roku 2013 byla
provedena v dubnu 2013, tj. mésic po spolecné prohlidce, ktera nebezpené mistni
poméry na téchto prejezdech alespori zaznamenala, byt napravu nezjednala. Prestoze
cilem komplexni prohlidky je zejména vyhledavani zdroju ohrozujicich bezpe&nost drazni
dopravy a nedilnou soucasti této prohlidky je i kompletni vyhodnoceni stavu prejezdd,
v€etné kontroly upravy pfilehlé pozemni komunikace, nebyl provozovatelem drahy v ramci
komplexni prohlidky stav na téchto pfejezdech feSen. Obdobné byly i vysledky pési
(komplexni) prohlidky z unora 2014.

Provozovatel drahy ma zavedeny systém zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy,
jehoz prvky v souladu s § 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. zpracoval do dokumentu ,Shrnuti
manualu systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy u Spravy Zelezniéni dopravni
cesly , statni organizace®. V uvedeném dokumentu v kapitole D. Rizika vyplyvajici z ¢innosti
jinych stran, které nejsou soucasti ZelezniCniho systému, je mezi stanovenymi riziky
vyjmenovano i stfetnuti na prejezdu a zasah do prijezdného prufezu provozované koleje.
Dokument dale stanovuje opatfeni ke zmirnéni rizik a sledovani uc€innosti opatreni. Mimo jiné je
zde vyjmenovan kodex spravné praxe, zvySovani urovné zabezpecleni zelezni¢nich prejezdu
a vyznaceni bezpec€nostnich vzdalenosti, prostor k bezpec¢nému pobytu v dobé jizdy draznich
vozidel. Jako postup pro sledovani ucinnosti opatieni a provedeni pfipadnych zmén je v tomto
dokumentu stanoveno: ,Na zakladé viastni kontrolni ¢innosti ... jsou vytipovana konkrétni mista
S moznym rizikem®. Pfesto, ze provozovateli drahy byl zjistény nedostatek v mistnich pomérech
na predmétnych zeleznicnich prejezdech znam, a to minimalné od spolecné prohlidky v bfeznu
2013, nezaijistil dodrzovani této asti pfijatého systému bezpecnosti.

Tento postup je v kolizi i s ustanovenim kapitoly Q. vySe uvedeného dokumentu, v niz
jsou stanoveny postupy zajistujici, aby nehody, mimofadné udalosti, nebezpecné situace a jiné
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nebezpecné jevy byly oznamovany, vySetfovany a analyzovany a byla pfijimana nezbytna
preventivni opatreni. V dokumentu ,,Vyhodnoceni pricin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti -
ohroZeni“ €. j.. S 18206/2014 - O 18, jimz provozovatel drahy vyhodnotil pficiny a okolnosti
vzniku pfedmétné mimoradné udalosti je v odstavci ,,Navrh napravnych opatreni k predchazeni
mimoradnym udalostem véetné navrhu terminu jejich realizace“ uvedeno: K této mimoradné
udalosti nejsou prijata Zadna preventivni opatfeni z divodu pric¢iny a odpovédnosti za jeji vznik
mimo provozovatele drahy — Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci“. Provozovatel
drahy tak nezajistil dodrzovani této Casti pfijatého systému bezpecnosti provozovani drahy.

Je nesporné, Ze fidi¢ svym jednanim porusil vztazné zakony. Policie CR vyfesila vznik
této MU uloZenim blokové pokuty fidi€i autobusu za poruseni zakona €. 361/2000 Sb. Tim, Ze si
fidiC autobusu neovéril, zda se svym SMV opustil nebezpecny prostor prejezdu P2724, porusil
§ 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. Setfeni DI ovSem prokazalo, ze k poruseni téchto zakonu
s nasledkem vzniku MU doSlo za znacného pfispéni vSech, ktefi pfed jejim vznikem
projektovali, schvalili a v neposledni fadé kontrolovali stav na uvedenych prejezdech a na zcela
evidentni zdroj ohroZeni bezpecnosti drazni a silniéni dopravy nereagovali.

Na misté vzniku MU zasahovala HZS SZDC JPO Kralupy nad Vltavou, ktera byla
napomocna pfi prvotnim ohledani mista MU a provedla preventivni opatfeni k zamezeni
uniku ropnych produktl z autobusu polozenim zachytné vany pod prevodovku a nadrz.

Pred prijezdem DI provedla PCR zadokumentovani mista vzniku MU a nasledné
naridila odstranéni autobusu z mista MU a jeho odstaveni na ulici T. G. Masaryka za
prejezd P2675. Poté provedla vyslech strojvedouciho vlaku Pn 66301 a fidiCe autobusu.
Odstranéni autobusu z mista MU bez souhlasu DI bylo nelogické, protoze pFejezd byl dale
uzavien z divodu jeho obsazeni soupravou DV vlaku Pn 66301. Pfejezd byl uvolnén az
po udéleni souhlasu ze strany DI.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrwve

zasahovani zadni c&asti autobusu stojiciho pFfed vystraznikem uzavieného
Zeleznicniho prejezdu P2675 do nebezpecného pasma prejezdu P2724 v dobé jeho
uzavreni a jizdy vlaku pfes prejezd.

Pfispivajicim faktorem ke vzniku MU bylo:
nepresvédCeni se fidiCe autobusu, zda bezpecné prejel ZelezniCni prejezd P2724;

umoznéni vjezdu fidi€um vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje 6,5
m, na zeleznicni prejezdy P2724 a P2675 bez upozornéni na maximalné pfipustnou
délku vozidla odpovidajicim dopravnim znacenim;

nepfijeti odpovidajiciho opatfeni na zakladé zjisSténi ze spoleéné prohlidky
ZelezniCnich pfejezdl P2724 a P2675 dne 20. 3. 2013.
4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfic¢inami bylo:
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neucinna (nedostatecna) kontrolni &innost pfi prohlidkach Zelezni€nich prejezdl
P2724 a P2675, kdy nebyly zjiStény zdroje ohrozeni drahy, stav pfilehlé pozemni
komunikace z hlediska bezpecného prejeti drahy silnicnim vozidlem a nedostate¢né
dopravni znacCeni prejezdl a tim nezajisténa bezpeénost drazni dopravy a
bezpec€nost uzivatell pozemni komunikace na uvedenych pFejezdech;

schvaleni a realizace projektu rekonstrukce zabezpecleni ZzelezniCnich prejezdu
P2724 a P2675 bez odborného posouzeni vlivu na zajisténi bezpecCné jizdy
dlouhych SMV mezi pfejezdy a bezpecnost provozovani drazni dopravy, vzhledem
k mistnim nepfiznivym pomérim kfizeni drahy s pozemni komunikaci

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Na zékladé rozhodnuti PCR o odstranéni autobusu z mista vzniku MU do$lo
k nezajisténi mista vzniku MU pfed udélenim souhlasu k uvolnéni drahy Drazni inspekci.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

1) Provozovatel drahy po ukonceni Setfeni MU nepfijal a nevydal zadna opatreni.

2) Na zakladé vysledku v této zpravé popsaného statniho dozoru ve vécech drah vyzvala DI
provozovatele drahy k odstranéni zjisténych nedostatkl. Provozovatel drahy oznamil dopisem
ze dne 29. 7. 2014: ,Nedostatky uvedené v Protokolu o vykonu SD ze dne 17. 6. 2014
bude OR Praha fesit zadénim studie s néslednou realizaci Uprav pfejezdu véetné
zabezpecovaciho zafizeni nejpozdeéji do 30. 6. 2015.",

3.) Jak bylo DI zjisténo, provozovatel drahy provedl v zavéru roku 2014 upravu zapojeni
stavajiciho PZZ obou prejezdl spolu s Upravou délky vyklizovaci doby obou prejezdu. Toto
opatfeni bylo provozovatelem drahy &. j. 8822/2015-OR PHA/900 ze dne 3. bfezna 2015
potvrzeno jako odstranéni nedostatku zjisténych DI pfi vykonu statniho dozoru ve vécech
drah s tim, Ze provedené upravy jsou povazované za definitivni. Dle zjisténi DI pfispéje
uvedena uprava ke zvySeni bezpecCnosti drazni i silnicni dopravy na pfedmétnych
prejezdech.

Provozovatel drazni dopravy nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuc€uje provozovateli drahy Spravé zelezniCni
dopravni cesty, statni organizaci:

provéfit, zda na draze provozované provozovatelem drahy SZDC, statni
organizace, se nenachazeji dalSi zelezniCni prejezdy, mezi nimiz je na pfilehlé
pozemni komunikaci nedostateCna vzdalenost a fidiCi silniCnich vozidel nejsou
dopravnim znacenim upozornéni na maximalné pfipustnou délku silniéniho vozidla
v pfripadé, Ze by Fidi€ byl nucen zastavit mezi témito prejezdy.

v pfipadé, Ze se na draze provozované provozovatelem drahy SZDC, statni
organizace, nachazeji dalsi obdobné Zeleznicni prejezdy, bezodkladné ucinit takoveé
opatfeni, které by v co nejvySsi mife zajistilo bezpe€nost drazni a silniéni dopravy
na téchto pfejezdech.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u
ostatnich provozovatell drah v Ceské republice.

V Praze dne 19. dervna 2015

Pavel Tichy v.r. Zdenék Maly v.r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. &. 8: Poskozené HDV viaku Pn 66301
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Obr. €. 9: Pohled na indika¢ni desku stani¢niho RZZ s postavenou viakovou cestou
pro viak Pn 66301 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 10: Vyhled na prejezdy ze sméru jizdy autobusu
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