prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérec€na zprava o vysledcich Setifeni mimoradné udalosti

Stretnuti vlaku Os 20323 s motocyklem na zZelezni¢nim pfejezdu P2104 mezi
dopravnou D3 Velvary a Zst. Kralupy nad Vltavou pfedmésti

Utery, 22. kvétna 2018

Accident and incident investigation report

Collision of the regional passenger train No. 20323 with a motorcycle at the level
crossing No. P2104 between Velvary operating control point and Kralupy nad
Vltavou pfedmeésti station

Tuesday, 22" May 2018

¢. j.: 6-1822/2018/DI

QR — Drazni inspekce Tésnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalosti

owiznl—
INSPEKCE

Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.



ik Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucdastnéni:

Nasledky:

vrw

Zdroj: DI

nehoda.
22.5.2018, 17.56 h.

stfetnuti vlaku Os 20323 s motocyklem (na Zelezniénim prejezdu
P2104).

draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou pfedmésti
— Velvary, Zelezni¢ni pfejezd P2104 v km 4,217.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 20323);

fidi¢ motocyklu.

1 usmrcena osoba;
celkova Skoda 648 208,- K&.

* nedovolené vjeti motocyklu na zelezni¢ni prejezd P2104 v dobé, kdyz se v jeho
prostoru nachazel vlak Os 20323 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.
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Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficiny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni fidiCem motocyklu;

* jednani fidiCe motocyklu prfed ZelezniCnim pFejezdem, kde si nepocCinal zvlast
opatrné.

PfiCina v systému bezpec€nosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezniCnich
pfejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpelovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P2104 zabezpeleného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, coz
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na
ZelezniCni prejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny signal pFejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, a dale pfijeti opatfeni, které zajisti dovybaveni dopravni
znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ v obou smérech
Zlutym reflexnim podbarvenim za uc¢elem zvyraznéni.

Méstskému uradu Kralupy nad Vitavou, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech
silnic II. tfidy:
» zajistit, aby svislé dopravni znaCky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ (doplnéna
dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni pfejezd bez zavor‘), A 31b ,Navéstni deska
(160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)*“ umisténé pred zelezniCnim prejezdem
P2104 v obou smérech, byly dovybaveny Zlutym reflexnim podbarvenim za ucelem
zvyraznéni. Toto muze v budoucnu varovat uc€astniky provozu na pozemnich
komunikacich jedouci zvySenou (nepfiméfenou) rychlosti jakoz i silniCni vozidla
ostatni.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
22" May 2018, 17:56 (15:56 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 20323 with a motorcycle
at the level crossing.

regional passenger train No. 20323.

open line between Velvary operating control point and Kralupy nad
Vitavou predmésti station, level crossing No. P2104, km 4,217.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 20323);
a motorcycle driver (level crossing user).

1 fatality, O injury;
total damage CZK 648 208,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and the
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

» driver’s behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment

with warning

lights and barriers will be designed, installed and approved during the

reconstruction and modernization of the railway tracks;

* change of the level crossing system of the level crossing No. P2104 to a level
crossing system equipped with barriers, which from the point of view as an optical
barrier will reduce probability of the driver's entrance at the level crossing when a
driver does not respond to the light and acoustic warning of the level crossing safety
equipment and to adopt measure, which ensure that the traffic sign A 32a ,Warning
cross for monorail level crossing” in both directions, will be retrofitted with yellow
reflective coloring to highlight.
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Addressed to the Municipal Authority of Kralupy nad Vitavou as the Road Administration
Office in the field of roads Il. class:

* to ensure that the traffic signs A 31a "Signboard (240 m)", A 30 "Level crossing
without barriers", A 31b "Signboard (160 m)" and A 31c "Signboard (80 m)” which
are placed before the level crossing P2104 in both directions, will be retrofitted with
yellow reflective coloring to highlight the designated traffic signs.
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COP
CD
CSN
DI
DKV
DU
DV
HDV
HZS
HzZS SZDC
IZS
JPO
KBSE
MU
PCR
PK
PMD
PP
PZS
PZZ
SJR
SZDC
Ul

VS
7
Z7ZS
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Depo kolejovych vozidel
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo
hasiCsky zachranny sbor
HasiCska zachranna sluzba Spravy Zeleznicni dopravni cesty
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
kontrola bdélosti strojvedouciho
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky
pozemni komunikace
posun mezi dopravnami
Provozni pracovisté
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
sesitovy jizdni fad
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Uzemni inspektorat
vlastni Setfeni
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zdravotnicka zachranna sluzba
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SZDC D3

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,Pfedpis pro
zjednoduSené fizeni drazni dopravy“, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j. 55996/2012-OZRP, s uginnosti od

1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

10
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TP189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich,
Technické podminky, Il. vydani. Schvaleno Ministerstvem
dopravy — odbor pozemnich komunikaci, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 Z3 CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody*, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22.5.2018.

Cas: 17.56 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou predmeésti — Velvary.
Misto: trat 529B Kralupy nad Vitavou predmeésti — Velvary, Zelezni¢ni prejezd

P2104, km 4,217. Misto stfetnuti se nachazelo mezi zelezni¢ni zastavkou
Olovnice zastavka a zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti.

GPS: 50°14'18.1608"N, 14°15'46.8203"E.

Obr. &. 1: Pohled na konec viaku a vystraznik zezadu Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 5. 2018 vjel motocykl BMW S1000 (dale téZ motocykl) na Zelezni¢ni
prejezd P2104 v dobé, kdy se v jeho prostoru nachazel vlak Os 20323. Nasledovalo
stfetnuti, pfi némz motocykl narazil do pravého boku HDV ve sméru jizdy Os 20323.

12
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K vykolejeni HDV nedoslo.

misto stFetnuti,
prejezd P2104

Kralupy nad Vit. pfedmésti

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI na podkladé Mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisteno:
Zelezniéni pfejezd P2104 a pfilehla pozemni komunikace:

leZel na draze regionalni mezi dopravnou D3 Velvary a Zst. Kralupy nad Vitavou
predmésti na kfizeni s PK 11/240;

byl jednokolejny, uhel kfizeni zelezni¢ni drahy s PK €inil 31°;

byl zabezpe€en svételnym prejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez doplnéni
zavorovymi brevny (PZS 3SBI, typu VUD), s pozitivnim signalem (bilé pferusované
svétlo);

byl z obou stran oznacen vystraznymi dopravnimi znackami A 32b ,Vystrazny kfiz
pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny®, umisténymi vpravo na PK, pod kterymi byly
umistény svételné skfiné vystraznikl PZZ, doplnéné neposkozenou tabulkou
,Pozor viak®, vystrazné kfize a vystrazniky byly umistény v souladu s ustanovenim
CSN 73 6380 , Zelezniéni prejezdy a pfechody*:

volna Sitka PK &inila 6,5 m;

vystraha se spoustéla jizdou vlaku, dirigujici dispeCerka pfedmétné trati ani dalSi
zaméstnanec provozovatele drahy vystrahu na tomto Zelezniénim pfejezdu P2104
nespoustél;

13
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Obr. ¢. 3 Pohled ve sméru j/zdy motocyk/u.k zelezn/cnlmu prejezdu P2104 Zdroj: DI

* ve sméru jizdy motocyklu (viz Obr. €. 3), tj. ve sméru jizdy od Kralup nad Vitavou do
Velvar, byly umistény vpravo a vlevo na PK svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni
deska (240 m)“ dopInéna dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor”,
A 31b ,Navéstni deska (160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 32a ,Vystrazny
kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny*;

* na PK je z obou stran pfed zelezni¢nim pfejezdem P2104 umisténa V18 ,Opticka
psychologicka brzda®

* na zadnich stranach svételnych skfini vystraznikd byly umistény samolepici folie
s oznaCenim zelezni¢niho pfejezdu identifikacnim Cislem P2104;

* délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznika, Cinily na obé
strany vice jak 40 metr(, a tudiz vyhovély normé;

» vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy motocyklu viditelné na
vzdalenost min. 240 m;

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni byla v pfedmétném kvadrantu (rozhledové
pole fidiCe motocyklu na pfijizdéjici vlak Os 20323) naméfena 375 m;

* po vzniku MU byly stazeny archivy z bloku diagnostiky PZZ a bylo zjisténo, ze PZZ
bylo v €innosti;

* PK méla asfaltovy povrch, pfejezdova vozovka véetné zlabku pro okolek drazniho
vozidla byla bez vad ve stavu umozriujicim plynuly a bezpeény prijezd po pozemni
komunikaci i po draze;

* pFejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

* v ose PK ve sméru jizdy silninich vozidel od Kralup nad Vltavou ve vzdalenosti
2 metrl od osy tratové koleje lezel odrazeny zdemolovany motocykl, u kterého doSlo
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k Uuniku provoznich kapalin (zejména oleje), viz Obr. €. 7 v pfiloze této ZZ;

na PK ve vozovce byly drobné &asti (Ulomky) motocyklu a drobné Casti lidské tkané,
télo fidice motocyklu bylo ve sméru své jizdy odraZeno do levého prikopu vedle PK;
ve vzdalenosti 43 metrli za ZelezniCnim prejezdem (mista vzniku MU) ve sméru jizdy
vlaku byly nalezeny stopy po jizdé (smykani) kol HDV v zablokovaném stavu.

Hnaci drazni vozidlo: CZ CD 95 54 5 809 434 — 4:

v km 4,155 (61 m od Zeleznicniho pfejezdu P2104) bylo nalezeno celo HDV;

vlak Os 20323 byl sestaven z HDV: CZ CD 95 54 5 809 434 — 4 (z DKV Plzen,
PP Louny), k vykolejeni tohoto HDV nedoslo;

vlak Os 20323 byl fadné oznaceny pfedepsanymi navéstmi Zacatek vlaku a Konec
viaku;

HDV bylo fizeno z |. stanovistg;

ohledanim 1. stanovisté (neni-li uvedeno jinak) strojvedouciho pfedmétného viaku
Os 20323 bylo zjisténo:

> stanovisté (vCetné ovladaciho pultu) nejevilo Zzadné znamky deformace nebo
poskozeni;

> rukojet’ brzdiCe pfimocinné brzdy DAKO Bp byla v poloze zabrzdéno; paka
samocinné tlakové brzdy DAKO BS2 byla v poloze brzdici;

> ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 3,8 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 6,6 bar;

> ovlada¢ KBSE byl v ¢ase ohledani v poloze ,vypnuto® (dale viz kapitola 3.1.1);

> na pristrojové desce se nachazel SJR trati Kralupy nad Vitavou predmésti
— Velvary pro vliak Os 20323;

> mechanicky registracni rychlomér na Il. stanovisti (typ rychloméru: E611/VIII, €islo
rychloméru: 76138, rozsah zaznamu rychlosti: do 120 km-h™) v pribéhu jizdy viaku
neposouval rychlomérny prouzek, a proto nezaznamenaval ¢asové ani rychlostni
udaje (tato skutecnost byla soucasti dalSiho Setfeni).

—

Obr. ¢. 4: Pohled na rychl prouzek Zdroj: DI
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Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DiI: 22.5.2018, v 18.21 h (tj. 25 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 320)5. 2018, ve 20.00 h (tj. 2 h 4 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 22. 5. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pri Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizeneé pri Setfeni provozovatelem
drahy, PCR a z dokumentu HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci (osoba Fidici HDV) vlaku Os 20323, zaméstnanec CD.
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Treti strana:
* fidi€ motocyklu BMW S1000 (osoba se smrtelnou Ujmou na zdravi).

Ostatni osoby, svédci:
* svédek vzniku MU (fidi€ osobniho automobilu v dobé& vzniku MU pravé
zastavujiciho pred Zelezni¢nim pfejezdem P2104);
» dirigujici dispecerka trati 529B Kralupy nad Vitavou pfedmésti — Velvary (a zaroven
vypravéi zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti), zaméstnankyné SZDC (dale jen
dirigujici dispecerka).

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 20323 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 9554 5809434 -4 CD
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 48

Skute¢na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h'™) 40

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku
* v dobé vzniku MU vlakem Os 20323 cestovalo dle HZS 5 cestujicich;
* vlak Os 20323 byl vychozi z dopravny D3 Velvary, cilovou stanici pak byla Zst.
Kralupy nad Vltavou.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni prejezd P2104 byl dle dokumentace SZDC uveden do provozu v roce
1882. Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a klesa 25 %o. Trat v prostoru pfed zZelezni¢nim prejezdem P2104 pfechazi do
mirného levostranného oblouku. Podélny sklon PK je ve sméru jizdy motocyklu 3 %
(stoupani), PK je vedena v pfimém sméru. Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou
Zelezniéni trat, Fizenou v rezimu zjednodu$eného fizeni dopravy dle pfedpisu SZDC D3,
v misté MU byla nejvy$si dovolena rychlost draznich vozidel 40 km-h". Ve vzdalenosti
43 metrl za Zelezni¢nim prejezdem (mistem vzniku MU) ve sméru jizdy vlaku byly nalezeny
stopy po jizdé (smykani) kol HDV v zablokovaném stavu, k poskozeni drahy nedoslo.

Zelezniéni pfejezd P2104 v km 4,217 je jednokolejny, ma &itku 11,00 m, délku
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9,71 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 31°. Druh vozovky je asfaltovy a jeji
stav umoznuje bezpecCné piejeti pfes predmétny ZelezniCni prejezd P2104. Dopravni
moment na pfejezdu byl ke dni vzniku této MU dle evidence SZDC 123 440. B&hem
Setfeni této MU byla zjisténa hodnota intenzity silni¢ni dopravy (padesatirazové intenzity
dopravy) a na zakladé této hodnoty Drazni inspekci vypocitana hodnota dopravniho
momentu 216 920. V materidlech provozovatele SZDC v$ak byly hodnoty neaktualizované
(dale viz kapitola 3.4.2 této ZZ).

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD, bylo na tomto Zelezniénim pfejezdu uvedeno
do provozu v roce 1965.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti s MU byly pouzity komunikacni prostredky:
* 17.43 h pozadal strojvedouci vlaku Os 20323 o souhlas s jizdou vlaku z dopravny
D3 Velvary do zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti dirigujici dispe€erku (v souladu
s predpisem SZDC D3);
* 18.00 h pouzil strojvedouci sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU dirigujici
dispecerce.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 20323 a dirigujici dispeCerkou nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

17.56 h vznik MU;

18.00 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim dirigujici dispeCerce (dle Tel. zapisniku),
nasledna aktivace IZS dirigujici dispeCerkou, pfiblizné v téZze dobé volal na 1ZS
i svédek vzniku MU - Fidi¢ osobniho automobilu;

* 18.09 h ohlaseni MU vedoucim dispecerem Centralniho dispecCerského pracovisté
Praha na 018 SZDC;

18.21 h ohlaseni MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

19.28 h pfijezd DI na misto vzniku MU,

20.00 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy (pfitomnymi inspektory DI);

20.13 h obnoveni provozu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivovala v 18.00 h, tj. 4 minuty po vzniku MU,
dirigujici dispeCerka, pfiblizné v tutéz dobu volal na IZS téz svédek — fidi€ osobniho
automobilu nachazejici se u predmétného Zeleznicniho prejezdu P2104.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, tzemni odbor Mé&Inik, Dopravni inspektorat a Oddé&leni obecné kriminality;

Zachranna sluzba Asociace samaritani Ceské republiky:;

e HZS Stvl"'edoéeského kraje;
« HZS SZDC, JPO Kralupy nad Vltavou.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
* usmrceni fidiCe motocyklu.

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
* motocyklu znacky BMW S1000 450 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 450 000 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
* HDV (vlak Os 20323) 198 208 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 198 208 KE¢.

Skoda na sougastech dopravni cesty nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: skoro jasno, +25 °C (v dobé vzniku MU), viditelnost nesnizena,

slaby vitr, sucho.

Poloha slunce: z duvodu slune¢ného pocasi DI zkoumala moznost osInéni

fidie motocyklu sluncem, které bylo v €ase vzniku MU pod
elevaci 21,57° a jeho azimut &inil 103,2°. Uhel, ktery svirala
poloha slunce se smérem jizdy motocyklisty, Ccinil 110°
(podrobnéji viz kapitola 4.2.1 této Z2).

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 20323 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

O O O O

o

ve sméné byl od 9.15 h a odpocinek pfed sménou mél 96 h;

v pribéhu jizdy vlaku Os 20323 doslo ke stfetnuti s motocyklem, ktery najel do
boku HDV;

pouzil rychlo€inné brzdéni;

ke zranéni cestujicich dle jeho zjiSténi nedoslo;

vzniklou MU ohlasil dirigujici dispecerce;

poté Sel po pouceni cestujicich poskytnout prvni pomoc motocyklistovi, coz ale
uz v ten moment délali dal$i u¢astnici silniéniho provozu;

dale byl k dispozici vySetfujicim orgdnim na misté vzniku MU;

prejezd byl podle jeho vyjadfeni v cinnosti, jelikoz mél na vystrazniky ze
stanovisté HDV vyhled.

» strojvedouci vlaku Os 20323 — z Podani vysvétleni poskytnutého DI vyplyva:

o

@)

na sménu nastoupil psychicky odpocaty a zdrav;

predmétny motocykl spatfil asi 2 sekundy pred stfetnutim (vidél, Ze se ve vysoké
rychlosti blizi zprava);

jel momentalni rychlosti mensi nez 40 km-h™;

vzniklou MU ohlasil dirigujici dispeCerce sluzebnim mobilnim telefonem (ohlasil
vznik MU, misto vzniku MU, pocet a stav cestujicich);

zaseknuti rychlomérného prouzku zjistil az pfi jeho vyjimani po vzniku MU
za U&asti DI a povéfené osoby SZDC, dfive tuto zavadu neevidoval;

ovlada¢ KBSE prepnul do polohy ,vypnuto“ az po vzniku MU z duavodu,
Ze zaucCinkovala akusticka signalizace po ztraté tlaku vzduchu v hlavnim potrubi,
a kvuli tomuto zaucinkovani neslySel komunikaci s dirigujici dispecerkou;

v pribéhu jizdy vliaku Os 20323 mél ovlada¢ KBSE v poloze ,zapnuto®.

20



ssssssss

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

» dirigujici dispecéerka, vypravéi zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti — ze Zapisu se
zaméstnancem vyplyva:

o

o

v 17.43 h pozadal strojvedouci vlaku Os 20323 o souhlas s jizdou vlaku
z dopravny Velvary do Kralup nad Vltavou pfedmésti;

pohledem na ovladaci skfin se ujistila, ze PZZ na zelezni¢nim pfejezdu P2104
v km 4,217 je v pohotovostnim stavu;

posléze udélila strojvedoucimu vlaku Os 20323 souhlas s jizdou do Kralup nad
Vitavou predmésti a prabézné kontrolovala ovladaci skfin uvedeného
Zelezni¢niho prejezdu;

kdyz vlak Os 20323 uvedl pfejezd P2104 do vystrahy, postavila pro vlak
Os 20323 vlakovou cestu do zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti a oCekavala
jeho pfijezd;

v 18.00 h ohlasil strojvedouci vznik MU a dale postupovala chronologicky dle
Ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

+ svédek, Fidi¢ osobniho automobilu — z Podani vysvétleni poskytnutého PCR

vyplyva:
o

@)

o

virrw

vidél Cervena svétla na zelezni¢nim pfejezdu, a proto zacal zvolna zpomalovat;
kdyZz dobrzdoval pfed ZelezniCnim pFejezdem, pfedjel ho rychle jedouci
motocykl;

nikdo jiny v okoli Zzelezni¢niho prejezdu v tento moment nebyl;

viditelnost byla dobra, €ervena svétla vidél blikat — byla dobfe vidét;

vlak registroval asi 100 metru pred Zelezni¢nim prejezdem, vidél na néj dobre
i diky posekané trave;

oslInéni sluncem nepocitoval a mél dobry vyhled;

motorkafe poprvé registroval az ve chvili, kdyz kolem né&j projel — jel velmi
vysokou rychlosti, motocyklista vjel pfimo do vlaku;

po stfetnuti zavolal ZZS;

motorkare nadel pfiblizné 5 metrd od mista stfetnuti — zachranafi mu telefonicky
radili, co ma s poSkozenym délat;

provadél u poSkozeného resuscitaci, s ¢imZz mu posléze pomohla i neznama
Zena a poté neznamy muz, ktery ho nasledné vystfidal,

vlak zastavil dle jeho odhadu asi 20 metru za Zelezni¢nim prejezdem.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU

(strojvedouci) provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vltavou pfedmesti
— Velvary, je Ceska republika. Pravo_hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vltavou
predmésti — Velvary, byla SZDC.

_ Dopravcem vlaku Os 20323 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyly zjiStény nedostatky.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zadkona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet.”,

* §29odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na ZelezniCni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecéovaciho zafizeni*;

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich.*;

* odst. 5, ¢asti ll. vyhlasky 173/1995 Sb.:
JHnaci drazni vozidlo a fidici viz musi mit registracni rychlomér. Registracni
rychlomér musi registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy,
Cas, obsluhu tlacitka bdélosti vlakového zabezpecovace nebo zarizeni pro kontrolu
bdélosti osoby Fidici drazni vozidlo (pokud je drazni vozidlo timto zafizenim
vybaveno) a doplrikové veliCiny podle typu rychloméru.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni ustanoveni téchto technickych norem:
+ ¢l.7.2.5 CSN 73 6380:

,Pfi posuzovani zpuasobilosti zabezpecleni stavajiciho pfejezdu (napf. pfi jeho
prestavbé) ve vazbé na ustanoveni 6.3.2 se pro prvotni vypocet dopravniho
momentu pouZiji hodnoty pripustnych intenzit dopravniho proudu. V pripadé, Ze
limitni hodnota dopravniho momentu bude podle 6.3.2 prekroCena, provede se
vypocet na zakladé udaje zjisténého obdobné podle 7.2.3, ktery se stanovi
z vychozi intenzity zjisténé dopravnim scitanim, analyzou dopravné inZenyrskych
vztaha, z udaju spravcu ucelovych komunikaci apod. Zpuasob zjiSténi udaju se
dokumentuje.”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu VUD, ma platny Prilkaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 4417/97-E46, vydany Draznim urfadem dne 3. 4. 1997,
s platnosti nejprve do 28. 2. 2002, posléze do 28. 2. 2007 a dale na dobu neurcitou.
Posledni revize elektrickeho zafizeni pfredmétného Zelezni¢niho prejezdu P2104 byla na
zakladé Zpravy o revizi elektrického zafizeni €. 897/17 provedena dne 13. 1. 2017 se
zaverem: ,Elektrické zafizeni je z hlediska bezpecnosti schopno provozu®.

Posledni prohlidka a zkou8ka ureného technického zafizeni pFfedmétného
Zeleznicniho prejezdu P2104 byla na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce
¢. 003/17.TN provedena dne 25. 1. 2017 se zavérem: ,Platnost prikazu zpuUsobilosti
urCeného technického zafizeni evid. Cislo PZ 4417/97-E.46 je mozno prodlouzit do
25. 1. 2022." Posouzeni shody ur¢eného technického zafizeni s technickou dokumentaci
pak bylo se zavérem: ,Zafizeni je ve shodé s predlozenou technickou dokumentaci®.

Rozborem stazeného archivu dat pfedmétného PZZ bylo zjisténo:
« 17.56.03 h obsazuje se kolejovy usek C a na PZZ je spusténa vystraha;
« 17.56.34 h obsazuje se kolejovy usek B — vlak vjizdi na zeleznicni pfejezd;
* 17.56.37 h uvolfiuje se kolejovy usek C;
« 17.56.38 h uvolfiuje se kolejovy usek B. Je zahgjena anulace a ukoncena
vystraha;
17.56.43 h  obsazuje se kolejovy usek A;
17.58.42 h  prekroCena mezni doba anulace a je spusténa vystraha;
20.13.50 h  uvolriuje se kolejovy usek A,
20.13.51 h  ukoncena vystraha, zafizeni je v zakladnim stavu.

PZZ vykazovalo spravnou cCinnost. Svételna vystraha davana dvéma cCervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly v €innosti.

Z rozboru PZZ vyplyva, ze HDV ujelo 385 metri (délka kolejového useku C) dle
rozboru PZZ za 31 sekund, k ¢emuz je v3ak nutno pfipoCist dobu t. (reakéni dobu
ventilovych kolejovych obvodl), ktera dle provozovatele drahy na tomto ZelezniCnim
prejezdu Cini az 7 sekund. Z toho vyplyva, Ze usek mohl viak Os 20323 ujet za 31 — 38
sekund, a tedy pramérnou rychlosti 44,7 — 36,5 km-h™'. Pfesngji nelze (i s ohledem na
zavadu na rychlomérném zafizeni) rychlost technicky stanovit, a tedy neni na misté
spekulovat, zda byla poruSena nejvysSi dovolena rychlost DV.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti PZZ.

Z rozboru staZzenych dat a z komisionalniho pfezkouSeni Cinnosti PZZ vyplyva, Ze
PZZ vykazovalo bezporuchovou ¢€innost a Ze technicky stav PZZ nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni byla v pfedmétném kvadrantu (rozhledové pole
fidiCe motocyklu na pfijizdéjici vlak Os 20323) naméfena 375 m. Ve vSech kvadrantech
hodnoty rozhledovych délek pro nejpomalejsi silniéni vozidlo vyhovély normé CSN 73 6380.

V ramci Setfeni MU byla Drazni inspekci také zkoumana hodnota tzv. Dopravniho
momentu na pfedmétném Zeleznicnim prejezdu P2104. Dopravnim momentem M se
vyjadfuje dopravni intenzita na pFejezdu. Dopravni moment pfejezdu se vypocita jako
soucin intenzity silniéniho provozu na pozemni komunikaci vynasobené deseti hodinami
a prumeérné intenzity provozu na zeleznicni trati za 24 hodin.

M=10"1Is- (Pv+ Pp+ Ppw)

= dopravni moment prejezdu;
ls = intenzita silniéniho provozu (vozidel za 1 h) (pozn. DI: dle &l. 7.2.3 CSN 50tirazova);
Pv = pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 h (viakt za den));
Pr = pocet posund v obou smérech za 24 h (posunt za den);
Pevo = prum. pocet posunt mezi dopravnami v obou smérech za 24 h (PMD za den).

Intenzita dopravy je mnozstvi vozidel, ktera projedou urCitym usekem za danou
jednotku ¢asu. V ramci celostatniho scitani dopravy se zjistuje mimo jiné tzv. roéni primér
dennich intenzit (RPDI) a padesatirazova hodinova intenzita (ls).

Vysledky Celostatniho séitani dopravy jsou verejné dostupné na webu:
http://scitani2016.rsd.cz/

Dopravni moment se dle Drazni inspekce z udaji uvedenych v Evidenénim listu
zelezniéniho prejezdu P2104 a vysledku celostatniho scitani dopravy 2016 vypocita
nasledujicim zptsobem dle TP 189 a CSN 73 6380:

1. Intenzita silni¢ni dopravy = 4 939 voz/24h; uvazovano jako RPDI (ro¢ni primér
dennich intenzit).

2. Koeficient KRPDI, 50 = 0,122, nebot pozemni komunikace je klasifikovana jako
komunikace — charakter provozu ,II-S* (smiSeny).

3. Padesatirazova intenzita dopravy: 150 = RPDI - KRPDI, 50 = 4 939 - 0,122 =

602,558 voz/h.

4. Pramérna intenzita provozu na zZeleznicni trati 36 vl./24h.
5. Dopravni moment M = 10 - 602,558 - 36 = 216 920.

Podle dokumentace provozovatele drahy je velikost dopravniho momentu na
prejezdu 123 440. Podle zjisténi DI na zakladé informace o scitani dopravy z roku 2016
(zvefejnéného v Cervnu 2017) je na zelezniCnim pfejezdu P2104 velikost dopravniho
momentu 216 920. Tento nedostatek vSak neni v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi:
* hodnota dopravniho momentu v Eviden¢nim listu pfejezdu neodpovida skuteCnosti.

Soucasti drahy vSak nebyly v pFi€inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafrizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 809.434-4 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
4873/98-V.22, vydany DU dne 14. 8. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 18. 5. 2018 s platnosti do 18. 11. 2018 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV 809.434-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanicky registraéni rychlomér Metra Praha (typ rychloméru:
E611/VIII, Cislo rychloméru: 76138, rozsah zaznamu rychlosti: do 120 km-h™') — uvedeny
rychlomér v pribéhu jizdy vlaku neposouval rychlomérny prouzek, a proto
nezaznamenaval ¢asoveé ani rychlostni udaje. PFfiCinou nefunkCnosti bylo dle zjiSténi na
misté po vyjmuti rychlomérného prouzku povéfenou osobou (za pfitomnosti DI) zamotani
rychlomérného prouzku do vodicich vale¢ku a do transportniho valeCku a jeho nasledné
roztrzeni. Zapis o vySe uvedené zavadeé je i soucasti ,Zapisu o komisionalni prohlidce
technického stavu drazniho vozidla (drazniho zafizeni), ktera probéhla dne 25. 5. 2018 za
ucasti DI v DKV Plzen, PP Louny. Na zavadu pfiSel strojvedouci vlaku Os 20323 (podle
sveého vyjadfeni) az v momentu vyjmuti rychlomérného prouzku po vzniku MU za ucasti
povéfené osoby SZDC a DI. Odegitani aktudlni rychlosti na rychlomé&ru vSak nebylo
v prubéhu jizdy vlaku touto zavadou nijak naruseno.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* nezaznamenavani ¢asovych a rychlostnich udaji z jizdy predmétného viaku Os
20323 z divodu zavady na rychloméru, ¢imz doslo k poruseni odstavce 5, ¢asti Il
vyhlasky €. 173/1995 Sb.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 22. 5. 2018 v 17.43 h zazadal strojvedouci vlaku Os 20323 dirigujici
dispeCerku o souhlas s jizdou vlaku Os 20323 z Velvar do Kralup nad Vitavou predmésti,
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jelikoZ se jedna o trat se zjednodu$enym fizenim dopravy, kde se aplikuje pfedpis SZDC
D3. Dirigujici dispecerka nasledné (podle svého vyjadieni) zkontrolovala pohotovostni
rezim Zelezni¢niho pfejezdu P2104 a udélila ,souhlas k odjezdu“ ve smyslu pfedpisu
SZDC D3. Té&sné pred Zelezniénim piejezdem P2104 zahlédl (podle svého vyjadieni)
strojvedouci vlaku Os 20323 zprava rychle se pfiblizujici motocykl. Pro kratkou vzdalenost
vS8ak jiz naslednému stretnuti nedokazal zabranit. V 18.00 h. ohlasil vznik MU dirigujici
dispecerce.

Jizda vlaku Os 20323 byla zabezpelena v souladu s technologickymi postupy
uvedenymi ve vnitfnich postupech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci vlaku Os 20323, ve sméné byl dne 22. 5. 2018 od 9.15 h, odpoc€inek
pfed sménou mél 114,25 h, pfestavka ve sméné byla Cerpana v ¢ase 12.30 — 13.00
h (30 min).

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocdinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni na pfejezdu typu PZS, s u€astnikem fidi¢em
motocyklu, u celkem 13 obdobnych MU, jejichz pfi¢inou vzniku bylo nedovolené vjeti
motocyklu na Zelezniéni pfejezd v dobé&, kdy se k nému bliZil vlak. Nasledkem téchto MU
byly usmrceny 2 osoby, 8 osob utrpélo ujmu na zdravi a celkova skoda byla vyCislena na
344 544 K&. Zadnou z uvedenych MU Drazni inspekce nesetfila.

DI v minulosti opakované vydala bezpecnostni doporuceni provozovatelim drah
a Draznimu uradu k pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci zvySovani urovné
zabezpecCeni zelezniCnich prejezdl, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
zelezninich prejezdl, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze PZS
doplnéné zavorovymi bFevny, ktera z hlediska optické a fyzické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidiCe na zelezni¢ni pfejezd.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

V 17.56 h, v misté tésné pred zelezniCnim prejezdem P2104, zahlédl (podle svého
vyjadfeni) strojvedouci vlaku Os 20323 (Velvary — Kralupy nad Vitavou) motocykl, ktery se
blizil vysokou rychlosti zprava (ve sméru jizdy vlaku) po PK 11/240 (v tu dobu zbyvaly asi
2 sekundy do stfetnuti). Ridi¢ motocyklu vjel zahy neopravnéné na Zelezniéni piejezd
P2104 a narazil zprava (ve sméru jizdy vlaku Os 20323) do boku sk¥in& HDV. Celo vlaku
zastavilo 61 m za pfejezdem ve sméru své jizdy, coZ odpovida kilometrické poloze 4,155.
Pro kratkou vzdalenost bylo technicky nemozné vlak vCas zastavit. Motocykl se po
stfetnuti nachazel v prostoru pfedmétného Zelezni¢niho pfejezdu, télo fidiCe motocyklu
bylo odrazeno do pfFikopu vlevo od PK ve sméru jizdy motocyklu. Pfesnéjsi prubéh jizdy
a brzdéni vlaku nelze popsat z dlvodu zavady na rychlomérném zafizeni na HDV.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

i

Velvary, fidi¢ motocyklu pak od Kralup nad Vlitavou (viz planek MU na Obr. €. 2).

Ridi&¢ motocyklu byl na pfedmétny Zelezniéni prejezd P2104 ve sméru jizdy po PK
[1/240 od mésta Kralupy nad Vltavou do obce Velvary upozornén svislymi dopravnimi
znaCkami, kdy ve vzdalenosti 240 m pred Zelezni€nim pfejezdem byla umisténa dopravni
znacka A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ doplné&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni
pfejezd bez zavor a dale dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska (160 m)‘ a A 31c
,Navéstni deska (80 m)“. Na pozemni komunikaci je z obou stran pfed Zelezni¢nim
prejezdem P2104 umisténa V18 ,Opticka psychologicka brzda“, ktera méla FidiCe vést ke
snizeni rychlosti. Zelezniéni pfejezd P2104 byl ve sméru jizdy motocyklu oznadéen
vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny”,
umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod kterou byla na sloupku umisténa
1 svételna skfin vystrazniku PZZ, doplnéna tabulkou ,Pozor vlak®. Dopravni znaceni na
pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusnymi pravnimi pfedpisy pro provoz na
pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani bezprostfedné po vzniku
MU neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze
sméru jizdy motocyklu viditelné na vzdalenost min. 240 m, a tudiZz uvedena hodnota délky
rozhledu pro zastaveni vyhovéla normé. Rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo
pro pfipad poruchy nebo vypnuti prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni byla
v pfedmétném kvadrantu (rozhledové pole Fidice motocyklu na pfijizdé&jici viak Os 20323)
naméfena 375 m, coz je v souladu s CSN 73 6380. Povrch prejezdové vozovky
(konstrukce) byl asfaltovy. Sitka komunikace &inila 6,5 m.

V ramci Setfeni MU byla zjisténa zavada na rychlomérném zafizeni — rychlomér
nezaznamenaval ¢asové a rychlostni udaje z jizdy pfedmétného vlaku Os 20323. PFi¢inou
nefunkénosti bylo zamotani rychlomérného prouzku do vodicich valeCkd a do
transportniho valeCku, nacez doslo k jeho roztrzeni. Uvedena porucha byla strojvedoucim
zjisténa az na misté po vzniku MU za pfitomnosti povéfené osoby a DI. Odecitani
momentalni rychlosti HDV na rychloméru nebylo v prabéhu jizdy vlaku touto poruchou
naruseno.

V prabéhu ohledani mista MU bylo zjisténo, Zze ovladaé KBSE byl v poloze
,vypnuto“. Strojvedouci vlaku Os 20323 Drazni inspekci uvedl, Ze ovladat¢ KBSE do
polohy ,vypnuto® pfepnul on sam az po vzniku MU. Divodem dle jeho vyjadfeni bylo
automatické spusténi akustické signalizace (z davodu ztraty tlaku vzduchu po zastaveni
HDV). Strojvedouci tedy vlivem zaucinkovani akustické signalizace neslySel komunikaci
s dirigujici dispe€erkou. Z popsaného divodu tedy ovlada¢ pfepnul do polohy ,vypnuto®.
V prabéhu jizdy vlaku v§ak byl ovladac v poloze ,zapnuto®.

DI rovnéz zjistila nedostatek v Evidenénim listu Zzelezni¢niho pfejezdu P2104, kde
byla uvedena neaktualizovana hodnota dopravniho momentu na zelezni¢nim prejezdu.
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Provozovatelem drahy uvedena hodnota €inila 123 440, kdeZto realna hodnota dopravniho
momentu Cinila 216 920.

DI dale provérovala moznost oslnéni fidiCe motocyklu sluncem. Vzhledem ke sméru
jizdy fidice motocyklu a orientovani zelezni¢niho pfejezdu P2104 bylo mozné osInéni
fidiCe vylouceno, a to jak dokumentaci na misté vzniku MU (ve zcela totoznych svételnych
podminkach), tak i za pouziti specialniho programu, jak je vidét na Obr. &. 5. Po celou
dobu jizdy po pozemni komunikaci sméfovaly slunecCni paprsky z levé strany K FidiCi
motocyklu pfiblizné pod uhlem 110° ve sméru jeho jizdy. Jejich intenzita vSak v tuto hodinu
motocyklu tak i ovlivnéni — snizeni vnimani svételné vystrahy na svételné skfini
vystrazniku zelezni¢niho prejezdu P2104. Slunce sice fidi€¢ motocyklu mohl spatfit vlevo,
avSak pfi pohledu ve sméru jizdy motocyklu nemohlo dojit k oslnéni (i s ohledem na
umisténi a viditelnost vystraznik(). Fakt, ze nedochazelo k osInéni u€astniki provozu na
PK, navic potvrdil i svédek vzniku MU (fidi¢ osobniho automobilu) ve svédecké vypovedi
pro PCR.

" J smérjiz&f 1.rllaku

smér jizdy motocykiu
poloha Slunce

Obr. ¢. 5: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: DI
Skutecnost, Ze Fidi€ motocyklu patrné (dle svédeckych vypovédi) v pfislusné

vzdalenosti od zeleznicniho pfejezdu nebrzdil, tedy nelze pfifrknout poloze slunce, viz téz
Obr. €. 6.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni pri€éiny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€¢innou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti motocyklu na zelezni¢ni prejezd P2104 v dobé, kdyz se v jeho
prostoru nachazel vlak Os 20323 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti byly:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni fidi€em motocyklu;
* jednani fidiCe motocyklu prfed zelezninim prejezdem, kde si nepocCinal zvlast
opatrné.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouZzivani systému
zajisStovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

U dopravce CD:
* nezaznamenavani Casovych a rychlostnich Gadaji z jizdy prfedmétného vlaku
Os 20323 z davodu zavady na rychlomérném prouzku.

U provozovatele drahy SZDC:
* hodnota dopravniho momentu v Evidenénim listu pFejezdu neodpovidala
skuteCnosti.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpeCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezninich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové zabezpelovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho prejezdu P2104 zabezpeleného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, coz
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice na
Zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny signal prejezdového
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zabezpecovaciho zafizeni, a dale pfijeti opatfeni, které zajisti dovybaveni dopravni
znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ v obou smérech
Zlutym reflexnim podbarvenim za ucelem zvyraznéni.

Méstskému urfadu Kralupy nad Vitavou, jakozto silni€nimu spravnimu ufadu ve vécech
silnic II. tfidy:
* zajistit, aby svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ (doplnéna
dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni pfejezd bez zavor‘), A 31b ,Navéstni deska
(160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ umisténé pred Zelezninim prejezdem
P2104 v obou smérech, byly dovybaveny Zlutym reflexnim podbarvenim za ucelem
zvyraznéni. Toto muze v budoucnu varovat uc€astniky provozu na pozemnich
komunikacich jedouci zvySenou (nepfiméfenou) rychlosti jakoz i silniCni vozidla
ostatni.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zajistit maximalni

bezpeCnost provozovani drazni dopravy a u€astniki provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Praze dne 30. listopadu 2018

Ing. Matéj Pluhar v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy, Uzemniho inspektoratu Cechy

pracovisté Praha

Ing. Jan Novak v. r.
povéreny Fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy,
pracovisté Praha
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Obr. ¢. 7: Poloha trosek motocyklu po vzniku MU Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: Viditelné poskozeni na HDV Zdroj: DI
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