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1 SHRNUTI

Zdroj: DI
Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 21.11. 2018, 22.32 h.
Popis udalosti: vykolejeni posunového dilu (samostatné hnaci drazni vozidlo) na
vyhybce €. 36.
Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budé&jovice — Plzen

hl. n., Zelezni¢ni stanice Strakonice, vyhybka €. 36, km 272,794

ZucCastnéni: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 4 953 972 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* jednostranny pokles zafizeni pfenosu taznych sil pod uroven temene hlavy
kolejnice.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:
* lom pfedni ojnice zafizeni pfenosu taznych sil ve svaru mezi okem a télesem
ojnice.
PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u dopravce Ceské drahy, a. s.:

1) stanoveni horni hranice intervalu kilometrického probé&hu u stupnd uadrzby
,periodicka oprava vyvazovaci“ a ,periodicka oprava hlavni“ v pfiloze €. 1
vnitiniho predpisu CD V 25;

2) Upravu znéni &l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni

hranice intervalu kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci*
a ,periodické opravy hlavni®;

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu, v€etné mezinarodnich
aktivit, pfijeti opatfeni, které zajisti u v8ech v Uvahu pfichazejicich dopravcu
provozujicich hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242:

3) provedeni jednorazové kontroly hnacich draznich vozidel uvedenych fad
zaméfené na technicky stav prednich ojnic zafizeni pfenosu taznych sil,
konkrétné oblast svaru mezi okem a télesem prednich ojnic;

4) pravidelné provadéni nejen defektoskopické kontroly koncového €epu prednich
ojnic zafizeni pfenosu taznych sil, ale i defektoskopické kontroly svaru mezi
okem a télesem prednich ojnic hnacich draznich vozidel uvedenych fad.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 21 November 2018, 22:32 (21:32 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of the shunting operation.

Type of train: the shunting operation.

Location: Strakonice station, the switch No. 36, km 272,794.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the shunting operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 4 953 972,-

Direct cause:

* one-sided dip of the tractive effort transmission equipment below
the top of the rail head.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

* broken front connecting rod of the tractive effort transmission
equipment in the weld between the eye and the connecting rod
body.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):
+ to adopt own measure to ensure at the RU Ceské drahy, a. s.:

o the top limit of the interval for kilometric run for the periodic higher repairs will be
defined in the Annex 1 of the internal regulation CD V 25;

o the wording of the article No. 20 in the internal regulation CD V 25 will be
changed to define the top limit of the interval for kilometric run for the periodic
higher repairs;

* to adopt own measure to ensure for all RUs in the Czech Republic operating
locomotives of the 230, 240 and 242 series:

o the one-off control will be executed and it will be focused on the technical
condition of the front connecting rods, namely the weld area between the eye
and the connecting rod body;

o the regular controls — not only the defectoscopic control of the end pin of the
front connecting rods of the tractive effort transmission equipment, but also the
defectoscopic control of the weld between the eye and the connecting rod body
— will be executed over the locomotives of the series mentioned above.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Electronic Interface Panel (Panel elektronickych rozhrani)
Generalni feditelstvi

hnaci drazni vozidlo

hnaci kolejové vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mimoradna udalost

Oblastni centrum provozu

Oblastni centrum udrzby Zapad se sidlem v Plzni
Oddéleni operativniho fizeni provozu

Point Machine Interface (Jednotka ovladani pfestavniku)
stani¢ni kolej (stanicni koleje)

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technicka norma Zeleznic

tratovy radiovy systém

uréené technickeé zafizeni

Uzemni inspektorat

ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni kolejové vozidlo

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorovéa poloha; Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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SZDC D1

SZDC S2/3

CDV1

CDV 25

TD VIl €. 1.020

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s Gginnosti od
1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j.: S 48269/2013-015,
s u€innosti od 1. 1. 2014, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce CD, a. s., ,CD V 1 Pfedpis pro
organizaci provozu Vv depech kolejovych vozidel,
schvaleny dne 20. 3. 1998, pod €. j.: 55027/98-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 1 Pfedpis pro
organizaci provozu Vv depech kolejovych vozidel,
schvaleny dne 20. 3. 1998, pod &. j.: 55027/98-018,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

»lechnologicky postup pro zkouseni ULTRAZVUKEM TD
VIII & 1.020% schvaleny dne 22. 1. 2007, pod
C.j. 274/2007, s ucinnosti od 1. 2. 2007, ve znéni
plathném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 21.11. 2018.

Cas: 22.32 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budé&jovice — Plzen hl. n.

Misto: trat 709B Nemanice | — Plzen hl. n., Zelezni¢ni stanice Strakonice, vyhybka
¢. 36, km 272,794.

GPS: 49.2545692N, 13.9132164E.

Obr. . 1: Pohled na vykolejeno napravu zadniho podvozku  Zzdroj: DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné Cc¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 11. 2018 ve 22.32 h doSlo za jizdy posunového dilu (samostatné HDV)
k vykolejeni 1. napravy zadniho podvozku HDV na vyhybce €. 36 v Zst. Strakonice.

1


https://mapy.cz/zakladni?x=13.9132164&y=49.2546112&z=17&source=coor&id=13.9132164%2C49.2545692
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< {9 e, 2
Naveéstidlo L1 |

Lol Navestldlo Se25
Obr c. 2 Schéma mista vzn/ku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan
posunovy dil (samostatné HDV), ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy
posunového dilu, tj. od sefadovaciho navéstidla Se25 k vyhybce €. 33, a ve treti fazi byl
ohledan stav zabezpecCovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:

* posunovy dil byl sestaven ze samostatného HDV €. 91 54 7 242 226-9 (dale také
HDV 242.226-9);

* Celo HDV 242.226-9 se v misté kone¢ného postaveni po MU nachazelo ve
vyménove Casti vyhybky €. 33 v km 272,689;

* HDV 242.226-9 bylo fizeno ze Il. stanovisté, kde byl umistén mechanicky indikacni
rychlomér Hasler Bern typu RT 9;

» ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:
» stanovisté vcetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani

poskozeni;

» rukojet brzdi¢e pfidavné pfimoc€inné brzdy DAKO BP byla v poloze uplného

zabrzdéni;

rukojet’ nepfimocinné brzdy byla v poloze ,zaver",

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2 bary, v hlavnim

vzduchojemu i v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar;

smeérova paka byla v poloze ,jizda vpred®;

prepinace pozi¢nich svétel HDV byly v poloze ,dvé bila svétla vpfedu i vzadu®;

mechanicky registraéni rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™;

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS67 s nastavenym Cislem vlaku

VVVY VYV
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8018, rezim TRS (CZ), simplex kanal €. 34, stuha 60;

1.1 2. naprava pifedniho podvozku nebyly vykolejené ani poskozené;

* 1. naprava zadniho podvozku byla vykolejena vlevo ve sméru jizdy HDV
a nachazela se v km 272,699;

* pravé kolo 1. napravy zadniho podvozku bylo zaklinéno mezi opornici a jazykem
vyhybky €. 33 (viz obr. €. 3);

Obr. ¢. 3: Vykolejené kolo 1. napravy zadniho podvozku Zdroj: DI

* pod skiini HDV mezi pfednim a zadnim podvozkem (ve sméru jizdy) se nachazela
jednostranné ulomena prava pfedni ojnice (dale jen Sikma tyC) zafizeni pfenosu
taznych sil;

» Sikma ty€ byla ulomena ve svaru mezi okem a télesem Sikmé tyCe (viz obr. €. 4);

Obr. &. 4: Ulomena Sikma ty¢ a pretrZzené zachytné lano
Zdroj: DI

» zachytné lano na ulomené Sikmé tycCi bylo pfetrzené v dolni o€nici;
* 2. naprava zadniho podvozku nebyla vykolejena ani poskozena;

13
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zadni €elo HDV (konec posunového dilu) stalo v km 272,705.

Stav infrastruktury:

v useku jizdy posunového dilu ze SK €. 1 za uroven sefadovaciho navéstidla Se25
na SK €. 1b nebyly zjiStény zadné stopy nasveédCujici moznosti vzniku technické
zavady na predmétném HDV, {j. jesSté pfed jeho vykolejenim pfi jizdé zpét smérem
na SK €. 2;

vyhybka €. 36 v km 272,770:

>

YV VV

>

ustiedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozfeznym prestavnikem;

neni vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

pojizdéna posunovym dilem pfimym smérem po hrotu;

ve stfedni Casti vyhybky v km 272,794 byl ur€en bod ,0“ kde doslo k vykolejeni
1. napravy zadniho podvozku HDV 242.226-9 vlevo ve sméru jizdy (viz obr.
¢. 5);

Obr. ¢. 5: Bod ,,0“v km 272,794 Zdroj: DI

jizdou HDV ve vykolejeném stavu doslo k poskozeni krytu Celistového zavéru
vyhybky, kluznych stoli¢ek, vrtuli a Sroubd;

vyhybka &. 35 v km 272,764

>

YV VV

A\

ustiedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozfeznym prestavnikem;

neni vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

pojizdéna posunovym dilem proti hrotu;

pfestavena do odbocného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce &. 33
— vyhybka spravné prestavena pro danou jizdni cestu posunového dilu
a v pfedepsané koncové poloze (viz obr. €. 6);

levy jazyk vyhybky ve sméru jizdy posunového dilu byl odlehly od levé opornice,
pravy jazyk byl pfilehly k pravé opornici;

jizdou HDV ve vykolejeném stavu doSlo k posSkozeni srdcovky, Celistovych
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zaveéru vyhybky, kluznych stoliek, vrtuli a Sroubd;

& N R .

Obr. &. 6: iyhybka ¢. 35 prestavena do odbocného smér

Zdroj: DI

vyhybka ¢&. 33 v km 272,688:

» Ustfedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozfeznym prestavnikem;

» neni vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

» pojizdéna posunovym dilem z odbo¢ného (vedlejSiho) sméru po hrotu;

» jizdou HDV ve vykolejeném stavu doSlo k poSkozeni srdcovky, pfidrznice,
kluzné stolicky, vrtuli a pruznych svérek.

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

sefadovaci naveéstidlo Se25 v km 272,836:

> jedna se o trpasliéi navéstidlo typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitiinami,
oznacené modrym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,Se25%

» na sefadovacim navéstidle Se25, umisténém vpravo pfimo vedle SK ¢&. 1b
a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Posun zakazan“ (modré svétlo);

na monitoru JOP SZZ v DK zst. Strakonice bylo na pracovisti vypravciho hlavni

sluzby indikovano (viz obr. €. 7):

SK €. 1 obsazena soupravou (od vlaku Os 8018) pro vlak Os 8065;

postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se25 na SK €. 2 a dale

na SK¢. 1;

na sefadovacim navéstidle Se25 byla indikovana navést ,Posun zakazan®

(modré svétlo) po zajeti celého posunoveého dilu za toto navéstidlo;

obsazeni kolejovych obvodu vyhybek €. 33 a 35 stojicim posunovym dilem;

Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ

zst. Strakonice nebyla dne 21. 11. 2018 evidovana zadna porucha.

<V V VYV
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Obr. ¢ 7: Indikace na monitoru JOP SZZ zst. Strakonice Zdroj: DI

Pfi MU byl aktivovan I1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DiI: 21.11. 2018, ve 22.49 h (tj. 17 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 22. 11. 2018, v 1.25 h (ti. 2 h 53 min po vzniku

MU) na zakladé puvodné oznamenych
skuteCnosti. Na zakladé dodatecného ohlaseni
zmeény rozsahu nasledkl a rozhodnuti o zahajeni
Setfeni DI na misté vzniku MU byl pavodni
souhlas zruSen. Inspektorem DI byl nasledné
souhlas s uvolnénim drahy vydan na misté MU
dne 22. 11. 2018 v 5.15 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 22. 11. 2018, a to na zakladé zmény rozsahu
nasledku (navyseni Skody) mimofadné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.
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Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
» vypravCi hlavni sluzby Zst. Strakonice, zaméstnanec SZDC, Oblastni feditelstvi
Plzen, Provozni obvod Strakonice.

Dopravce (CD): )
» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, Oblastni centrum provozu Zapad
se sidlem v Plzni.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka (m): 16,5 HDV: 94 54 1242 226 -9 -

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 84

Potfebnd brzdici procenta (%): -

Skutec€na brzdici procenta (%): -

Chybéjici brzdici procenta (%): -

NejvysSi dovolena rychlost 40
v misté MU: (km.h™")

Zpusob brzdéni: -

Pozn. k posunovému dilu: .
* posunovy dil dopravce CD;
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* posunovy dil byl sestaven ze samostatného HDV;,
* pfi MU poSkozené a vykolejené DV je zluté podbarveno.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Zst. Strakonice lezi na Zelezniéni draze celostatni v km 272,615 jednokolejné trati
Nemanice | — Plzefi hl. n. V pfilehlych mezistani¢nich usecich je trat jednokolejna.

Zst. Strakonice je vybavena SZZ typu ESA 11 s panely EIP a PMI (ESA 44). Dle
TNZ 34 2620 se jedna o zabezpedéovaci zafizeni 3. kategorie. Zabezpe&ovaci zafizeni Ize
ovladat z JOP v DK Zst. Strakonice na pracovisti vyprav€iho hlavni sluzby nebo ze
zalozniho JOP na pracovisti vypravCiho vnéjsi sluzby. Pro pfipad poruchy je zfizena v DK
zst. Strakonice deska nouzovych obsluh. SZZ pro zjiStovani volnosti kolejovych useku
pouziva kolejové obvody KOA-1 s pfenosem kodu vlakového zabezpelovace a pocitaCe
naprav ACS 2000 Frauscher.

Dle Stani¢niho fadu zst. Strakonice je SK €. 1 hlavni kolej (vyjma vilakd ve sméru
od/do dopravny D3 Radomysl) a SK €. 2 vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej pro
vSechny vlaky (vyjma vlakl ve sméru od/do dopravny D3 Radomysl). UzZite¢na délka SK
€. 1 je vymezena polohou hlavnich (odjezdovych) navéstidel S1 a L1 a &ini 719 m,
uziteCna délka SK €. 2 je vymezena polohou hlavnich (odjezdovych) navéstidel S2 a L2

v s

NejnepFiznivéjsi spad SK &. 2 je 4,7 %o ve sméru k zst. Cejetice.

SK €. 1b je soucCast SK €. 1, na koleji nelze zahdjit a ukon it vlakovou cestu.
UzZiteCna délka SK €. 1b je vymezena polohou sefadovacich navéstidel Se25 a Se28 a Cini

Zst. Strakonice je rozdélena na 7 posunovacich obvod(, za které zodpovida
vypravc€i hlavni sluzby (dale jen vypravci). Posunovaci obvod 7 tvofi usek koleji od urovné
hlavniho (vjezdového) navéstidla L do urovné hlavnich (vjezdovych) navéstidel S a VS bez
koleji tvoficich posunovaci obvody 1 — 6. Posunovaci obvod 7 zahrnuje rovnéz SK €. 1, 2
a 1a. Svoleni k posunu na kolejich, které nejsou ureny pro jizdy vlakl, dava vypravéi.

Vyhybky €. 33, 35 a 36 v posunovacim obvodu 7 jsou vyhybky s Celistovym
vyménovym zavérem a elektromotorickym nerozfeznym pfestavnikem. Vyhybky nejsou
opatfeny zavazim vyméniku a jsou obsluhovany ustfedné z JOP vypravéim
Zst. Strakonice.

NejvysSi dovolena rychlost v misté vzniku MU je vyhlaskou €. 173/1995 Sb.
stanovena pro posun na v = 40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 22.34 h strojvedouci posunoveho dilu prostfednictvim vozidlové radiové stanice
VS67 ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Strakonice;

» 22.34 h vypravCi Zst. Strakonice pfijal ohlaseni o vzniku MU od strojvedouciho
posunového dilu a ohlasil jeji vznik dle Ohlasovaciho rozvrhu;
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+ 22.39 h vedouci dispeter CDP Praha — ORP pro oblast Praha pfijal ohlaseni
o vzniku MU od vypravciho zst. Strakonice a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a vypraveim Zzst. Strakonice byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

21.11.2018:

* 22.34 h— ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu vyprav€éimu
zst. Strakonice;

* 22.39 h — ohlaseni vzniku MU vypravCim zst. Strakonice dle ohlasovaciho rozvrhu
vedoucimu dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

+ 22.41h- aktivace IZS vedoucim dispeGerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha;

* 2244 h - ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha - ORP pro
oblast Praha na 018 SZDC;

* 2247 h — ohlaseni vzniku MU vypravC€im zst. Strakonice na IZS;
« 22.49 h — oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI.
22.11. 2018:

+ 1.25h- doplnéni informaci k MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI, kterym
byl dan souhlas k uvolnéni drahy;

* 232h- oznameni zmeény rozsahu nasledku (navySeni Skody) povéefenou
osobou 018 SZDC na COP DI a zruSeni souhlasu k uvolnéni drahy;

« 250h- vyslani inspektora Ul Cechy na misto vzniku MU;

+ 430 h- ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;

* 5.15h— udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
* 10.21 h — nakolejeni HDV;

* 20.37 h— obnoveni provozu na SK ¢. 1 — zavedeni pfechodného omezeni
rychlosti na 30 km-h™ v km 272,700 az 272,800 (vyhybky ¢&. 35 a 36
uzamceny ambulantnimi zamky do pfimého sméru).

6. 12. 2018:
* 12.30 h— obnoveni provozu na SK & 2 - zavedeni pfechodného omezeni
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rychlosti na 30 km-h" v km 272,680 az 272,780 (vyhybka ¢&. 33
uzamcena ambulantnim zamkem do pfimého sméru).

12. 3. 2019:
* 14.40 h — uplné obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 22.41 h, ;.
9 minut po vzniku MU, vedouci dispeer CDP Praha — ORP pro oblast Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, jednotka pozarni ochrany Ceské Budé&jovice;
+ Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Jihoteského kraje, Obvodni
oddéleni Strakonice.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« HDV (posunovy dil) 103 000 K¢;
* zafizeni drahy 4 850 972 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 4 953 972 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 4 °C, no¢ni doba — tma, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. tr0|vedou0| posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
do Zst. Strakonice pfijel s vlakem Os 8018;

o po odvésSeni HDV domluvil s vypravCim posun, ktery spocival ve vyjeti HDV na
katovické zahlavi, poté v jizdé po SK €. 2 na opacnou stranu a v zajeti na
soupravu pro vlak Os 8065 na SK €. 1;

o kdyz vyjel na katovické zahlavi, presel na opacné stanovisté HDV;

o na sefadovacim navéstidle Se 25 svitila navést ,Posun dovolen®;

o rozjel se s HDV a po urcité dobé uslySel ranu a poté nasledovaly otfesy celé
lokomotivy;

o okamzité zastavil a po prohlidce HDV zjistil vykolejeni jednoho dvojkoli;

o vznik MU ohlasil vyprav€imu Zst. Strakonice;

» vypravci zst. Strakonice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o po zastaveni vlaku Os 8018 na SK €. 1 Sel za strojvedoucim s pisemnym
rozkazem;
o poté, co strojvedouci odvésil HDV, pfedal mu pisemny rozkaz ,V*“ a domluvili
zamysleny posun;
o tento spocival ve vyjeti HDV na SK €. 1b, objeti HDV po SK &. 2 na opacnou
stranu na SK €. 1a a zpét na SK €. 1;
o poté Sel do dopravni kancelare a sledoval jizdu posunového dilu na monitoru
SZz;
o po vyjeti HDV na SK €. 1b postavil posunovou cestu na SK €. 2 a sledoval jeho
jizdu;
HDV se zastavilo na vyhybce €. 33 (neprosvécovaly se dalSi prisvitky) a po
chvili se ozval strojvedouci a oznamil mu vznik MU.

o

3.1.2 Jini svédci

vrwve
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC (vypravéi
zst. Strakonice) zuc€astnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD (strojvedouci posunového
dilu) zu¢astnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatelem drahy SZDC byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni
staveb drahy.

Posledni obchuzka trati pfed vznikem MU byla provedena obchizkafem dne
13. 11. 2018. Pfi obchlizce nebyly zjistény zadné zavady.

Posledni Ctvrtletni (pravidelna komisionalni) prohlidka prfed vznikem MU byla
provedena dne 11. 10. 2018. P¥i prohlidce nebyly zjistény Zadné zavady.

Posledni méfeni vyhybky €. 36 bylo provedeno v ramci Ctvrtletni prohlidky dne
11. 10. 2018 s vysledkem, Ze vSechny naméfené hodnoty se pohybuji v rozmezi toleranci.

Posledni komplexni prohlidka trati, konkrétné Zst. Strakonice, byla provedena dne
31. 5. 2018. Pfi komplexni prohlidce nebyly zjistény Zadné viditeIné zdroje ohrozZeni
provozovani drahy.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC nebyly zjistény
nedostatky.
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Postup vnitini kontroly bezpecnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady 242
upravuje vnitini pfedpis dopravce CD V 25, kde:

* vl 5jeuvedeno:
,Uselem udrzby ZKV je zabezpedeni bezpeénosti a spolehlivosti v jejich provozu,
udrzba ZKV mé proto preventivni charakter. V' rdmci Udrzby se provadi kontrola
stavu jednotlivych ¢asti, a pokud se preventivni udrzbou nepodari predejit
porucham jednotlivych éésti ZKV, provadi se odstranéni vzniklych poruch. Udrzba
se déli na preventivni udrzbu, ktera sestava z téchto stupniu:
- provozni oSetfeni;
- periodické prohlidky;
- periodické opravy;
- planované opravy;

* vl 15 je uvedeno:
»,0znaceni a pojmenovani prohlidek a oprav je uvedeno v tabulce ¢. 1.“

Tabulka €. 1:

Pojmenovani Oznaceni

E M P

elektricka HKV motorova HKV vozy osobni,
pFipojné
a Fidici
lokomotivy | jednotky | lokomotivy jednotky
a vozy a vozy

Provozni oSetfeni o O O O O
Periodické prohlidky
- mala M M M M M
- velka Vv V V V V
Periodické opravy
- vyvazovaci vY VY VY VY VY
- hlavni H H H H H
- generalni - G - G G
Planované opravy P P P P P
Neplanované opravy N N N N N
Neplanované sluzebni opravy SO SO SO SO SO
Zmeény schvaleného stavu ZS ZS ZS ZS ZS

* vl 16 je uvedeno: 5
,Kilometrické normy probéhti ZKV do provoznich oS$etreni, periodickych prohlidek
a periodickych oprav jsou uvedeny v priloze ¢. 1.”

* v pfiloze €. 1 je uvedeno: 5
»,Normy kilometrickych probéht pro pristavbu ZKV do provozniho oSetfeni,
periodickych prohlidek a periodickych oprav.”

Tabulka €. 2: Normy kilometrickych probéht pro HDV fady 230, 240 a 242:
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Rada HKV EO EM EV EVY EH EG
2,5 17 180 550 1100 ---
230, 240, 242
4,5 26

Uvadéné hodnoty jsou v 1000 kilometrech. NiZSi hodnota urCuje dolni a vyssi
hodnota horni hranici stanoveného rozpéti km probéhu.

* vl 20 je uvedeno:
,Horni hranice kilometrickych a ¢asovych udaji, uvedenych v priloze ¢. 1, jsou
zavazné pro provadéni provoznich oSetfeni a periodickych prohlidek rozsahu M.
Pro provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni periodickych
oprav jsou uvedené udaje doporucene. ...“

* Vvl 22 je uvedeno:

,Pfi rozhodovéni o poZadavcich pro pfistavbu ZKV do periodickych oprav
v nasledujicim obdobi je vzdy nutno vychazet ze skutecného technického stavu
ZKV a z odekavaného technického stavu, ktery bude mit ZKV v uvaZované dobé
pfistavby. Na zakladé toho pak DKV rozhodne, zda bude ZKV poZadovat pfistavit
do periodické opravy pfislusného stupne, ¢i zda bude poZadovano provedeni
periodické opravy niz§iho stupné (napf. VY namisto H), ¢i zda bude namisto
periodické opravy provedena periodicka prohlidka rozsahu V a o km probéh nebo
Casovou Ihatu do periodické prohlidky V bude periodicka oprava odloZena.
Uvedeny postup je mozZno kombinovat nebo opakovat podle skute¢ného
technického stavu ZKV.*

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 ur€uji normu kilometrického probéhu do provozniho oSetfeni EO 2 500 —
4 500 km a periodické prohlidky EM 17 000 — 26 000 km.

Opatieni feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Opatfeni feditele odboru
kolejovych vozidel k pfiloze &. 1 predpisu CD V 25 &. j. 05-12/2-2845 ze dne
21.10. 2005, zvy$uje normy km prob&htl pro pfistavbu ZKV do bezpeénostni prohlidky,
provozniho oSetfeni a periodickych prohlidek. U uréenych fad ZKV elektrické trakce byla
noveé zarazena bezpecnostni prohlidka BP s naplni v rozsahu pro provozni oSetfeni. Pro
fadu HDV 242 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni EO zvySena na 9 000 — 10 000
km a do periodické prohlidky malé EM zvySena na 38 000 — 42 000 km.

Opatieni feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni prohlidek BP,
O a M vybranych fad HV*, €. j. 05-12/2-3492, ze dne 15. 12. 2005, povoluje v pravomoci
vrchnich pfednostl ve svych DKV rozhodnout v oddvodnénych pfipadech o posunuti horni
hranice km probéhll do BP, O a M prohlidek az do jejiho 1,5 nasobku. Toto rozhodnuti
nezbavuje DKV odpovédnosti za technicky stav vozidel.

Vrchni prednosta DKV Plzen s platnosti od 15. 1. 2006 Rozkazem ¢. 004/2006
v souladu s opatfenim €. j. 05-12/2-3492 ze dne 15. 12. 2005 stanovil horni hranici km
probéhll do prohlidek O a M u vybranych fad HV odliSné od probéhu stanovenych
opatfenim €. j. 05-12/2-2845 ze dne 21. 10. 2005, pfiCemz timto opatfenim neni DKV
Plzen zbaveno odpovédnosti za technicky stav vozidel s upravenymi km probéhy dle
tohoto rozkazu. Pro fadu HDV 242 byla norma probéhu do provozniho oSetfeni EO
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zménéna na 5 000 — 9 500 km a do periodické prohlidky malé EM zménéna na 26 000 —
42 000 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsazené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urCuji normu kilometrického probéhu do periodické prohlidky velké EV
180 000 km.

Opatfenim feditele Odboru kolejovych vozidel GR CD ,Provadéni velkych
periodickych prohlidek na HKV v roce 2005% €. j. 3391/04-O12/2-Ca ze dne 17. 12. 2004,
bylo provadéni velkych periodickych prohlidek u HDV v roce 2005 zastaveno mimo
vyjmenované fady HDV (121, 181, 182, 460 a 2 HDV fad 122 a 123).

Opatfeni naméstka generalniho feditele CD pro obchod a provoz ,Provadéci
opatieni k pfedpisu CD V 25 pro rok 2005%, &. j. 1044/2005-12/4-Ro ze dne 6. 1. 2005,
mimo jiné konstatuje: ,Po provéreni vyhledu dalSiho vyuZiti elektrickych lokomotiv fad
121, 181 a 182 a elektrickych jednotek f. 451 a 452 a vzhledem k situaci v udrzbé
osobnich, pfipojnych a samostatnych Ffidicich voz( opatreni €. j. 3391/04-012/2-Ca ze
dne 17. 12. 2004 upfesriujeme tak, zZe periodické prohlidky rozsahu ,V* se v roce 2005 na
hnacich vozidlech a osobnich, pfipojnych a samostatnych Fridicich vozech nebudou
provadét. Jedinymi vyjimkami jsou vozidla v zaruce vyrobce, kde je nutno dodrzovat
udrzovaci Fad stanoveny vyrobcem vozidel (&l. 26 vnitiniho predpisu CD V 25) a déle
elektrické lokomotivy f. 122 a 123 a elektrické jednotky r. 451, 4562 a 460. Platnost tohoto
provéadéciho opatfeni je do doby vydéni aktualizovaného pfedpisu CD V 25.“

V souvislosti se zruSenim provadéni periodickych prohlidek rozsahu ,V* po roce
2005, tj. po skon&eni platnosti opatfeni naméstka generalniho feditele CD pro obchod
a provoz ,Provadéci opatieni k predpisu CD V 25 pro rok 2005“, dopravce v dokumentu
€. j. 1315/2013-0 12 ze dne 2. 8. 2013 uved!l: ,Posledni véta tohoto opatfeni zni: ,Platnost
tohoto provadéciho opatfeni je do doby vydani aktualizovaného predpisu CD V 25.%
AcCkoliv je v nazvu uvedeno, Ze se opatreni tyka roku 2005, dosud nedoS$lo k vydani
novelizovaného predpisu CD V 25, pfestoZe se s tim poéitalo jesté v roce 2005,
nejpozdeji zaCatkem roku 2006, takZe na zakladé posledni véty je opatreni stale platne.
Pokud by opatfeni mélo prestat platit k 31. 12. 2005, bylo by navic nutné vydat opatreni
k provedeni periodickych V prohlidek u vozidel, ktera v roce 2005 prekrocCila km probéh
pfedepsany pro V prohlidku, coz se nestalo. Kromé toho jiz byly vyhlaskou stanoveny
technické kontroly s predepsanou periodicitou, které maji zarucit bezpeclny stav
kolejovych vozidel v provozu, takZze neprovadéni V prohlidek dle naseho nazoru nema viiv
na bezpecnost, nejvyse na spolehlivost naSich kolejovych vozidel.“

Rozsah kontrolnich a udrzbovych Cinnosti pfi jednotlivych stupnich udrzby, ve
vztahu ke kontrole pfenosu taznych sil a kontrole zachytnych lan, je pro HDV 242.226-9
dan takto:

« F. 242 — Provozni oSetfeni*
- v bodé 1.4 uvedeno: ,Vizualni kontrola pojistnych podchytek (zachytnych lan) na
celistvost a uplnost*;
- v bodé 1.11 uvedeno: ,Prenos taZznych sil, zkontrolovat celkovy stav zarizeni
(zavésy, upevnéni tyci a tahel), vizualné zkontrolovat dotazeni Sroubt a matic*;

« f. 242 — Mala prohlidka“
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- v bodé 1.4 uvedeno: ,Vizualni kontrola pojistnych podchytek (zachytnych lan) na
celistvost a uplnost*;

- v bodé 1.15 uvedeno: ,Ramy podvozku, tyCe pfenosu taznych sil, konzoly
zkontrolovat, zda se nevyskytuji trhliny. Zkontrolovat ... celkovy stav pfenosu
taznych sil (vSechna zajisténi matic tyci) ...

* ,Vyvazovaci oprava a hlavni oprava“
,Dily pfenosu taznych sil — kontrola a oprava vSech demontovanych dili pfenosu
taznych sil se provede dle smérnic, které vypracoval vyrobce SKODA pod &. Lo-
1975-14:
- Demontaz — po vyvazani podvozku provést demontaz celého systéemu pfenosu
taznych sil, demontaz uzlu oto¢ného cepu, demontaz dolnich tahel, demontaz
Sikmych taznych ty¢i a demontaz zavésu z podvozka.
- Kontrola — ... kontrolovat Sikmé tazné tyCe, jejich silentbloky a zavitové driky,
kontrola zavésu taznych ty¢i — kluzny kamen, kluzné desky, koZené méchy,
zaveésky obrousit nebo vymeénit, kontrola zajisStovacich zavésnych lan, vadna lana
vyménit. ..."

Rozsah kontrolnich a udrzbovych cinnosti v€etné kilometrickych probéhu pfi
jednotlivych stupnich udrzby stanovuje vyrobce v udrzovacim pFedpisu konkrétniho DV
a nasledné dopravce ve svém vnitfnim pfedpisu o organizacnim zajiSténi udrzby DV,
nikoliv vyhlaska €. 173/1995 Sb.

3 Pred vznikem MU byly na HDV 242.226-9, ve smyslu prilohy €. 1 vnitfniho predpisu
CD V 25, souvisejicich opatfeni GR CD a rozkazu vrchniho pfednosty DKV Plzen,
provedeny nasledujici stupné udrzby:

Provozni osetieni EO — norma probéhu 5 000 — 9 500 km. Na HDV 242.226-9 pfed
vznikem MU bylo provedeno dne 7. 11. 2018. Od tohoto oSetfeni do vzniku MU ujelo HDV
5 330 km.

Periodicka prohlidka mala EM — norma probéhu 26 000 — 42 000 km. Na HDV 242.226-
9 pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 8. 2018. Od této prohlidky do vzniku MU ujelo
HDV 40 380 km.

Periodicka oprava vyvazovaci EVY — norma probéhu 550 000 km. Horni mez intervalu
kilometrického probéhu nema dopravce stanovenu. Na HDV 242.226-9 pfed vznikem MU
byla provedena dne 14. 10. 2010. Od této opravy do vzniku MU ujelo HDV 728 823 km.

Periodicka oprava hlavni EH — norma probéhu 1 100 000 km. Horni mez intervalu
kilometrického probéhu nema dopravce stanovenu. Na HDV 242.226-9 pfed vznikem MU
byla provedena dne 30. 6. 1992. Od této opravy do vzniku MU ujelo HDV 2 583 871 km.

Dopravce provadi defektoskopické zkousky pfednich a zadnich ojnic (Sikmych ty¢i)
dle technologického postupu TD VIII &. 1.020 a nafizeni Odboru kolejovych vozidel GR CD
C. j. 274/2007-012/3 ze dne 22. 1. 2007, které stanovuje provadéni defektoskopické
zkousky Sikmych tyCi v kilometrickém probéhu 180 000 km. Posledni defektoskopicka
zkouSka Sikmych tyC¢i na HDV ¢&. 242.226-9 pfed vznikem MU byla provedena dne
27.1.2017 po ujeti 160 416 km. Dne 2. 1. 2019 byla provedena dalSi defektoskopicka
zkouSka Sikmych ty¢i HDV po ujeti 176 249 km. Na zakladé téchto skutecnosti Ize
konstatovat, Ze dopravce provadi defektoskopické zkousky v souladu s vySe uvedenym
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narizenim, tj. dopravce dodrzuje stanoveny kilometricky probéh 180 000 km.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti dopravce CD bylo zjiténo:

* dopravce neprovedl na HDV periodickou opravu vyvazovaci EVY, prestoze HDV
ujelo od posledni provedené EVY pfed vznikem MU 728 823 km, pfiCemz norma
kilometrického probéhu u periodické opravy vyvazovaci je 550 000 km;

* dopravce neprovedl na HDV periodickou opravu hlavni EH, pfestoZze HDV ujelo od
posledni provedené EH pFfed vznikem MU 2 583 871 km, pficemz norma
kilometrického probéhu u periodické opravy hlavni je 1 100 000 km;

* u stupnu udrzby EVY a EH nema dopravce stanovenu horni mez intervalu
kilometrického probéhu, do které musi byt udrzba pfislusného stupné provedena.

Vzhledem k pficinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedena zjiSténi posuzovat
v pri€inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovige — Plzen hl. n.,
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Budgjovice — Plzen
hl. n., byla SZDC.

Dopravcem posunoveho dilu byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla
a urcena technicka zarizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu,

ktery odpovida schvalené zpusobilosti ...*

* §43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
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Stavem odpovida poZadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ..."

* § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
LK jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které ma prekroCeny pripustné meze
opotiebeni, nebo nepripustné poskozeni nebo trhliny na provozné ddlezitych
castech vozidla ...

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pripadné deformace
vozoveé Sskriné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostredné ohrozujici
bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 405, vnitiniho predpisu dopravce CD, predpis CD V 1:
,Vozidla pristavovana k vykonu musi svym technickym stavem odpovidat
ustanovenim prislusnych zakonu, provadécich vyhlasek, norem a smérnic a musi
byt pro pfislusny vykon pfipravena.“

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s panely EIP a PMI v Zst. Strakonice ma platny
Prakaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 0797/17-E.48, vydany DU
dne 4. 10. 2017 bez Casového omezeni. Posledni prohlidka a zkouska uréeného
technického zafizeni byla na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce
¢. 493/2017/01-CE provedena dne 4. 9. 2017 se zavérem: Na zakladé provedenych
technickych prohlidek a zkousek UTZ a predlozenych dokladl splfiuje vySe uvedené UTZ
technickou zpusobilost a bezpecnost. Zarfizeni je zpUsobilé k uvedeni do provozu.

Rozborem staZeného archivu dat z technologického pocitate SZZ ESA 11 bylo zjiSténo:

22.28.57 h — jizda posunového dilu za odjezdové navéstidlo L1 po postavené
posunové cesté od odjezdového navéstidla L1 na SK €. 1b. Na
odjezdovém navéstidle L1 sviti navést ,Posun dovolen®;

22.29.20 h — posunovy dil zajel za sefadovaci navéstidlo Se25 na SK €. 1b;

22.29.41 h — postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se25 na SK
€. 2. Na sefadovacim navéstidle Se25 sviti navést ,,Posun dovolen®;

22.31.56 h — jizda posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se25;
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e 22.32.07 h— obsazeni kolejového obvodu vyhybky €. 33 posunovym dilem —
pravdépodobny vznik MU;

» 23.33.04 h— posunovy dil zustal stat v kolejovém obvodu vyhybek €. 33 — 35.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni SZZ
vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech.
V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zzadna porucha.

Z rozboru staZenych dat ze SZZ vyplyva, Zze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ. Bylo konstatovano, Ze zabezpelovaci zafizeni
nebylo pfi€inou vzniku MU, vSechny zjisténé skuteCnosti byly v souladu s normovym
stavem, udrzba byla provadéna v pfedepsanych intervalech a stav zafizeni odpovidal
jejimu pravidelnému provadeéni.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb.

Mistem vzniku predmétné MU byla vyhybka ¢. 36. Jedna se o jednoduchou
levostrannou vyhybku tvaru J 60 1:9-300 LI, do koleje byla vlozena v roce 2015.
Vyménova Cast vyhybky je vybavena Celistovymi zavéry a na levé strané
elektromotorickym pfestavnikem. Dle Vyhybkového listu je pfes ni dovolena jizda DV
v pfimém sméru rychlosti 100 km-h™" a v odboéném (vedlej$im) sméru rychlosti 50 km-h™.
U vyhybky byly provozovatelem drahy provadény pravidelné Ctvrtletni prohlidky dle § 26
vyhlasky &. 177/1995 Sb. Provozovatelem drahy naméfené hodnoty splfiovaly podminky
stanovené technickou normou CSN 73 6360-2.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektora
DI provedeno mérfeni parametrld zelezni¢niho svrSku véetné méfeni vyhybky ¢&. 36.
Veskeré namérfené hodnoty splfiovaly podminky stanovené technickou normou
CSN 73 6360-2.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV  242.226-9 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 6958/00-V.02, vydany DU dne 7. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 9. 10. 2018 s platnosti do 9. 4. 2019 s vysledkem,
Ze HDV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 242.226-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem Hasler Bern typu RT 9, vyr.
¢. D05.146.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 22.28.50 h— rozjezd posunového dilu a po dosazeni rychlosti 33 km-h™" nasleduje
provozni brzdéni;

o 22.29.20 h— po ujeti vzdalenosti 300 m dochazi k zastaveni posunového dilu;

e 22.31.50 h— rozjezd posunového dilu, dosazeni rychlosti 35 km-h". Nasleduje
provozni brzdéni a pfi rychlosti 18 km-h™ je na rychlomérném
prouzku patrny zakmit pisatka €asu i rychlosti — pravdépodobny
vznik MU;

« 22.32.20 h— po ujeti vzdalenosti 600 m dochazi k zastaveni posunového dilu.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem byl +1 min 40 s.

Ze zaznamu registracniho rychloméru vyplyva, Ze nejvySSi dovolena rychlost
40 km-h™" nebyla pfekrocena.

Dne 27. 11. 2018 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektort
DI provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV ¢&. 242.226-9 po MU. P
komisionalni prohlidce zafizeni pfenosu taznych sil bylo zjisténo:
» prava Sikma ty¢ zafizeni pfenosu taznych sil (ve sméru jizdy HDV) byla ulomena ve
svaru mezi okem a télesem Sikmé tyCe (viz obr. €. 8);
* v misté svaru byl zjistén stary lom na cca 75 % plochy svaru, na zbylé ploSe svaru byl
zjevny Cerstvy lom (viz obr. €. 9);
* ulomeni pasnice — na pasnici byl zjiStén Cerstvy lom jako nasledek nehodového
déje;
* na spodni strané oka pravé Sikmeé tyCe uchycené na koncovém Cepu dolniho vedeni
zafizeni pfenosu taznych sil byly viditelné stopy odfeni vzniklé jako nasledek smykani po
dopravni cesté v prubéhu jizdy HDV ve vykolejeném stavu (viz obr. €. 10);
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Obr. & 8: Ulomend $ikma tyG o Zdroj: DI

Obr. ¢. 9: Vyznaceni erstvého lomu — dolomeni Sikmé tyce
Zdroj: DI

* pravé zachytné lano na ulomené Sikmé tyC€i bylo pfetrzeno v dolni o€nici;

* levé zachytné lano Sikmé tyCe bylo rozpleteno a pretrzeno;

* levé zachytné lano dolniho tahla (dale jen vodorovné tyce) bylo Caste¢né rozpleteno
a pretrzeno.

Soucasti komisionalniho zjisténi technického stavu HDV ¢&. 242.226-9 byla
demontaz zachytnych lan Sikmych a vodorovnych tyCi, ktera prfevzala DI k dalSimu méfeni.
Pfi ovéfovani rozmérl zachytnych lan bylo zji§téno, Ze neodpovidaji parametrim
pfedepsanym vyrobcem HDV. Vyrobce ve vykresové dokumentaci ¢. 47E18-59/Lo 312665
predepisuje zachytna lana o prGméru 10 mm a délce (vzdalenost oc¢nic) 780 mm.
U demontovanych lan byly naméfreny nasledujici rozmeéry:

* pravé zachytné lano (ve sméru jizdy HDV) na ulomené Sikmé ty¢i — pramér 8 mm

a délka 780 mm;
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Obr. €. 10: Stopy odreni oka Sikmé tyce Zdroj: DI

* levé zachytné lano Sikmé tyCe — pramér 8 mm, délku zachytného lana nebylo
mozné objektivné posoudit z divodu jeho rozpleteni a pretrzeni v pribéhu
nehodového déje;

* pravé zachytné lano vodorovné tyCe — pramér 10 mm a délka 780 mm;

* levé zachytné lano vodorovné ty¢e — primér 8 mm, délku zachytného lana nebylo
mozné objektivné posoudit z dlvodu rozpleteni lana, a tim jeho znacného
prodlouzeni v pribéhu nehodového déje.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
* praméry zachytnych lan obou Sikmych ty¢i neodpovidaly primérim predepsanym
vyrobcem HDV ve vykresové dokumentaci;
* primér zachytného lana levé vodorovné tyCe (ve sméru jizdy HDV) neodpovidal
primeéru pfedepsanému vyrobcem HDV ve vykresové dokumentaci.

Vzhledem k pfi¢indm a okolnostem vzniku MU nelze uvedena zjiSténi posuzovat

v pfi€inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.2.1 této ZZ).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zzadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti

» vypravCi zst. Strakonice, ve sméné dne 21. 11. 2018 od 18.50 h, odpocinek pfed
sménou 24.50 h; prfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 21. 11. 2018 od 19.16 h, odpocCinek
pfed sménou 22.44 h; prestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla ¢erpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanc(i v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU, kdy doslo k jednostrannému poklesu zafizeni pfenosu taznych sil
pod uroven temene hlavy kolejnice nasledkem lomu Sikmé tyCe zafizeni pfenosu taznych
sil, neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 21. 11. 2018 ve 22.24 h pfijel vlak Os 8018 na SK ¢&. 1 Zst. Strakonice. Po
rozvéSeni DV, konkrétné HDV od soupravy viaku Os 8018, pfrevzal strojvedouci, dle svého
vyjadieni, od vypravéiho zst. Strakonice VSeobecny rozkaz &. 044/096/1 pro vlak Os 8005
a sjednal s vyprav€im zamys$leny posun. Posun spocival ve vyjeti HDV na SK &. 1b na
katovickém zhlavi, objeti soupravy od viaku Os 8018 po SK €. 2 na SK &. 1a na Cejetickém
zhlavi a najeti zpét na soupravu jiz pro vlak Os 8065 na SK €. 1.

Ve 22.28.50 h se rozjel posunovy dil (samostatné HDV) po postavené posunové
cesté od odjezdového navéstidla L1 na SK €. 1b, na odjezdovém navéstidle L1 svitila
navest ,Posun dovolen®. V Case 22.29.20 h zajel posunovy dil za sefadovaci navéstidlo
Se25 na SK ¢&. 1b, kde zastavil. Nasledné vypravéi Zst. Strakonice postavil posunovou
cestu od sefadovaciho navéstidla Se25 na SK €. 2 a dale na SK €. 1a. Ve 22.31.50 h se
posunovy dil rozjel ze SK €. 1b, na sefadovacim navéstidle Se25 svitila navést ,Posun
dovolen®. Kratce po rozjezdu uslySel strojvedouci, dle svého vyjadfeni, ranu a poté
nasledovaly otfesy celého HDV. Na vzniklou situaci reagoval okamzitym zavedenim
rychloCinného brzdéni. Po zastaveni posunového dilu a jeho prohlidce zjistil strojvedouci
vykolejeni jedné napravy HDV.

Pfi MU doslo k vykolejeni 1. napravy zadniho podvozku vlevo ve sméru jizdy HDV
ve stfedni Casti vyhybky &. 36. K ujmé na zdravi strojvedouciho nedo$lo. Komisionalni
prohlidkou byla odhadnuta Skoda na HDV na 103 000,- K& a Skoda na infrastruktufe byla
odhadnuta na 4 830 900,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jednotné technologické postupy dopravce obsaZené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urCuji normu kilometrického probéhu do periodické opravy vyvazovaci EVY
550 000 km. Na HDV 242.226-9 pfed vznikem MU byla provedena ve dnech 14. 10. 2010.
Od této opravy do vzniku MU ujelo vSak HDV 728 823 km.

Jednotné technologické postupy dopravce obsaZené ve vnitinim predpise CD V 25
v pfiloze €. 1 urCuji normu kilometrického probéhu do periodické opravy hlavni EH
1 100 000 km. Na HDV 242.226-9 pfed vznikem MU byla provedena dne 30. 6. 1992. Od
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této opravy do vzniku MU ujelo vSak HDV 2 583 871 km.

U stupfiG udrzby EVY a EH nema dopravce ve svém vnitinim predpisu CD V 25
stanovenou horni mez intervalu kilometrického probéhu, do které musi byt udrzba
pFisludného stupné provedena. V &l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 je uvedeno: ,Pro
provadéni periodickych prohlidek rozsahu V a pro provadéni periodickych oprav jsou
uvedené udaje doporucené.”

HDV 242.226-9 ujelo 728 823 km misto dopravcem doporuc¢enych 550 000 km bez
provedené EVY a 2 583 871 km misto dopravcem doporuc¢enych 1 100 000 km bez
provedené EH. U periodické opravy hlavni EH se jedna o nasobek prekroCeni
kilometrického probéhu, dle dopravce pouze doporu¢eného. V pripadé nestanoveni
zavazné horni hranice kilometrickych probéhu to v provozu znamena, Ze dopravce muze
provozovat HDV s kilometrickym probéhem bez omezeni, aniz by porusil ustanoveni
vnitfniho piedpisu CD V 25.

V souvislosti s vySe uvedenym vydala Drazni inspekce na zakladé vysledku Setfeni
pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 20. 5. 2013, kdy v zst. Nepomuk doslo za jizdy vlaku
R 923 k vykolejeni HDV, dopravci CD jiz dne 31.10.2013 Bezpecnostni doporuceni
C.j. 981/2013/DI a opakované dne 3. 12. 2013 Bezpecnostni doporuceni ¢&. |.
1050/2013/DI na zakladé vysledk( Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne
25. 4. 2013, kdy mezi dopravnou D3 Klenéi pod Cerchovem a Zst. Pob&Zovice do$lo za
jizdy vlaku Os 27550 k vykolejeni HDV.

Pfedmétem Bezpecnostnich doporueni mimo jiné bylo:

« v pfiloze &. 1 vnitfniho predpisu CD V 25 u stupfiti udrzby ,periodicka oprava
vyvazovaci“ a ,periodicka oprava hlavni“ stanovit horni hranici intervalu
kilometrického probéhu;

+ upravit znéni &l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni hranice
intervalu  kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci®
a ,periodické opravy hlavni®.

Dopravce CD na zakladé Drazni inspekci vydanych Bezpeénostnich doporuéeni

pfijal a vydal dne 5. 12. 2013 a 16. 12. 2013 opatfeni ,,Vydani bezpecnostniho doporuceni
— stanovisko provozovatele®, €. j. 2104/2013-012 a €. j. 2213/2013-012, ve kterém mimo
jiné uvadi:
,K tpravam interniho predpisu CD V 25 — Predpis byl v uplynulém obdobi kompletné
novelizovan, navrh novelizace nyni prochazi schvalovacim a pripominkovym fizenim
v ramci CD, a. s. Pfedpoklad po&atku Géinnosti novelizace je v mésici bfeznu roku 2014.
Priloha ¢&. 1 jiz nadale nebude soucasti tohoto predpisu, udrzba jednotlivych Fad
Zeleznicnich kolejovych vozidel bude provadéna dle udrZovaciho fadu vztazeného
k pfislusnym radam vozidel ..."

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Ze k novelizaci vnitfniho pfedpisu CD V 25 do
vzniku MU v zst. Strakonice, tj. do 21. 11. 2018, vSak nedoS$lo a dopravce pouziva pavodni
vnitfni predpis CD V 25 s aginnosti od 1. 10. 2000. Na zakladé tohoto zjisténi si Drazni
inspekce vyzadala vyjadfeni od dopravce, ktery ve ,Sdéleni informaci pro Setreni
mimoradné udalosti“ ze dne 2. 5. 2019 mimo jiné uvadi:

,Potvrzujeme, Ze nadale zustava v platnosti predpis V 25 ve znéni Zmény ¢. 2 s ucinnosti
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od 1. 10. 2000. V souladu se stanoviskem provozovatele C. j. 2104/2013-O12 byl dne
19. 7. 2013 vypraven spis, kterym byl predlozen navrh novelizovaného predpisu
k pripominkam. MnoZstvi a povaha pfipominek neumoZzriovala jejich prosté akceptovani
a zapracovani do textu predpisu. Ve svém ddsledku tyto pripominky vyZadovaly
elementarni diskuzi o zaclenéni a rozsahu pusobnosti predmétného predpisu nejen do
pfedpisové, ale i smluvni zakladny CD, a. s.

Dalsim prispivajicim faktorem jsou zmeény legislativy, které bylo nutno v novelizovaném
pfedpisu promitnout. V souvislosti s novelizaci predpisu a faktory ovlivriujicimi jejich
vydani také nelze nezminit zmény organizaéniho usporadéni CD, a. s., zejména zanik
DKV a vznik OCP a OCU.

Text navrhu novelizovaného pfedpisu je ve vySe uvedeném smyslu pribézné upravovan,
zaroven jsou dle kapacitnich moznosti postupné zpracovavany provozni programy udrzby
pro jednotlivé rady vozidel tak, jak je v pfipisu €. j. 2104/2013-O12 rovnéZ uvedeno.
Termin novelizace predpisu CD V 25 v$ak v tuto chvili s ohledem na vyse uvedené neni
mozné kvalifikované stanovit.“

Vlivem puasobeni podélnych i pfFicnych sil pfi brzdéni HDV a dale i vlivem
dynamickych razl pfi jizdé tohoto HDV jako posunového dilu doS$lo k dolomeni Sikmé tyce
zafizeni pfenosu taznych sil a jednostrannému poklesu zafizeni pfenosu taznych sil
a v dusledku ztraty fadného prfenosu podélnych a pfiénych sil po vjeti HDV do vyhybky
¢. 36 k neredukovanému pficnému silovému plasobeni na zadni podvozek tak, ze levé kolo
1. napravy zadniho podvozku vySplhalo na temeno kolejnice a nasledné sjelo doll na
upevnovadla. Zaroven na pravé strané pohybujiciho se HDV v dasledku razu vzniklého
dolomenim Sikmé tyCe doSlo k nasilnému pootoceni oka ulomené Sikmé tyCe uchyceného
prostifednictvim silentbloku na valcovém Cepu dolniho vedeni zafizeni pfenosu taznych sil
smérem doll a k naslednému jednostrannému poklesu zafizeni pfenosu taznych sil pod
uroven temene hlavy kolejnice, a tim i k naslednym razdm tohoto zafizeni pfenosu
taznych sil do konstrukénich soucasti vyhybky €. 36. Pfitom doSlo k lomu pasnice,
pretrzeni zachytnych lan obou Sikmych tyCi a levého zachytného lana vodorovné tycCe.
Ulomena &ast Sikmé tyCe vCetné navafené soucasti pro uchyceni zachytného lana se
nachazela nad urovni temene kolejnice.

Drazni inspekce prevzala k dalSimu méfeni zachytna lana Sikmych a vodorovnych
tyCi zafizeni pfenosu taznych sil po jejich demontazi z HDV &. 242.226-9. Naslednym
porovnanim naméfenych hodnot s vykresovou dokumentaci vyrobce HDV SKODA Plzerfi
bylo zjisténo, ze prumeéry zachytnych lan obou Sikmych ty¢i a levého zachytného lana
vodorovneé tyCe (ve sméru jizdy HDV) neodpovidaji vykresové dokumentaci. Vyrobce ve
vykresové dokumentaci ¢. 47E18-59/Lo 312665 predepisuje zachytna lana o priméru
10 mm. U vySe zmifiovanych demontovanych zachytnych lan byl naméfen prdmér 8 mm.

HDV fady 242 (S 499.02) bylo konstrukéné odvozeno od HDV fFady 230 (S 498.0)
stejného vyrobce. V souvislosti s uspofadanim pojezdu HDV je u obou fad shodné
vyuzivan princip pfenosu vzajemné pusobicich svislych, podélnych a pfi¢nych sil. A pravé
sily pusobici v podélné ose HDV, tj. tazné a brzdné sily, které vznikaji mezi koly HDV
a kolejnicemi, jsou pfenaseny prostfednictvim vodorovnych a Sikmych ty¢i pfes konzoly do
pFiCnikd hlavnich ram( a do obou jeho podélnikd. U HDV fady 230 predepisuje vyrobce ve
vykresové dokumentaci €. 32E37-73/Lo 39650 zachytna lana Sikmych a vodorovnych tycCi
o priméru 8 mm.
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Vzhledem k vySe uvedenym skuteCnostem a pribéhu nehodového dé&je nelze
zZjiSténi, ze pruméry zachytnych lan obou Sikmych ty&i a levého zachytného lana
vodorovneé tyCe (ve sméru jizdy HDV) v dobé& vzniku MU neodpovidaly vykresové
dokumentaci vyrobce HDV, posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Dopravce provadi defektoskopické zkousky Sikmych tyCi zafizeni pfenosu taznych
sil dle technologického postupu TD VIII & 1.020. Ugelem téchto zkousek je zjistovani
pri€né orientovanych unavovych trhlin v ur€ené zavitové &asti koncového Cepu Sikmych
tyCi bez jejich demontaze. Konkrétné se jedna o defektoskopickou zkousku zavitu Rd 58
koncového €epu (viz obr. €. 11).
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Obr. ¢. 11: Detail defektoskopicky kontrolované oblasti — zavitu Rd 58 koncového Cepu Sikmé tyce  Zdroj: CD

Ke vzniku MU, tj. k lomu, ovSem doslo ve svaru mezi okem a télesem Sikmé tycCe,
tedy mimo defektoskopicky kontrolovanou oblast (viz obr. €. 12).
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Obr. ¢. 12: Vykres Sikmé tyée s vyznaéenim mista lomu ve svaru a defektoskopicky kontrolované oblasti
Zdroj: €D s tpravou DI

V ramci pravidelné udrzby se kromé defektoskopicky kontrolovaného koncového
Cepu Sikmych ty€i zafizeni pfenosu taznych sil provadi pouze vizualni kontrola Sikmych
tyCi. Vzhledem k této skuteCnosti nebylo mozné stary lom ve svaru mezi okem a télesem
Sikmé tyCe pfi pravidelné udrzbé HDV zjistit.

Bezprostfedné po vzniku MU nafidil dopravce provedeni jednorazové
defektoskopické kontroly svaru mezi okem a télesem Sikmych tyCi v&etné kontroly
parametr(, konkrétné pramérd, zachytnych lan u véech HDV tady 242, ktera OCU Zapad
provozuje. V dobé zpracovani ZZ byly ke dni 3. 4. 2019 provedeny defektoskopické
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kontroly u 14 z 25 HDV této fady. Dle vyjadieni dopravce u zadného z prozatim
zkontrolovaného HDV nebyly zjistény zavady v defektoskopii, pouze u jednoho HDV
pruméry zachytnych lan neodpovidaly pridmérim pfedepsanych vyrobcem HDV ve
vykresové dokumentaci. Po provedeni jednorazové defektoskopické kontroly u vdech HDV
fady 242, ktera OCU Zapad provozuje, dopravce vyhodnoti vysledky a vyda pokyn
s celostatni platnosti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* jednostranny pokles zafizeni pfenosu taznych sil pod uroven temene hlavy
kolejnice.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byl:
* lom predni ojnice zafizeni pfenosu taznych sil ve svaru mezi okem a télesem
ojnice.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCiny mimofadné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U dopravce CD:

* v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb., kdy
pruméry zachytnych lan obou Sikmych ty€i a prumér zachytného lana levé
vodorovné tyCe (ve sméru jizdy HDV) neodpovidaly primérim predepsanych
vyrobcem HDV ve vykresové dokumentaci.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» provést jednorazovou defektoskopickou kontrolu svarli mezi okem a télesem
Sikmych tyCi v€etné kontroly parametrd zachytnych lan u vSech HDV fady 242;

* pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu, vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, byly projednané na poradnim sboru feditele
OCU Zapad dne 5. 2. 2019.

Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které

zajisti u dopravce Ceské drahy, a. s.:

1) stanoveni horni hranice intervalu kilometrického probéhu u stupnd udrzby
.periodicka oprava vyvazovaci“ a ,periodicka oprava hlavni“ v pfiloze €. 1
vnitfniho predpisu CD V 25;

2) Upravu znéni &l. 20 vnitfniho predpisu CD V 25 ve smyslu zavaznosti horni
hranice intervalu kilometrického probéhu také u ,periodické opravy vyvazovaci®
a ,periodické opravy hlavni®;

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpeénostniho organu, v€etné mezinarodnich
aktivit, pfijeti opatfeni, které zajisti u v8ech v Uvahu pfichazejicich dopravcu
provozujicich hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242:

3) provedeni jednorazové kontroly hnacich draznich vozidel uvedenych fad
zaméfené na technicky stav pfednich ojnic zafizeni pfenosu taznych sil,
konkrétné oblast svaru mezi okem a télesem pfednich ojnic;

4) pravidelné provadéni nejen defektoskopické kontroly koncového Cepu prednich
ojnic zafizeni prfenosu taznych sil, ale i defektoskopické kontroly svaru mezi
okem a télesem pfednich ojnic hnacich draznich vozidel uvedenych fad.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zajistit maximalni
bezpecCnost provozovani drazni dopravy, resp. zabranit vzniku obdobnych mimorfadnych
udalosti, ke kterym dochazi nasledkem cyklicky se opakujiciho selhani jednotlivych
soucasti zafizeni pfenosu taznych sil, s vaznymi dopady na bezpecnost provozovani
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drazni dopravy a vzniku velkych Skod. Vzhledem k tomu, Ze hnaci drazni vozidla fady 230,
240 a 242 jsou provozovana nékolika dopravci, a to nejen v Ceské republice, je nutné, aby
byla bezpecnostni doporuceni uvedena pod €. 3) a 4) implementovana pravé u vSech
v Uvahu pfichazejicich dopravcd.

V Plzni dne 20. kvétna 2019

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ) feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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