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1 SHRNUTI

Zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 21.9. 2018, 7.27.54 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku R 883 za uroven hlavniho (vjezdového)
navéstidla 1S Zelezni¢ni stanice Stépanov, které navéstilo navést
,St0j, s naslednym vjetim na staniéni kolej obsazenou vlakem
Pn 57039.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova,
Zelezniéni stanice Stépanov, staniéni kolej, ktera je pokradovanim
tratové koleje &. 1 ze sméru od Zelezniéni stanice Cervenka, hlavni
(viezdové) navéstidlo 1S, km 75,570.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
(:Ieské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 883);
CD Cargo, a. s., (dopravce vlaku Pn 57039).

Nasledky: bez vzniku Uujmy na zdravi. Celkova Skoda &ini 10 517 K¢.
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Bezprostfedni pfi€ina:
* nezjisténi navesti ,Stdj" hlavniho (vijezdového) naveéstidla 1S ZelezniCni stanice
Stépanov osobou fidici drazni vozidlo viaku R 883.
Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedk( zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.

Zasadni pficCina:
* nevédoma pochybeni (omyly) osoby fidici drazni vozidlo vlaku R 883, jenz se za
zhorSené viditelnosti (mlha) projevila:

o zaménou hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku 1-746, které
navéstilo navést ,Vystraha, za hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S Zeleznicni
stanice St&panov;

o ztratou orientace v prostoru s naslednym nezjisténim hlavniho (vjezdového)
navéstidla 1S Zelezniéni stanice Stépanov, které navéstilo navést ,Stuj*.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of trains:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
21° September 2018, 7:27 (5:27 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the long distance passenger train
No. 883 behind the main signal device 1S with the consequent ride on
the station line which was occupied by the freight train No. 57039.

the long distance passenger train No. 883;
the freight train No. 570309.

St&panov station, the main (entrance) signal device 1S, km 75,570.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 883);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 57039).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 10 517,-

* an operational error of the train driver of the long distance
passenger train No. 883 — he did not respect signal ,Stop” of the
main (entrance) signal device 1S at Stépanov station.

» absence of technical equipment which prevent a train from passing
a signal in case of danger.

* mistakes of the train driver of the long distance passenger train
No. 883 who because of impaired visibility (mist):

o mistook the signal at the signal device of the automatic block
1-746 with the signal ,Caution” for the main (entrance) signal
device 1S;

o lost orientation in space and consequently failed to ascertain
the signal ,Stop" at the main (entrance) signal device 1S of
Stépanov station.

none.

not issued.
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zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticky blok
automatickeé vedeni viaku
bezstykova kolej
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
CD Cargo, a. s.
Drazni inspekce
dopravni kancelar
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodynamicka brzda

European Rail Traffic Management System (evropsky systém fFizeni

zelezni¢ni dopravy)

European Train Control System
graficko-technologicka nadstavba
hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod

kolejovy usek

mimoradna udalost

oblastni centrum provozu
Oblastni Feditelstvi

Policie Ceské republiky
Provozni jednotka

privolavaci navést

Provozni obvod

Rozkaz o vyluce

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)
tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

uréené technickeé zafizeni
velkoploSna zobrazovaci jednotka
vozidlova radiova stanice

vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecovacl

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

zelezniéni stanice

Setfent mirmofadnég udélost
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2 0 vysledcich

Setren! mimoradng udalost] ‘

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SR Zst. Stépanov

CD D2

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis“, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.. 55738/2012-OZRP, s udinnosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o. ,Staniéni
fad Zelezniéni stanice Stépanov“, schvaleny dne 25. 6.
2018, pod &. j.: 16636/2018-SZDC-OR OLC, s uginnosti
od 1. 7. 2018, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce CD, a. s. ,Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a. s.“, schvaleny dne 15. 2. 2013, pod €. j.: 55466/2013,
s u€innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
MU
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CD V2 vnitini  predpis dopravce CD, a. s. ,Piedpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod &. j.: 60
769/97-018, s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

CD V15/I vnitfni predpis dopravce CD, a. s. ,Pfedpis pro provoz
a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich Kkolejovych
vozidel, schvaleny dne 27. 11. 2017, pod ¢C. j.: 59
248/2017-012, s udinnosti od 1. 1. 2018, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

NARIZENi KOMISE (EU) &. 36/2010 NARIZENi KOMISE (EU) &. 36/2010, ze dne
3.12. 2009, o vzorech SpoleCenstvi pro licenci
strojvedouciho, doplnkova osvédcCeni, ovéfené opisy
doplhkovych osvédCeni a formulafe Zadosti o licenci
strojvedouciho podle smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2007/59/ES

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 21.9.2018.

Cas: 7.27.54 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova.

Misto: trat 309A PFerov — Ceska Trebova, Zst. Stépanov, SK, ktera je pokragovanim
TK €. 1 ze sméru od zst. Cervenka, hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S,
km 75,570.

GPS: 49.6771972N, 17.2059306E.

Obr. &. 1: Celkovy pohled na vilak R 883 stojici v Zst. Stépanov. Zdroj: SZDC, s. 0.

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 9. 2018 vlak R 883 nezastavil pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale
jen vjezdové naveéstidlo) 1S zst. Stépanov, které naveéstilo navést ,Stlj“, a nedovolené vijel
na SK &. 3 obsazenou vlakem Pn 57039. Ke srazce vlaku R 883 a Pn 57039 nedoslo.

11
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo DI (viz bod 2.1.3 této ZZ) mj. zjisténo:

vjezdové navéstidlo 1S Zst. St&panov, situované v km 75,570 vpravo pfimo u SK,
ktera je pokradovanim TK &. 1 ze sméru od Zst. Cervenka, navéstilo navést ,Stuj".
Navéstidlo typu AZD 70 bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
stozarovym s péti navéstnimi svitiinami se stinidly a s dvoufadkovou svitilnou
ukazatelu (pro doplnéni navésti dvéma vodorovnymi svételnymi pruhy). Oznaceno
bylo Cervenym oznalovacim S$titkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim,
obsahujicim bily text ,1S a na stoZaru oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy stejné délky. Navéstidlo bylo umisténo tak, Ze jeho navésti byly ze stanovisté
strojvedouciho za nesnizené viditelnosti viditelné ze vzdalenosti vice nez 800 m.
Venkovni sklenéné CoCky navéstnich svitilen byly Cisté a nevykazovaly stopy
jakéhokoliv poskozeni.

Méfrenim napéti na patici Zarovky Cerveného svétla byla zjisténa hodnota 11,2 V;

ve vzdalenosti 1 060 m pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. St&panov se nachazelo
hlavni (oddilové) navéstidlo (dale jen oddilové navéstidlo) AB 1-746, které pfi jizdé
DV ze sméru od zst. Cervenka predvéstilo jeho navésti;

oddilové navéstidlo AB 1-746, situované v km 74,510 vpravo pfimo u TK €. 1,
navéstilo navést ,Vystraha®. Navéstidio typu AZD 70 bylo svym provedenim
navestidlem oboustrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitilnami se stinidly.
Ze strany vstficné k jizdé vlaku R 883 bylo doplnéno o navést predvéstniho
upozorfiovadla ,Stanovisté oddilového navéstidla“, jenz upozorfiovalo na oddilové

12
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navéstidlo AB, které predvésti navésti vjezdového navéstidla 1S Zst. Stepanov. Ze
sméru od zst. Cervenka bylo toto navéstidlo oznageno bilym oznagovacim titkem
obdélnikového tvaru, bez oramovani, s ¢ernym Cislem ,746“, v némz schazela
Cislice ve tvaru ,,1-“, a na stozaru bilym oznaCovacim pasem. Z opacné strany,
tzn. ze sméru od Zst. Sté&panov, bylo navéstidlo oznadeno bilym oznadovacim
Stitkem obdélnikového tvaru, bez oramovani, s Cernym Cislem 1-745 a na stozaru
bilym oznaCovacim pasem. Navéstidlo bylo umisténo tak, Ze jeho navésti byly ze
stanovisté strojvedouciho vedouciho HDV za nesnizené viditelnosti viditelné ze
vzdalenosti vice nez 500 m. Venkovni sklenéné CoCky navéstnich svitilen byly Cisté
a nevykazovaly stopy poskozeni;

+ jizda vlaku R 883 v mezistaniénim Useku Cervenka — Stépanov byla zabezpedena
¢innosti TZZ, jenz tento usek rozdéloval na sedm tratovych oddili. Dovolena
(zabezpec€ena) jizda vlaku R 883 koncila v urovni vjezdového navéstidla 1S
zst. Stépanov, které navéstidlo navést ,Stdj“. Piiprava jizdni (vlakové) cesty (dale
jen vlakova cesta) pro vjezd pravidelné projizdéjiciho vlaku R 883 do zst. St&panov
nebyla osobou fidici drazni dopravu — fidicim dispeCerem 1C CDP Prerov (dale jen
fidici dispecer 1C CDP Prferov), a to prostfednictvim ovladacich prvki
instalovanych na ovladacim panelu JOP CDP Pierov provedena, a proto viakem
R 883 projety Usek v zst. Stépanov nebyl pred MU ani po jejim vzniku pod zavérem;

+ zst. St8panov byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem, dalkové
ovladanym zafizenim z CDP Pferov;

+ ve sméru jizdy vlaku R 883 byla na ervenkovském zhlavi Zst. St&panov:
o vyhybka €. 17 situovana v km 75,854, tj. 284 m za vjezdovym navéstidlem 1S;
o vyhybka €. 13 situovana v km 76,103, tj. 533 m za vjezdovym navéstidlem 1S;
o vyhybka €. 12 situovana v km 76,118, tj. 548 m za vjezdovym navéstidlem 1S;

+ v8echny bezpe&nostni zavéry desky nouzové obsluhy SZZ zst. Stépanov,
umozAujici pfimé ovladani vybranych prvkd tohoto SZZ a zadavani potvrzovacich
a nouzovych povelud, byly neporuseny. Pfi pfipravé viakove cesty pro vjezd viaku
Pn 57039 z TK & 1 Cervenka — Sté&panov na SK & 3 Zst. Stépanov nebyly
provedeny zadné nouzove obsluhy SZZ;

* v souvislosti s jizdou vlaki Pn 57039 a R 883 kolem vjezdového navéstidla 1S
Zst. Stépanov nebylo do dopravni dokumentace zaznamenano pouziti PN (dovoleni
jizdy vliaku PN);

+ Zelezniéni svrdek TK &. 1 Cervenka — Sté&panov, SK, ktera je pokraovanim TK &. 1
ze sméru od zst. Cervenka, vyhybek &. 17, 13 a 12, v&. SK &. 1 a 3, Zst. Stépanov
byl ve vyhovujicim technickém stavu, bez zavad (viz bod 2.2.3 této ZZ). Hlavy
kolejnic TK €. 1 mezi oddilovym navéstidlem AB 1-746 a vjezdovym navéstidlem 1S
Zst. Stépanov byly suché a neznecisténé. Na hlavach kolejnic nebyly nalezeny
stopy po pouziti piskovaciho zafizeni HDV ani po smykani kol.

Ohledanim mista a DV povéfenou osobou provozovatele drahy a obou na MU
zucastnénych dopravcu, kdy DI nebyla nize uvedeného ohledani pfitomna (viz bod 2.1.3
této ZZ), bylo mj. zjisténo:

+ vlak Pn 57039 zastavil na SK &. 3, pfednim &elem vedouciho HDV CZ-CDC 91 54 7

130 005-2 (dale jen 130.005-2) v km 76,866, tj. 1 316 m za vjezdovym navéstidlem

1S zst. St&panov, a zadnim éelem posledniho (navéstniho) TDV B-BLG 23 88 4371

923-4 v km 76,328, tj. 758 m za vjezdovym naveéstidlem 1S;
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vlak R 883 zastavil na SK €. 3, vyhybce €. 12 a na SK Cervenkovského zhlavi,
prednim &elem vedouciho HDV CZ-CD 91 54 7 371 201-5 (dale jen 371.201-5) na
SK &. 3 v km 76,232, tj. 662 m za vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Stépanov a 96 m
pfed zadnim Celem posledniho (navéstniho) TDV vlaku Pn 57039, a zadnim Celem
posledniho (navéstniho) TDV CZ-CD 61 54 19-70 006-2 v km 76,115, tzn. 545 m za
vjezdovym navéstidlem 1S;

vlak Pn 57039 byl sestaven z HDV 130.005-2 fazeného v Cele vlaku a 20
prazdnych TDV uréenych pro prepravu automobill. HDV bylo osobou fidici drazni
vozidlo (dale jen strojvedouci) fizeno z pfedni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
vlaku, ze stanovisté ¢. 1;

vlak Pn 57039 byl na pfednim Cele HDV oznaCen navésti ,ZacCatek vlaku®,
v provedeni dvou bilych svétel ve stejné vysi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni
reflektorové svitilng, ktera tvofila tvar trojuhelniku, a na zadni strané (zadnim cele)
posledniho, na konci vlaku fazeného TDV, navésti ,Konec vlaku®, v provedeni
koncovky, tzn. pfenosnym navéstidlem tvofrenym dvéma obdélnikovymi, na kratsi
strané postavenymi deskami, se dvéma vstficnymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky,
umisténymi ve stejné vysi;

vlak R 883 byl sestaven z HDV 371.201-5 fazeného v Cele vlaku a 4 TDV (viz bod
2.2.2 této ZZ). HDV bylo strojvedoucim fizeno z pfedni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy vlaku, ze stanovisté €. 2, tzn. ze stanovisté, z néhoz mél strojvedouci
nejlepsi rozhled. V kabiné strojvedouciho €. 2 se nenachazela zadna jina osoba
vyjma strojvedouciho.

HDV bylo vybaveno mobilni ¢asti VZ typu LS 90 (tfidy B), ktera byla zapnuta. Mobilni
Casti evropského vlakového zabezpeCovace ETCS ani zafizenim AVV nebylo HDV
vybaveno;

vlak R 883 byl na prednim Cele HDV oznacCen navésti ,ZacCatek vilaku®, v provedeni
dvou bilych svétel ve stejné vysi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni reflektorové
svitiiné, ktera tvofila tvar trojuhelniku, a na zadni strané (zadnim Cele) posledniho,
na konci vlaku fazeného TDV, navésti ,Konec vlaku®, v provedeni dvou Cervenych
svétel ve stejné vysi;

po vzniku MU byla vykonana uplna zkouska brzdy viaku R 883 s vysledkem ,bez
zavad®. Na brzdovém zafizeni DV vlaku nebyly zavady zjistény;

zda strojvedouci pfi fizeni vlaku R 883 pouzival bryle do dalky, nebylo zjisStovano.

Po vzniku MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro

Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 21.9.2018,v 7.42 h (tj. 15 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy SZDC, s. o., dopravce

CD, a.s.,aCDC, a. s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 21.9. 2018, v 7.56 h (tj. 29 min po vzniku MU).
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahéjenl’Vé: 21. 9. 2018, a to na zakladé zhodnoceni dalSich
informaci, pficemz souhlas DI s uvolnénim drahy
byl v daném pfipadé po zhodnoceni vSech
skutecnosti ponechan.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektofi Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren
Ul Ostrava. Pii Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU vychézela DI z vlastnich poznatk(
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a na MU zucastnénymi dopravci.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC, s. 0.
* Fidici dispeger 1C CDP Pterov, zaméstnanec SZDC, s. 0., CDP Pierov.

Dopravce CD, a. s.:
+ strojvedouci vlaku R 883, zaméstnanec CD, a. s., OCP Vychod.

Dopravce CDC, a. s.:
+ strojvedouci vlaku Pn 57039, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ceskéa Tiebova.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 57039 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 638 HDV: 130.005-2 P

Pocet naprav: 84 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 805 1. 23 88 4371 681-8 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 65 2. 23 88 4356 316-0 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 89 3. 23 88 4371 516-6 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 23 88 4363 959-8 P
Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 60 5. 23 88 4371 764-2 P

v misté MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni: . 6. 23 88 4356 029-9 P

15



v

aull Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

7. 23 88 4363 992-9 P
8. 23 88 4371 669-3 P
9. 23 88 4356 321-0 P
10. 23 88 4356 339-2 P
1. 23 88 4371 668-5 P
12. 23 88 4371 834-3 P
13. 23 88 4356 165-1 P
14. 23 88 4371 558-8 P
15. 23 88 4371 958-0 P
16. 23 88 4371 743-6 P
17. 23 88 4356 272-5 P
18. 23 88 4356 005-9 P
19. 23 88 4363 755-0 P
20. 23 88 4371 923-4 P

Pozn. k vlaku Pn 57039:
+ na uzemi Ceské republiky vlak pfijel ze Spolkové republiky Némecko pod &islem
Pn 42383 do zst. D&cin vychod dol. n., odkud pokracoval pod Cislem Pn 57039;
» cilovou stanici vlaku byla Zst. Dobra u Frydku-Mistku;
+ drzitelem HDV 130.005-2 bylo CDC, a. s.;
» skute€ny stav vlaku Pn 57039 odpovidal vlakové dokumentaci.

Vlak: R 883 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 117 HDV: 371 201-5 P

Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 274 1. 61 54 20-71 080-3 R+Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 153 2 61 54 20-71 087-8 R+Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 190 3. 51 54 21-70 508-5 R
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4 61 54 19-70 006-2 R
NejvysSi dovolena rychlost viaku 160

v misté MU (km-h"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 883:

* vychozi stanici vlaku byla zst. Hradec Kralové hl. n., cilovou stanici vlaku byla
zst. Luhacovice. Vlak byl ur€en k pfepravé cestujicich;

* uplna zkouska brzdy vlaku byla provedena v Zst. Hradec Kralové hl. n, ukon¢ena
byla dne 21. 9. 2018 v 5.30 h;

+ drzitelem HDV byly CD, a. s.;
* skute€ny stav vlaku R 883 odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Celostatni draha Prerov — Ceska Trebova je dvoukolejna, elektrizovana
(elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou s napétim 3 kV, a je soucasti
lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Cheb st. hr. — Plzen — Praha — Ostrava — Mosty
u Jablunkova st. hr., zafazeného do transevropské zelezni¢ni sité. NejvysSSi dovolena
rychlost vlakd v obou TK mezi zst. Cervenka a Stépanov a na hlavnich SK Zst. Stépanov
je provozovatelem drahy stanovena na 160 km-h™', po SK &. 3 Zst. St&panov na 60 km-h".

Ve sméru jizdy stejnym smérem jedoucich vlaki Pn 57039 a R 883, které do
zst. Stépanov vjely z TK &. 1 Cervenka — St&panov na SK &. 3, je TK vedena v pfimém
sméru s nékolika korekcemi sméru osy koleje kratkymi pravymi a levymi oblouky o velkém
poloméru 8 000 m az 10 000 m bez prechodnic a bez prevySeni. Ve sméru jizdy obou
vlaka TK &. 1 klesa v primérném sklonu 1,7 %o. Zelezniéni svréek je v TKa SKé. 1a 3
zst. St&panov tvoren kolejnicemi tvaru UIC 60 uloZzenymi prostfednictvim pruznych svérek
Skl 14 na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen prazec) tvaru B 91S s rozdélenim
prazcu ,u“. Ve SK €. 3 jsou kolejnice ulozeny prostfednictvim pruznych svérek Skl 24 na
betonovych prazcich SB 8P s rozdélenim ,d“. Vyhybky ¢. 17, 13 a 12 a jejich vyhybkova
spojeni jsou pruzné ulozeny na betonovych prazcich VPS s rozdélenim prazcl ,u“.

TK &. 1 Cervenka — Stépanov a SK Zst. St&panov, ktera je pokradovanim TK &. 1 ze
sméru od zst. Cervenka, byla k vyhybce &. 17 a do koleje vloZzena a svarena do BK v roce
2004. Vyhybky &. 17, 13 a 12 Zst. Stépanov byly do kolejisté vioZzeny a svafeny do BK
v roce 2002. Stérkové loZze v TK &. 1 Cervenka — Sté&panov a v celé Zst. Stépanov bylo
zhotoveno z nového prirodniho kameniva frakce 31,5/63 mm.

Vyhybka &. 17, situovana v km 75,854, je tvaru 1:14-780 bN. Viaky Pn 57039
a R 883 byla pojizdéna pfimym smérem proti hrotu.

Vyhybka &. 13, situovana v km 76,103, je tvaru 1:14-780 bN. Viaky Pn 57039
a R 883 byla pojizdéna pfimym smérem proti hrotu.

Vyhybka €. 12, situovana v km 76,118, je tvaru 1:12-600 bN. Pfedmétnymi viaky
byla pojizdéna proti hrotu vedlejSim smérem doprava na SK €. 3. Konstrukce vyhybky
umozniuje jizdu po/proti hrotu vedlej§im smérem zleva/doprava rychlosti 60 km-h™.

Zst. Stépanov je mj. vybavena:
* nastupistém ¢. 1, které je urovnové typu SUDOP, a to u:

o SK¢. 1. Nastupisté ma délku 180 m (km 76,711 az 76,891). ZaCatek nastupisté
se ve sméru do Olomouce nachazi ve vzdalenosti 257 m pfed urovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) S1, situovaného
vpravo pfimo u SK €. 1 v km 76,968;

o SK¢. 3. Nastupisté ma délku 190 m (km 76,641 az 76,831). ZaCatek nastupisté
se ve sméru do Olomouce nachazi ve vzdalenosti 327 m pied urovni
odjezdového navéstidla S1;

* nastupistém C. 2, které je ostrovni typu SUDOP, a to mezi SK €. 2 a 4. Nastupisté

ma délku 170 m (km 76,721 az 76,891). ZaCatek nastupisté se ve sméru do
Olomouce nachazi ve vzdalenosti 247 m pfed urovni odjezdového navéstidla S1.

Mezistaniéni usek Cervenka — Stépanov je v TK &. 1 rozdélen na 7 tratovych
oddilt, ohrani¢enych oddilovymi navéstidly AB 1-676, 1-692 (resp. 1-691), 1-706
(resp. 1-705), 1-718 (resp. 1-717), 1-732 (resp. 1-731) a 1-746 (resp. 1-745), v nichz je

17



aull Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

jizda vlaku zabezpelena TZZ 3. kategorie — elektronickym trojznakovym obousmérnym
AB typu ABE-1, které zprostfedkovava =zavislosti mezi sousednimi dopravnami
s kolejovym rozvétvenim, tzn. zst. Cervenka a Sté&panov, kontroluje volnost mezistaniéniho
useku a zajistuje pfenos navéstnich znakl hlavnich (oddilovych a vjezdovych) navéstidel
na vedouci HDV. Cinnost oddilovych navéstidel je automaticka a tato navéstidla jsou vzdy
predvésti nasledujiciho hlavniho (oddilového, resp. viezdového) naveéstidla.

Zst. Stépanov je vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11,
které dalkové ovlada fidici dispeCer 1C CDP Prerov ze salu ¢. 3 CDP Prerov, z néhoz je
Fizena cela oblast ,Pferov (mimo) — Ceska Tiebova (mimo)“. Ridici dispecer 1C Fidi
dopravni provoz v mezilehlych stanicich v Useku Pferov (mimo) — Cervenka, vyjma
dopraven vyhybna Dluhonice a zst. Olomouc hl. n., a to do doby ukoncCeni jejich pfestavby
a instalace nového SZZ. Obsluha a &innost SZZ Zst. Stépanov je obsluhujicimu
zaméstnanci, tzn. fidicimu dispecerovi 1C CDP Pferov, zobrazovana na JOP monitory
VEZO s grafickym znazornénim kolejového planu této dopravny a pfilehlych
mezistanicnich usekl. Stanice neni trvale obsazena vypravéim, avSak dalkova obsluha
SZZ muze byt fidicim dispeCerem 1C CDP Prerov pfedana na mistni obsluhu SZZ do
Zst. Stépanov, jehoZ JOP je umisténo v DK.

Infrastruktura celostatni drahy ,Prerov — Ceska Trebova“ neni vybavena stacionarni
Casti systému evropského vlakového zabezpeCovate ETCS (viz bod 4.2.1 této Z2).
Vybavena je narodnim systémem liniového zabezpeCovace tfidy B a stacionarni Casti
systému AVV.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikaéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V mist¢ MU, tzn. v zst. Stépanov a TK & 1 Cervenka — Stépanov, nebyly
bezprostfedné pfed ani v dobé jejiho vzniku vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi
osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli
byl v béZném rezimu.

Podle ROV €. 13148 (etapa D), ze dne 25. 7. 2018, méla dne 21. 9. 2018 v 8.00 h
zadit kolejova a napétova vyluka TK &. 2 Cervenka — Moraviany a sudé kolejové skupiny
zst. Cervenka, v&. zahlavi a zhlavi TK &. 2 smér Moravicany.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 7.27.54 h vznik MU;

* 7.28.46 h pouzil strojvedouci vlaku R 883 VRDS MESA 23 mj. k ohlaSeni vzniku
MU Fidicimu dispecerovi 1C CDP Pierov;

* 7.31.39 h strojvedouci vlaku R 883 pfijal naslednou komunikaci od Fidiciho
dispecCera 1C CDP Prerov ohledné vzniku MU;

* 7.35 h vznik MU ohla$en Fidicim dispeCerem 1C CDP Pferov nehodové pohotovosti
PO Olomouc;
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+ 7.42 h vznik MU oznamen povéFfenou osobou provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravcu vlaka Pn 57039 a R 883 na COP Dil;

* 7.56 h souhlas k uvolnéni drahy z COP Dil;

* 9.56 h po uvolnéni drahy obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy na vSech
SK Zst. Stépanov.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan Fidicim dispecerem 1C CDP
Pferov, ktery vznik MU oznamil v 7.35 h HZS Pferov SZDC, s. 0., av 7.37 h PCR.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje, Uzemni odbor Olomouc,
Oddéleni obecné kriminality;

« HZS SZDC, s. 0., JPO Prerov.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k Uujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravcd,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tretich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda na:
* zprovoznéni dopravni cesty 10 517 K&

Skoda na DV, soucastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  mlha, vznikla kondenzaci vodni pary v pfizemni vrstvé vzduchu,
+ 25 °C, klid, denni doba, viditelnost snizena na méné nez
100 m. Nad oblaky mlhy jasno, oslAujici uCinek slunce na
strojvedouciho nebyl zjistén. Oblaka mlhy se do doby ohledani
mista MU (cca 1 h) rozplynula.

Geografické udaje: rovinaty terén, kdy v misté vzniku MU a v jeho okoli je trat
vedena v urovni okolniho terénu. Geografické udaje nemély
souvislost se vznikem MU.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku R 883 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI,

a Zapisl se zaméstnancem, pofizenych dopravcem CD, a. s., mj. vyplyva:

@)

pfi nastupu na sménu byl odpocCaty. Nastupu na sménu pfedchazely 2 dny
volna;

vlak R 883 fidil ze Zst. Ceska Trebova, kde HDV vlaku prevzal pti stfidani na
ose. Za zst. Ceska Tiebova proved! zkouSku ovladatelnosti prabézné brzdy, pfi
niz neshledal zavadui;

v kabiné strojvedouciho byl sam. V pribéhu jizdy vlaku s nikym prostfednictvim
komunikacnich zafizeni nekomunikoval. Nebyl nikym ani ni¢im rozrusen. Jizda
vlaku probihala obvyklym zpusobem;

ve vyhledu ze stanovisté strojvedouciho, pozorovani trati a navésti a pfi fizeni
HDV mu nic nebranilo, pfi€emz pouzival bryle na dalku;

v Zst. Mohelnice vjel do mihy, ktera podle jeho vyjadreni ,postupné houstla. Za
stanici Cervenka byla viditelnost okolo 100 m, misty méné.;

posledni oddilové navéstidlo AB, které pfedveéstilo navést viezdového navéstidla
1S Zst. Stepanov, navéstilo navést ,Vystraha“. Podle jeho vyjadfeni ,,tuto
vystrahu jsem si vsugeroval, Ze byla navésti vjezdového navéstidla.
Viditelnost byla jiz pod 100 m.“, pfi€emz provedeni ani oznaéeni navéstidla
nepostiehl;

na sve zjisténi jednal sniZzenim rychlosti viaku. Nadale byl pfesvédcen, ze minul
vjezdové navéstidlo 1S Zst. Stépanov, které navéstilo navést ,Vystraha“. Proto
brzdénim sniZil rychlost vlaku;

vyhybky vjezdového zhlavi Zst. St8panov, které mély nasledovat po projeti
Cervenkovského zahlavi stanice, nezaregistroval. ZvySenou pozornost jim
nevénoval, protoze se domnival, ze s vlakem vjizdi do stanice na navést
,Vystraha“, tzn. pfes vyhybky pfimym smeérem na hlavni SK €. 1;

v mize ztratil orientaci;

pokraCoval v jizdé a soustfedil se na sledovani koleji pfed HDV. Proto se
predklonil nad ovladaci pult stanovisté strojvedouciho a pohledem hledal
zaCatky nastupist, za kterymi je situovano odjezdové navéstidlo S1
zst. Stépanov. Jakmile by je zjistl, zadal by s viakem brzdit, aby pred
odjezdovym navéstidlem zastavil. Pfitom obsluhoval tlaCitko bdélosti VZ, svétla
na navéstnim opakovaci nesledoval. Po zjiSténi, Ze na navéstnim opakovaci,
vyjma modrého svétla, nesviti zadné jiné svétlo, nabyl podle svého vyjadreni
,dojmu, Ze mi stavi odjezd a dojde ke zméné svétla na opakovaci,

nahle ucitil pasobeni setrvacné odstfedivé sily vyvolané jizdou HDV pres
vyhybku (vyhybka &. 12 Zst. Stépanov) vedlejsim smérem doprava na SK &. 3.
ProtoZe oCekaval jizdu pfimym smérem, podle svého vyjadreni si ,uvédomil, Ze
néco neni v poradku, a s vlakem zastavil.”,
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o ackoli byla viditelnost nadale pod 100 m, na vzdalenost, na kterou vidél, mohl
vzhledem k rychlosti jizdy vlaku bezpecné zastavit;

o vlak zastavil provoznim brzdénim, pfi nevyuZiti intenzivniho (rychlo€inného)
brzdéni. Nasledné prostfednictvim VRDS kontaktoval fidiciho dispeCera 1C
CDP Prerov;

o zavadu na brzdovém zafizeni, resp. v ucinku brzdy vlaku, neuplatnil.

+ ridici dispeCer 1C CDP Prerov — ze Zapisu se zameéstnancem, porizeného
provozovatelem drahy SZDC, s. o., mj. vyplyva:

° vzhledem ke skutecné poloze vlakli Pn 57039 a R 883 a dopravni situaci na trati
naplanoval predjeti viaku Pn 57039 vlakem R 883 v Zst. Stépanov;

o pro vlak Pn 57039 v Zst. Stépanov postavil vlakovou cestu z TK &. 1 Cervenka —
St&panov na 3. SK. Pro za nim jedouci vlak R 883 v Zst. Stépanov vlakovou
cestu nepostavil, vlakova cesta koncila u vjezdového navéstidla 1S
zst. Sté&panov;

o strojvedouci vlaku R 883 mu ohlasil vznik MU, nedovolenou jizdu za vjezdové
navéstidlo 1S Zst. St&panov, a to z diivodu velké mihy:;

° pohledem na monitory VEZO na JOP zjistil, ze vlak R 883 projel kolem
vjezdového navéstidla 1S v zst. Stépanov;

o MU ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravci CD, a. s., a CDC, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokynu, a pouziti DV k jizdé.

Osoba Fidici drazni dopravu je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., § 13, 14 a 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a prislusnych ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC D1 a dal$ich, mj. povinna pfi obsluze drahy vyuZivat zavislosti, vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného SZZ a TZZ, pficemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt
struéné a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpec€nost drazni dopravy. Vjezd, priijezd a odjezd
vlaku do/pfes/ze zst. Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatieni, neni-li vlakova cesta pro danou
jizdu vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici vliakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které
nejsou urceny pro jizdy vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné jsou ve spravné poloze
pro danou vilakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud vilak pfislusnou ¢ast vlakové cesty
neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji
kfizila. Vjezd, prUjezd a odjezd vlaku do/pfes/ze Zst. smi osoba fidici drazni dopravu povolit bez
zavedeni dalSich opatfeni, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna.
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Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfiho
predpisu SZDC D1 a vnitfnich predpist dopravct mj. povinen Fidit DV jen ze stanovisté,
z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z C&elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
a z vedouciho DV pozorovat trat’ a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti. Za jizdy
nesmi prekrocit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho navéstidla, pfiemz
musi zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. o., a pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti drazni dopravy dopravci
CD, a. s., a CDC, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a obou dopravcu, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a danych dopravcua.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a obou
dopravcll zuc€astnénych na MU, provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Posledni kontrola na €innost fidiciho dispeCera 1C CDP Pferov pfed vznikem MU
byla provozovatelem drahy SZDC, s. o., provedena dne 11. 9. 2018. Posledni kontrola na
ginnost strojvedouciho vliaku Pn 57039 pfed vznikem MU byla dopravcem CDC, a. s.,
provedena dne 2. 8. 2018. Posledni kontroly na Cinnost strojvedouciho viaku R 883 byly
pred vznikem dané MU dopravcem CD, a. s., provedeny ve dnech 12. 4. 2017, 3.2.a9. 3.
2018.

Pfi téchto kontrolach nebyly provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravci
CDC, a. s., a CD, a. s., zji$tény nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a obou dopravcu nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Pferov —véeské Trebova, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova,
byla SZDC, s. o.
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Dopravcem vlaku Pn 57039 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7 — Hole$ovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CDC, a. s., dne 31. 12. 2009, s uéinnosti
od 1. 1. 2010.

Dopravcem viaku R 883 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.
Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s G&innosti od
21.8.2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,“;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;
* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem,”;
* ¢l 1.1. pfilohy &. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred naveésti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitrni predpisy
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:
+ &l. 329 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (maze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.*;
+ ¢&l. 652 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
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jJizdu vlaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto pfedpisem i prfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%;

« &l. 747 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”,

+ ¢&l. 3933 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zamestnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

+ ¢&l. 3934 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Za jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda pfislusna
navestidla dovoluji jeho jizdu ...,

+ ¢&l. 23 pism. ¢) vnitiniho pFedpisu CD V2, kde je mj. uvedeno:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a fidit se navéstmi“;

+ ¢&l. 171 pism. ¢) vnitfniho predpisu CD V15/I, kde je uvedeno:
.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamZité
dopravni situaci (vyjadiené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamZzité rychlosti vlaku zajistit:
¢) Zastaveni viaku na poZadovaném misté“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Stépanov je vybavena elektronickym SZZ typu ESA 11 s JOP, pro které vydal
DU dne 12. 5. 2003 Prikaz zpusobilosti UTZ elektrického, ev. &. 1245/03-E.41, s platnosti
na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 6. 4. 2018,
s platnosti 5 let.

Ridici dispeser 1C CDP Pferov Fidi dopravni provoz v mezilehlych Zst. v Useku
Prerov (mimo) — Cervenka, kromé& dopraven vyhybna Dluhonice a Zst. Olomouc hl. n.
(do doby jejich prestavby). Je vedoucim smény pro sal ¢. 3 CDP Prerov. SZZ
zst. Stépanov je obsluhovano prostifednictvim ovladacich prvkd umisténych na JOP CDP
Pferov, kdy Zst. Stépanov je dalkové Fizenou stanici, a tudiZ neni v b&zném reZimu
obsazena osobou fidici drazni dopravu (vypravéim). Provozovatel drahy SZDC, s. 0., ma
vSak technologickymi postupy stanoveny pfipady (napf. pfi poruse SZZ, pfi vylukach
apod.), pfi nichz lze obsluhu SZZ prfedat na pfimou obsluhu — mistni Fizeni stanice.
V tomto pfipadé by Zst. Stdpanov byla obsazena osobou fidici drazni dopravu
(vyprav&im). Z tohoto divodu jsou ovladaci a indikaéni prvky SZZ Zst. Stépanov rovnéz
umistény v DK vypravni budovy této Zst.
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Jizda vlaki Pn 57039 a R 883 byla organizovana v oblasti Fizené fidicim
dispeCerem 1C CDP Pferov prostfednictvim dalkové obsluhovanych zabezpe€ovacich
zafizeni, ovladanych z JOP, situovanych v sale €. 3 CDP Prerov. Vstupni stanici do vysSe
specifikované fizené oblasti byla pro oba dané vlaky zst. Moravi€any. V pfipadé jizdy
vlak(i ze Zst. Moravi¢any do zst. Cervenka, tzn. z oblasti Fizené fidicim dispeserem 2C
CDP Prerov, se pfi spravné cinnosti zabezpeCovacich zafizeni obsluhovanych z JOP
predvidany odjezd nedava. Dalkové ovladani zabezpeCovacich zafizeni umoznuje pfenos
Cisel vlakll a je pfimo propojeno s elektronickou aplikaci GTN, umoziujici tratovym
dispeCerum CDP Prerov elektronické vedeni dopravni dokumentace.

Obsluha a €innost SZZ je tratovému dispecerovi zobrazovana barevnymi monitory
s reliefem kolejisté na JOP. Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest se provadi
cestovym zplsobem. Tratovym dispeCerem CDP Pferov zvolena jizdni cesta je takto
odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou postupné automaticky prestavovany vyhybky,
které jsou soudasti konkrétni (zvolené) jizdni cesty. Pokud jsou vsechny KU volné,
vSechny vyhybky, v€. odvratnych vyhybek, spravné prestaveny a v koncové poloze, neni
postavena Zadna zakazana jizdni cesta [a pfi vjezdové vlakové cesté neni hlavni (cestové
nebo odjezdoveé) navéstidlo na konci pfedmétné jizdni cesty zhaslé, resp. pfi odjezdovych
vlakovych cestach dovoluje stav TZZ odjezd vlaku na trat] uskuteéni se Cinnosti SZZ
zavér jizdni cesty. Ten znemoznuje obsluhujicimu zaméstnanci prestavovani vSech
pojizdénych a odvratnych vyhybek a stavéni vSech jizdnich cest, které by mohly viakovou
cestu pod zavérem ohrozit. UskuteCnény zaveér vlakové cesty je na obrazovce barevného
monitoru indikovan zobrazenim pfislusného useku zelenou barvou a je jednou z podminek
pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim navéstidle. Rozsviceni navésti
dovolujici jizdu dale zavisi na volnosti KU, u vjezdovych vlakovych cest na sviceni
navéstidla na konci vlakové cesty [u odjezdovych jizdnich (vlakovych) cest na stavu TZZ].
Pfi rozsviceni navéstniho znaku dovolujiciho jizdu vlaku se zavér jizdni cesty zméni na
uplny zavér jizdni cesty.

Nelze-li jizdu vlaku kolem vjezdového navéstidla 1S Zst. St&panov dovolit jeho
normalni obsluhou, dovoluje ji obsluhujici zaméstnanec, tzn. fidici dispeCer 1C CDP
Prerov, PN, avSak jen v pfipadé poruchového stavu SZZ. PN muze byt dovolena jizda
vlaku také, je-li to predpokladano nebo nafizeno nékterym vnitfnim pFedpisem
SZDC, s. 0., pfipadné& vylukovym rozkazem, anebo vyzadanim zaméstnance, udrzujiciho
SZZ. Pouziti PN (dovoleni jizdy vlaku PN) fidici dispeCer 1C CDP Pferov zaznamenava do
dopravni dokumentace vedené v elektronické aplikaci GTN.

Analyzou stazeného archivu dat SZZ zst. St&panov a zaznam GTN, po zohlednéni
Casové odchylky mezi daty zaznamenanymi SZZ a realnym Casem (totoznym s daty
zaznamenanymi v GTN), bylo po zaokrouhleni parametru ¢asu na celé sekundy
mj. zjisténo:

« 7.16.42 h— vlak Pn 57039 vjel do zst. Cervenka, tzn. projel za roveri vjezdového
navéstidla 1S Zst. Cervenka, a pokracoval v jizdé po SK &. 1;

« 7.17.43 h— vlak Pn 57039 vjel na TK &. 1 Cervenka — St&panov, tzn. byl obsazen
1. tratovy oddil ve sméru jizdy vlaku a pokraCoval v jizdé po TK ve
sméru do zst. Stépanov;

« 7.21.15h— normalni obsluhou SZZ Zst. Sté&panov byla Fidicim dispeéerem 1C
CDP Prerov postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S
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zst. Stépanov, z TK ¢. 1 Cervenka — Stépanov na SK ¢. 3, pro vjezd
vlaku Pn 57039 do Zst. Stépanov. Vjezdové navéstidlo 1S zacalo
naveéstit navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“;

e 72157 h—- ¢&elo viaku Pn 57039 minulo oddilové navéstidlo AB 1-718,
tzn. obsadilo 6. tratovy oddil ve sméru jizdy vlaku;

e 7.22.34 h— vlak Pn 57039 uvolnil 5. tratovy oddil ve sméru jizdy vlaku;

+ 7.2239h- ze SK & 1 2zst. Stépanov odjizd&jici vlak Os 3713 (pravideln&
zastavujici v zst. pro nastup a vystup cestujicich) vjel na olomoucké
zhlavi a zahlavi zst.;

« 7.22.49 h— vlak Os 3713 vjel na TK &. 1 St&panov — Olomouc hl. n.;

e 7.23.03h—- c¢elo vlaku Pn 57039 minulo oddilové navéstidlo AB 1-732. Viak
obsadil 6. tratovy oddil ve sméru jizdy vlaku;

* 7.23.16 h— vlak R 883 vjel do zst. Cervenka, tzn. projel za Urover vjezdového
navéstidla 1S zst. Cervenka, a pokracoval v jizdé po SK €. 1;

« 7.23.38 h— vlak Pn 57039 vjel cely za oddilové navéstidlo AB 1-732. Uvolnil
5. tratovy oddil ve sméru jizdy vlaku;

+ 7.23.52h- vlak R 883 vjel na TK & 1 Cervenka — Sté&panov, tzn. obsadil
1. tratovy oddil ve sméru jizdy viaku;

+ 7.23.55h— normalni obsluhou SZZ Zst. St&panov byla fidicim dispeéerem 1C
CDP Prerov postavena vlakova cesta od odjezdového navéstidla S1
Zst. Stépanov, ze SK &. 1 na TK &. 1 Sté&panov — Olomouc hl. n., pro
odjezd vlaku R 883. Odjezdové navéstidlo S1 zaCalo navéstit navést
,Vystraha“ a o 42 s pozdéji, kdy vlak Os 3713 uvolnil 2. tratovy oddil
pfedmétného mezistanicniho useku, zacalo navéstit navést ,Volno*;

e 7.24.06 h— cCelo vlaku R 883 minulo uroven oddilového navéstidla AB 1-676,
tzn. vlak obsadil 2. tratovy oddil ve sméru jizdy vlaku;

e 7.2410 h - ¢elo vlaku Pn 57039 minulo uUroven oddilového navéstidla AB 1-746.
Vlak obsadil 7. tratovy oddil;

« 7.2413 h- vlak R 883 vjel cely za oddilové navéstidlo AB 1-676, tzn. uvolnil
1. tratovy oddil;

e 7.2443 h— c¢&elo vlaku R 883 minulo oddilové navéstidlo AB 1-692. Vlak obsadil
3. tratovy oddil;

+ 7.24.50 h— vlak R 883 vjel cely za oddilové navéstidlo AB 1-692. Vlak 2. tratovy
oddil;

* 7.24.58 h— vlak Pn 57039 vjel cely za oddilové navéstidlo AB 1-746, tzn. uvolnil
6. tratovy oddil;

* 7.25.18 h— ¢elo vlaku R 883 minulo oddilové navéstidlo AB 1-706. Vlak obsadil
4. tratovy oddil;

* 7.25.24 h- vlak R 883 vjel cely za oddilové navéstidlo AB 1-706, tzn. vlak uvolnil
3. tratovy oddil;
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* 7.25.26 h— celo vlaku Pn 57039 minulo vjezdove navéstidlo 1S zst. Stépanov
a vlak obsadil KO 1SK, tzn. KU SK mezi vjezdovym naveéstidlem 1S
a vyhybkou €. 17 na Cervenkovském zahlavi zst.;

« 7.2528 h— zadalo vjezdové navéstidlo 1S Zst. Stépanov navéstit navést . Stij*.
Tuto navést navéstilo az do doby vzniku MU;

» 7.25.46 h— Celo vlaku R 883 minulo oddilové naveéstidlo AB 1-718. Vlak obsadil
5. tratovy oddil;

* 7.2549h- vlak Pn 57039 obsadil KO V17, tzn. krajni vyhybku ¢&. 17
zst. Stépanov;

« 7.2553 h—- vlak R 883 vjel cely za oddilové navéstidlo AB 1-718. Vlak uvolnil
4. tratovy oddil;

« 7.25.59 h— vlak Pn 57039 obsadil KO V13, tzn. vyhybku &. 13 Zst. Stépanov;

* 7.2611h- vlak Pn 57039 obsadil KO V10-12, tzn. vyhybek ¢. 10 a 12
zst. Stépanov;

 7.26.17 h— CcCelo vlaku R 883 minulo oddilové naveéstidlo AB 1-732. Vlak obsadil
6. tratovy oddil;

 7.26.21 h— vlak Pn 57039 vjel HDV na SK ¢&. 3;

« 7.26.22 h— vlak Pn 57039 vjel cely do Zst. St&panov, tzn. za viezdové navéstidlo
1S a uvolnil 7. tratovy oddil;

e 7.26.25h - vlak R 883 vjel cely za oddilové navéstidio AB 1-732. Vlak uvolnil 5.
tratovy oddil;

+ 7.26.48h— vlak Pn 57039 uvolnil v zst. Stdpanov KU SK mezi vjezdovym
navéstidlem 1S a krajni vyhybkou ¢. 17;

e 7.27.05h- vIakv Pn 57039 uvolnii KO V17, tzn. krajni vyhybku ¢&. 17
zst. Stépanov;

e 7.27.11h— c¢&elo vlaku R 883 minulo oddilové navéstidlo AB 1-746. Vlak obsadil
7. tratovy oddil;

« 7.27.20 h—- vlak R 883 vjel cely za oddilové navéstidlo AB 1-746, tzn. uvolnil
6. tratovy oddil;

« 7.27.24 h— vlak Pn 57039 uvolnil KO V13, tzn. vyhybku &. 13 Zst. Stépanov;

« 7.27.43h— vlak Pn 57039 vjel cely na SK &. 3 Zst. Stépanov, tzn. uvolnil KO
V10-12 vyhybek €. 10 a 12;

« 7.27.54h vznik MU — vlak R 883 nedovolené vjel do Zst. St&panov, tzn. projel
za Uroven vjezdového navéstidla 1S Zst. St&panov, které od
7.25.28 h nepfetrzité navéstidlo navést ,Stij“ a obsadil KO 1SK,
tzn. KU SK mezi vjezdovym navéstidlem 1S a krajni vyhybkou &. 17
na ¢ervenkovském zahlavi zst.;

+ 7.28.04 h— vlak R 883 vjel cely do Zst. Stépanov, tzn. uvolnil 7. tratovy oddil;
+ 7.28.08 h— vlak R 883 obsadil KO V17, tzn. krajni vyhybku &. 17 Zst. Stépanov;
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« 7.28.14 h— vlak R 883 obsadil KO V13, tzn. vyhybku &. 13 Zst. Stépanov;

* 7.28.16 h— vlak R 883 uvolnil KO 1SK, tzn, KU SK mezi vjezdovym navéstidlem
1S a krajni vyhybkou €. 17 Zst. Stépanov;

+ 7.28.22 h— vlak R 883 obsadil KO V10-12, tzn. vyhybky &. 10 a 12 Zst. Stépanov;
« 7.28.23 h— vlak R 883 uvolnil KO V17, tzn. krajni vyhybku &. 17 Zst. Stépanov;

« SZZ zst. Stépanov vykazovalo v dobé pfed vznikem MU a v dobé jizdy vlakd
Pn 57039 a R 883, tzn. v dobé vzniku MU, bezporuchovy stav (normaini ¢innost).
Postavené vlakové cesty a navéstni znaky hlavnich navéstidel odpovidaly
schvalené Zavéroveé tabulce tohoto SZZ.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

+ vlak R 883 nedovolen& vjel do Zst. Stépanov a pokracoval v jizdé za uroven
vijezdového navéstidla 1S, které navéstilo navést ,Stlj* a zakazovalo
strojvedoucimu jizdu vlaku, a nasledné vjel az na SK & 3 obsazenou vlakem
Pn 57039, kde v km 76,232, tzn. 96 m od konce stojiciho vlaku Pn 57039, zastauvil
(vizbod 3.4.4,3.5.1,4.1.1 a4.2.1 této Z2).

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly v misté
vzniku MU, pfed jejim vznikem, provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni
staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 130 je urCeno pro tratovou sluzbu na drahach elektrifikovanych
stejnosmérnym napétim 3 kV. HDV je skfifiové konstrukce se dvéma celnimi kabinami
unifikovaného typu. Konstrukce kabin, v€. rozmisténi ovladacich a indikacnich prvkd na
stanovisti, umoznuje strojvedoucimu fidit HDV, nerusené pozorovat trat' a navésti.

HDV 130.005-2 mé platny Prikaz zptsobilosti DV vydany DU dne 1. 6. 1999, pod
ev. C.. PZ 6401/99-V.01. Posledni pravidelna technicka kontrola byla dopravcem
provedena dne 13. 6. 2018, s platnosti do 13. 12. 2018. HDV bylo dopravcem CDC, a. s.,
v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

Analyzou dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim — registracnim rychlomérem
s mechanickym zaznamem dat ¢. RT13 — B09223, umisténym na HDV 130.005-2 vlaku
Pn 57039, kdy po zohlednéni casovych odchylek mezi ¢€asem zaznamenanym
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registraénim rychlomérem, SZZ Zst. Stépanov a jejich porovnanim s realnym &asem, bylo
po zaokrouhleni parametru rychlosti na celé kilometry za hodinu a parametru ¢asu na celé
sekundy, mj. zjisténo:

+ 6.11.41 h— vlak uveden do pohybu v zst. Ceska Trebova;

* 7.25.26 h— predni Celo vlaku rychlosti 40 km-h™" minulo vjezdové navéstidlo 1S
zst. Stépanov;
« 7.28.11 h — vlak zastavil na SK &. 3 Zst. Stépanov;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v prabéhu jizdy vlaku periodicky
obsluhovana.

HDV fady 371 je dvouproudova lokomotiva primarné uréena pro tratovou sluzbu na
drahach elektrifikovanych stejnosmérnym napétim 3 kV a stfidavym napétim
15 kV 16%/3Hz. Podvozky maji usporadani naprav Bo'Bo' s individualnim pohonem
dvojkoli. Rozjezd a regulace vykonu HDV je na obou napajecich soustavach provedena
programovym spinanim stykacl, kdy stykace spinaji jednotlivé jizdni, odporové
a hospodarné jizdni stupné a umoznuji Suntovani a fazeni motorovych skupin do
sériového nebo paralelniho spojeni s mlstkovym pfechodem.

HDV je vybaveno dvéma c&elnimi kabinami unifikovaného typu. Konstrukce kabin
a rozmisténi ovladacich a indika¢nich prvkl na stanovisti umoznuje strojvedoucimu fidit
HDV, neruSené pozorovat trat a navésti, v sedé i ve stoje.

HDV je vybaveno mj. pneumatickou (pfimoc€innou a pribéznou samocinnou
tlakovou) brzdou a EDB. Pouzitim pneumatické brzdy se brzdiciho ucinku dosahuje
jednostrannym tfenim dvojice brzdovych Spalikl o jizdni plochu kazdého Zelezni¢niho kola
HDV, jenz jsou ke kolu pfitlacovany funkci brzdovych jednotek. EDB spolupracuje
s brzdou pneumatickou v rozsahu rychlosti od 120 km-h' do 25 km-h'. EDB je
strojvedoucim ovladana bud manipulaci s brzdovou pakou fidiciho kontroléru nebo
automaticky pfi poklesu tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy, kdy je
plynule plnén brzdovy (P/E) pfevodnik. Jeho vystupni elektrické napéti roste umérné
zadavanému brzdnému ucinku HDV. Vlastni regulaci brzdového ucinku EDB pak Fidi fidici
regulator prostrednictvim tyristorového bloku buzeni EDB.

HDV 371.201-5 ma platny Priikaz zp(sobilosti DV vydany DU dne 28. 4. 2005, pod
ev. ¢.. PZ 10761/05-V.03. Posledni pravidelna technicka kontrola byla dopravcem
provedena dne 18. 9. 2018, s platnosti do 18. 3. 2019. HDV bylo dopravcem CD, a. s.,
v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

Analyzou dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim — registraCnim rychlomérem
s elektronickym zaznamem dat typu METRA €. 1002, umisténym na HDV 371.201-5 vlaku
R 883, kdy po zohlednéni €asovych odchylek mezi Casem zaznamenanym registracnim
rychlomérem, SZZ Zzst. Stépanov a jejich porovnanim s redlnym ¢&asem bylo po
zaokrouhleni parametru rychlosti na celé kilometry za hodinu, parametru ¢asu na celé
sekundy a parametru vzdalenosti na celé metry, mj. zjiSténo:

+ 6.54.33 h— vlak uveden do pohybu v zst. Ceska Tiebova. Jizda vlaku byla
fizena ze stanovisté strojvedouciho €. 2;

¢ 7.23.36 h— vlak rychlosti 154 km-h™ minul odjezdové navéstidlo S1
zst. Cervenka. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 9 302 m pred
vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Stépanov;
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e 7.25.46 h— vlak rychlosti 156 km-h™ minul oddilové navéstidio AB 1-718,
které navéstilo navést ,Volno“. Na navéstnim opakovaci VZ
zhaslo zelené svétlo a nasledné se rozsvitilo zluté svétlo. Viak
se nachazel ve vzdalenosti 1 275 m pfed oddilovym navéstidlem
AB 1-732, 2 660 m pred oddilovym navéstidlem AB 1-746, jenz
bylo doplnéné navéstidlem s navésti ,Stanovisté oddilového
naveéstidla“, upozorfiujici na navéstidlo AB, které predvéstilo
navést viezdového navéstidla 1S Zst. Stépanov, a 3 720 m pred
vjezdovym navéstidlem 1S.

Na rozsviceni Zlutého svétla na navéstnim opakovaci VZ
strojvedouci reagoval vyfazenim jizdnich stupfud. Vlivem
nasledné jizdy vybéhem zacala rychlost vlaku pozvolna klesat;

e 7.25.59 h — pii rychlosti 154 km-h™" strojvedouci obsluhou brzdi¢e samoginné
tlakové brzdy DAKO-BS 2 (dale jen brzdic DAKO-BS 2) zacal ze
jmenovitého tlaku 4,8 bar snizovat tlak vzduchu v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi). Na
naveéstnim opakovacCi VZ stale svitilo zluté svétlo. Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 644 m prfed oddilovym navéstidlem AB
1-732, 1 704 m pred oddilovym navéstidlem AB 1-746 a 3 089 m
pred vjezdovym navéstidlem 1S;

e 7.26.02 h — sniZzovanim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi byl dosazen tlak
4,0 bar. Na navéstnim opakovaci VZ nadale svitilo zZluté svétlo.
Vlak jedouci rychlosti 152 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti
560 m pfed oddilovym navéstidlem AB 1-732, 1 620 m pfed
oddilovym navéstidlem AB 1-746 a 3 005 m pred vjezdovym
navéstidlem 1S;

s 7.26.17 h — vlak rychlosti 124 km-h™" minul Grover oddilového navéstidla AB
1-732. Na navéstnim opakovaci VZ zhaslo zluté svétlo. Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 1 385 m pfed oddilovym navéstidlem
AB 1-746 a 2 432 m pFed vjezdovym navéstidlem 1S;

e 7.26.18 h— na navéstnim opakovaci VZ se rozsvitilo Cervené svétlo. Vlak
jedouci rychlosti 121 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 1 301 m
pfed oddilovym navéstidlem AB 1-746 a 2 398 m pfed
vjezdovym navéstidlem 1S;

* 7.26.22 h — na navéstnim opakovaci VZ zhaslo Cervené svétlo a rozsvitilo se
Zluté svétlo. Vlak jedouci rychlosti 111 km-h” se nachazel ve
vzdalenosti 1 182 m pfed oddilovym navéstidlem AB 1-746
a 2 279 m pred vjezdovym navéstidlem 1S;

* 7.26.28 h — strojvedouci obsluhou brzdie DAKO-BS 2 zacal zvySovat tlak
vzduchu v hlavnim potrubi. Na navéstnim opakovaci VZ stale
svitilo Zluté svétlo. Vlak jedouci rychlosti 99 km-h”' se nachazel
ve vzdalenosti 1 035 m pfed oddilovym navéstidlem AB 1-746
a 2 095 m pred vjezdovym naveéstidlem 1S;
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7.26.30 h —

7.2711h -

72712 h -

7.27.15h -

7.27.20 h -

7.27.24 h -

7.27.33 h -

7.27.37h -

7.27.38 h —

zvySovanim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi byl docilen
jmenovity tlak 4,8 bar. Na navéstnim opakovaci VZ nadale svitilo
Zluté svétlo. Vlak jedouci rychlosti 95 km-h™ se nachazel ve
vzdalenosti 982 m pfed oddilovym navéstidlem AB 1-746
a 2 042 m pred vjezdovym naveéstidlem 1S;

vlak jizdou vybéhem, rychlosti 88 km-h™, minul Uroven
oddilového navéstidla AB 1-746. Na navéstnim opakovaci VZ
zhaslo Zluté svétlo a vzapéti se rozsvitilo svétlo modré. Predni
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 1 060 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Sté&panov;

pfi rychlosti 88 km-h™' se na navéstnim opakovaci VZ rozsvitilo
Cervené svétlo a svitilo spolu s modrym svétlem. Vlak jedouci
vybéhem se nachazel ve vzdalenosti 1 017 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. St&panov. Strojvedouci s vlakem pokragoval
v dal$i jizdé vybéhem;

na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo a zustalo svitit
pouze Gervené svétlo. Vlak jedouci vyb&hem rychlosti 88 km-h™
se nachazel ve vzdalenosti 943 m pfed vjezdovym navéstidlem
1S Zst. Stépanov;

strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovaci VZ rozsvitiio modré svétlo a svitilo
spolu s Cervenym svétlem. Vlak jedouci vybéhem rychlosti
87 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 894 m pied vjezdovym
navéstidlem 1S zst. St&panov;

na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo a zlstalo svitit
pouze Cervené svétlo. Vlak jedouci vyb&hem rychlosti 87 km-h’
se nachazel ve vzdalenosti 806 m pfed vjezdovym navéstidlem
1S zst. Sté&panov;

strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovaci rozsvitilo modré svétlo a svitilo spolu
s Gervenym svétlem. Vlak jedouci vybéhem rychlosti 87 km-h"
se nachazel ve vzdalenosti 587 m pred vjezdovym navéstidlem
1S zst. Sté&panov;

pfi rychlosti 87 km-h™" strojvedouci obsluhou brzdice DAKO-BS 2
zacCal ze jmenovitého tlaku 4,8 bar snizovat tlak vzduchu
v hlavnim potrubi. Na navéstnim opakovacCi VZ stale svitilo
Cervené a modré svétlo. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 406 m
pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. St&panov;

na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo a zustalo svitit
pouze Cervené svétlo. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,6 bar. Vlak jedouci rychlosti 87 km-h" se nachazel ve
vzdalenosti 381 m pred vjezdovym navéstidlem 1S
Zst. Stépanov;
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7.27.39 h -

7.27.43 h -

7.27.48 h —

7.27.52 h -

7.27.54 h -

7.27.55h —

7.27.58 h —

7.28.02 h -

strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovaci VZ rozsvitilo modré svétlo a svitilo
spolu s Cervenym svétlem. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,4 bar. Vlak jedouci rychlosti 87 km-h" se nachazel ve
vzdalenosti 357 m pred vjezdovym navéstidlem 1S
Zst. Stépanov;

na naveéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo a zustalo svitit
pouze Cervené svétlo. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,4 bar. Vlak jedouci rychlosti 85 km-h" se nachazel ve
vzdalenosti 236 m pred vjezdovym navéstidlem 1S
Zst. Stépanov;

strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovaci rozsvitilo modré svétlo a svitilo spolu
s Cervenym svétlem. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,4 bar.
Vlak jedouci rychlosti 83 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti
118 m pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. St&panov;

na navéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo a zuUstalo svitit
pouze Cervené svétlo. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,4 bar. Vlak jedouci rychlosti 82 km-h" se nachazel ve
vzdalenosti 26 m pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Sté&panov;

vznik MU. Vlak rychlosti 82 km-h*' minul Grovei vjezdového
navéstidla 1S zst. Stépanov. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi
byl 4,4 bar. Ve stejném Case strojvedouci obslouzil tlagitko
bdélosti VZ a na navéstnim opakovaci se rozsvitilo modré svétlo,
které zaCalo svitit spolu s ¢ervenym svétlem. Vlak se nachazel
ve vzdalenosti 662 m pfed mistem konecného zastaveni po MU
a 758 m pfed koncem vlaku Pn 57039 stojicim na SK ¢&. 3
Zst. Stépanov;

na navéstnim opakovaci VZ zhaslo Cervené svétlo, modré svétlo
nadale svitilo. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,2 bar. Viak
jedouci rychlosti 80 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 639 m
pfed mistem konec¢ného zastaveni po MU a 735 m pred koncem
stojiciho vlaku Pn 57039;

na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo, jiné svétlo na
ném nesvitilo. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,4 bar. Vlak
jedouci rychlosti 78 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 572 m
pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU a 668 m pred koncem
stojiciho vlaku Pn 57039;

strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovali VZ rozsvitilo modré svétlo. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,4 bar. Vlak jedouci rychlosti
75 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 486 m pied mistem
kone¢ného zastaveni po MU a 582 m pfed koncem stojiciho
vlaku Pn 57039;
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e 7.28.06 h — na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,4 bar. Vlak jedouci rychlosti 72 km-h™' se
nachazel ve vzdalenosti 402 m pfed mistem konecného
zastaveni po MU a 498 m pred koncem stojiciho vlaku
Pn 57039;

e 7.28.08 h— vlak (HDV) rychlosti 71 km-h™ vjel na Gervenkovské zhlavi do
vyhybky &. 17 (proti hrotu pfimym smérem) zst. Stépanov. Na
navéstnim opakovaci VZ nesvitilo zadné svétlo. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl stale 4,4 bar. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 384 m pfed mistem konec¢ného zastaveni po MU
a 480 m pfed koncem stojiciho vlaku Pn 57039;

« 7.28.11 h— strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovacCi VZ rozsvitlo modré svétlo. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,4 bar. Vlak jedouci rychlosti
68 km-h"' se nachazel na &ervenkovském zhlavi Zst. Sté&panov
306 m pred mistem konecného zastaveni po MU a 402 m pfed
koncem stojiciho viaku Pn 57039;

* 7.28.15 h — na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,4 bar. Vlak jedouci rychlosti 66 km-h™' se
nachazel na dervenkovském zhlavi zst. Stépanov ve vzdalenosti
232 m pifed mistem konecného zastaveni po MU a 328 m pied
koncem stojiciho viaku Pn 57039;

 7.28.17 h— zaznamenan pocatek dalSiho postupného snizovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,4 bar, vyvolany obsluhou brzdice
DAKO-BS 2 — provoznim brzdénim strojvedouci zvysil brzdici
ucdinek vlaku. Vlak jedouci rychlosti 64 km-h™ se nachazel na
&ervenkovském zhlavi Zst. St&panov ve vzdalenosti 198 m pred
mistem konecného zastaveni po MU a 294 m pred koncem
stojiciho vlaku Pn 57039;

» 7.28.21 h — strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovaci rozsvitilo modré svétlo. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 3,4 bar. Vlak jedouci rychlosti 56 km-h™ se
nachazel na ervenkovském zhlavi Zst. Stépanov ve vzdalenosti
130 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU a 226 m pfred
koncem stojiciho vliaku Pn 57039;

e 7.28.22 h— vlak (HDV) rychlosti 54 km-h™" vjel na ¢ervenkovské zhlavi, do
vyhybky ¢&€. 12 (proti hrotu vedlejSim smérem doprava),
Zst. Stépanov. Na navéstnim opakovadi svitlo modré svétlo.
Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 3,4 bar. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 114 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU
a 210 m pfed koncem stojiciho vlaku Pn 57039;

 7.28.23 h— provoznim brzdénim byla dosazena nejnizSi hodnota tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi 3,0 bar. HDV se nachazelo ve
vyhybce €. 12 Zst. Stépanov. Na navéstnim opakovadi VZ nadale
svitilo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti 49 km-h™" se nachazel
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ve vzdalenosti 100 m pfed mistem konecného zastaveni po MU
a 196 m pfed koncem stojiciho viaku Pn 57039;

 7.28.25 h - na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo. Ve stejném
Case strojvedouci obsluhou brzdice DAKO-BS 2 zacal zvySovat
tlak vzduchu v hlavnim potrubi — sniZzovat brzdici ucinek vlaku.
Vlak jedouci rychlosti 39 km-h"' se nachazel ve vzdalenosti 75 m
pfed mistem konec¢ného zastaveni po MU a 171 m pfed koncem
stojiciho viaku Pn 57039;

» 7.28.28 h — strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovali VZ rozsvitiio modré svétlo. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,0 bar. Vlak jedouci rychlosti
27 km-h"' se nachazel predni ¢asti na SK &. 3 zst. Stépanov ve
vzdalenosti 46 m pfed mistem konecného zastaveni po MU
a 142 m pfed koncem stojiciho vlaku Pn 57039;

* 7.28.32 h — na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,6 bar. Vlak jedouci rychlosti 15 km-h™' se
nachazel predni &asti na SK &. 3 Zst. Stépanov ve vzdalenosti
22 m pred mistem konecného zastaveni po MU a 118 m pred
koncem stojiciho vlaku Pn 57039;

* 7.28.34 h — strojvedouci obslouzil tlaCitko bdélosti VZ. Ve stejném Case se
na navéstnim opakovali VZ rozsvitiio modré svétlo. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl stale 4,6 bar. Vlak jedouci
rychlosti 11 km-h™ se nachazel pfedni &asti na SK ¢&. 3
Zst. Stépanov ve vzdalenosti 16 m pred mistem kone&ného
zastaveni po MU a 112 m pfed koncem vilaku Pn 57039 stojicim
na SK ¢&. 3;

» 7.28.38 h — na navéstnim opakovaci VZ zhaslo modré svétlo. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,8 bar. Vlak jedouci rychlosti 6 km-h™' se
nachazel predni &asti na SK &. 3 Zst. Stépanov ve vzdalenosti
7 m prfed mistem konecného zastaveni po MU a 103 m pred
koncem vlaku Pn 57039 stojicim na téze SK;

* 7.28.44 h — vlak zastavil v konecném postaveni po vzniku MU, 662 m za
vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Stépanov a 96 m pfed koncem
vlaku Pn 57039 stojicim na téze SK;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prubéhu jizdy vliaku
periodicky obsluhovana. Od urovné oddilového navéstidla AB 1-746, které
pfedvéstilo navést vjezdového navéstidla 1S Zst. Stépanov, do doby
zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po MU, strojvedouci obsluhoval
mobilni ¢ast VZ tlaCitkem bdélosti, resp. ovladacimi prvky HDV (v useku
drahy za vjezdovym navéstidlem 1S Zzst. St&panov) vzdy pred zazn&nim
akustické vyzvy mobilni ¢asti VZ, vyZadujici po strojvedoucim jeji obsluhu;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi:
» strojvedouci vlaku R 883 nedovolené pokracoval v jizdé za uroven vjezdového
navéstidla 1S Zst. Stépanov, které navésti ,Stdj* zakazovalo jizdu vlaku (viz bod
3.4.1,3.5.1,4.1.1a4.2.1 této Z2).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Ridici dispecer 1C CDP ve své Fizené oblasti, tzn. v mezilehlych Zst. v Useku
Prerov (mimo) — Cervenka, v ramci operativniho fizeni drazni dopravy a se zohledné&nim
skuteénosti, Zze dne 21. 9. 2018 v dob& od 8.00 h do 13.00 h byla v Zst. Cervenka
planovana vyluka dle ROV 13148 [etapa D (viz bod 2.2.5 této ZZ)], zajistil takovy sled
vlaku, jedoucich ve stejném sméru po TK &. 1 Cervenka — Stépanov, aby kapacita drahy
v zst. Stépanov a predmétného Useku byla maximalné vyuzZita. Proto umysIné
v zst. Cervenka a na TK &. 1 Cervenka — Stépanov zménil pofadi duleZitosti a uréil takové
Casové poradi vlakl, tzn. sled vlaku, aby vlak nakladni dopravy Pn 57039 nebyl
v zst. Cervenka predjet vlakem osobni dopravy R 883 a predjizdéni vliaku Pn 57039
vlakem R 883 bylo realizovano az v zst. Stépanov. Z tohoto davodu fidici dispeger z JOP
normalni obsluhou SZZ Zst. St&panov v 7.21.15 h postavil vlakovou cestu pro vjezd vlaku
Pn 57039 z TK &. 1 Cervenka — Sté&panov na SK &. 3 Zst. Stépanov, kde mél vlak zastavit.
Posléze s ¢asovym predstihem v 7.23.55 h (po odjezdu vlaku Os 3713) postavil z JOP
normalni obsluhou SZZ Zst. Stépanov vlakovou cestu ze SK &. 1 na TK &. 1 Sté&panov —
Olomouc hl. n. pro odjezd vlaku R 883 ze Zst. St&panov. Po vjezdu viaku Pn 57039
a uvolnéni KO na &ervenkovském zahlavi a zhlavi Zst. St&panov planoval Fidici dispeder
pro vjezd vlaku R 883 do Zst. St&panov postavit z JOP normalni obsluhou SZZ
zst. Stépanov vlakovou cestu z TK &. 1 Cervenka — Sté&panov na SK &. 1. Zamysleny
postup pfi fizeni drazni dopravy vsak jiz nemohl realizovat, protoze jesté pred uvolnénim
v8ech KO na &ervenkovském zhlavi Zst. Stépanov koly DV vlaku Pn 57039 nedovolené
z TK &. 1 Cervenka — Stépanov do Zst. Stépanov vjel vlak R 883. Nasledkem nedovolené
jizdy viaku R 883 za vjezdové navéstidlo 1S Zst. St&panov se nejprve opétovné obsadily KO
na Cervenkovském zhlavi a zahlavi a poté se uvolnil KO posledniho tratového oddilu,
tzn. KO 1T1, v TK &. 1 Cervenka — Stépanov. Vznik MU byl fidicimu dispeéerovi 1C CDP
Pferov ohlaSen strojvedoucim vlaku R 883 prostfednictvim radiového spojeni, a to
bezprostfedné po zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po MU.

Strojvedouci vlaku R 883 fidil HDV 371.201-5 ze stanovisté strojvedouciho €. 2,
predniho ve sméru jizdy vlaku. Za prijezdu zst. Mohelnice vjel s vlakem do mihy, ktera
podle jeho vyjadfeni postupn& houstla. Za zst. Cervenka byla viditelnost jiz jen okolo
100 m, misty méné. Okolo pFedposledniho oddilového navéstidla AB 1-732, které
navéstilo navést ,Vystraha“ a které predvéstilo navést ,Stdj“ navésténou nasledujicim
(poslednim) oddilovym navéstidlem AB 1-746, projel strojvedouci pfednim Celem vlaku
rychlosti 124 km-h™, tj. rychlosti 34,4 m-s™, pfi zavedeném prabézném brzdéni viaku (tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi 4,0 bar).

Jizdé kolem oddilového navéstidla AB 1-732 predchazelo zavedeni pribézného
brzdéni vlaku, snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi z jmenovitého tlaku 4,8 bar na
hodnotu 4,0 bar, obsluhou brzdi¢e DAKO-BS 2, kterym strojvedouci reagoval na informaci
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vyjadfenou zlutym svétlem na navéstnim opakovaci VZ, a to ve vzdalenosti 644 m pred
oddilovym navéstidlem AB 1-732. Vlak jel v t& dobé& rychlosti 154 km-h"'. Zluté svétlo se na
navéstnim opakovaci rozsvitilo po projeti okolo oddilového navéstidla AB 1-718.
Strojvedouciho informovalo o navésti ,Vystraha“ nebo navésti predvéstujici rychlost
navésténeé nasledujicim hlavnim navéstidlem, tzn. oddilovym navéstidlem AB 1-732.

Po minuti oddilového naveéstidla AB 1-732 zhaslo na navéstnim opakovaci VZ Zluté
svétlo a rozsvitilo se svétlo Cervené. Strojvedouci pokracoval ve sniZzovani rychlosti viaku
pribéznym brzdénim vlaku. O 5 s pozdéji zhaslo na navéstnim opakovaci ¢ervené svétlo
arozsvitilo se ZIluté svétlo. Strojvedouci na zménu svétel na navéstnim opakovaci
reagoval pfi rychlosti 99 km-h™ manipulaci s brzdicem DAKO-BS 2 zvySovanim tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi, tzn. odbrzdovanim. Jmenovity tlak 4,8 bar v hlavnim potrubi
byl docilen ve vzdalenosti 982 m pfed poslednim oddilovym navéstidlem AB 1-746. Viak
jel v té dobé rychlosti 95 km-h™, tj. 26,4 m-s™. V dalSi jizdé strojvedouci pokracoval jizdou
vybéhem. Viditelnost byla nadale sniZzena milhou. Po uplynuti 41 s pfedni Celo vlaku
rychlosti 88 km-h™, tji. 24,4 m-s”, minulo Groven posledniho oddilového navéstidla AB
1-746, které navésti ,Vystraha“ predvéstilo navést ,Stlj* na nasledujicim hlavnim
navéstidle, tzn. viezdovém navéstidle 1S Zst. Stépanov. Strojvedouci za prajezdu kolem
posledniho oddilového navéstidla AB 1-746, pfi zhorSenych podminkach viditelnosti
(mlha), ve spojeni s rychlosti vilaku (24,4 m-s™), zaménil dle svého vyjadieni oddilové
navéstidlo AB 1-746 za vjezdové navéstidlo 1S zst. Stépanov, kdy provedeni ani
oznaceni naveéstidla, v€é. umisténi predvéstniho upozornovadla, nepostiehl.
O 1 s pozdéji se na navéstnim opakovaci rozsvitilo Cervené svétlo, které svitilo az do doby
minuti vjezdového navéstidla 1S Zst. Stépanov. Po uplynuti 25 s po projeti okolo
posledniho oddilového navéstidla AB 1-746 a ujeti drahy 654 m strojvedouci obsluhou
brzdice DAKO-BS 2, pfi rychlosti 87 km-h”, zadal opétovné snizovat tlak vzduchu
v hlavnim potrubi, tzn. zavedl pribézné brzdéni vlaku, kterym snizil tlak vzduchu
v hlavnim potrubi o 0,4 bar na 4,4 bar. Vlak se v té dobé nachazel ve vzdalenosti 406 m
pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. St&panov. Strojvedouci se stale mylné domnival, ze
s vlakem jiz vjel do stanice. Pohledem upfenym do mlhy hledal dle svého vyjadfeni
zaCatek nastupist, tzn. orientatni bod, za kterymi je situovano odjezdové navéstidlo S1
Zst. Stépanov, na kterém ocekaval navést ,StGj*. Svétlim na navéstnim opakovadi
pozornost nevénoval, soustfedil se na pozorovani (sledovani) koleji. Okolo vjezdového
navéstidla 1S zst. Stépanov, které nadale navéstilo navést ,,Stj, predni éelo vliaku
projelo rychlosti 82 km-h", tj. 27,7 m-s™'. Jizdu okolo navésti ,Stlj“ navésténé
vjezdovym navéstidlem 1S zst. Stépanov strojvedouci nezjistil. S vlakem, stale
brzdénym snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o 0,4 bar, pokraéoval v dalsi jizdé.
Za prajezdu &ervenkovskym zhlavim Zst. Stépanov, jesté pred vjetim na vyhybku &. 12, si
uvédomil, Ze néco neni v poradku. Na své zjisténi reagoval pfi rychlosti 64 km-h™,
tji. 17,7 m's™', ve vzdalenosti 464 m za vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Sté&panov, obsluhou
brzdiCe DAKO-BS 2, kterou zapocal dalSi postupné snizovani tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi, a to na 3,0 bar. S vlakem se v té tobé nachazel ve vzdalenosti 294 m pred
koncem vlaku Pn 57039 stojicim na SK ¢&. 3, ktery vzhledem ke zhorSené viditelnosti
nevidél. S vlakem zastavil v 7.28.44 h, ve vzdalenosti 96 m od konce viaku Pn 57039, po
ujeti drahy 100 m, tj. na vzdalenost, na kterou mél rozhled. 2 s po zastaveni vlaku
strojvedouci prostfednictvim VRDS kontaktoval fidiciho dispeCera 1C CDP Prerov,
kterému ohlasil vznik MU.

Byl zjistén nedostatek.
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Zjisténi:

+ strojvedouci vlaku R 883 v pribé&hu jizdy po TK &. 1 Cervenka — Stépanov za
zhorSené viditelnosti (mlha), svou nevédomou chybou (omylem), zaménil oddilové
navéstidlo AB 1-746, které navéstilo navést ,Vystraha“, za vjezdové naveéstidlo 1S
zst. Sté&panov;

» strojvedouci za jizdy vlaku R 883, nasledkem nevédomé chyby (omylu), ovlivnéné
ztratou orientace v prostoru za zhorSené viditelnosti (mlha), pfi pozorovani trati
a navésti nezjistil navést ,St0j“ navésténou vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Stépanov. S vlakem nedovolené pokracoval v jizdé za vijezdové navéstidlo,
které navésténou navésti jizdu vlaku zakazovalo, a vjel na SK ¢. 3 obsazenou
stojicim nakladnim vlakem Pn 57039.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla Zadna verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Strojvedouci vlaku Pn 57039, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 5.00 h, odpocinek pred

sménou 10 h. Vzhledem k €asu nastupu na sménu a €asu vzniku MU nebyla
v prubéhu smény pfestavka na jidlo a oddech Cerpana.

» Strojvedouci vlaku R 883, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 3.11 h, odpocinek pfed
smeénou témeér 63 h. Vzhledem k ¢asu nastupu na sménu a €asu vzniku MU nebyla
v pribéhu smény prestavka na jidlo a oddech €erpana.

+ Ridici dispeéer 1C CDP Pterov, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 5.56 h, odpoginek

pfed sménou 8 dnu volna. Vzhledem k €asu nastupu na sménu a ¢asu vzniku MU
nebyla v pribéhu smény pfestavka na jidlo a oddech Cerpana.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavane funkce. Podle posledni zpravy ,LEKARSKY
POSUDEK O ZDRAVOTNI ZPUSOBILOSTI K PRACI ¢&. PR2294179% ze dne 5. 6. 2018,
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vydané lékafem zavodni preventivni péce pred vznikem MU, byl strojvedouci vliaku R 883
zdravotné zpusobily jen za podminky pouzivani bryli do dalky. Povéfena odborné
zpusobila osoba dopravce, podle § 9 odst. 1 vyhlasky & 376/2006 Sb. opravnéna
k zajisténi mista MU, k pofizeni dokumentace postupu pfi zabezpecCeni a obsluze drahy
a organizace drazni dopravy, stavu stavby drahy, stavby na draze a DV v souvislosti se
vznikem MU (majici podle § 9 odst. 4 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., mj. zaznamenat vSechny
dostupné okolnosti vzniku MU), pfi ohledani DV nezjistila, zda strojvedouci pfi fizeni viaku
R 883 pouzival bryle do dalky. Z tohoto divodu DI pouze na zakladé vyjadreni
strojvedouciho (viz bod 3.1.1 této ZZ) je nucena konstatovat, Ze strojvedouci pfi fizeni
vlaku R 883 bryle na dalku pouzival (viz bod 4.2.1 a 6 této Z2).

Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo
psychicky stav osob zucastnénych na MU. Byl zjistén nedostatek.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a na MU
zucCastnénych dopravcu nemélo souvislost se vznikem MU. Konstrukce HDV 130.005-2
a 371.201-5, v€. usporfadani kabiny a stanovisté strojvedouciho, umoznovalo
strojvedoucim neruSeny vyhled na trat, pozorovani trati a navésti, v€. jednani podle
zjisténych skutecnosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 577 obdobnych MU, kdy vlak
nedovolené vjel za uroven hlavniho naveéstidla, které navésti ,Stdj“ jizdu vlaku zakazovalo.
Nasledkem téchto nedovolenych jizd:

* byla 1 osoba usmrcena, 60 osob utrpélo ujmu na zdravi;
* v 10 pfipadech doslo ke srazce DV,
* v 15 pripadech DV vykolejila;
* v 10 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
» vznikla celkova Skoda 353 310 236 K¢, z ¢ehoz:
» Skoda na DV ¢inila 318 915 521 K¢,
» 8koda na infrastruktufe drahy Cinila 34 394 715 K¢.
Spoleénym jmenovatelem pfedmétnych MU je pochybeni (omyl) strojvedoucich, k nimz
dochazi z nejriznéjSich pficin (nepozornost, prevzeti navésti nespravného navéstidla,
nespravné zvoleny zpusob jizdy apod.), ve spojeni s absenci technickych prostfedku
zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim

zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, ktere
zakazuje jizdu vlaku.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku dané MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 6 obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které navéstilo navést ,Stdj“, s naslednym
vjetim na kolej obsazenou jinym vlakem. Ve 3 pfipadech se jednalo o nedovolenou jizdu
do prostorového oddilu obsazeného jinym vlakem a ve 3 pfipadech Slo o nedovoleny vjezd
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vlaku na SK obsazenou jinym vlakem. Ve vSech pfipadech nedovolenych jizd vlak, ktery
projel za uroven hlavniho navéstidla, jenz navéstilo navést ,Stlj“, dokazal v€as zastavit
a predejit tak srazce s jinym vlakem. Materialni Skody byly pouze v jednom pfipadé
vyCisleny v fadu jednotek tisic korun.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 21. 9. 2018 byla v dobé od 8.00 h do 13.00 h, dle ROV 13148 (etapa D),
planovana kolejova a napétova vyluka TK &. 2 Cervenka — Moravigany a sudé kolejové
skupiny zst. Cervenka, v&. zahlavi a zhlavi TK &. 2 smér Moraviany. Z tohoto ddvodu
Fidici dispeéer 1C CDP Prerov v zst. Cervenka a na TK &. 1 Cervenka — St&panov zménil
pofadi dulezitosti vlaku a urcil sled vlaku tak, aby vlak nakladni dopravy Pn 57039 nebyl
v zst. Cervenka predjet vlakem osobni dopravy R 883, ale aby predjizdéni vlaku Pn 57039
(ktery do zst. Cervenka vjel v 7.17.43 h) vlakem R 883 (ktery do zst. Cervenka vijel
v 7.23.16 h) bylo realizovano aZ v Zst. Stépanov. Z tohoto diivodu Fidici dispecer z JOP
normalni obsluhou SZZ Zst. St&panov v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy v 7.21.15 h postavil vlakovou cestu pro vjezd vlaku Pn 57039 z TK &. 1 Cervenka —
Stépanov na SK &. 3 zst. St&panov, kde mél vlak zastavit. V 7.23.55 h postavil z JOP
normalni obsluhou SZZ Zst. Stépanov vlakovou cestu ze SK &. 1 na TK &. 1 Sté&panov —
Olomouc hl. n. pro odjezd vlaku R 883 ve sméru Olomouc. Po vjezdu viaku Pn 57039
a uvolnéni KO na &ervenkovském zahlavi a zhlavi Zst. St&panov planoval fidici dispeder
pro vjezd vlaku R 883 do zst. St&panov postavit z JOP normalni obsluhou SZZ
Zst. Stépanov vlakovou cestu z TK &. 1 Cervenka — Stépanov na SK &. 1.

Vlak R 883 jedouci rychlosti 154 km-h™" se v té dobé nachazel v 1. prostorovém
oddilu za zst. Cervenka a postupné dojizdél pfed nim jedouci vlak Pn 57039. Viditelnost
na trati byla snizena mlhou na 100 m, misty méné. Okolo oddilového navéstidla AB 1-718,
které navéstilo navést ,Volno“, jenZ je 4. oddilovym navéstilem AB za st. Cervenka
a sougasné 3. oddilovym navéstidlem AB pred viezdovym navéstidlem 1S Zst. Stépanov,
vlak R 883 projel v 7.25.46 h, rychlosti 156 km-h". Na stanovisti strojvedouciho na
naveéstnim opakovaci VZ zhaslo zelené svétlo a nasledné se rozsvitilo Zluté svétlo. Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 1 275 m pred oddilovym navéstidlem AB 1-732, které navéstilo
navést ,Vystraha“, a 2 660 m pfed oddilovym navéstidlem AB 1-746, jenz bylo doplnéné
navéstidlem s navésti ,Stanovidté oddilového navéstidla“ upozorfiujici na navéstidlo AB,
které predvéstilo navést viezdového navéstidla 1S Zst. Stépanov a které navéstilo navést
,Staj*, protoZe vlak Pn 57039 v té dobé vjizdél do Zst. St&panov, a svym koncem neuvolnil
prostorovy oddil ohrani¢eny oddilovym navéstidlem AB 1-746 a vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Stépanov. Na rozsviceni Zlutého svétla na navéstnim opakovadi VZ strojvedouci
reagoval zadanim jizdy vybéhem, €¢imz rychlost vlaku zaCala pozvolna klesat. Po ujeti
631 m, v 7.25.59 h, pfi rychlosti 154 km-h", strojvedouci obsluhou brzdice DAKO-BS 2
zaved| prubézné brzdéni vlaku, snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi o 0,8 bar.
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Okolo oddilového navéstidla AB 1-732, které nadale navéstilo navést ,Vystraha®
a které predvéstilo navést ,Stdj“ navésténou poslednim oddilovym navéstidlem AB 1-746,
projel strojvedouci prednim ¢elem viaku v 7.26.17 h rychlosti 124 km-h™, pfi zavedeném
pribézném brzdéni vlaku. V 7.26.18 h se na navéstnim opakovaci HDV vlaku R 833
rozsvitilo Cervené svétlo. O 4 s pozdéji cely vlak Pn 57039 zajel za vjezdové navéstidlo 1S
zst. St&panov, tzn. uvolnil prostorovy oddil, ohraniéeny poslednim oddilovym navéstidlem
AB 1-746 a vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Stépanov. Nasledkem uvedeného doslo mj. ke
zmeéné naveéstniho znaku posledniho oddilového naveéstidla AB 1-746 z navésti ,Stdj“ na
navést ,Vystraha® a na navéstnim opakovaci na stanovisti strojvedouciho HDV vlaku
R 883 ke zhasnuti Cerveného svétla a rozsviceni svétla Zlutého. Strojvedouci na zménu
svétel na navéstnim opakovaci reagoval pfi rychlosti 99 km-h™ manipulaci s brzdi¢em
DAKO-BS 2 zvySovanim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, tzn. odbrzdovanim. Jmenovity
tlak 4,8 bar v hlavnim potrubi byl docilen v 7.26.30 h, ve vzdalenosti 982 m pred
poslednim oddilovym navéstidlem AB 1-746. Vlak jel v té dobé rychlosti 95 km-h'. V dal$i
jizdé strojvedouci pokraCoval jizdou vybéhem. Viditelnost byla nadale snizena mlhou. Po
uplynuti 41 s, tji. v 7.27.11 h, predni Celo vlaku rychlosti 88 km-h™" minulo Urover
posledniho oddilového navéstidla AB 1-746, které navésti ,Vystraha” predvéstilo navést
,Sthj* na vjezdovém navéstidle 1S Zst. Stépanov. Strojvedouci za priijezdu kolem
posledniho oddilového navéstidla AB 1-746, pfi zhorSenych podminkach viditelnosti
(mlha), ve spojeni s rychlosti viaku 24,4 m-s”, nevédomou chybou (omylem) zaménil
oddilové navéstidlo AB 1-746 za vjezdové navéstidlo 1S Zst. Stépanov, pfi¢emz provedeni
ani oznaceni navéstidla, v€. umisténi pfedvéstniho upozorfiovadla, nepostfehl.
O 1 s pozdéji se na navéstnim opakovaci rozsvitilo Cervené svétlo, které svitilo az do doby
minuti vjezdového navéstidla 1S Zst. Stépanov, pfitemz strojvedouci periodicky tlagitkem
bdélosti obsluhoval mobilni ¢ast VZ, a to vzdy jeSté pfed zaznénim akustické vyzvy,
vyzadujici obsluhu tohoto zafizeni. Po uplynuti dalSich 24 s, tj. v 7.27.37 h, kdy se pfedni
Celo HDV nachazelo 654 m za poslednim oddilovym navéstidlem AB 1-746 a 406 m pfed
vjezdovym navéstidlem 1S Zst. St&panov, strojvedouci obsluhou brzdice DAKO-BS 2, pfi
rychlosti 87 km-h”', opétovné zaved! pribé&zné brzdéni vliaku. Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi snizil o 0,4 bar na 4,4 bar. Strojvedouci se stale dle svého vyjadifeni mylné
domnival, ze s vlakem jiz vjel do stanice. Pohledem upfenym do mlhy hledal zaCatek
nastupist, tzn. orientaéni body, za kterymi je ve vzdalenosti 247 az 327 m situovano
odjezdové navéstidlo S1 Zst. St&panov, na kterém odekaval navést ,Stdj*. Jakmile by
zacCatek nastupist’ zjistil, mél podle svého vyjadfeni v umyslu zavést brzdéni vlaku tak, aby
pred odjezdovym navéstidlem s vlakem zastavil, kdy skute¢na rychlost vlaku a jeho brzdici
ucinek umoznoval strojvedoucimu na dané vzdalenosti viak bezpeéné zastavit. Svétlim na
navéstnim opakovaci pozornost nevénoval, soustfedil se na pozorovani (sledovani) koleji.
Okolo vjezdového navéstidla 1S Zst. St&panov, které nadale navéstilo navést ,Stdj*, predni
¢elo vlaku projelo v 7.27.54 h, rychlosti 82 km-h™, tj. 27,7 m-s™. Jizdu okolo navésti ,Stuj"
navésténé timto navéstidlem strojvedouci nasledkem nevédomé chyby (omylu), ovlivnéné
ztratou orientace v prostoru za zhorSené viditelnosti (mlha), pfi pozorovani trati a navésti,
nezjistil. S vlakem, stale neintenzivné brzdénym snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
0 0,4 bar, pokracoval v jizdé. Za priijezdu &ervenkovskym zhlavim Zst. St&panov, jesté
pred vjetim na vyhybku &. 12, kterou nasledné projel proti hrotu vedlejSim smérem
doprava na SK €. 3, si uvédomil, Ze néco neni v poradku. Na své zjisténi reagoval
v 7.28.17 h, pfi rychlosti 64 km-h™, ve vzdalenosti 464 m za vjezdovym navéstidlem 1S
Zst. Stépanov a 84 m pred vyhybkou &. 12, obsluhou brzdi¢e DAKO-BS 2, kterou zapogal
dalSi postupné snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,4 bar az na 3,0 bar
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(intenzivni brzdéni). S vlakem se v té tobé nachazel ve vzdalenosti 294 m pfed koncem
vlaku Pn 57039 stojicim na SK ¢&. 3, ktery vzhledem ke zhor$ené viditelnosti, ktera byla dle
jeho vyjadfeni okolo 100 m, nevidél. S vlakem zastavil v 7.28.44 h, ve vzdalenosti 96 m od
konce vlaku Pn 57039, po ujeti drahy 100 m, tj. na vzdalenost, na kterou mél rozhled.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérii o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlakd Pn 57039 a R 883 v Useku Cervenka — St&panov (v&etn&) byla
zabezpecCena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele
drahy SZDC, s. o. Jizdni (vlakové) cesty pro predmétné vlaky byly postaveny odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ typu ESA 11
zst. Stépanov, po odjezdové navéstidlo S3 (vlak Pn 57039), resp. viezdové navéstidlo 1S
(vlak R 883).

Vjezdové navéstidlo 1S, typu AZD 70, bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym s péti navéstnimi svitilnami se stinidly a s dvouradkovou
svitiinou ukazateld (pro doplnéni navésti dvéma vodorovnymi svételnymi pruhy).
Navéstidlo bylo umisté&no vpravo pfimo u SK Zst. Stépanov, ktera je pokracovanim TK &. 1
ze sméru od Zst. Cervenka tak, Ze jeho navésti byly v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. viditelné (za nesnizené viditelnosti) ze stanovisté strojvedouciho
vedouciho DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti 160 km-h™" po dobu vice nez 12 s,
a to ze vzdalenosti vice nez 800 m (TK byla vedena v pfimém sméru).

Navést ,Stllj, navésténa vjezdovym navéstidlem 1S 2zst. Sté&panov, byla
strojvedoucimu vilaku R 883 pfedvésténa v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi
postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., navésti oddilového navéstidla AB 1-746, které
navéstilo navést ,Vystraha“. Toto navéstidlo bylo umisténo ve vzdalenosti 1 060 m pfed
vjezdovym navéstidlem 1S, tj. ve vzdalenosti o 60 m vétsi, nez byla provozovatelem drahy
stanovena zabrzdna vzdalenost.

Infrastruktura drahy Prerov — Ceska Trebova byla vybavena stacionarni &asti VZ pro
pfenos informaci o navéstech hlavnich (vjezdovych, cestovych, odjezdovych a oddilovych)
navéstidel na vedouci DV vlaku. V jizdni cest& viaku R 883 jedouciho po TK &. 1 Cervenka —
Stépanov byl pfenos informaci o navéstech oddilovych navéstidel AB a vjezdového navéstidlia
1S Zst. Stépanov do mobilni &asti VZ vedouciho DV zaji$tén az po droveri vjezdového
navéstidla 1S, tzn. po konec jizdni cesty. V dalSim useku drahy, tzn. za urovni vjezdového
navéstidia 1S Zst. Stépanov, nebyly informace o navéstech hlavnich navéstidel do mobilni asti
VZ vedouciho DV v souladu s technickou dokumentaci zafizeni pfenaseny. P¥i jizdé vedouciho
DV vlaku R 883 v poslednim tratovém oddile, ohraniceném oddilovym navéstidlem AB 1-746
a vijezdovym navéstidlem 1S Zst. Stépanov, mobilni &ast VZ HDV 371.201-5 v souladu
s technickou dokumentaci svitem cerveného svétla na navéstnim opakovaci informovala
strojvedouciho o navésti ,Stdj* navésténé vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Stdpanov a ve
stanovenych intervalech vyzadovala po strojvedoucim potvrzeni bdélosti, a to zmacknutim
tlacitka bdélosti. Strojvedouci viaku R 883 pfi jizdé za oddilovym navéstidliem AB 1-746 vySe
uvedenym zpUsobem potvrdil bdélost, a to ve vzdalenosti 894 m, 587 m, 357 m a 118 m pfed
vjezdovym naveéstidlem 1S. Mobilni ¢ast VZ proto v souladu se schvalenou technickou
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dokumentaci do fizeni jizdy vlaku (nouzovym zastavenim vilaku) nezasahla, a to i pres
pochybeni strojvedouciho, které mélo za nasledek nedovolenou jizdu za vjezdové naveéstidlo
1S Zst. Stépanov.

Infrastruktura drahy Prerov — Ceska Trebova ani HDV viaku R 883 nebyly vybaveny
stacionarni, resp. mobilni, ¢asti systému evropského viakového zabezpecCovace ETCS, ktery je
soucasti systému ERTMS. Jednou z viastnosti systému ETCS je aktivni zasah do fizeni vliaku
pfi pochybeni, pfip. selhani lidského Cinitele — strojvedouciho, a tim mj. zabranéni nedovolené
jizdé za hlavni navéstidlo nebo prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti vliaku. Pokud by
infrastruktura drahy a DV vlaku R 883 byly vybaveny pfislusnymi castmi systému ETCS,
nedovolené jizdé vlaku za vjezdové navéstidlo 1S Zst. Stépanov by systém zabranil — viak by
bezpeCné zastavil pfed timto hlavnim navéstidlem. Pravni pfedpisy ani jiné predpisy Ci
technické normy Ceské republiky provozovateli drahy a dopravci neukladaly za povinnost
vybavit infrastrukturu drahy ,Pferov — Ceska Trebova“, resp. DV pouzivana pro provoz na
infrastruktufe drahy vybavené systémem ETCS, pfislusSnymi prvky systému ETCS. Proto nelze
nevybaveni infrastruktury drahy a HDV viaku R 883 pfisluSnymi prvky tohoto systému
posuzovat jako nedodrzeni pravnich predpisu.

Narodni implementacni plan (dale jen NIP) ERTMS, ktery je vnitrostatnim
provadécim planem technické specifikace interoperability —subsystémd ,Rizeni
a zabezpeceni“ ve smyslu €l. 7.4.4 pfilohy Nafizeni Komise (EU) 2016/919, ze dne 27. 5.
2016, o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se subsystémi ,Rizeni
a zabezpecleni® Zelezni¢niho systému v EU, obsahuje mj. informace o terminech prubé&hu
praci zavedeni systtmu ERTMS na tratovém Useku Prerov — Ceska Tiebova, kdy
dokonceni pfipravy bylo planovano v roce 2017 (zahajeni implementace ETCS L2). V ramci
prabéhu praci byl termin realizace stanoven na roky 2018 — 2021 s povinnym
terminem vybaveni ERTMS nejpozdéji do 31. 12. 2021. Z tohoto duvodu DI bezpe€nostni
doporugeni DU ani Zzadnému jinému spravnimu organu ve véci implementace systému
ERTMS na pfedmétnou Zelezni¢ni drahu nevydava, a proto neni ani obsahem této ZZ.

DV vlaku R 883 byla v dobé& vzniku MU dopravcem CD, a. s., pfi provozovani drazni
dopravy, pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zdkona &. 266/1994 Sb.
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

V dobé vzniku MU se v kabiné strojvedouciho HDV 371.201-5 nachazel pouze
strojvedouci. V dobé kratce pfed a dobé vzniku MU prostfednictvim komunikaénich
prostiedkU s jinymi osobami nekomunikoval.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni &l. 329, 652, 747 3933 a 3934
vnitfniho pfedpisu SZDC D1, &l. 23 pism. ¢) vnitfniho predpisu CD V2, &l. 171 pism. ¢)
vnittniho predpisu CD V15/1 a § 35 odst. 1 pism. f) a m), &l. 1.1. pFilohy &. 1 vyhlagky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy, uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy, a pfi
provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy, udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy tim, Ze vlakem R 883 byla uskute¢néna nedovolena jizda za
vjezdové navéstidlo 1S Zst. Stépanov, které navésti ,Stij* jizdu vliaku zakazovalo.

Strojvedouci vlaku R 883 byl v dobé nastupu na sménu, tj. dne 21. 9. 2018 ve
3.11 h, odpocaty, kdy odpocinek pfed sménou mél v délce necelych 63 h. Strojvedouci
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jizdu vlaku R 883 fidil ze stanovisté strojvedouciho €. 2 v Cele vlaku fazeného HDV
371.201-5, tzn. pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Ovladaci
a indikacni prvky byly na stanovisti strojvedouciho ergonometricky rozmistény tak, ze
umoznovaly strojvedoucimu fidit HDV, neruSené pozorovat trat a navésti, v sedé i ve
stoje. Je zfejmé, ze strojvedouci nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho jednani pfi jizdé po
TK &. 1 Cervenka — St&panov bylo ovlivnéno nevédomymi chybami (omyly) za zhor$ené
viditelnosti (mlha), kdy:

« zaménil oddilové névéstidlg AB 1-746, které navéstilo navést ,Vystraha“, za
vjezdoveé navéstidlo 1S zst. Stépanov, pfiCemz provedeni ani oznaCeni navéstidla,
vC. umisténi pfedvéstniho upozornovadla, nepostrehl,

* pfi jizdé za oddilovym navéstidlem AB 1-746 ztratil orientaci v prostoru, pficemz
se mylné domnival, Ze se s vlakem jiz nachazi ve stanici, a proto pfi pozorovani
trati a navésti nezjistil navést ,Stuj, vé. viezdového navéstidla 1S Zst. Stépanov,
které danou navest naveéstilo.

VySe uvedené skuteCnosti (pochybeni — omyly), ve spojeni s absenci technickych
prostfedkll zabezpedeni, jenz by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho
aktivné zasahlo do fizeni vlaku, vyustily v nezastaveni vlaku pfed hlavnim navéstidlem,
které navésti ,Stlj“ jizdu vlaku zakazovalo, nasledované nedovolenou jizdou a vjezdem
vlaku R 883 na kolej obsazenou jinym viakem.

Strojvedouci vlaku R 883 byl v dobé vzniku MU drzitelem Licence strojvedouciho,
vydané DU dne 13. 6. 2012, s platnosti do 13. 6. 2022, kdy ramecCek 9b.1, tzn. ramecek
obsahujici informace o zdravotnim omezeni — povinném noS$eni bryli nebo kontaktnich
CoCek, neobsahoval zadnou informaci (nebyl ani zneplatnén), a to i presto, ze podle
posledni zpravy ,LEKARSKY POSUDEK O ZDRAVOTNi ZPUSOBILOSTI K PRACI
C. PR2294179% ze dne 5. 6. 2018, vydané lékafrem zavodni preventivhi pécCe pred
vznikem MU, byl strojvedouci zdravotné zpusobily jen za podminky pouzivani bryli do
dalky.

Ackoli posuzujici Iékaf (Dopravni zdravotnictvi, a. s., Poliklinika AGEL Pferov)
postoupil vySe uvedeny lékarsky posudek podle § 46f odst. 2 zakona &. 266/1994 Sb.
draznimu spravnimu Gfadu, kterym je DU, &imz DU zjistil, ze do$lo ke zmé&né udaje
v ramecCku 9b.1 predmétné licence strojvedouciho, pfesto novou licenci strojvedouciho
nevydal, nebot’ se fidil ustanovenim § 46g odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., podle kterého
pfi zmé&né udaju v licenci strojvedouciho vyda DU novou licenci na pisemnou Zadost
strojvedouciho. Do doby vzniku dané MU strojvedouci vlaku R 883 DU pisemné o vydani
nové licence strojvedouciho nepozadal.

Zjisténi, Ze strojvedouci vlaku R 883 do doby vzniku MU pisemné& nepozadal DU
o vydani nové licence strojvedouciho z duvodu zmény udaje v licenci, nelze posuzovat
jako nedodrzeni pravniho predpisu, protoze ten Ihutu pro podani pfedmétné pisemné
zadosti o novou licenci strojvedouciho nestanovuje (viz bod 6. této ZZ) a ani
strojvedoucimu neuklada za povinnost, ze by tak mél ucinit.

Strojvedouci vlaku R 883 byl v dobé vzniku MU drzitelem doplfikového osvédceni,
vydaného dopravcem CD, a. s., s platnosti od 30. 5. 2013, kdy v oddile ,OMEZENI“ nebyla
uvedena zadna informace.

Podle NARIZENI KOMISE (EU) &. 36/2010 by se omezeni, tykajici se charakteristik
a schopnosti strojvedouciho (napf. fizeni povoleno pouze za denniho svétla), mezi které
Ize s urcitosti zafadit také zdravotni omezeni, jako je napf. pouzivani bryli do dalky, mély
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uvadét v oddile omezeni dopliikového osvéddéeni. Dopravce CD, a. s., se pfi vydavani
doplitkového osv&d&eni strojvedoucimu vlaku R 883 fidil NARIZENIM KOMISE (EU)
€. 36/2010, protoze v dobé jeho vydani se u pfedmétného strojvedouciho Zzadné omezeni
tykajici se jeho charakteristik a schopnosti nevyskytovaly, a proto do oddilu ,OMEZENi*
neuvedl zadné informace. Poté, kdy se dopravce ze zpravy ,LEKARSKY POSUDEK
O ZDRAVOTNI ZPUSOBILOSTI K PRACI &. PR2294179%, ze dne 5. 6. 2018, vydané
lékafem zavodni preventivni péCe pfed vznikem MU, dozvédél, Ze strojvedouci je
zdravotné zpusobily jen za podminky pouzivani bryli do dalky, tak udaje v oddile
LOMEZENI“ pfedmétného doplfikového osvéd&eni neaktualizoval (nedoplnil).

Zjisténi, Ze dopravce CD, a. s., poté, kdy se dozv&dél o omezeni u strojvedouciho
vlaku R 883, spocivajicim v nezbytnosti pouzivani bryli do dalky, neaktualizoval doplfkové
osvéddeni (nevydal nové dopliikové osv&déeni), kde by v oddile ,OMEZENI“ uved| dané
omezeni charakteristik a jeho schopnosti, nelze povazovat za poruSeni pravnich predpisu,
protoze ty obsahem zakona €. 266/1994 Sb., Ci jiného pravniho pFedpisu, neukladaji
dopravci za povinnost pfi zjisténi zmény udaji v daném oddile doplfikového osvédceni
vydat nové doplrikové osvédceni nebo aktualizovat jiz dfive vydané doplrikové osvédceni
(viz bod 6. této ZZ).

VySe uvedené skuteCnosti umozniuji stav, kdy strojvedouci, ktery byl posuzujicim
lékafem zavodni preventivni péCe uznan zdravotné zpusobily jen za urcitého zdravotniho
omezeni, napf. podminky pouzivani bryli do dalky, a ten podle § 46g odst. 3 zdkona
8. 266/1994 Sb., bez zbyte¢ného odkladu nepozada pisemné DU o vydani nové licence
strojvedouciho a dopravce nevyda nové doplrikové osvéd&eni nebo neaktualizuje jiz dfive
vydané doplnkové osvédCeni, nadale vykonava cinnost osoby fidici DV, pfiemz vyjma
lékafského posudku obsahujiciho informaci o daném zdravotnim omezeni neni zadna
zpétna vazba (informace na misté ovéfitelna v ramci kontrolni Cinnosti €i Setfeni na misté
MU) o povinnosti strojvedouciho Fidit DV pouze napf. s pouzitim bryli na dalku (viz bod 6
této ZZ).

Na strané dopravce CDC, a. s., nebyly zjistény 7adné skutednosti majici vliv na
vznik dané MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvs

* nezjisteni navesti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) naveéstidla 1S ZelezniCni stanice
Stépanov osobou fidici drazni vozidlo viaku R 883.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
» absence technickych prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:
* nevédoma pochybeni (omyly) osoby fidici drazni vozidlo vlaku R 883, jenz se za
zhorSené viditelnosti (mlha) projevila:

o zaménou hlavniho (oddilového) navéstidla automatického bloku 1-746, které
navéstilo navest ,Vystraha®, za hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S Zeleznicni
stanice Stépanov;

o Zztratou orientace v prostoru s naslednym nezjisténim hlavniho (vjezdového)
naveéstidla 1S Zelezni¢ni stanice Stépanov, které navéstilo navést ,Staj*.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Nedostatek byl zji§tén u provozovatele drahy SZDC, s. o., ktery:

* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 11, 612, 613 a 728 vnitiniho predpisu SZDC D1
a § 4 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., nedodrzel ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona ¢. 266/1994 Sb., tim, Ze oddilové navéstidlo AB 1-746, situované v km
74,510 vpravo pfimo u TK & 1 Cervenka — Stépanov, bylo ze sméru od
7st. Cervenka oznadéeno bilym oznaCovacim S&titkem obdélnikového tvaru, bez
oramovani, s Cernym Cislem ,746% v némz schazela Cislice ve tvaru ,1-%, tzn. prvni
Cislo, které na vicekolejné trati s obousmérnym AB je Cislem TK, pro kterou plati.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkd vlastniho $etfeni dané MU vydal
nasledujici opatfeni: ,PFi¢ina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik vietné
zadani pokynu, vedoucich k predchazeni vzniku podobnych MU, budou zarazeny
k projednani na nejblizSi pravidelné mésiéni poradé kontrolori vozby. Odpovida rfeditel
OCP Vychod. Termin: 31.12.2018.".

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., na zakladé vysledkd

vlastniho Setfeni predmétné MU neprijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatieni
nevydal ani DU.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
a s ohledem na skuteCnost, Ze dle narodniho implementaéniho planu ERTMS, ktery je
zavazny, musi byt systém ERTMS na tratovém Useku Pierov — Ceska Trebova realizovan
nejpozdeji do 31. 12. 2021, bezpecCnostni doporuceni nevydava, nicméné povazuje za
nutné upozornit, Zze zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ani jinym
pravnim predpisem:

* neni stanovena zadna lhata pro podani pisemné zadosti pro vydani nové licence pfi
zméné udaju v licenci od okamziku, kdy se osoba Fidici drazni vozidlo, jenz je
drzitelem platné licence strojvedouciho, o zméné udajl dozvi, ani neni pravnim
predpisem této osobé uloZena povinnost, Ze tak ma ucinit;

* nejsou stanovena zadna pravidla pro aktualizaci a vydani nového doplrikového
osvédceni, pfi vzniku ¢i zméné omezeni charakteristik a schopnosti osoby fidici
drazni vozidlo uvadénych v oddile Omezeni doplfikového osvédcéeni.

Drazni inspekce si proto nad ramec svych pravomoci dovoluje doporucit
Ministerstvu dopravy pfi nejbliz§i vhodné zméné zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
stanovit pravidla a |hity podani zadosti pro vydani nové licence strojvedouciho pfi zméné
udaju v licenci podle § 46g odst. 3 tohoto zakona, resp. stanovit pravidla a lhaty pro
aktualizaci a vydani nového doplhkového osvédCeni dopravcem pfi zméné omezeni
tykajicich se charakteristik a schopnosti osoby fidici drazni vozidlo.

Cilem je dosazeni stavu, kdy osoba povéfena kontrolou nebo Setfenim mimoradné
udalosti bude moci na misté fyzicky u osoby fidici drazni vozidlo ovéfit a zjistit pfipadné
omezeni zdravotni zpuUsobilosti, které ma zcela zasadni vliv na bezpecné provozovani
drazni dopravy.

V Ostravé dne 6. 3. 2019

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. ¢ 3: Pohled na vjezdové naveéstidlo 1S Zst. Stépanov

a oddilové naveéstidlo AB 1-746. Zdroj: DI
=~ L e —— =—_:||
4 ' A { X

Obr. €. 4: Pohled od predniho Cela vlaku R 883 na konec vlaku Pn 57039 stojiciho na SK
¢. 3 zst. Stépanov. Zdroj: SZDC, s. o.
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