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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: vazna nehoda.
Vznik udalosti:  20. 9. 2017, 4.49.10 h.

Popis udélosti:  stfetnuti vilaku Os 3530 se silni¢nim motorovym vozidlem — nakladnim
automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni ,Opava vychod — Olomouc hl. n.%,
zelezni¢ni stanice Olomouc hl. n., obvod osobniho nadrazi (obvod
Bélidla), prodlouzeni stani¢ni koleje ¢. 301, Zelezni¢ni pfejezd P7519,
km 0,580.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3530);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: 11 osob zranéno;
celkova Skoda 1 987 079 KE¢.

vrwve

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P7519 v dobé&, kdy
se k nému blizil vlak Os 3530 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zarizenim.
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Zasadni pficiny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpelovaciho
zafizeni Zelezni¢niho pfejezdu P7519 fidicem nakladniho automobilu;
* jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporucuje:
* Draznimu uradu:

o prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci
jiz dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdu,
uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové
zabezpecovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny;

o pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pFejezdu P7519
zabezpeCeného v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o
zavorova brevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost
vjezdu fidiCe na zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
Zelezni¢niho prejezdu ve vystraze.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 20" September 2017, 4:49 (2:49 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 3530 with the lorry at the
level crossing No. P7519.

Type of train: the regional passenger train No. 3530.

Location: Olomouc hlavni nadrazi station, the level crossing No. P7519, km
0,580.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3530);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 11 injuries;
total damage CZK 1 987 079,-

Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

» driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

* behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough.

Root cause: none.

Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* itis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;

» change the level crossing system of the level crossing No. P7519 to a level crossing
system equipped with barriers, which from the point of view of the optical barrier,
will reduce the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver
does not respond to the light and acoustic warning of the crossing safety
equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticky regulator rychlosti
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Depo kolejovych vozidel
Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s.
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
Electronic Interface Panel - elektronicky panel
hnaci drazni vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
Krajské feditelstvi
Méstske reditelstvi
mimoradna udalost
nakladni automobil/souprava
osobni automobil
Obvodni oddéleni
Policie Ceské republiky
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Rychla zachranna sluzba
stani¢ni kolej, stani¢ni koleje
Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
silni¢ni motorové vozidlo
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej
Uzemni inspektorat
Uzemni odbor
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650

CSN 73 6380

SZDC D1

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rfad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
— Prejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, z bfezna 2010,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody*, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis‘, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s Géinnosti od 1. 7. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku MU



woyh® Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

CD V2 vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, €. j.: 60796/97-018, ze dne 8. 1. 1998,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20. 9. 2017.

Cas: 4.49.10 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni ,Opava vychod — Olomouc hl. n.”,

Misto: trat 310A Opava vychod — Olomouc hl. n., zst. Olomouc hl. n., obvod
osobniho nadrazi (obvod Bélidla), prodlouzeni SK & 301, ZP P7519,
km 0,580.

GPS: 49°35'51.8064"N, 17°16'37.6014"E.

Obr. €. 1: Pohled na pfedni ¢elo HDV po vzniku MU. Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 9. 2017 vjel NA (jizdni souprava), tvofeny tahatem navésu Renault 22
GVA a navésem Krone SDP 27, jedouci po silnici I. tfidy €. 46, ve mésté Olomouc, ve
sméru do Sternberka, na ZP P7519, a to ve chvili, kdy se k ZP z jeho pravé strany, tzn. ze
sméru od zst. Velka Bystfice, bliZil vlak Os 3530. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak
narazil do pravého boku navésu NA.

11
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¢elo vlaku Os 3530,

v kone¢ném postaveni po MU,
v km 0,542, tj. 38 m za mistem stifetnuti

smér centrum Olomouce, >
kfiZovatka ul. Hodolanska,
DiviSova a Bystrovanska

\

Obr ¢. 2: Schema mlsta vznlku MU na ZP P7519 v Zst. OIomouc hl. n.
Zdroj: DI s vyuzitim mapového zdroje: https://mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo DI zji§téno:

jednokolejny ZP P7519 umozfioval kfizeni drahy Zelezniéni v trovni prodlouzeni SK
¢. 301 zst. Olomouc hl. n., obvod osobniho nadrazi (obvod Bélidla), s pozemni
komunikaci — silnici I. tfidy €. 46, ulici DiviSova (dale také ul. DiviSova), ve mésté
Olomouc, pod uhlem 60°, v€. soubé&zné vedoucich chodnikt pro chodce, které byly
soucasti této pozemni komunikace;

ul. DiviSova byla tvofena dvéma jizdnimi pruhy, pro kazdy smér jizdy jednim. Jizdni
pruhy byly vzdjemné oddéleny obousmérnym tramvajovym pasem DPMO, a. s.,
vedenym stfedem pozemni komunikace, jejiz byl soucasti, pficemz od urovné
hranice nebezpeéného pasma ZP P7519, tj. ve vzdalenosti 25 m od osy
prodlouzeni SK ¢&. 301, nebylo kolejist¢ tramvajové drahy vybaveno krytem
tramvajové trati. V tomto misté bylo kolejisté tramvajové drahy vypInéno Stérkem az
po uroven hlav kolejnic. Na zménu usporadani svrsku tramvajové trati byli ucastnici
provozu na pozemni komunikaci upozornéni z obou stran ZP v ose komunikace,
tzn. mezi tramvajovymi kolejemi, osazenym dopravnim zafizenim Z 11h ,Smérovy
sloupek zeleny kulaty — baliseta®;

tramvajovy pas byl od jizdnich pruht ul. DiviSova opticky oddélen vodorovnou
dopravni znackou V 4 ,Vodici ¢ara“. Tato dopravni znacka, ve sméru jizdy NA, 8 m
pfed mistem zmény krytu tramvajové trati, tzn. 10,5 m od osy prodlouzeni SK
€. 301, pfechazela na vyvySeny obrubnik;

22 m pted ZP P7519, ve sméru do Sternberka, tj. ve sméru jizdy NA, byla do
ul. DiviSova zprava zausténa nepojmenovana ucelova komunikace, vedouci
z arealu provozovny autoservisu;

12
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po obou stranach ul. Divisova byly vné jizdnich pruht vedeny chodniky pro pési,
které byly od jizdnich pruht oddéleny travnatymi pasy lemovanymi betonovymi
obrubniky;

ZP P7519 byl z obou stran oznaden tfemi svislymi dopravnimi zna¢kami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny“ (dale také vystrazny kfiz),
umisténymi vlevo pozemni komunikace na travnatém pasu mezi levym chodnikem
pro péSi a levym jizdnim pruhem ul. DiviSova, na travnatém pasu mezi pravym
jizdnim pruhem ul. DiviSova a pravym chodnikem pro pési a vpravo chodniku pro
pési, pod kterymi byly na stozarech vystrazniki umistény svételné skfiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,POZOR VLAK". Vystrazné kfize byly pro
zlepSeni viditelnosti zhotoveny z odrazového materidlu na retroreflexnim,
fluorescenénim Zlutozeleném podkladu;

ZP P7519 byl zabezpeéen PZS (se svételnou a zvukovou signalizaci) bez dopInéni
zavorovymi brevny. Svételné skfiné vystraznik byly umistény na stozarech
vystraznik(l s vystraznymi kfizi, kdy ve sméru jizdy NA byly pfed ZP umistény &tyfi
svételné skiiné a ve sméru proti jizdé NA ftfi svételné skfiné vystraznikll. Rubové
strany vSech svételnych skfini vystraznik( byly opatfeny samolepici folii nesouci
oznadéeni ZP alfanumerickym identifikaénim kédem P7519;

svételna skfin vystrazniku ,C* s vystraznym kfizem byla pfed ZP P7519 umisténa,
ve sméru jizdy NA vlevo levého jizdniho pruhu, v misté travnatého pasu mezi levym
chodnikem pro pési a levym jizdnim pruhem ul. DiviSova, na stozaru vystrazniku ve
vzdalenosti 4 m od osy koleje. Svételna skfin vystrazniku byla vyto¢ena pod uhlem
cca 70° vlevo k ose prejezdové vozovky;

svételna skFif vystrazniku ,A“ s vystraznym kfizem byla pfed ZP P7519 umisténa,
ve sméru jizdy NA, vpravo pravého jizdniho pruhu, v misté travnatého pasu mezi
pravym jizdnim pruhem ul. DiviSova a pravym chodnikem pro péSi, na stozaru
vystrazniku ve vzdalenosti 4,2 m od osy koleje. Svételna skfifi vystrazniku byla
vytoCena pod uhlem cca 80° vpravo k ose prejezdové vozovky;

svételné skiing vystraznikda ,E2“ a ,E1“ s vystraznym kfizem byly pred ZP P7519
umistény ve sméru jizdy NA vpravo chodniku pro péSi, tj. vpravo pozemni
komunikace, ve vzdalenosti 4,4 m od osy koleje. Svételna skfin vystrazniku ,E2°
byla nasmérovana pod uhlem cca 80° vpravo k ose pfejezdové vozovky, resp.
chodniku pro pési. Nad svételnou skrini ,E2“ nebyl vystrazny kfiz ve sméru
k ose komunikace, resp. chodniku pro pési, umistén. Svételna skfin vystrazniku
,E1° byla umisténa pod vystraznym kfizem a byla nasmérovana kolmo k ose
jizdniho pruhu nepojmenované ucelové komunikace, vedouci z arealu provozovny
autoservisu;

ve sméru proti jizd® NA pfed ZP byly umistény tfi vystrazné kFize spolu se tfemi
svételnymi skfinémi vystraznikl na stozarech vystraznikl, a to ve vzdalenosti
4,0 az 4,4 m od osy koleje;

dopravni znaéky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor‘ upozorfiujici Uéastniky
provozu na pozemni komunikaci, jedouci k ZP P7519 ve sméru jizdy NA, na ZP
nevybaveny zavorovymi bfevny, byly umistény vpravo i vlevo ul. DiviSova,
bezprostfedné pred kfiZzovatkou ul. Hodolanskd, DiviSsova a Bystrovanska, a to na
zabradli mostu pres Feku Bystfici, ve vzdalenosti 243 m pred ZP P7519, spoleéné
se svislymi dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska (240 m)“. Dopravni znacky
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byly zhotoveny z odrazového materialu.

Nasledujici svislé dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska (160 m)‘ a A 31c
,Navéstni deska (80 m)* byly pted ZP P7519 umistény vpravo i vlevo ul. Diviova.
Dopravni znacky byly zhotoveny z odrazového materialu;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP P7519 byl Ziviény, v dobé& vzniku MU
mokry. Pfejezdova vozovka byla s Zivicnym povrchem. Kolejnice byly tvaru S49 na
dfevénych kolejnicovych podporach;

ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP, Zlabky pro okolek DV nebyly
zanesené. Prejezdova vozovka vyhovovala bezpeénému provozovani drazni
dopravy a zajistovala bezpecnost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci (byla
sjizdna bez omezeni);

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni NA,;

délky rozhledu na vystrazné kfize (vyjma neumisténého vystrazného kfize vpravo
pravého chodniku pro pési, orientovaného k ul. DiviSova) a svételné skfiné
vystraznikud, byly ze vSech sméru jizd silni¢nich vozidel > 40 m, pfi¢emz vystrazny
kiiz a vystraha PZZ P7519 davana Cervenym pferuSovanym svétlem svételné
skfing vystrazniku ,C* (situované ve sméru jizdy NA, pfed ZP vlevo pozemni
komunikace, na travnatém pasu mezi levym chodnikem pro pé&si a levym jizdnim
pruhem) byly pro uzivatele pozemni komunikace viditelné na vzdalenost > 200 m.
Vystrazny kfiz a vystraha PZZ P7519 davana Cervenym pFerusovanym svétlem
svételné skfiné vystrazniku ,A" (situované ve sméru jizdy NA vpravo pozemni
komunikace, na travnatém pasu mezi pravym jizdnim pruhem a pravym chodnikem
pro pési) byly viditeIné na vzdalenost 80 m;

rozhledova délka pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla L, pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ ZP P7519 byla ve vSech kvadrantech min. 60 m;

tratova rychlost v misté vzniku MU byla 40 km-h™'. Rychlostnik N s dislici 40,
prikazujici strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost 40 km-h™, byl
ve sméru jizdy vlaku Os 3530 umistén v km 0,600, tj. 20 m pfed ZP P7519. Do km
0,600 byla tratova rychlost 60 km-h". Rychlostnik N s &islici 60, pfikazujici
strojvedoucimu neprekroéit od tohoto navéstidla rychlost 60 km-h™, byl ve sméru
jizdy vlaku Os 3530 umistén v km 1,172, tj. 592 m pfed danym ZP;

vlak Os 3530 k ZP P7519 pfijizdél po SK &. 301 a prodlouzeni SK &. 301 ze sméru
od Velké Bystfice, tzn. z pravé strany k ZP piijizdéjiciho NA;

vlak Os 3530 byl sestaven z DV CZ-CD 95 54 5 814 249-9 (dale jen 814.249-9)
Fazeného v &ele vlaku, CZ-CD 95 54 5 014 025-1 (dale jen 014.025-1) a CZ-CD 95
54 5 814 250-7 (dale jen 814.250-7). Doprovod vlaku byl tvofen osobou fidici DV
(dale jen strojvedouci) a vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci);

strojvedouci fidil HDV 814.249-9, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho v pfedni kabiné strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné
strojvedouciho se nachazel sam,;

vSechna DV vlaku Os 3530 byla brzdéna prubéznou samocinnou tlakovou brzdou
ovladanou ze stanovisté strojvedouciho HDV 814.249-9. Uplnou zkouskou brzdy po
vzniku MU, provedenou z HDV 814.250-7, kdy obvody pneumatické brzdy HDV
814.249-9 byly nasledkem MU posSkozeny a pro potifeby zkousky brzdy odpojeny,
nebyly na HDV 814.250-7 a DV 014.025-1 zjistény zavady;

14



Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

prezkousenim funkce lokomotivni houkacky nebyly zjistény zavady;

na hlavach kolejnicovych pasul ani na zelezni€nim svrSku nebyly nalezeny stopy po
pouziti piskovaciho zafizeni HDV;

predni ¢elo vlaku Os 3530 se v kone&ném postaveni po MU nachazelo v km 0,542,
tj. 38 m za mistem stfetnuti;

pfi MU nedoslo k vykolejeni DV vlaku Os 3530. PoSkozena byla predni ¢ast HDV
814.249-9, v€. kabiny strojvedouciho. Ostatni DV vlaku, v¢€. interiéru DV, nebyla
poskozena;

pfedni Celo vlaku bylo oznaCeno naveésti ,ZaCatek vlaku®, v provedeni dvou bilych
svetel poziCnich svitilen ve stejné vysi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni
reflektorové svitilng;

konec vlaku byl oznacen navésti ,Konec vlaku®, v provedeni dvou Cervenych svétel
pozicnich svitilen ve stejné vysi;

pfedni Celo vlaku Os 3530 narazilo do pravého boku navésu NA, kdy pravy
naraznik HDV zasahl naveés v misté pred prednim kolem 1. napravy navésu. Levy
naraznik HDV zasahl navés v misté pravého kola 1. napravy navésu. Dynamikou
nehodového déje se po stfetnuti na navésu NA uvolnil naklad tlakovych nadob na
ohfev teplé vody (bojlery), které byly vymrstény z navésu a dopadly do kolejisté
pfed HDV, kde poSkodily tlumivku kolejového obvodu. DalSi ¢ast nakladu (bojlery)
dopadly na travnaty pas za ZP mezi levy jizdni pruh pozemni komunikace a levy
chodnik pro pési, kde poskodily svislou dopravni znacku B 24b ,Zakaz odboCovani
vlevo“, a nasledné také oploceni pozemku CD, a. s., vlevo chodniku pro pé&si;

Celo tahaCe NA se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo ve vzdalenosti 27,5 m
za mistem stfetnuti. Na tahaci nebyly zjiStény Zadné stopy po stfetnuti. Na navésu
byly zfetelné stopy po narazu pfedniho Cela HDV 814.249-9 na jeho pravé strang,
a to ve vzdalenosti cca 9 m za Celem tahace NA,;

ze zajisténého tachografického kotouce ze zaznamoveho zafizeni NA byla patrna
rychlost jizdy NA pred ZP P7519 a pii stfetnuti s viakem Os 3530, a to 40 km-h™;

u strojvedouciho vlaku Os 3530 a fidi¢e NA byla po vzniku MU provedena zkouska
na pfitomnost alkoholu v dechu s vysledkem negativni;

v kabiné NA se za jizdy pfed vznikem MU nachazely 2 osoby — fidi€ a spolujezdec.
Nasledkem MU Ujmu na zdravi neutrpéli;

pfi MU utrpélo 11 osob prepravovanych ve vlaku Os 3530 ujmu na zdravi. Jednalo
se 0 10 cestujicich a vlakvedouci;

konstrukce prejezdové vozovky ZP nebyla nehodovym d&jem poskozena. K tniku
ekologicky zavadnych latek nedoslo;

pfi MU byl aktivovan I1ZS;

drazni doprava byla v useku Olomouc hl. n. — Velka Bystfice pferusena dne
20.9. 2017 v dobé od 4.49 h do 8.55 h.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI:

Zpusob oznameni:

Oznameno povérenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

dne 20. 9. 2017, v 5.01 h (tj. 12 min. po vzniku
MU), a to jako stfetnuti vlaku Os 3530 s NA na
ZP, majicim za nasledek Gjmu na zdravi az 3 osob
ve vlaku. Na zakladé oznamenych skutecnosti
vydal zaméstnanec na COP DI v 5.03 h souhlas
s uvolnénim drahy. O 51 min. pozdéji bylo
pavodni oznameni doplnéno o navyseni poctu
0sob s ujmou na zdravi dalSich 6 osob.

telefonicky.

provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

dne 20. 9. 2017, v 5.03 h (tj. 14 min. po vzniku
MU), a to na zakladé prvotniho oznameni vzniku
MU. Po doplnéni oznameni vzniku MU, kdy bylo
rozhodnuto o zahajeni Setfeni na misté vzniku
MU, byl puvodni souhlas s uvolnénim drahy
odvolan. Souhlas s uvolnénim drahy na zakladé
dopInéného oznameni vzniku MU byl vydan téhoz
dne az v 7.51 h (tj. 3 h a 2 min. po vzniku MU)

MU byla provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., ozndmena
v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3

vyhlagky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS:

Setfeni DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

20. 9. 2017, a to na zakladé zavaznosti
doplnéného oznameni vzniku MU a posouzeni
v8ech znamych skute€nosti, v&. opakovani
podobnych MU.

2x inspektor Ul Ostrava.
nebylo nutno sestavovat.

nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfiCin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen

Ul Ostrava.

Pri Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR. Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

» osoba fidici drazni dopravu v zst. Olomouc hl. n. a v pfilehlém tratovém useku
Olomouc hl. n. — Velka Bystfice (dale jen Usekovy dispecer 1C CDP Prerov),
zaméstnanec SZDC, s. o., CDP Pferov.

Dopravce (CD, a. s.):
+ strojvedouci vlaku Os 3530, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc.
Treti strana:
* Fidi¢ NA.
Ostatni osoby, svédci:
* svédkyné —fidiCka OA,;
* 10 cestujicich vlaku Os 3530. Ostatni cestujici podani vysvétleni neposkytli;
* spolujezdec v NA.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 3530 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 43 1. HDV: 814.249-9 CD, a.s.
Pocet naprav: 6 Vlozené DV: 014.025-1 CD, a. s.
Hmotnost (t): 74 2. HDV: 814.250-7 CD, a.s.
Potfebna brzdici procenta (%): 57

Skute€na brzdici procenta (%): 101

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku (km-h™): 70

ZpuUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 3530

» vychozi stanici vlaku byla Zst. Moravsky Beroun, cilovou Zst. Olomouc hl. n. Viak
byl ur€en k pfepraveé cestujicich;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 40 cestujicich;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Olomouc hl. n. lezi v km 86,874 drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov —
Ceska Tiebova. Je stanici odbo&nou pro traté Krnov (Hanu$ovice) — Olomouc hl. n.,
Opava vychod — Olomouc hl. n., Olomouc hl. n. — Nezamyslice a Kostelec na Hané —
Olomouc hl. n. SZZ Olomouc hl. n. je dalkové ovladano z CDP Pierov. Zst. je z hlediska
dopravniho provozu roz€lenéna na obvod osobniho nadrazi, jehoz soucasti je mj. obvod
Bélidla, a na obvod pfednadrazi.

SK Zst. Olomouc hl. n. jsou v obvodu osobniho nadrazi (obvod Bélidla) vedeny
v urovni okolniho terénu. Ve sméru jizdy vlaku Os 3530 je od urovné hlavniho
(vjezdového) naveéstidla VBS zst. Olomouc hl. n., situovaného v km 2,043 vpravo pfimo
u TK Olomouc — Velka Bystfice, kolej vedena v pfimém sméru. Od km 1,849, tj. 1 269 m
pfed ZP P7519, je kolej vedena ve slozeném levostranném oblouku o polomérech 310 az
403 m bez mezilehlych pfechodnic se dvéma prechodnicemi az do km 1,298, tj. 718 m
pfed ZP P7519 a 65 m pred ZP P7520, odkud kolej pokraduje v pfimém sméru, pres ZP
P7520, na SK &. 301 a v pokradovani SK &. 301 pres ZP P7519, az do km 0,562, tj. 18 m
za 7P P7519, kde zagina sloZeny levostranny oblouk o poloméru 220 az 260 m, na SK
€. 301a, ktera je zausténa do vnitfniho zhlavi obvodu osobniho nadrazi zZst. Olomouc hl. n.

Pro vystup a nastup cestujicich v zst. Olomouc hl. n. slouzi 6 krytych nastupist.
Nastupisté ¢. 5, ke kterému byla postavena jizdni (vlakova) cesta, je ostrovnim
nastupistém, situovanym podél SK €. 10 a €. 12. Jeho délka €ini 218 m.

Zst. Olomouc hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s EIP s JOP, které je
dalkové ovladané usekovymi dispeCery CDP Prerov, kdy v obvodu osobniho nadrazi
(obvod Bélidla) jsou ke zjistovani volnosti SK pouzity poc€itace naprav typu ACS2000 firmy
Frauscher. SK tohoto obvodu, kromé SK €. 301, nejsou vybaveny zafizenim pro pfenos
informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV vlaku. Hlavni (cestové)
navéstidlo Sc301 je umist&no vpravo pfimo u SK &. 301, v km 0,708, tj. 128 m pied ZP
P7519, a je platné pro jizdu vlaku i posun. Provedenim se jedna o trpasli¢i navéstidlo
s péti navéstnimi svitilnami bez oznadovaciho pasu, typu AZD 70. Navéstidlo je oznageno
Ccervenym oznacCovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujici bily
text ,Sc301“.

Jizdni (vlakova) cesta pro vlak Os 3530 byla v Zst. Olomouc hl. n. postavena z TK
Olomouc hl. n. — Velka Bystfice od hlavniho (vjezdového) navéstidla VBS na SK ¢. 301b,
kolem hlavniho (cestového) navéstidla Sc301b, pfes ZP P7520, na SK &. 301, kolem
hlavniho (cestového) navéstidla Sc301, pies ZP P7519, na SK & 301a a SK & 12
osobniho nadrazi. Jizda vlaku Os 3530 kolem hlavniho (cestového) navéstidla Sc301 byla
dovolena navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“.

ZP P7519 v km 0,580 je jednokolejny, o Sifce 27,5 m, délce 6,1 m a Ghlu kfiZzeni
drahy s pozemni komunikaci — ul. DiviSova 60°. Soucasti ul. DiviSova je dvoukolejna
tramvajova draha vedena v ose pozemni komunikace. Povrch pFejezdové vozovky
i pfijezdové komunikace je tvoren zivicnym krytem — asfaltem. Kolejnice jsou tvaru S49 na
dfevénych kolejnicovych podporach. ZP je zabezpeten PZZ svételnym bez zavorovych
bfeven, typového oznaCeni PZZ EA, kategorie PZS 3SBI, se sedmi svételnymi skfinémi
vystraznikd, viz bod 2.1.2 této ZZ. Svételné skfing vystraznikG jsou typu AZD 97-PV,
s pozitivni  signalizaci bilym svétlem. PZZ je pfi spravné Ccinnosti SZZ ovladan
prostfednictvim SZZ na zakladé vyhodnoceni volnosti a obsazeni pocital naprav
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a kolejovych obvod(l. PZZ ZP P7519 je vybaveno zaznamovym zafizenim. Prostor ZP
neni monitorovan kamerovym systémem. Pfed ZP nejsou osazena navéstidla s navésti
Piskejte“, protoze ZP je zabezped&en PZZ.

ZP byl dle dokumentace provozovatele drahy o zfizen 31. 12. 1897, s posledni
provedenou Upravou prejezdové konstrukce v roce 2004. Do roku 2016 byl ZP P7519
zabezpeCen PZS, kategorie 3SNI, s péti vystrazniky bez doplnéni zavorovymi bfevny.
Uvedené PZZ bylo v ramci rekonstrukce zst. Olomouc hl. n. nahrazeno PZS, kategorie
3SBI, se sedmi vystrazniky bez doplnéni zavorovymi bfevny, a to na zakladé Rozhodnuti
0 zméné zpusobu zabezpecleni kfizeni Zelezni¢ni drahy s komunikaci I. tf (1/46) v urovni
koleji vydaného DU dne 14. 6. 2010, pod &. j.: DUCR-30261/10/Ma.

Dle dokumentace provozovatele drahy &ini na ZP P7519 dopravni moment
342 442. Stanovena délka rozhledu fidice SMV na vystrazniky (D:) je 40 m. Priblizovaci
doba ZP Cini 40,41 s. Tratova rychlost na ZP je provozovatelem drahy stanovena na
40 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

V souvislosti se vznikem prfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostifedky byly pouZity aZz po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem ani v dobé& vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami, provadény zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

e 449 h - vznik MU, stretnuti vlaku Os 3530 s NA;

* 4.49 h - vznik MU ohlasen strojvedoucim viaku Os 3530 usekovému dispecerovi
CDP Prerov;

* 4.50 h— vznik MU ohlasen usekovym dispe¢erem CDP Pferov dozorimu provozu
zst. Olomouc hl. n;;

* 450 h- vznik MU ohlaSen usekovym dispeCerem CDP Prferov vedoucimu
dispecerovi;

* 452 h- vzniku MU ohlasen svédkyni MU (fidiCkou OA) na IZS, nasledné také
vlakvedouci vlaku Os 3530;

+ 4.53 h— vznik MU ohlasen usekovym dispederem CDP Pferov HZS SZDC, s. o.,
JPO Prerov;

* 5.01 h— prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce na COP Dil;

* 554 h- doplnéné oznameni vzniku MU a pocCtu zranénych osob povéfenou
osobou provozovatele drahy a dopravce na COP Dl;
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* 7.25 h — zapocato ohledani mista vzniku MU inspektory DlI;

* 7.51 h—- na mist¢ MU pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim
drahy a k provedeni odklizovacich praci.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to ve 4.52 h, tj. 3 min. po

vzniku MU, svédkyni MU. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ KR PCR Olomouckého kraje, UO Olomouc, dopravni inspektorat Olomouc;

+ KR PCR Olomouckého kraje, UO Olomouc, SKPV Olomouc;

+ MR PCR OO Olomouc;

* RZS Olomouc;

+ HZS SZDC, s. o., JPO Prerov;

* HZS Olomouckého kraje, Olomouc.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpélo ujmu na zdravi 11 osob — 10 cestujicich a vlakvedouci vlaku
Os 3530.

Ujma na zdravi osob ve vlaku Os 3530 byla zptisobena vyluéné nasledkem stietnuti
vlaku s NA, plsobenim setrvacné sily (pasobici ve sméru jizdy vlaku) v okamziku narazu
vlaku do navésu NA. Setfenim nebylo zji$t&no nic, co by mélo nebo mohlo mit negativni
vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi osob nad ramec nevyhnutelné ujmy na zdravi

vrve

K Ujmé na zdravi zaméstnancul provozovatele drahy a osob ve smluvnim poméru nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Pfi MU vznikla Skoda na:

* NA - navésu KRONE SDP 27 500 000 K¢; *)
» tlakovych nadobach (bojlery) loZzenych na navésu NA 100 000 K¢;
» zafizeni infrastruktury tramvajové drahy DPMO, a. s. 13 815 K¢;
+ oploceni pozemku CD, a. s. 10 000 K¢; *)
» Zzavazadlech a jiném majetku cestujicich vlaku Os 3530 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 623 815 K¢.

*) Vy$e $kody nebyla ke dni zvefejnéni ZZ konecna.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., byla vy&islena $koda na:

 HDV 814.249-9 1295 745 K¢;
» zafizeni infrastruktury drahy 67 519 K¢,
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na DV, souCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 1 363 264 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 11 °C, klid, no¢ni doba, drobné mrholeni, bezvéti.
Viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy. Pozemni
komunikace, v&. prostoru ZP P7519, byla osvétlena umé&lym
osvétlenim vefejného osvétleni.

Geografické udaje: rovinaty terén, mésto Olomouc. NeruSeny rozhled na DV
pfijizd&jici k ZP P7519 ve sméru od Velké Bystfice, byl
z ul. DiviSova, ze sméru jizdy NA, ze vzdalenosti 22 m pred
ZP (z mista zalsténi nepojmenované pozemni komunikace
vedouci do arealu provozovny autoservisu), pficemz rozhledova
délka pro fidice nejpomalejSiho silnicniho vozidla L, cCinila
v daném kvadrantu > 500 m.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 3530 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
povéfenou osobou dopravce, a Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR,
mj. vyplyva:

o v prubéhu 1. ¢asti rozdélené smény Fidil dne 19. 9. 2017 HDV vlaku Os 3569,
ato z vychozi zst. Olomouc hl. n. do cilové Zst. Moravsky Beroun, kde po
pfijezdu a odstaveni DV vlaku ukoncil 1. ¢ast smény. Na zacatku 2. Casti
rozdélené smény, tzn. pfed jizdou vlaku Os 3530, se citil zdrav a odpocaty;

oz zst. Moravsky Beroun Fidil HDV vlaku Os 3530, odkud odjel ve 4.01 h;

o vlakvedouci pfistoupila do vlaku Os 3530 v nasledujici zst. DomaSov nad
Bystfici;

o pfi fizeni vlaku Os 3530 se v kabiné strojvedouciho HDV nachazel sam;

o predni Celo vlaku bylo oznaceno dvéma bilymi svétly ve stejné vysi, doplnénymi
bilym svétlem stfedni reflektorové svitilny;

21



\\\\\\\\

Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

jizda vlaku Os 3530 probihala do doby vzniku MU podle jizdniho fadu a bez
jakychkoli mimoradnosti. Vlakem cestovalo cca 30 az 40 cestujicich;

kdyz s vlakem Os 3530 na velkobystfickém zhlavi Zst. Olomouc hl. n., obvodu
osobniho nadrazi (obvod Bélidla), projizdél pres ZP P7520, zjistil, Ze svételnou
skfini vystrazniku ,E1“ na nasledujicim ZP P7519 je &innosti PZZ davana
vystraha uzivatelim pozemni komunikace vedouci k ul. DiviSova od arealu
provozovny autoservisu;

od ZP P7520 jel s vlakem vyb&hem, pfiemz plynule snizoval rychlost na
cca 35 km-h™, které dosahl pred urovni hlavniho (cestového) navéstidla Sc301.
Nasledné na bloku pfedvolby rychlosti ARR navolil rychlost 40 km-h™;

uroven hlavniho (cestového) navéstidla Sc301 minul s viakem rychlosti 38 km-h™;

pfed ZP P7519 zjistil z levé strany ve sméru jizdy vlaku bliZici se NA, ktery jel, podle
jeho nazoru, vysSi rychlosti. Na zjisténou skute€nost reagoval pouZitim lokomotivni
houkacky, kterou dal k varovani fidiCe bliziciho se NA zvukovou navést ,Pozor”.
ProtozZe fidi€ NA na tuto navést nijak nereagoval, zaved! rychlo€inné brzdéni. Pro
kratkou vzdalenost se mu v8ak nepodafilo viak pred ZP zastavit a doslo ke stfetnuti
s navésem NA;

po zastaveni vlaku oznamil vznik MU usekovému dispecCerovi CDP Pferov. Nasledné
pomahal zranénym cestujicim. On sam si pfi MU narazil Zebra, Ujmu na zdravi vSak
neutrpél.

vlakvedouci vlaku Os 3530 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni,

vyhotoveném PCR, mj. vyplyva:

vlak Os 3530 doprovazela ze zst. Domasov nad Bystfici;

ve vlaku cestovalo cca 30 az 40 cestujicich;

v dobé vzniku MU se nachazela v poslednim DV viaku;

po stfetnuti (narazu) zahlédla pohyb NA, ktery vzapéti zastauvil,

po zjisténi, ze cestujici utrpéli Ujmu na zdravi, telefonem zavolala na linku 155;

na misté MU vlastni zranéni nepocitovala. Téhoz dne v 17.00 h nastoupila na
nasledujici sménu. ProtoZe pocitovala bolest kréni patefe, ktera neustavala,
vyhledala po ukon&eni smény dne 21. 9. 2017 |ékafe, ktery ji po vySetfeni uznal
prace neschopnou.

usekovy dispeCer 1C CDP Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povéfenou osobou provozovatele drahy, mj. vyplyva:

@)

o

dne 19. 9. 2017 nastoupil no¢ni sménu jako usekovy dispecCer 1C CDP Prerov;

dne 20. 9. 2017 ve 4.39 h normalni obsluhou SZZ Zst. Olomouc hl. n. postauvil
jizdni (vlakovou) cestu v Zst. Olomouc hl. n. pro vlak Os 3530 z TK
Olomouc hl. n. — Velka Bystfice, a to od hlavniho (vjezdového) navéstidla VBS
na SK €. 301b, kolem hlavniho (cestového) naveéstidla Sc301b, na SK ¢&. 301,
a dale kolem hlavniho (cestového) navéstidla Sc301, na SK &. 301a a SK ¢&. 12
osobniho nadrazi;

SZZ zst. Olomouc hl. n. vykazovalo bezporuchovy stav;

ve 4.49 h prijal ohlaeni vzniku MU na ZP P7519 od strojvedouciho vlaku
Os 3530. Dale postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu CDP Pferov.
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3.1.2 Jini svédci

fidi¢ NA — z vyjadieni poskytnutého PCR mj. vyplyva:

@)

o

béhem sveé fidiCské praxe Zzadnou zavaznou dopravni nehodu nemél;

v odpolednich hodinach dne 19. 9. 2017 zahajil cestu v Bulharské republice.
Ridil NA, sestavajici z tahaCe s navésem. Citil se zdrav a v dobré fyzické
kondici, neuziva zadné léky, nenosi dioptrické bryle;

v kabiné NA spolu s nim cestoval spolujezdec, se kterym se kazdé 3 h stfidal pfi
fizeni vozidla. Rizeni NA naposledy prevzal cca 1,5 h pfed vznikem MU;

bezpelnostni prestavky se spolujezdcem dodrzovali dle pfedpisy;

naklad lozeny na NA vezl do Spolkové republiky Némecko, kdy se mél cestou
zastavit ve Vrbné pod Pradédem a poté mél pfes Polskou republiku pokracovat
do cilové destinace. Divodem zastavky ve Vrbné pod Pradédem byla ukazka
loZzenych bojlert ceskému zajemci;

provoz na pozemni komunikaci — ul. DiviSova byl minimalni. Nejel za Zadnym
SMV, zadné SMV nejelo ani v protisméru, oslnén nebyl. Jemné prselo, silnice
byla mokra, stéraCe mél zapnuté. Viditelnost byla dobra, vefejné osvétleni
svitilo;

ZP zaregistroval cca 20 m pred NA. Jel rychlosti 39 az 40 km:h™'. Cervené ani
bilé pferusované svétlo PZZ davané svételnymi skiinémi vystraznik( ZP P7519
nesvitilo. Pferusovany zvukovy signal PZZ ZP P7519 neslysel;

pfi jizd& k ZP P7519, ve vzdalenosti asi 7 a2 8 m pfed nim, uvidél zprava
prijizdéjici vlak. V tu chvili zaregistroval vystrahu davanou Cervenym
preruSovanym svétlem PZZ ZP. Reagoval se$lapnutim pedalu brzdy. Uvédomil si
vSak, ze se mu NA nepodafi pfed ZP zastavit. Proto z brzdového pedalu
predlapl na pedal plynovy a pokusil se ZP prejet jesté pred pfijizdgjicim viakem.
Nasledoval naraz vlaku do navésu, po kterém NA zastavil a vypnul spalovaci
motor NA.

spolujezdec v NA — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni, vyhotoveném PCR, mj.
vyplyva:

o

o

dne 19. 9. 2017, okolo 15.30 h, zahajil cestu ve Vidinu v Bulharské republice;

v kabiné NA cestoval spolu s fidi€em NA, se kterym se kazdé 3 h stfidal pfi
fizeni vozidla, které naposledy pfedal dne 20. 9. 2017 okolo 4 h;

bezpecnostni pfestavky s fidicem NA dodrzovali dle predpisu;

naklad lozeny na NA vezli do Némecké republiky;

sedél v kabiné NA na pravém sedadle. PFi viezdu do Olomouce se vénoval studiu
mapy;

provoz na pozemni komunikaci — ul. DiviSova byl slaby. Povrch vozovky byl mokry,
neprselo. Pred stfetnutim nevénoval pozornost okoli. Jak doslo ke stretnuti, si

viir v

po otevieni nastupnich dvefi uslySel pferuSovany zvukovy signal PZZ;
pfi nehodé nebyl zranén, nevznikla mu Zzadna skoda.
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+ svedkyné — fidicka OA — z Ufedniho zédznamu o podaném vysvétleni, vyhotoveném
PCR, mj. vyplyva:
° dne 20. 9. 2017 okolo 4.50 h fidila vlastni OA po ul. DiviSova, ve sméru jizdy od
Sternberka k ul. Hodolanska, tj. ve sméru proti jizdé NA;

° pfi jizdé pres kolej tramvajove drahy DPMO, a. s., pfed obratistem Pavlovicky, na
ul. DiviSova, tj. cca 300 m pred ZP P7519, zaregistrovala svételnou vystrahu PZZ ZP

o pted ZP P7519 zastavila ve vzdalenosti cca 5 az 6 m;

o v protisméru zahlédla pfijizd&jici NA. V tu dobu z levé strany k ZP pfijizdél viak;

o NA pred ZP nezastavil, plynule pokradoval v jizdé. Nasledovalo stfetnuti
s odhozenim navésu NA smérem K jejimu, jiz stojicimu, OA;

o NA po stfetnuti s viakem jesté popojel kousek vpred a zastavil,

o neutrpéla Zadnou ujmu na zdravi, Skoda ji nevznikla.

+ cestujici ve vlaku Os 3530 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni, vyhotoveném
PCR, mj. vyplyva:
o do vlaku Os 3530 nastoupila na zastavce Hruba Voda zastavka, a to do posledniho
DV (HDV 814.250-7);

o pted ZP P7519 na ul. DiviSova uprela pozornost vlevo z okna a zahlédla na pozemni
komunikaci zadni ¢ast navésu NA, ktery vjel na ZP pred vlak;

o uvidéla svételnou vystrahu PZZ ZP P7519 davanou Gervenym pierusovanym
svétlem svételné skiiné vystrazniku ,E1“ uzivatelim pozemni komunikace vedouci
k ul. DiviSova od arealu provozovny autoservisu;

o nasledoval naraz, ktery ji vymrstil kupfedu ze sedadla, pficemz narazila do stolku pod
oknem;

o nevznikla ji zadna Skoda.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

KFizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno.
Pfi kfizeni Zeleznicni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava prednost
pfed provozem na pozemni komunikaci. Kfizeni jednokolejné drahy Zelezni¢ni s pozemni
komunikaci v urovni koleji se oznaCuje svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro
ZelezniCni prejezd jednokolejny®. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni
komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby zadna ¢ast vystrazného kfize nebyla od
osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.

Svételna skfin vystrazniku na stozaru se umistuje pfi pravém okraji pozemni
komunikace (chodniku) vné jeji volné Sitky tak, aby zadna Cast skiiné nebyla od osy krajni
koleje vzdalena méné nez 4 m. Na stozaru vystrazniku nebo na samostatném sloupku
postaveném pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy SMV a vné jeji volné Sitky
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se musi umistit tabulka s upozornénim ,POZOR VLAK" tak, aby také Zzadna jeji ¢ast nebyla od
osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. Svételné skfiné vystrazniki musi byt z pozemni
komunikace dohledné (v ose pfislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
&elnich ploch svétel skfiné vystrazniku) u ZP na silnicich s nejvy$si dovolenou rychlosti jizdy
vozidel pfes ZP 50 km-h™', na nejmensi vzdalenost 40 m.

Drézni dopravu v Zst. Olomouc hl. n., tzn. také na ZP P7519, Fidi usekovy dispeger 1C
CDP Prerov. Na &innost PZZ ZP P7519 je mj. zfizena zavislost hlavniho (cestového) navéstidla
Sc301 zst. Olomouc hl. n. (popsano ve vztahu k jizdé vlaku Os 3530), spocivajici v moznosti
navésténi navésti dovolujici jizdu (kromé pfivolavaci navesti) timto hlavnim navéstidlem pouze
v pfipadg, je-li PZZ ZP P7519 schopno pfedepsanym zpUsobem varovat uZivatele pozemni
komunikace v&as pied prijezdem vlaku na ZP, v zavislosti na jizdé viaku (DV) az po uplynuti
31 s od zaCatku davani vystrahy PZZ, kdy zaCatek ovladaciho obvodu PZZ se nachazi v km
1,294, tj, 714 m pfed ZP. PZZ pro vyhodnoceni prijezdu viaku ZP vyuziva poéitace naprav
ACS2000. Uzivatelé pozemni komunikace jsou svételnou vystrahou — svételnym signalem S 13
,Dveé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni®,
a zvukovou vystrahou — charakteristickym preruSsovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu PZZ, varovani, Zze se k ZP bliZi vlak nebo DV tak, aby i nejdelsi a nejpomalejsi SMV
uZivatele pozemni komunikace (jizdni souprava o délce 22 m jedouci rychlosti 5 km-h™), které
se pri spusténi vystrahy nachazi 1 m pred vystraznikem, minul hranici nebezpecného pasma na
opaéné stran& ZP. Viyklizovaci doba ZP P7519 vzhledem k jeho délce a tratové rychlosti na ZP,
v souladu s &l. B.3 Prilohy B (normativni) CSN 34 2650, &ini 31 s, pfiéemz piiblizovaci doba,
v souladu s &l. B.4 Prilohy B (normativni) CSN 34 2650, &ini 40,41 s.
V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ ZP P7519 ma provozovatel drahy v navaznosti na
§ 2 odst. 1 pism. a) a odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
adl. 7.3.4 a 7.4.3 CSN 73 6380, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., za
povinnost zajistit bezpe€nost provozovani drazni dopravy a bezpe€nost ucastnik provozu na
pozemni komunikaci na ZP zaji$ténim nerueného rozhledu na drahu, tj. na &elo DV, a to v ose
jizdniho pruhu pozemni komunikace z urovné kolmo vzdalené 4 m od osy koleje pro rychlost
DV 10 km:h™, na vzdalenost nejméné 60 m a v navaznosti na § 68 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., prokazatelnym
zpravenlm strojvedouciho o jizdé k ZP se zvy$enou opatrnosti, tzn. o povinnosti od vzdalenosti
alespori 250 m pred ZP (nebyl-li zpraven o vzdalenosti krat$i) davat opakované navést ,Pozor,
dokud &elo vlaku nebo DV nemine ZP, a o povinnosti v Gseku alespori 60 m pred ZP (nebyl-li
zpraven o vzdalenosti kratSi) az do okamziku, kdy €elo vlaku nebo DV mine ZP, neprekrocit
rychlost 10 km-h™.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfich
predpisi SZDC D1 a CD V2, mj. povinen Fidit DV jen ze stanovi$té, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvyssSi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také i fidi¢ SMV, si pfed ZP musi, v navaznosti
na § 27 odst. 1 pism. g) zadkona ¢. 361/2000 Sb., ve smyslu § 28 odst. 1 zakona
€. 361/2000 Sb., pocinat zvlast' opatrné, zejména se musi presvédCit, zda muizou ZP
bezpeéné prejet. Podle § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb. pak ucastnici
silniéniho provozu nesmi vjizdét na ZP, je-li davana vystraha dvéma éervenymi stridavé
prerusovanymi svétly signalu PZZ, resp. je-li davana prerusovanym zvukem houkacky
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nebo zvonku PZZ. Sviti-li na svételné skfini vystrazniku pferuSované bilé svétlo signalu
(pozitivni signal) — S 14b ,PreruSované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni*, smi Fidi¢, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., 50 m pied ZP a pfi jeho
prejizdéni jet rychlosti nejvySe 50 km-h™', pfiéemz nesmi dobu prejizdéni ZP zbytedné
prodluzovat. Nesviti-li na svételné skfini vystraznik(l Zadné svétlo signalu (S 14a ani S 14b), smi
Fidi€, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., 50 m pred ZP a pfi jeho prejizdéni jet
rychlosti nejvyse 30 km-h™!, pfiéemz nesmi dobu pfejizdéni ZP zbyteéné prodiuZovat.

V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a v prijatém systému zajistovani bezpecnosti dopravce CD, a. s., nebyl v souvislosti se
vznikem pfedmétné MU zjiStén nedostatek, ktery by byl nedodrzenim pravnich pfedpisu Ci
norem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CD, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni ,Prerov — Ceska Tiebova*
a ,Opava vychod — Olomouc hl. n.%, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem
statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, ,Prerov — Ceska Tiebova*
a ,Opava vychod — Olomouc hl. n.%, je SZDC, s. o.

Dopravcem vilaku Os 3530 jsou CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava je dopravcem provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od
1. 9. 2013, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

* § 6 zakona odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*,

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi& nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha dvéma Servenymi stfidavé
preruSovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi& nesmi vjizdét na prejezd, je-li dévéna vystraha prerusovanym zvukem
houkacCky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zarizeni*,

* §4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
~Podrobnosti umisténi oznaceni ... obsahuje technicka norma uvedena v priloze
¢. 5 pod polozkou 165.%;

* § 17 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Prejezd musi svym provedenim vyhovovat bezpeénému provozovani drazni
dopravy a musi zajistit bezpecnost tcastniku provozu na pozemnich komunikacich
vCetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace; zejména musi byt podle
projektové dokumentace zajisténo oznaceni ...“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni technické normy:
+ ¢&l.6.1.3 CSN 73 6380, kde je mj. uvedeno:
,KfiZzeni drahy celostatni, drahy regionalni a vleCky s pozemni komunikaci v urovni
koleji se oznacuje svislou dopravni znackou A 32 a, b ,Vystrazny kfiz“.
Viystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace ..."“

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni
3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pohyb (jizda) DV v obvodu osobniho nadrazi (obvod Bélidla) Zst. Olomouc hl. n. je
zabezpeCen SZZ 3. kategorie, ovladanym dalkové z CDP Prerov. Navéstidla jsou svételna
s rychlostni navéstni soustavou. Kontrola volnosti kolejovych a vyhybkovych obvodu je

27



‘M.é Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

\\\\\\\\

zajistovana prostrednictvim pocitacl naprav. SZZ zst. Olomouc hl. n., obvodu osobniho
nadrazi (obvod Bélidla), vykazovalo v dobé vzniku MU normalni €innost (bezporuchovy
stav). Cinnost a obsluha SZZ byla zaznamenavana zaznamovym zafizenim
technologickych poéitadtl SZZ. PZZ ZP P7519 je sou&asti SZZ zst. Olomouc hl. n. a jeho
¢innost je zaznamenavana zaznamovym zarizenim SZZ.

SZZ Zst. Olomouc hl. n. mélo platny Prikaz zpusobilosti ur€eného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 1589/17-E.41, vydany DU dne 12. 9. 2017, s platnosti na dobu
neurcitou.

PZzZ ZP P7519 mélo platny Priikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni
vydany DU pod ev. &.: PZ 1590/17-E.41, dne 12. 9. 2017, s platnosti na dobu neurgitou.

Z analyzy dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim SZZ Zst. Olomouc hl. n., po
zohlednéni Casové odchylky 4 s mezi ¢asem zaznamenanym zaznamovym zafizenim
umisténym na HDV 814.249-9 a ¢asem evidovanym zafizenim SZZ, kdy pro potfeby
Setfeni této MU byl za vztazny €as povazovan €as zaznamenany zaznamovym zafizenim
umisténym na HDV, a po zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé sekundy, mj. vyplyva:

* 4.39.34 h — usekovy dispecCer 1C CDP Prerov zacal stavét jizdni (vlakovou) cestu
pro vlak Os 3530 od hlavniho (vjezdového) navéstidla VBS na SK
€. 301b, kolem hlavniho (cestového) navéstidla Sc301b, na SK &. 301,
kolem hlavniho (cestového) navéstidla Sc301, na SK €. 301a a SK
€. 12 obvodu osobniho nadrazi;

* 4.39.38 h— proveden uplny zavér postavené jizdni (vlakové) cesty pro vlak
Os 3530;

* 4.39.39 h — hlavni (vjezdoveé) navéstidlo VBS zacalo navéstit navést ,Vystraha®;
* 4.47.34 h — vlak Os 3530 minul uroven hlavniho (vjezdového) naveéstidla VBS;

e 44815 h - vlak Os 3530 obsadil ovladaci vaod PZZ ZP P7519 a zacdala bézet
4 s doba odlozeni vystrahy PZZ ZP P7519;

« 4.48.20 h — po uplynuti doby odloZeni vystrahy bylo aktivovano PZZ ZP P7519 do
stavu vystraha;

* 4.48.51 h— hlavni (cestové) navéstidlo Sc301 zaCalo navéstit navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha®, a to po uplynuti doby zpozdéni rozsviceni
navéstidla, Cinici 31 s od spusténi vystrahy PZZ ZP P7519;

* 4.48.58 h — vlak Os 3530 minul uroven hlavniho (cestového) navéstidla Sc301;
+ 4.49.10 h — vlak Os 3530 obsadil usek ZP P7519 — vznik MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah, v¢. ZP
P7519 v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo Zzadnou
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorova jednotka pro regionalni dopravu ,Regionova TRIO® je tvofena dvéma
dvounapravovymi motorovymi vozy fady 814 a ¢aste¢né nizkopodlaznim dvounapravovym
viozenym DV fady 014. Motorové vozy jsou Clenény na kabinu se stanoviStém
strojvedouciho v pfedni Casti DV, pfedni nastupni prostor, velkoprostorovy oddil pro
cestujici a zadni nastupni prostor. Kabina a ergonometricky uspofadané stanovisté
strojvedouciho umoznuje strojvedoucimu nerudené pozorovani trati a navésti a snadné
fizeni DV. Hnaci agregat motorového vozu je tvofen Sestivalcovym prepliovanym
dieselovym motorem, Ctyfstupfiovou hydromechanickou pfevodovkou a upravenou
napravovou pievodovkou. Vlozeny vuz fady 014 je v pldoryse rozdélen na predni oddil
pro cestujici, nizkopodlazni ¢ast s burikou WC a nastupnim prostorem a zadni oddil pro
cestujici. HDV frady 814 je vybaveno rucni vietenovou brzdou, tlakovou brzdou
pfimo€innou, samocinnou a hydrodynamickou brzdou. Pfimocinna brzda je fizena
elektricky ovladanym brzdicem s ovladaCem Lekov KRD 34, samocinna tlakova brzda
soustavy DAKO DK-P je fizena elektrickym brzdicem DAKO BSE, ovladanym sdruzenou
jizdni pakou. VSechna dvojkoli motorové jednotky jsou oboustranné brzdéna treci
Spalikovou brzdou. Dynamicka brzda pusobi na hnaci dvojkoli (vné&jsi dvojkoli HDV).

HDV 814.249-9 meélo platny Prikaz zpuUsobilosti DV, ev. &.: PZ 9129/10-V.22,
vydany DU dne 29. 11. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 4. 8. 2017, s platnosti do 3. 2. 2018.

DV 814.250-7 mélo platny Prikaz zpUsobilosti DV, ev. ¢.: PZ 1215/10-V.22, vydany
DU dne 29. 11. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 4. 8. 2017, s platnosti do 3. 2. 2018.

HDV 814.249-9 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registraénim
rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, ev. €. 76.
Analyzou zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 3530 bylo, po zaokrouhleni €asovych
udajd na celé sekundy, m;j. zjisténo:

s 4.47.34 h — vlak konstantni rychlosti 70 km-h"" minul tUrover hlavniho (vjezdového)
navéstidla VBS Zst. Olomouc hl. n. Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 1 463 m pfed mistem vzniku MU. Strojvedouci fidil jizdu
vlaku pfi zapnutém ARR, které bylo zapnuto az do zastaveni vlaku po
vzniku MU;

* 4.47.47 h — pii konstantni rychlosti 70 km-h™" strojvedouci navolil jizdu vyb&hem.
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 1 214 m pfed mistem vzniku
MU,

* 4.47.56 h — strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou, pfi rychlosti
68 km-h”, zadal pozadavek na brzdéni vlaku, jenZz se projevilo
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snizenim tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
ze jmenovitého tlaku 4,975 bar na hodnotu 4,575 bar. Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 1 039 m pred mistem vzniku MU.
V nasledujici sekundé je zaznamenan tlak v brzdovych valcich HDV;

* 4.48.13 h- po doplnéni tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy na jmenovitou hodnotu 4,975 bar viak pokracCuje v jizdé
vyb&hem rychlosti 59 km-h"'. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
747 m pfed mistem vzniku MU;

e 4.48.15h - vlak rychlosti 59 km-h™ minul hlavni (cestové) navestidlo Sc301b,
souCasné vjel do ovladaciho obvodu ZP P7519. Celo viaku se
nachazelo ve vzdalenosti 714 m pfed mistem vzniku MU;

+ 4.48.18 h — vlak, pfi jizd& vyb&hem, rychlosti 58 km-h™' vjel na ZP P7520. Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 681 m pfed mistem vzniku MU;

* 4.48.31 h — strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou, pfi rychlosti
55 km-h™', zadal pozadavek na brzdéni vlaku. To se projevilo snizenim
tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy o 0,6 bar
na hodnotu 4,375 bar (v nasledujici sekundé je zaznamenan tlak
v brzdovych valcich HDV). Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
448 m pifed mistem vzniku MU,

* 4.48.37 h — strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou, pfi rychlosti
52 km-h™, zadal pozadavek na zvySeni brzdiciho Ucinku vlaku. To se
projevilo dal§im snizenim tlaku vzduchu v potrubi prabézné
samoginné tlakové brzdy o 0,2 bar na hodnotu 4,175 bar. Celo vlaku
se nachazelo ve vzdalenosti 343 m pfed mistem vzniku MU;

e 4.48.44 h- pfi rychlosti 41 km-h™', je zaznamenan poc¢atek zvySovani tlaku
vzduchu v potrubi prubézné samocinné tlakové brzdy na jmenovitou
hodnotu 4,975 bar. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 137 m
pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc301 a 265 m pred mistem
vzniku MU;

* 4.48.49 h—- po doplnéni tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové
brzdy na jmenovitou hodnotu vlak pokraCoval v jizdé vybéhem
rychlosti 35 km-h"". Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 87 m pfed
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc301 a 215 m pfed mistem vzniku
MU;

* 4.48.51 h— V dobé, kdy hlavni (cestové) navéstidlo Sc301 zacalo navéstit navést
.Rychlost 40 km/h a vystraha“, se vlak jedouci vybéhem, rychlosti
34 km-h', nachazel ve vzdalenosti 70 m pfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc301 a 160 m pfed mistem vzniku MU;

* 4.48.53 h — pfi rychlosti 33 km-h™' zacgala rychlost vlaku zadanim tahu narUstat.
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 53 m pfed hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Sc301 a 177 m pfed mistem vzniku MU;

* 4.48.58 h — vlak rychlosti 38 krp-h‘1 minul hlavni (cestové) navéstidlo Sc301
zst. Olomouc hl. n. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 124 m
pfed mistem vzniku MU;
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e 4.49.07 h— pfi rychlosti 39 km-h" strojvedouci obslouZil tlacitko lokomotivni
houkacky, ¢imz zahdjil davani zvukové naveésti ,Pozor”. Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 33 m pfed mistem vzniku MU;

e 4.49.08 h — pfi rychlosti 40 km-h™" strojvedouci ukondil davani zvukové navésti
,Pozor* a obsluhou sdruzené jizdni paky zaved! rychlo€inné brzdéni
vlaku. To mélo za nasledek rychlé snizeni tlaku vzduchu v potrubi
prubézné samocinné tlakové brzdy ze jmenovitého tlaku 4,975 bar na
2,975 bar. Ve stejném Case je zaznamenan tlak v brzdovych valcich
HDV. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 22 m pred mistem
vzniku MU:;

* 4.49.10 h vznik MU, viak jel rychlosti 33 km-h™;
* 4.49.18 h vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU;

» zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim v celém
pribéhu vysSe uvedené jizdy vlaku tlacitkem bdélosti, resp. ovladacimi prvky HDV,
periodicky obsluhovano;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Usekovy dispecer 1C CDP Pierov v ramci pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro vjezd
vlaku Os 3530 z TK Olomouc hl. n. — Velka Bystfice na SK &. 12 obvodu osobniho nadrazi
zst. Olomouc hl. n., vedené pres SK ¢. 301b, ¢. 301 a €. 301a obvodu osobniho nadrazi
(obvod Bélidla) zst. Olomouc hl. n., tzn. pro usek koleje od hlavniho (vjezdového)
navéstidla VBS Zst. Olomouc hl. n. na vjezdové strané vlaku az k hlavnimu (odjezdovému)
naveéstidlu S12 Zzst. Olomouc hl. n. s navésti zakazujici jizdu, provedl souhrn
predepsanych dopravnich ukonl a pracovnich postupud. Normaini obsluhou SZZ ESA 11
zst. Olomouc hl. n. proved| cestovym zpusobem volbu jizdni (vlakové) cesty, tzn. zadal
pocatek a konec jizdni cesty, a nasledné ve 4.39.39 h dovolil jizdu pfedmétného vliaku do
stanice navésti ,Vystraha“ hlavniho (vjezdového) navéstidla VBS. Pfi vjezdu vlaku
Os 3530 do Zst. Olomouc hl. n. a za jeho jizdy po SK €. 301 obvodu osobniho nadrazi
(obvod Bélidla) zst. Olomouc hl. n. zakazovala az do 4.48.51 h strojvedoucimu dalSi jizdu
zst. Olomouc hl. n. navést hlavniho (cestového) navéstidla Sc301, tzn. strojvedoucimu
byla navésténa navést ,Stlj“, protoze v tomto pfipadé je zfizena zavislost hlavniho
(cestového) navéstidla Sc301 na stavu PZZ ZP P7519. Navést dovolujici jizdu (kromé
privolavaci navésti) DV na ZP P7519 Ize na hlavnim (cestovém) navéstidle Sc301 rozsvitit
pouze tehdy, je-li PZZ ZP P7519 schopno predepsanym zpusobem varovat uZivatele
pozemni komunikace pred pfijezdem DV na predmétny ZP. Po uzavieni ZP P7519 ve
4.48.20 h, kdy jeho PZZ jiz zakazovalo uzivateldm pozemni komunikace pfistup (vjezd) na
ZP (PZZ davalo vystrahu), byla ve 4.48.51 h jizda vlaku Os 3530 pfes ZP P7519 na SK
€. 301a a €. 12 zst. Olomouc hl. n. dovolena navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ na
stavu PZZ zavislého hlavniho (cestového) navéstidla Sc301 (viz také bod 3.4.1 této Z2).
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Uroveni hlavniho (vjezdového) navéstidla VBS Zst. Olomouc hl. n., které navéstilo
navést ,Vystraha“, nachazejiciho se 1 463 m pred ZP P7519, vlak Os 3530 minul rychlosti
70 km-h™. Nasledujici hlavni (cestové) navéstidlo Sc301b, které posléze také navéstilo
navést ,Vystraha“, vlak minul rychlosti 59 km-h"'. Nasledné vjel vlak na SK &. 301.
Nasledujici hlavni (cestové) naveéstidlo Sc301 navésti ,Stdj jizdu vlaku zakazovalo, a to
z davodu neuplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla na navést dovolujici jizdu vlivem
neuplynuti 31 s trvani davani vystrahy PZZ ZP P7519 pro zaji$téni varovani uzivatel(
pozemni komunikace — ul. DiviSova, Ze se k ZP blizi vlak Os 3530. Strojvedouci na
zakladé pozorovani trati a navésti proto postupné snizoval rychlost vlaku. Zména navésti
,ot0j“ navésténa hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc301 na navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“ nastala, kdyz se vlak jedouci vybé&hem nachazel ve vzdalenosti 70 m pred
timto navéstidlem. Na zménu naveésti jednal strojvedouci navolenim poZzadované rychlosti
40 km-h™ na bloku pfedvolby rychlosti ARR a zadanim tahu HDV, nasledkem ¢ehoz zacala
rychlost vlaku narlstat. Hlavni (cestové) navéstidlo Sc301 Zst. Olomouc hl. n. viak minul
rychlosti 38 km-h"'. PFi jizd& od tohoto navéstidla k ZP P7519 zpozoroval strojvedouci
zleva pfijizdéjici NA. Na vzniklou situaci reagoval danim zvukové navésti ,Pozor”
lokomotivni houkackou. ProtoZe fidi¢ NA na tuto navést nereagoval a s NA pokraCoval v jizdé
k ZP, strojvedouci, ve vzdalenosti 22 m pred ZP, obsluhou sdruzené jizdni paky, navolil
a zaved rychloginné brzdéni. Pro kratkou vzdalenost jiz nebylo mozné vlak pred ZP zastavit.
Nasledovalo stfetnuti viaku s NA, ktery mezitim vjel na ZP. Pfedni &elo vlaku rychlosti 33 km-h™
narazilo do pravého boku navésu NA. Po zastaveni vlaku v koneéném postaveni po vzniku MU
strojvedouci ohlasil vznik MU usekovému dispeCerovi CDP Prerov. Nasledné pomahal
zranénym cestujicim.

V &innosti na MU zucastnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce nebyly
nedostatky zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
+ Usekovy dispeger, zaméstnanec SZDC, s. 0., CDP Pferov, nastoupil na sménu dne
19. 9. 2017 v 17.00 h. Odpocinek pfed sménou mél 23.30 h. Pfestavka na jidlo
a oddech byla ¢erpana ve vhodnych pauzach.
+ Strojvedouci vlaku Os 3530, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, nastoupil na
sménu dne 19. 9. 2017 ve 22.44 h, s odpoCinkem v Zst. Moravsky Beroun, kde
1. ¢ast smény ukoncil dne 20. 9. 2017 v 1.01 h. Nasledoval dopravcem zajistény
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odpocinek na lGzku. 2. ¢ast rozdélené smény strojvedouci zahajil ve 2.50 h, a to
pred jizdou vlaku Os 3530. Vlak Os 3530 fidil z vychozi zst. Moravsky Beroun.
Odpocinek pfed nastupem na predmétnou sménu mél 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpodinek pfed sménou a v pribéhu smény
na jidlo a oddech, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady
C. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku predmétné MU 765 podobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZS bez
zavorovych bfeven doSlo ke strfetnuti DV se SMV. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku téchto
MU byl vzdy nedovoleny viezd SMV na ZP v dobg, kdy se k ZP blizilo nebo byl ZP
projizdén DV. Pfi danych MU bylo usmrceno 129 osob, ujmu na zdravi utrpélo 554 osob,
vznikla $koda &ini 387 100 400 K&. Na ZP P7519 ve sledovaném obdobi DI neeviduje
zadnou MU.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhorsimi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjiStovani
pri€in a okolnosti vzniku predchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuceni, kterymi pod €. j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi,
provozovateli drahy SZDC, s. o., doporuéila z divodu zajisténi maximalni
bezpecnosti na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat
Uroven zabezpeéeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz
bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni
doplnéné zavorovymi brevny. DI soucCasné témito bezpeénostnimi doporucenimi
doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zaji$téni realizace vy$e uvedenych
bezpe&nostnich doporudeni i u ostatnich provozovatelli drah Zelezniénich v Ceské
republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla uc€innost novela zakona &. 266/1994 Sb., podle
zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni doporuceni podobného charakteru urCena
v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. DU, vydana obsahem ZZ &. j.: 6-2611/2017/DlI,
ze dne 2. 11. 2017, a naslednymi.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vychozi stanici vlaku Os 3530 byla Zst. Moravsky Beroun, cilovou pak
zst. Olomouc hl. n. Vlak byl ur€en k pfepravé cestujicich, tvofen byl jednotkou ,Regionova
TRIO, sestavenou z HDV 814.249-9, vloZzeného DV 014.025-1 a HDV 814.250-7.

Vlak Os 3530 k zst. Olomouc hl. n. pfijizdél po TK Olomouc hl. n. — Velka Bystfice.
Ve 4.39.34 h usekovy dispeCer 1C CDP Pferov normalni obsluhou SZZ ESA 11
zst. Olomouc hl. n. provedl cestovym zplsobem volbu jizdni (vlakové) cesty pro vilak
Os 3530 z TK Olomouc hl. n. — Velka Bystfice na SK & 12 (k nastupisti ¢. 5)
zst. Olomouc hl. n. Ve 4.39.39 h byla jizda vlaku Os 3530 do stanice dovolena navésti
,Vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem VBS. P¥i jizdé vlaku v obvodu
osobniho nadrazi (obvod Bélidla) zst. Olomouc hl. n. vlak ve 4.48.15 h obsadil zaatek
ovladaciho obvodu PZZ ZP P7519, nachazejiciho se ve vzdalenosti 714 m pfed danym
ZP. V tomto &ase zadala plynout 4 s doba odloZeni vystrahy, po jejimz uplynuti bylo PZZ
ZP P7519 ve 4.48.20 h uvedeno do vystrahy a zagalo pfedepsanym zpdsobem varovat
uzivatele pozemni komunikace pfed pfijezdem DV na pfedmétny ZP, tzn. svételnou
vystrahou davanou svételnym signalem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé pferuSovana svétla
signalu pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni® a zvukovou vystrahou davanou
charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ. V
uvedeném Case zacala plynout 31 s doba zpozdéni rozsviceni navésti dovolujici jizdu
vlaku (DV) za hlavni (cestové) navéstidlo Sc301 na ZP P7519 tak, aby byla dodrzena
pfiblizovaci doba 40,41 s. Do doby uplynuti zpoZzdéni rozsviceni navésti dovolujici jizdu viaku
(DV) byla jizda viaku Os 3530 za hlavni (cestové) navéstidlo Sc301 navésti ,Stlj“ zakazana.

Jizda vlaku Os 3530 za hlavni (cestové) navéstidlo Sc301 byla dovolena ve 4.48.51 h
rozsvicenim naveésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. Na tuto navést jednal strojvedouci viaku
Os 3530 navolenim poZzadované rychlosti 40 km-h" na bloku predvolby rychlosti ARR
a zadanim tahu HDV. Okolo hlavniho (cestového) navéstidla Sc301 viak projel ve 4.48.58 h,
rychlosti 38 km-h™". P¥i jizdé od tohoto navéstidla k ZP P7519 strojvedouci zpozoroval zleva
k ZP po ul. DiviSova prijizd&jici NA. Na vzniklou situaci reagoval strojvedouci ve 4.49.07 h, pfi
rychlosti 39 km-h™!, ve vzdalenosti 33 m pfed ZP, danim zvukové navésti ,Pozor* lokomotivni
houkagkou. ProtoZe fidi€ NA na tuto navést nereagoval a s NA pokracoval v jizdé k ZP,
strojvedouci, ve 4.49.08 h, pfi rychlosti 40 km-h", ve vzdalenosti 22 m pfed ZP, obsluhou
sdruzené jizdni paky navolil a zavedl rychloCinné brzdéni. Pro kratkou vzdalenost jiz nebylo
mozné vlak pred ZP zastavit. Nasledovalo stfetnuti viaku s NA, kdy predni &elo viaku ve
4.49.10 h, rychlosti 33 km:h™, narazilo do pravého boku navésu NA. Nasledkem stfetnuti se
v nakladovém prostoru navésu NA uvolnil naklad lozenych tlakovych nadob na teplou vodu
(bojlertr), které byly vymrstény z navésu a po prekonani vozovky a chodniku pro pési
ul. DiviSova poskodily zafizeni infrastruktury drahy, svislou dopravni znacku B 24b ,Zakaz
odbogovani vlevo* a oploceni pozemku CD, a. s.

Nasledkem stfetnuti utrpélo 11 osob — 10 cestujicich a vlakvedouci vlaku Os 3530
Ujmu na zdravi. Zranéni byla zpusobena vyluéné nasledkem stfetnuti viaku s NA,
pusobenim setrvacné sily (orientované ve sméru jizdy vlaku) v okamziku narazu vlaku do
navésu NA. Celkova zjisténa Skoda €ini 1 977 764 KC.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

UTZ elektrickd SZZ zst. Olomouc hl. n. a PZZ ZP P7519 byla v dobé vzniku MU,
v souladu s § 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., provozovatelem drahy provozovana
s platnymi prikazy zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti,
a vykazovala normalni ¢innost (bezporuchovy stav).

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Os 3530 z TK Olomouc hl. n. — Velka Bystfice na
SK €. 12, pfes SK €. 301b, €. 301 a €. 301a byla usekovym dispeCerem 1C CDP Prerov
postavena normalni obsluhou SZZ zst. Olomouc hl. n. Jizda (vjezd) vlaku byla dovolena naveésti
dovolujici jizdu vlaku, a to navésti ,Vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidiem
VBS, navésti ,Vystraha“ navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc301b a naveésti
.Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc301, jez byla
rozsvicena po uplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla 31 s.

Jizda vlaku Os 3530 v zst. Olomouc hl. n. byla zabezpeCena a dovolena v souladu
s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy.

ZP P7519 je jednokolejny, umoziujici ve mést& Olomouc kfizeni drahy Zelezniéni,
kategorie celostatni, v urovni koleje, v obvodu osobniho nadrazi (obvod Bélidla) zst. Olomouc
hl. n. s pozemni komunikaci — silnici I. tfidy €. 46, ulici DiviSova, vC. soubézné vedoucich
chodnikt pro chodce, pod uhlem 60°. Ul. DiviSova je tvofena dvéma jizdnimi pruhy, pro kazdy
smeér jizdy jednim. Jizdni pruhy jsou vzajemné oddéleny obousmérnym tramvajovym pasem
DPMO, a. s., vedenym stfedem pozemni komunikace, jejiz je sougasti. ZP ma délku 6,1 m
a Sifku 27,5 m. Povrch prejezdové vozovky je tvoren Zivicnym krytem — asfaltem.

ZP P7519 je v souladu s Rozhodnutim o zméné& zplsobu zabezpedeni kfizeni
Zelezniéni drahy s komunikaci |. tf (1/46) v trovni koleji vydaného DU dne 14. 6. 2010, pod
C. ). DUCR-30261/10/Ma, zabezpeCen PZZ svételnym, typového oznacCeni PZS 3SBI,
s pozitivnim signalem a neni dopin&n zavorovymi bfevny. ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP
a s nejhorsimi nasledky se odehrava pravé na takto zabezpedenych ZP, vydala DI na zakladé
vysledkl zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku pfedchozich MU podobného charakteru
bezpecnostni doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi
provozovateli drahy SZDC, s. o., doporuéila z ddvodu zajisténi maximalni bezpecnosti na
drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Uroveri zabezpedeni ZP tak,
aby pii rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze
PZS doplnéné zavorovymi brevny. V ramci rekonstrukce zst. Olomouc hl. n. v roce 2016 bylo
pfedchozi PZS ZP P7519, kategorie 3SNI, s péti vystrazniky bez doplné&ni zavorovymi brevny,
nahrazeno vySe uvedenym PZS, ovSem znovu bez doplnéni zavorovymi brevny, viz bod 6
této ZZ.

PZZ ZP P7519 bylo v dob& vzniku MU ovladano v zavislosti na jizdé viaku Os 3530, kdy
na hlavnim (cestovém) navéstidle Sc301 Zst. Olomouc hl. n., umisténém v km 0,704, tj. 124 m
pred ZP P7519, se rozsvitila navést dovolujici jizdu vlaku (,Rychlost 40 km/h a vystraha) az po
uplynuti doby zpozdéni rozsviceni navéstidla 31 s tak, aby pfi jizdé vlaku od uvedeného
navéstidia k ZP, nejvy3si dovolenou rychlosti 40 km-h™', byla dodrzena nejkratsi doba 40,41 s,
stanovena &l. B.4 PFilohy B (normativni) CSN 34 2650, od okamziku pokynu ke spusténi
vystrahy PZZ do okamziku, kdy smélo vjet &elo vlaku Os 3530 na ZP. PZZ ZP P7519 bylo
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uvedeno do stavu vystraha, tzn. svételnou vystrahou davanou svételnym signalem S 14a ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpelovaciho zafizeni*
a zvukovou vystrahou davanou charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem
nezameénného vyznamu PZZ, zaCalo ve 4.48.20 h, tj. 50 s pfed vznikem MU, varovat uZivatele
pozemni komunikace, tzn. také fidi¢e NA, Ze se k ZP blizi viak.

ZP P7519 je ve sméru jizdy NA po ul. DiviSova, ve sméru do Sternberka, oznagen
dvéma svislymi dopravnimi znaCkami A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd
jednokolejny“, umisténymi vievo pozemni komunikace v misté travnatého pasu mezi levym
chodnikem pro péSi a levym jizdnim pruhem ul. DiviSova a vpravo na travnatém pasu mezi
pravym jizdnim pruhem ul. DiviSova a pravym chodnikem pro pési, pod kterymi jsou na
stozarech vystraznikG umistény svételné skiiné vystraznikd PZZ, pficemz ve sméru jizdy
NA tfeti svételna skfin vystrazniku je umisténa na stozaru vystrazniku vpravo pravého
chodniku, doplnéné tabulkou ,POZOR VLAK®. Vystrazné kfize jsou pro zlepSeni
viditelnosti zhotoveny z odrazového materialu na retroreflexnim, fluorescenénim
Zlutozeleném podkladu. Vystrazné kfize i svételné skiiné vystraznik( jsou svitilnami
nasmé&fovany tak, aby byly viditelné pro fidi¢e pfijizd&jicich SMV v souladu s &l. 7.3.2.1 CSN 73
6380 na vzdalenost 40 m a vice. Skute¢na viditelnost obou vystraznych kfizd a tfi svételnych
skFini vystrazniku, ve sméru jizdy NA, byla na vzdalenost 80 m.

Dopravni znacky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* upozorfujici Ucastniky
provozu na pozemni komunikaci jedouci k ZP P7519 ve sméru do Sternberka, tzn. také
fidice NA, na ZP nevybaveny zé&vorovymi bfevny, jsou umistény vlevo i vpravo
ul. DiviSova, a to ve vzdalenosti 243 m pred ZP, spole€né se svislymi dopravnimi
znackami A 31a ,Navéstni deska (240 m)‘. Pfed ZP P7519 pak jsou vlevo i vpravo
ul. DiviSova umistény svislé dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska (160 m)‘ a A 31c
,Navéstni deska (80 m)“. Dopravni znacky byly zhotoveny z odrazového materialu.

Z uvedeného vyplyva, Zze bezpetné provozovani drazni dopravy a bezpecnost u€astniku
provozu na pozemni komunikaci, {j. jedoucich po ul. DiviSova, byla v dobé jizdy viaku Os 3530
na ZP P7519 zaijisténa, v souladu s § 4 odst. 3 a § 17 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., &innosti
PZZ, které s dostateCnym pfedstihem varovalo uzivatele pozemni komunikace, tzn. také fidice
na MU zugastnéného NA, Ze se k ZP bliZi viak.

Rozhledova délka pro fidiCe nejpomalejsiho silnicniho vozidla L, pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ ZP P7519 byla ve vSech kvadrantech v souladu s &l. 7.3.4 CSN 73 6380
min. 60 m.

DV vlaku Os 3530 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Strojvedouci viak Os 3530 fidil a pozoroval trat a navésti v souladu s § 35 odst. 1
pism. €) vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze stanovisté strojvedouciho v Cele vlaku fazeného HDV
814.249-9, tzn. ze stanovisté strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsi rozhled.

Hlavni (cestové) navéstidlo Sc301 Zst. Olomouc hl. n., které navéstilo navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha“, vlak Os 3530 minul rychlosti 38 km-h™". P¥i jizdé od tohoto navéstidla
k ZP P7519 zjistil strojvedouci zleva k ZP piijizdgjici NA. Na vzniklou situaci reagoval danim
zvukové navesti ,Pozor” obsluhou ovladaciho prvku lokomotivni houkacky. Protoze fidi€ NA na
tuto navést nereagoval a s NA pokradoval v jizd& k ZP, strojvedouci, ve vzdalenosti 22 m pred
ZP, obsluhou sdruzené jizdni paky navolil a zaved! rychloginné brzdéni. Pro kratkou vzdalenost
jiz nemohl vlak pred ZP zastavit. Pfi rychlosti 33 kmh™" nasledovalo stetnuti, kdy pfedni &elo
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vlaku Os 3530 narazilo do pravého boku navésu NA.
Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci vliaku Os 3530, v souladu s § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., pozoroval trat' a navésti a jednal podle zjiSténych skutecnosti.

Uzivatel pozemni komunikace, fidi¢ na MU zG&astnéného NA, se pred ZP P7519, ve
smyslu § 5 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., zjevné pIné nevénoval fizeni a nesledoval
situaci v provozu na pozemni komunikaci a ve smyslu § 4 pism. c) a § 28 odst. 1 zakona
&. 361/2000 Sb. si nepo&inal zvlast opatrné&, zejména se nepresvéddil, zda mize ZP bezpe&né
prejet tim, Ze ve 4.49.09 h i pres svételnou vystrahu davanou svételnym signalem S 13 ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni”
a zvukovou vystrahu davanou charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem
nezaménného vyznamu PZZ ZP P7519, v rozporu s § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona
&. 361/2000 Sb., nedovolené vjel na ZP v dobé&, kdy jiz byl pfijizdsjici viak Os 3530 vidét.

OslAujici u€inek umélého osvétleni ul. DiviSova, v€. osvétleni zst. Olomouc hl. n.,
a protijedoucimi SMV, nebyl zjiStén.

K €innosti sloZzek 1ZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvse

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zeleznicni prejezd P7519 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 3530 a byla davana svételna a zvukova vystraha
pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€¢inami MU bylo:
* nerespektovani svételné vystrahy a zvukové vystrahy pfejezdového

zabezpecCovaciho zafizeni zelezni¢niho pfejezdu P7519 fidi€em nakladniho
automobilu,

* jednani fidi¢e nakladniho automobilu pfed zelezniénim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Pfi¢ina MU zpusobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla DI zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 6.1.3 CSN 73 6380 a § 4 odst. 7 a § 17 odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a Gfedniho povoleni tim, Zze pfed ZP P7519, ve sméru od
kfizovatky ul. Hodolanska, DiviSova a Bystrovanska, nebyl vpravo pozemni
komunikace — pravého chodniku, ktery je soucasti pozemni komunikace -
ul. DiviSova, v rozporu s projektovou dokumentaci umistén vystrazny kfiz.

Nedostatky a opomenuti, které se vztahuji k zavérim o pfic¢inach, nebyly béhem
Setfeni MU u dopravce CD, a. s., zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkd

vlastniho setfeni dané MU nevydali a nepfijali po vzniku MU Zadna opatreni. Zadna
opatreni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich prejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pFejezdové zabezpelovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P7519 zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpecovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pFejezdu ve
vystraze.
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Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zvySeni Urovné
bezpeCnosti drazni dopravy a zejména pak eliminovani rizik spojenych
s nedisciplinovanym chovanim ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich
v misté kfizeni drahy ZelezniCni v urovni koleji, resp. zabranit vzniku obdobnych
mimoradnych udalosti.

V Ostravé dne 21. 3. 2018

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 3: Umisténi svislych dopravnich znaéek A 30 ,Zelezniéni prejezd
bez zavor* a A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ ve sméru jizdy NA pfed ZP
P7519.

Zdroj: DI

Obr. €. 4: Pohled na umisténi svislé dopravni znacky A 31c ,Navéstni
deska (80 m)“ a na vystrazniky ve sméru jizdy NA pred ZP P7519.

Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Viditelnost vystrazniku ,A“ umisténého vpravo pravého jizdniho
pruhu pozemni komunikace a vystrazniku ,E2“ umisténého vpravo pozemni
komunikace ze vzdalenosti 40 m na ul. DiviSova ve sméru jizdy NA.

Zdroj: DI

Obr. &. 6: Cast nakladu, ktery se pfi stfetnuti uvolnil z navésu NA a poskodil
oploceni pozemku CD, a. s.
Zdroj: DI
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