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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwv

incident.
20.7.2018, 22.59 h.
srazka — najeti vlaku Sv 21920 na konec viaku Nex 61400.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Beroun — Plzed hl. n.,
mezistani¢ni usek Chrast u Plzné — Plzen hlavni nadrazi, 2. tratova
kolej, km 107,883.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 61400);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sv 21920).

bez zranéni;
celkova Skoda 26 770 K&.

* nezastaveni vlaku Sv 21920 pfed koncem vlaku Nex 61400 pfi jizdé podle
rozhledovych pomérl v obsazeném tratovém oddilu automatického bloku.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pfiCina:
» poruSeni technologickych postupl provozovatele drahy osobou fidici drazni vozidlo
vlaku Sv 21920 nedodrzenim podminek jizdy podle rozhledovych poméru.

PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
20" July 2018, 22:59 (20:59 GMT).
trains collision.
collision of the set train No. 21920 with the freight train No. 61400.

the set train No. 21920;
the freight train No. 61400.

open line between Chrast u Plzné and Plzen hlavni nadrazi stations,
track line No. 2, km 107,883.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 61400);
Ceské drahy, a. s. (RU of the set train No. 21920).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 26 770,-

» failure to stop of the set train No. 21920 in front of the freight train
No. 61400 at movement under condition for running on sight in
occupied block section of the automatic block.

none.

» failure to observe the technological procedures of the IM for
condition for running on sight by train driver of the set train No.
21920.

none.

not issued.
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AB
CDP
COP
CD
CD Cargo
DI
DK
DU
DV
EDD
EIP
HDV
IZS
JOP
JPO
LTE
MU
OCP Zapad
OR
ORP
PCR
PJ
PO
Pz
SK
SJR
SRD
St
Sz77
SZDC
TDV
TK
TNZ
TRS
TZZ
Ul
Utz
VZ
ZZ
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Automaticky blok

Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektronicky dopravni denik

Electronic Interface Panel

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

LTE Logistik a Transport Czechia, s. r. 0.
mimoradna udalost

Oblastni centrum provozu Zapad
Oblastni Feditelstvi

Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Provozni obvod

Prukaz zpusobilosti

stani¢ni kolej (stanicni koleje)

sesitovy jizdni fad

sit radiodispecerska

stavédlo

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo, tazené drazni vozidla
tratova kolej (tratové koleje)

Technicka norma zeleznic

tratovy radiovy systém

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

urCené technickeé zafizeni

vlakovy zabezpecCovac

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

TNZ 34 2620

SzZDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
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SZDC (CSD) T108

Chv2

CD V15/I

udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CSD) T108 Obsluha vlakového zabezpe&ovaciho
zafizeni“, schvaleny dne 11. 7. 1990, pod €. j.: 60630/89-
014, s ucinnosti od 1. 9. 1991, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Piedpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod €. j.
60796/97-018, s ucCinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezniCnich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 16. 3. 2016, pod €. j.:
56321/2016-012, s ucinnosti od 1. 7. 2016, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20.7.2018.

Cas: 22.59 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Beroun — Plzen hl. n.

Misto: trat 713A Beroun — Plzen hl. n., mezistani¢ni usek Chrast u Plzné — Plzen
hlavni nadrazi, 2. tratova kolej, km 107,883.

GPS: 49°45'7.480" N, 13°24'27.321" E.

Obr. ¢. 1: Pohled na hlavni (viezdové) navéstidlo 2L Zst. Plzeri hlavni
nadrazi Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 7. 2018 ve 22.59 h pfi jizdé vlaku Sv 21920 po 2. TK mezi zst. Chrast
u Plzné a Plzen hlavni nadrazi doSlo ke srazce s poslednim TDV viaku Nex 61400,
stojiciho pfed urovni hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L (dale jen vijezdové navéstidlo 2L)
zst. Plzen hlavni nadrazi.

1
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{0 S S /2 O ddilové navéstidio
o W el 4 Posdy,. AB2-1067

il Smér jizdy viaku SV 21920

Obr. ¢. 2: Schema mista vznlku MU . Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani DV bylo postupovano ve dvou fazich, kdy byly postupné ohledany oba
vlaky. V prvni fazi byl ohledan vliak Nex 61400 od jeho konce ve sméru jizdy vlaku k HDV.
Ve druhé fazi byl ohledan vlak Sv 21920 od ¢ela HDV proti sméru jizdy vlaku k poslednimu
TDV. Nasledné byla ohledana infrastruktura a stav zabezpecovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:
1. faze — vlak Nex 61400:

* vlak Nex 61400 byl sestaven z HDV a 18 TDV - ploSinovych nakladnich vozl
s pfepravovanymi prazdnymi kontejnery;

* konec vlaku Nex 61400 stal v km 107,891 a byl fadné oznacen navésti ,Konec
vlaku®, tj. dvéma koncovymi obdélnikovymi deskami ve viaflexovém provedeni,
které byly jasné viditeIné, nepoSkozené a neznecisténé;

« TDV €. 31 54 4575 421-3 fazené jako posledni (osmnacté) za HDV nebylo
vykolejené, mélo posSkozené potrubi tlakové brzdy;

* prvni ze tfi pfepravovanych kontejnerll na TDV &. 31 54 4575 421-3 byl vlivem
srazky uvolnén z obou prednich kotevnich trnG a byl posunut podélné vpred ve
sméru jizdy vlaku Nex 61400 (viz obr. &. 3);

* TDV fazena jako sedmnacté az prvni za HDV nebyla vykolejena ani poskozena;

* ve svéSeni vlaku Nex 61400 nebyly zjisStény zavady;

* prubézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno mezi vSemi TDV a HDV, ve spojeni
nebyly viditelné zavady;

12
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Obr. ¢. 3 Uvolnény kontejner z kotevnich tri Zdroj: DI

* rukojeti tlakové brzdy u vSech 18 TDV byly v poloze ,Zapnuto®;

* rukojeti pfestavovacu rezimu brzdéni u vSech 18 TDV byly v poloze ,,Osobni;

« HDV & 91 54 7 363 067-0 (dale také HDV 363.067-0) nebylo vykolejené ani
poskozené;

« HDV 363.067-0 bylo fizeno z Il. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci jednotka
elektronického registracniho rychloméru typu UniControls — Tramex;

» ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:
» stanovisté vcetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani

poskozeni;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,X* — vybéh;

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,0%

rukojet’ brzdice pfidavné samocinné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;

rukojet’ brzdice nepfimoc€inné brzdy byla v poloze ,J%

ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ukazoval hodnotu 5 bartl a v hlavnim

vzduchojemu hodnotu 9,2;

na navéstnim opakovaci svitilo Cervené svétlo;

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™;

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS67 s nastavenym Cislem vlaku

61400, rezim TRS (CZ), simplex kanal ¢. 14, stuha 64;

na monitoru, umisténém na ovladacim pultu, byly zobrazeny udaje SJR ,713

nakladni“ trati Beroun — Cheb — (FrantiSkovy Lazné) pro viak Nex 61400

v digitalni podobé;

» Celo vlaku Nex 61400 bylo oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku“ a nachazelo se v km
108,262, tj. 18 m pred urovni vjezdového navéstidla 2L zst. Plzen hlavni nadrazi.

YV VVYVY VVVVYY

2. faze — vlak Sv 21920:
* vlak Sv 21920 byl sestaven z HDV a 3 TDV;

* Celo vlaku Sv 21920 v misté konecného postaveni po MU stalo v km 107,890 ve
vzdalenosti 70 cm od konce viaku Nex 61400;

13
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HDV €. 91 54 7 363 064-7 (dale také HDV 363.064-7) nebylo vykolejené, byl
poskozeny pouze pravy naraznik;

HDV 363.064-7 bylo fizeno z |. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci jednotka
elektronického registracniho rychloméru typu UniControls — Tramex;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

» stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo viditelné znamky deformace ani
poskozeni;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,J

prepina€ sméru jizdy byl v poloze ,Vpfed®;

prepinac rezimu jizdy byl v poloze ,A%

rukojet brzdice pfidavné samocinné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;
ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 5,6 barQ, v hlavnim
potrubi hodnotu 5 barl a v napajecim potrubi hodnotu 9 bar;

na navéstnim opakovaci svitilo modré svétlo (viz obr. €. 4);

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™;

na ovladacim pultu byla umisténa radiostanice VS67 s nastavenym Cislem vlaku
21920, rezim TRS (CZ), simplex kanal &. 14, stuha 64;

na ovladacim pultu se nachazel SJR ,713 osobni“ trati Beroun — Cheb —
(FrantiSkovy Lazné) pro vlak Sv 21920;

YV VVY VVVVY

Obr. &. 4: Na navéstnim opakovadi sviti modré svétlo Zdroj: DI

TDV fazena za HDV nebyla vykolejena ani poSkozen3;

ve svéseni vlaku Sv 21920 nebyly zjistény zavady;

pribézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno mezi HDV a vSemi TDV, ve spojeni
nebyly viditelné zavady;

rukojeti tlakové brzdy u vSech 3 TDV byly v poloze ,Zapnuto®;

rukojeti pfestavovacl rezimu brzdéni u vSech 3 TDV byly v poloze ,Rychlik®;

vlak Sv 21920 byl oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku®;

konec vlaku Sv 21920 stal v km 107,795.
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Stav infrastruktury:

ohledani 2. TK od km 107,795, tj. od konce vlaku Sv 21920, az do km 108,262, ;.
do urovné Cela vlaku Nex 61400:
» v km 107,978 bylo umisténo neproménné navéstidlo Vzdalenostni

upozornovadlo s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ (3 bilé trojuhelniky
na ¢erné obdélnikové desce);

v km 108,079 bylo umisttno neproménné navéstidlo Vzdalenostni
upozorfiovadlo s naveésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidlu“ (2 bilé trojuhelniky
na ¢erné obdélnikové desce);

v km 108,180 bylo umisténo nepromeénné navéstidlo Vzdalenostni
upozorfiovadlo s naveésti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidiu® (1 bily trojuhelnik
na Cerné obdélnikové desce);

ohledanim TK od km 107,795 az do km 108,262 nebyly zjistény Zadné viditelné
znamky posSkozeni zeleznicniho svrsku ani Zeleznicniho spodku;

ohledani 2. TK od km 106,732, tj. urovné hlavniho (oddilového) navéstidla (dale jen
oddilové navéstidlo) AB 2-1067, az do km 107,883, tj. mista vzniku MU:

>

>

>

vpravo od TK od urovné oddilového navéstidla az do mista vzniku MU v celém
useku jizdy vlaku Sv 21920 byla umisténa protihlukova sténa;

TK v misté vzniku MU byla vedena v jednostranném zafezu vlevo
v pravostranném oblouku;

TK v misté vzniku MU, resp. prostor pfed mistem vzniku MU nebyl osvétlen
umélym osvétlenim.

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

vjezdové naveéstidlo 2L v km 108,280:

>

jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami,
oznaCené Cervenym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,2L°
a oznacCovacim pasem platnym jen pro jizdu vlaku, tj. s Cervenymi a bilymi pruhy
stejné délky, a indikatorovou tabulkou s Cislici ,5%

na vjezdovém navéstidle 2L, umisténém vpravo pfimo vedle 2. TK a platném
pouze pro tuto TK, svitila navést ,Stdj“ (Cervené svétlo);

navesti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po 2. TK ve sméru jizdy
vlaki Nex 61400 a Sv 21920 viditelné na vzdalenost 315 m;

oddilové navéstidlo AB 2-1067 v km 106,732:

>

>

posledni oddilové navéstidlo pfed vjezdovym navéstidlem 2L Zst. Plzen hlavni
nadrazi;

jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se tfemi navéstnimi svitilnami,
oznacené bilym oznaCovacim Stitkem, obsahujici Cerny napis ,2-1067°, a bilym
oznacovacim pasem, doplnéné deskou s navésti ,Stanovisté oddilového
navéstidla“ (viz obr. €. 5);

na oddilovém navéstidle 2-1067, umisténém vpravo pfimo vedle 2. TK
a platném pouze pro tuto TK, svitila navést ,Stuj“ (Cervené svétlo);
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Obr. & 5: Pohled na posledni oddilové navéstidio AB 2-1067
Zdroj: DI

» navésti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po 2. TK ve sméru jizdy
vlakd Nex 61400 a Sv 21920 viditelné na vzdalenost vétSi nez 250 m;

* TZZ obou TK mezistani¢niho useku zst. Chrast u Plzné — Zst. Plzen hlavni nadrazi
je navazano do SZZ zst. Plzen hlavni nadrazi;
* na monitoru JOP SZZ Zst. Plzefi hlavni nadrazi bylo na pracovisti vypravciho hlavni
sluzby na St Triangl indikovano:
» obsazeni tratového useku 2DP, tj. posledniho tratového oddilu automatického
bloku pfed vjezdovym navéstidlem 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi;
» na vjezdovém navéstidle 2L zst. Plzen hlavni nadrazi indikovana navést ,Stdj“
(Cervené svétlo);
» od vjezdoveého naveéstidla 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi nebyla postavena zZzadna
jizdni cesta;
* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni jak SZZ Zst. Plzen
hlavni nadrazi, tak i TZZ nebyla dne 20. 7. 2018 evidovana zadna porucha.

PFi MU byl aktivovan I1ZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich
slozek provozovatele drahy a dopravch. Za ucasti inspektora DI bylo provedeno

komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dl: 20.7.2018, ve 23.42 h (tj. 43 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

16
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Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a oba dopravce (CD
a CD Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 21. 7. 2018, ve 2.36 h (tj. 3 h 37 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a oba dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 21. 7. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setienim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
* hlavni vyprav¢€i vnitini sluzby (dale jen hlavni vypravei) zst. Plzen hlavni nadrazi,
zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Plzen;
* vypravCi St Triangl panelistka 1 (dale jen vypravCi panelistka 1) zst. Plzef hlavni
nadrazi, zaméstnankyn& SZDC, OR Plzefi, PO Plzen.

Dopravce (CD Cargo): ) ,
» strojvedouci vlaku Nex 61400, zaméstnanec CD Cargo, PJ Usti nad Labem.

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Sv 21920, zaméstnanec CD, OCP Zapad se sidlem v Plzni.

Treti strana:
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Nex 61400 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 371 HDV: 91 54 7 363 067-0 cbc
PoCet naprav: 76 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 596 1. 31 54 4575 385-0 cbc
Potfebna brzdici procenta (%): 90 2. 31 54 4575 192-0 cbc
Skute€na brzdici procenta (%): 91 3. 31 54 4575 382-7 cbcC
Chybéjici brzdici procenta (%): - 4. 31 54 4575 242-3 CcbcC
Stanovena rychlost viaku (km.h™): 110 5. 31 54 4575 237-3 ¢bc
Zpusob brzdéni: l. 6. 31 54 4575 2209 cbc
Rezim brzdéni: P 7. 31 54 4575 448-6 cbc
8. 31 54 4575 374-4 [eh®
9. 31 54 4575 490-8 cbc
10. 3154 4575 2134 CDC
1. 31 54 4575 1854 CbC
12. 31 54 4575 424-7 CbC
13. 31 54 4575 266-2 Ccbc
14. 31 54 4575 219-1 [eh®
15. 31 54 4575 285-2 CDC
16. 31 54 4575 234-0 CDC
17. 31 54 4575 281-1 CDC
18. 31 54 4575 421-3 CDC

Pozn. k vlaku Nex 61400:
+ vlak dopravce CDC;
* vychozi stanici byla Zst. Hnévice sefadovaci nadrazi, kone¢nou
u Marianskych Lazni;
* vlak byl sestaven z ploSinovych nakladnich vozU s pfepravovanymi
kontejnery;
* pfi MU poskozené DV je Zluté podbarveno.
Vlak: Sv 21920 Sestava viaku: Drzitel:
Délka (m): 95 HDV: 91 54 7 363 064-7 [o])
PocCet naprav: 16 TDV (za HDV): ]
Hmotnost (t): 231 1. 50 54 22 44 280-4 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 97 2. 50 54 22 44 149-1 QD
Skute¢na brzdici procenta (%): 98 3. 50 54 80 30 030-8 CD
Chybéjici brzdici procenta (%): -
Stanovena rychlost viaku (km.h™): 115
ZpUsob brzdéni: l.
ReZim brzdéni: P+R
Pozn. k vlaku Sv 21920:

vlak dopravce CD;
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* vychozi stanici byla Zst. Beroun, konec¢nou zst. Plzen hlavni nadrazi;
* pfi MU poskozené DV je zluté podbarveno.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Plzen hlavni nadrazi lezi na Zelezni¢ni draze celostatni v km 109,674
dvoukolejné trati Beroun — Plzen hl. n.

Zst. Plzefi hlavni nadrazi je v obvodu St Triangl vybavena SZZ typu ESA 11
s panely EIP. Dle TNZ 342620 se jedna o zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie. Zafizeni je
umisténo ve stavédlové ustfedné St Triangl s moznosti obsluhy z JOP na St Triangl (na
pracovistich hlavniho vypravciho, vypravéiho panelisty 1 a 2) nebo z JOP v DK vypravéiho
sefadovaciho nadrazi.

Dvoukolejny mezistani¢ni usek zst. Chrast u Plzné — Zst. Plzen hlavni nadrazi je
vybaven TZZ 3. kategorie — tfiznaky automaticky blok typu AB 3-74 pro obousmérny
provoz v obou tratovych kolejich. Pfenos informaci z tratové casti vlakového
zabezpecCovace na DV je zajistén v 1. i 2. TK, a to v obou smérech. Kazda tratova kolej je
rozdélena do 7 tratovych oddild. Pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych Useku jsou
pouzity kolejové obvody. TZZ obou tratovych koleji je navazano do SZZ zst. Plzen hlavni
nadrazi.

2. TK je ve sméru jizdy pfedmétnych vlakd od km 106,732 (1151 m pfed mistem
vzniku MU), tj. od urovné posledniho oddilového navéstidla AB 2-1067 pred vjezdovym
naveéstidlem 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi, do km 107,531 v délce 943 m vedena v pfimém
sméru, od km 107,531 (352 m prfed mistem vzniku MU) do km 107,591 v délce 60 m je
vedena v prechodnici pravostranného oblouku a od km 107,591 (292 m pfed mistem
vzniku MU) do km 107,955 (72 m za mistem vzniku MU) je v délce 364 m vedena
v pravostranném oblouku o poloméru 625 m a klesa 2,26 %o. Zelezniéni svrdek 2. TK je
tvofen kolejnicemi typu UIC, betonovymi prazci s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim.

Obé TK v prostoru zastavky Plzen-Doubravka, lezici v km 106,953 (1 930 m pfed
mistem vzniku MU), jsou osvétleny pomoci peronnich stozark( s vybojkovymi svitidly.
Nasledny usek obou TK ve sméru jizdy vlaku Sv 21920, tj. také misto vzniku MU, resp.
prostor pfed mistem vzniku MU, neni osvétlen umélym osvétlenim.

Tratova rychlost ve 2. TK je dle dokumentace provozovatele drahy od km 106,739,
ti. 7 m za urovni posledniho oddilového navéstidla AB 2-1067, az do km 108,219, tj.
véetné mista vzniku MU, stanovena na hodnotu 110 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

» 23.08 h strojvedouci vlaku Sv 21920 prostfednictvim SRD (TRS) ohlasil vznik MU
hlavnimu vyprav€imu zst. Plzen hlavni nadrazi;
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» 23.08 h hlavni vypravc€i zst. Plzen hlavni nadrazi pfijal ohlaseni od strojvedouciho
vlaku Sv 21920 o vzniku MU a ohlasil jeji vznik dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sv 21920 a hlavnim vypravéim zst. Plzen
hlavni nadrazi byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

« 23.09h- ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Sv 21920 hlavnimu
vypravCimu zst. Plzen hlavni nadrazi;

« 2310 h— ohlaSeni vzniku MU hlavnim vypravCim zst. Plzen hlavni nadrazi dle
Ohlasovaciho rozvrhu dozor¢imu provozu zst. Plzen hlavni nadrazi;

« 23.12h - ohlaSeni vzniku MU dozor¢im provozu zst. Plzen hlavni nadrazi na
IZS;

¢ 23.26 h— ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZDC;

« 23.42h- ohlaSeni vzniku MU povéienou osobou 018 SZDC na COP DlI;

+ 21.7.2018 v 0.17 h — ohledani mista vzniku MU zamé&stnanci DI a SZDC;

« 21.7. 2018 ve 2.36 h — pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim
drahy;

e 21.7.2018 ve 2.36 h — obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 23.12 h, j.
13 minut po vzniku MU, dozor¢i provozu Zst. Plzefi hlavni nadrazi.

Na miste MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
. He}siéské zachranna sluzba SZDC, JPO Plzen;
« PCR, Obvodni oddéleni Plzen 4.

2.3 Umrti, zranéni a zplisobena skoda
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2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravcd,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena $koda na:

* HDV (vlak Sv 21920) 10 200 K¢;
* TDV (vlak Nex 61400) 16 570 K¢;
« zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 26 770 K¢.

2.4 VnéjSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 18 °C, no¢ni doba — tma, viditelnost nebyla sniZzena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: smeéroveé pomeéry 2. TK od km 107,591 (zaCatku pravostranného
oblouku o poloméru 625 m), tj. ve vzdalenosti 292 m pfed
vznikem MU, po misto vzniku MU a dale umisténi protihlukové
stény vpravo od 2. TK v celé délce jizdy viaku Sv 21920
pravostrannym obloukem neumoznuji pfi jizdé v noci zjisténi —
zpozorovani DV (konce vlaku) stojiciho na 2. TK na vzdalenost
vétsi nez 130 az 140 m.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* hlavni vypravéi Zst. Plzen hlavni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
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vyplyva:

o

@)

v dobé MU pracoval jako hlavni vypravéi St Triangl;

z zst. Chrast u Plzné jel po 2. TK vlak Nex 61400;

dle informaci od dozoréiho provozu CD Cargo se mél strojvedouci viaku Nex
61400 stfidat v zst. Plzen hlavni nadrazi se strojvedoucim viaku Nex 61401;
protoze by se strojvedouci méli stfidat na zhlavi a osobni vlaky 7676 a 7857 by
nemohly odjet, nechal vlak Nex 61400 zastavit u vjezdového navéstidla 2L;

po odjezdu téchto vlakl nafidil vypravéi panelistce 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi
postaveni vlakové cesty na SK €. 6a;

z zst. Chrast u Plzné pfijal ve 22.51 h vlak Sv 21920;

priblizné ve 23.00 h mél vlak Nex 61400 postavenou vlakovou cestu na
SK &. 6a;

v rozmezi od 22.48 h az 22.53 h dal pokyny k postaveni vlakovych cest pro
vlaky Os 7332, Os 8919, Os 7676, Os 7432, Os 7857 a R 752;

v dobé, kdy strojvedouci vlaku Nex 61400 komunikoval vysilaCkou s vypravCi
panelistkou 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi, se ozval na radiovém spojeni TRS
strojvedouci vlaku Sv 21920, ze prehlédl koncovou navést viaku Nex 61400
a snizenou rychlosti do néj narazil,

tento hovor vyhodnotil jako MU a oznamil ji dozor¢imu provozu zst. Plzen hlavni
nadrazi a provoznimu dispecerovi CDP;

» vypravCi panelistka 1 zst. Plzen hlavni nadrazi — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:

@)

o

O O O O

@)

dne 20. 7. 2018 pracovala jako vypravcCi panelistka 1 St Triangl;

z zst. Chrast u PIzné pfijel po 2. TK k viezdovému navéstidlu 2L vlak Nex 61400
a zastavil u néj;

v té dobé svitila na navéstidle 2L naveést ,Stdj“, bylo to asi ve 22.50 h;
strojvedouci vlaku Nex 61400 ji zavolal radiovym spojenim a dotazoval se na
dalSi prubéh jeho jizdy;

hlavni vypravCi zst. Plzen hlavni nadrazi ji sdélil, Zze vlak Nex 61400 bude stat
asi 10 minut u vjezdového navéstidla 2L, a ona tuto informaci sdélila
strojvedoucimu;

ve 22.51 h byl pfijat z Zst. Chrast u Plzné vlak Sv 21920, dobu jeho dojezdu na
pfedchozi vlak na monitoru nevidéla (v té dobé probihal posun, stavéni
vlakovych cest pro vlaky Os 7676, Os 7857 a Os 7819 a poté posunovala
s 12. zalohou);

asi ve 23.00 h postavila vlakovou cestu pro vlak Nex 61400 z 2. TK na SK €. 6;
zavolal ji strojvedouci vlaku Nex 61400 a zeptal se, zda za nim néco jelo;

po jeji kladné odpovédi se dotazal na spojeni na tento viak;

po 5 minutach se ozval opét strojvedouci vlaku Nex 61400 a oznamil ji, Ze mu
utika vzduch, aby shodila vjezdové navéstidlo 2L, a zadal k vlaku vozmistra;
mezitim hlavni vypravci zst. Plzen hlavni nadrazi komunikoval se strojvedoucim
vlaku Sv 21920 a poté ji oznamil, ze doSlo k najeti vlaku Sv 21920 na vlak
Nex 61400;

nasledné splinili ohlaSovaci povinnost;

» strojvedouci vlaku Nex 61400 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o jel jako strojvedouci s vlakem Nex 61400 z Zst. Hnévice do zst. Plana
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u Marianskych Lazni;

zastavil pred vjezdovym navéstidlem 2L do zst. Plzefi hlavni nadrazi cca ve
22.55 h, navést na vjezdovém navéstidle byla ,Staj;

spojil se s vypravCi panelistkou 1 zst. Plzefi hlavni nadrazi, ktera mu fekla, ze
u vjezdového navéstidla bude stat asi 10 min;

ve 23.05 h ucitil lehky naraz do soupravy zezadu;

spojil se s vypravCi panelistkou 1 zst. Plzen hlavni nadrazi a ta mu oznamila, ze
za nim stoji osobni vlak;

spojil se se strojvedoucim tohoto vlaku a ten mu oznamil, Ze do n& v malé
rychlosti narazil a ze mu u posledniho vozu unika vzduch;

skute¢nost oznamil dozor&imu provozu CD Cargo a vyzadal si prohlidku vozu
vozmistrem;

kolega strojvedouci vlaku Sv 21920 ohlasil vznik MU a vypravéi panelistka 1
zst. Plzen hlavni nadrazi mu sdélila, Ze vyjizdi vySetfovatelé;

» strojvedouci vlaku Sv 21920 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

o

jel jako strojvedouci vlaku Sv 21920 z Zst. Beroun do Zst. Plzen hlavni nadrazi;
zst. Chrast u Plzné projizdél, do Zst. Plzef hlavni nadrazi jel po 2. TK;

na poslednim oddilovém navéstidle byla navést ,StUj“, na predposlednim
oddilovém navéstidle byla navést ,Vystraha®;

u posledniho oddilového navéstidla s navésti ,Stuj“ zastavil (asi na 10 s) a poté
pokracoval v jizdé podle rozhledu rychlosti kolem 40 km-h™;

po vyjezdu z pravostranného oblouku uvidél na vjezdovém navéstidle navést
,40 km-h™" a vystraha®;

odhadem na vzdalenost 40 — 50 m uvidél konec vlaku, stojiciho u vjezdu (uvidél
kontejner, koncové navésti viaku nevidél);

pouzil rychlo¢inné brzdéni, vlak se mu vSak nepodafilo v€as zastavit a doslo
k najeti na konec vlaku v rychlosti asi 10 km-h™;

po zastaveni sestoupil z HDV a zjistil situaci;

vlaku Nex 61400 unikal tlak z brzdového potrubi;

vidél, Zze konec vlaku Nex 61400 byl oznacen koncovymi obdélnikovymi
navéstnimi deskami;

obhlédl sbérate HDV, trolej a také zkontroloval, zda neni néktery viz
vykolejeny;

po domluvé se strojvedoucim viaku Nex 61400 ohlasil radiovym spojenim vznik
MU:;

» strojvedouci vlaku Sv 21920 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

strojvedouci odmitl pro DI podat vysvétleni.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
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3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD Cargo, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly osoby provozovatele drahy SZDC zugastnéné
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce (hlavni vyprav€i a vypravCi panelistka 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi).

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD Cargo zu&astnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce (strojvedouci vliaku Nex 61400).

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce (strojvedouci vliaku Sv 21920).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Kontrolni €innost je provadéna poveéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
¢innosti.

Hlavni vypravCi zst. Plzefi hlavni nadrazi byl kontrolovan ve dnech 20. 2. 2018,
22.4.2018, 25. 5. 2018 a 2. 6. 2018 se zamérfenim na pfimy vykon dopravni sluzby. Dale
v pribéhu roku 2018 byl kontrolovan 4x na poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly
vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

VypravCi panelistka 1 zst. Plzen hlavni nadrazi byla kontrolovana dne 30. 4. 2018
se zaméfenim na pfimy vykon dopravni sluzby. Dale v prabéhu roku 2018 byla
kontrolovana 2x na poziti alkoholu. V8echny provedené kontroly vyhodnotil provozovatel
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drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Pravidelna prohlidka a udrzba TZZ v tratovém useku Chrast u Plzné — Plzen hl. n.
byla provedena dne 10. 7. 2018 dle schvaleného planu udrzby s vysledkem: Zafizeni bylo
prezkouseno, vykazuje spravnou €innost.

Posledni prohlidka a zkouSka urceného technického zarizeni elektrického byla na
zakladé Protokolu &. 90/15-MS provedena ve dnech 26. — 27. 5. 2015 se zavérem:
Prohlédnuté a prezkouSené zabezpecCovaci zafizeni nadale pini funkci pfimého zajistovani
bezpecnosti Zelezni€ni dopravy a je provozné zpUsobilé.

Posledni komplexni technicka prohlidka TZZ v useku Chrast u Plzné — Plzen hl. n.
byla provedena ve dnech 26. — 29. 5. 2015 se zavérem: Celkovy stav zafizeni je dobry,

zafizeni funguje spolehlivé. Udrzba je provadéna pravidelné.

Dopravce CD Cargo ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni Cinnost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni Cinnosti.
Strojvedouci vlaku Nex 61400 byl kontrolovan dne 29. 3. 2017 se zaméfenim na pfimy
vykon sluzby. Dale ve dnech 29. 3. 2018, 2. 5. 2018 a 24. 6. 2018 byla provedena kontrola
zaznamu z rychloméru a v prubéhu roku 2018 byl strojvedouci kontrolovan 5x na poziti
alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni Cinnosti. Strojvedouci
zucastnény na MU byl kontrolovan v kalendafnim roce 2017 vzdy pfislusnym kontrolorem
vozby, a to v mésicich leden a listopad se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. Dale
v meésicich kvéten a Cervenec byla provedena kontrola zaznamu z rychloméru a v prabéhu
roku 2017 byl strojvedouci kontrolovan 5x na poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly
vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V kalendarnim roce 2018 byl strojvedouci kontrolovan vzdy pfislusnym kontrolorem
vozby, a to v mésicich duben a kvéten se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. Dale
v mésici duben byla provedena kontrola zaznamu z rychloméru a v pribéhu roku 2018 byl
strojvedouci kontrolovan 5x na poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil
dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravcu nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Beroyn — Plzen hl. n., je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Beroun — Plzen hl. n., byla
SZDC.

Dopravcem viaku Nex 61400 byly CD Cargo, se sidlem Jankovcova 1569/2¢, Praha
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7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD Cargo dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od
1.1.2010.

_ Dopravcem vlaku Sv 21920 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”;

* § 35 o0dst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy.*;

* § 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych pomért jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby ridici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté ...,

* §35o0dst 1 pism. p) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo ...,
v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to narizeno, fidila hnaci drazni
vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
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&l. 85, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

sJizda podle rozhledovych poméru je takovy zplsob jizdy, pri kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou,
ohroZzujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel.*;

&l. 66 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC D1, predpis SZDC D1:

,Pri jizdé podle rozhledovych poméria musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (...) vidi,
nejvyse rychlosti 100 km/h, pricemz vSak nesmi byt prekrocena nejvysSi dovolena
rychlost viaku, ..., stanovena timto predpisem. ...

&l. 2572, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Na navést Stlj na oddilovém navéstidle AB musi strojvedouci viak zastavit. Po
zastaveni muZe pokracovat v jizdé k nasledujicimu navéstidlu podle rozhledovych
pomért, bez ohledu na svétlo navéstniho opakovace viakového zabezpecovace;
u nasledujiciho navéstidla jedna podle jeho navéstniho znaku.“;

&l. 103, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CSD) T108:
LStrojvedouci je povinen sledovat soulad navésti neprenosnych navéstidel se
svétlem navéstniho opakovace a spravny sled navésti.”;

&l. 157, zmény 3 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC
(CSD) T108:

»... Na navéstnim opakovaci nesviti Zzadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), a to
z téchto pficin:

a) vilak je v obsazeném oddile;

b) viak vjel do oddilu automatického bloku na navést dovolujici jizdu a doS$lo
k poruse viakového zabezpecovaCe na hnacim vozidle nebo na tratové Ccasti
vlakového zabezpecovace, popr. k jiné zavadé na trati (k lomu kolejnice, k nahlému
obsazeni oddilu vozidlem, k poruSe automatického bloku apod.).

V pfipadech uvedenych v a) nebo b) strojvedouci nevi, pro kterou z uvedenych
pricin doSlo k zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci. Musi proto predpokladat
pfekazku a jet podle rozhledovych poméri ...%

&l. 23, vnitiniho predpisu dopravce CD, predpis CD V 2:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi*;

&l. 171, vnitfniho pfedpisu dopravce CD, piedpis CD V15/I:

LStrojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném uacinkovani
prubézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach ..., okamzité
dopravni situaci (vyjadfené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamzité rychlosti viaku zajistit:
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c) zastaveni vlaku na poZadovaném misté“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

TZZ 3. kategorie typu AB 3-74 v tratovém useku Chrast u Plzné — Plzen hl. n. ma
platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 2080/97-E.49,
vydany DU dne 25. 2. 1997, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni prohlidka a zkougka
uréeného technického zafizeni byla na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce
€. 15/2017/01-CH provedena dne 10. 1. 2017 se zavérem: UrCené technické zafizeni,
které bylo pfedmétem prohlidky a zkou$ky, je provedeno podle predlozené technické
dokumentace. Na zakladé predlozenych dokladl, provedené technické prohlidky
a zkousSky v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, je vySe uvedené zafizeni provozné
zpusobilé a zajistuje bezpelny provoz drazni dopravy.

SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s panely EIP v zst. Plzefi hlavni nadrazi ma platny
Prikaz zpUGsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2746/16-E.49, vydany DU
dne 20. 12. 2016, s platnosti do 20. 12. 2018. Posledni prohlidka a zkouSka uréeného
technického zafizeni byla na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce
€. 624/2017/01-CH provedena dne 8. 12. 2017 se zavérem: UrCené technické zafizeni,
které bylo pfedmétem prohlidky a zkou$ky, je provedeno podle predlozené technické
dokumentace. Na zakladé predlozenych dokladl, provedené technické prohlidky
a zkousSky v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, je vySe uvedené zafizeni provozné
zpusobilé a zajistuje bezpelny provoz drazni dopravy.

Rozborem stazeného archivu dat z technologického pocitace SZZ ESA 11 bylo zjisténo:

e 224544 h — obsazeni tratového useku 2PP vlakem Nex 61400;

 22.46.34 h— obsazeni tratového useku 2DP (posledniho tratového oddilu
automatického bloku za oddilovym navéstidlem AB 2-1067 pred
vjezdovym navéstidlem 2L) vlakem Nex 61400, vjezdové navéstidlo
2L naveésti navést ,Stlj*;

e 22.46.56 h — uvolnéni tratového Useku 2PP viakem Nex 61400;
e 225555h - obsazeni tratového useku 2PP vlakem Sv 21920;

* 22.58.16 h — uvolnéni tratového useku 2PP vlakem Sv 21920. Vlak Nex 61400 i viak
Sv 21920 se nachazi v poslednim tratovém oddilu automatického bloku
pfed vjezdovym naveéstidlem 2L, viezdové naveéstidlo 2L navésti navést
U

* 22.59.48 h— postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 2L na SK €. 6a
pro vliak Nex 61400. Vjezdové navéstidlo 2L navésti navést ,Rychlost
40 km-h™ a opakovani navésti Vystraha“, cestové navéstidlo Lc6a
navésti navést ,Stlj;
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« 23.00.34 h— postavena vlakova cesta od navéstidla Lc6a na SK €. 6 pro vlak
Nex 61400. Vjezdové navéstidlo 2L navésti navést ,Rychlost 40 km-h™
a vystraha“, cestové navéstidlo Lc6a navésti navést ,Opakovani navesti
vystraha"“.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem cinil -1 s.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
i TZZ vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych
intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana zadna porucha.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, Zze SZZ vykazovalo normaini ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti SZZ. Bylo konstatovano, Ze zabezpelovaci zafizeni
nebylo pfi€inou vzniku MU, vSechny zjisténé skuteCnosti byly v souladu s normovym
stavem, udrzba byla provadéna v predepsanych intervalech a stav zafizeni odpovidal
jejimu pravidelnému provadéni.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Viak Nex 61400:

HDV 363.067-0 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
0547/00-V.03, vydany DU dne 18. 10. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 5. 3. 2018 s platnosti do 5. 9. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 363.067-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Unicontrols Tramex — RE1xx, €. 4235.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Pozn.:

2240 h -
224544 h -

22.46.32 h -

22.48.35 h -

22.51.02 h -

22.59.44 h -

23.00.35 h -

23.07.57 h -

prujezd vlaku Nex 61400 zst. Chrast u Plzné rychlosti 79 km-h™;

pfi rychlosti 76 km-h™ registrovan zacgatek sviceni Zlutého svétla na
navéstnim opakovadi;

pfi rychlosti 75 km-h™' registrovan konec sviceni Zlutého svétla
a zaCatek sviceni Cerveného svétla na navéstnim opakovaci.
Zaroven je registrovan zacCatek snizovani tlaku v hlavnim potrubi —
brzdéni;

na draze 1 467 m dochazi k zastaveni vlaku Nex 61400. Na
navéstnim opakovaci stale sviti Cervené svétlo;

registrovano doplnéni tlaku v hlavnim potrubi — odbrzdéni vlaku
a prestaveni smérové paky do polohy ,0%

registrovan skok rychlosti na 2 km-h" a zpét na nulu a zaroven
zacCatek poklesu tlaku v hlavnim potrubi. Na navéstnim opakovaci
stale sviti Cervené svétlo;

registrovan konec sviceni Cerveného svétla na navéstnim
opakovaCi a zaCatek sviceni Zlutého mezikruzi na navéstnim
opakovaci;

registrovan konec sviceni zlutého mezikruzi na navéstnim
opakovaCi a zacCatek sviceni Cerveného svétla na navéstnim
opakovadi.

rozdil registrovaného Casu pfed realnym Casem nebyl zjiStén.

Ze zaznamu registraCniho rychloméru vyplyva, ze v daném useku nebyla
stanovena rychlost (110 km-h™) viaku Nex 61400 ani tratova rychlost (110 km-h™) prekroéena.
Vlakovy zabezpeCovaC byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné
obsluhovan.

VSechna TDV vilaku Nex 61400 méla na svych skfinich vyznaceno provedeni pravidelné
technicke kontroly. VSechna TDV méla ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu.

Dne 2. 8. 2018 byla odborné zplsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka TDV €. 31 54 4575 421-3 za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav
DV nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho posSkozeni vzniklo jako nasledek
srazky s vilakem Sv 21920.

Nedostatky nebyly zjistény.

Vlak Sv 21920:
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HDV 363.064-7 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
6946/98-V.03, vydany DU dne 3. 4. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 26. 4. 2018 s platnosti do 26. 10. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 363.064-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomé&rem Unicontrols Tramex — RE1xx, €. 3009.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 22.57.37 h— zastaveni vlaku Sv 21920 pfed urovni oddilového navéstidla AB 2-
1067, na navéstnim opakovaci sviti Cervené svétlo;

« 225747 h— rozjezd vlaku Sv 21920, na navéstnim opakovaci sviti Cervené
svétlo;

e 22.58.00 h— pfi rychlosti 25 km-h" zhaslo na navéstnim opakovaéi Cervené
svétlo. V prabéhu dalsi jizdy (az do konce zaznamu) na navéstnim
opakovaci svitilo pouze modré svétlo nebo nesvitilo Zadné jiné
svétlo;

e 2258.09 h— nadraze 123 m dosazena rychlost 43 km-h™ (nejvy$si registrovana
rychlost v posuzovaném useku), dale nasleduje jizda vybéhem
a pozvolné snizovani rychlosti;

e 22.59.36 h— pii rychlosti 38 km-h™ registrovano zavedeni rychloginného brzdéni;

e 22.59.43 h— pfi rychlosti 19 km-h™ zahajeni snizovani rychlosti s velmi vysokym
koeficientem zpomaleni = misto MU, kde doSlo k dotyku naraznikud
Cela vlaku Sv 21920 a zadni Casti vlaku Nex 61400. Snizovani
rychlosti vyrazné napomahala stojici souprava viaku Nex 61400
a postupné stlacovani narazniki v této soupravé, pusobici jako
tlumic;

o« 2259.46 h— zastaveni vlaku Sv 21920 v misté kone¢ného postaveni po vzniku
MU po ujeti vzdalenosti 1198 m od jeho rozjezdu.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznamu registraCniho rychloméru vyplyva, Zze v daném useku nebyla
stanovena rychlost (115 km-h™") vlaku Sv 21920 ani tratova rychlost (110 km-h™") prekroéena.
Vlakovy zabezpeCovac byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné
obsluhovan.

VSechna TDV vlaku Sv 21920 méla na svych skfinich vyznaceno provedeni pravidelné
technické kontroly. VSechna TDV méla ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu.

Dne 23. 7. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka HDV 363.064-7 za uCelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav HDV nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek srazky
s vlakem Nex 61400.
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Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zzadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* hlavni vypravCi Zst. Plzen hlavni nadrazi, ve sméné dne 20. 7. 2018 od 17.45 h,
odpocinek pfed sménou 23.45 h; prfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach;

» vypravCi panelistka 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi, ve sméné dne 20. 7. 2018 od
17.45 h, odpocinek pfed sménou 23.45 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana
ve vhodnych provoznich dobach;

» strojvedouci vlaku Nex 61400, ve sméné dne 20. 7. 2018 od 16.58 h, odpocCinek
pfed sménou 90.21 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
provoznich dobach;

» strojvedouci vlaku Sv 21920, ve sméné dne 20. 7. 2018 od 11.52 h, odpocinek pfed
sménou 23.05 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 14.45 h do 15.15 h
aod 19.31 h do 20.01 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
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se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény. Setfeni vlivu osobni situace zigastnéného
strojvedouciho vlaku Sv 21920 na vznik MU bylo znemoznéno z divodu jeho odmitnuti
podat vysvétleni Drazni inspekci ve véci pfedmétné MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni, u celkem 5 obdobnych MU, kdy
doSlo k narazu vlaku do konce vlaku pfed nim na Siré trati vybavené automatickym
blokem. Konkrétné se jednalo o tyto mimofadné udalosti:

* ze dne 31. 8. 2011 v 5.09 h mezi zst. Zbiroh a zst. Kafizek, kdy doslo ke srazce
vlaku Os 7800 s vlakem Pn 64710. Bezprostiedni pfiinou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ na oddilovém navéstidle AB 2-699 viakem Os 7800,
ti. nezastaveni pred timto navéstidlem, a nedodrZzeni podminek pro jizdu podle
rozhledu;

* ze dne 6. 10. 2011 v 0.37 h mezi zst. Kostomlaty nad Labem a zst. Nymburk hl. n.,
kdy doslo ke srazce vlaku Vn 56071 s vlakem Pn 66481. Bezprostifedni pri¢inou
vzniku MU byla nedovolena jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo
automatického bloku s navésti ,St0j“. Zasadni pfi¢inou bylo poruseni
technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce viaku Vn 56071 pro jizdu
za oddilové navéstidlo automatického bloku s navésti ,St0j“ a pro jizdu podle
rozhledovych pomérd;

« ze dne 13. 3. 2014 ve 14.52 h mezi zst. D&&in-Prostiedni Zleb a Zst. D&&in hl. n.,
kdy doSlo ke srazce vlaku Nex 48397 s vilakem Nex 48325. Bezprostredni pficinou
vzniku MU byla nedovolena jizda vlaku Nex 48397 kolem oddilového navéstidla
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automatického bloku AB 1-26 s naveésti ,Stlj“. Zasadni pfic¢inou bylo nedodrzeni
stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pro jizdu na trati
vybavené automatickym blokem osobou Fidici vlak Nex 48397. Faktor, ktery pfispél
ke vzniku MU, byla nedostateCna pripravenost strojvedouciho dopravce LTE
okamzité reagovat na vypadek pouzitého brzdoveého zafizeni uvedenim do Cinnosti
dalSiho brzdového zarizeni hnaciho drazniho vozidla;

+ ze dne 9. 4. 2017 v 1.18 h mezi Zst. D&&in-Prostfedni Zleb a Zst. Dolni Zleb, kdy
doSlo ke srazce vlaku Lv 43398 s vlakem Pn 48378. Bezprostfednimi pfiCinami
vzniku MU bylo nefizeni hnaciho drazniho vozidla, vlaku Lv 43398, pfi jizdé za
hlavni (oddilové) navéstidlo automatického bloku 2-81, které navéstilo navést ,Stuj*,
za podminek jizdy podle rozhledovych poméru a prekroCeni nejvysSi dovolené
rychlosti o 30 km-h™;

* ze dne 2. 11. 2017 ve 23.55 h mezi zst. Kostomlaty nad Labem a Zst. Lysa nad
Labem, kdy doSlo ke srazce vlaku Pn 53973 s vlakem Pn 66021. Bezprostfedni
pri€inou vzniku MU bylo nezastaveni vlaku Pn 53973 pfed koncem vlaku Pn 66021
pfi jizdé dle rozhledovych pomérd v obsazeném tratovém oddilu automatického
bloku. Faktor, ktery prispél ke vzniku MU, bylo nejednani strojvedouciho viaku
Pn 53973 podle navéstniho opakovace.

Drazni inspekce vydala bezpelCnostni doporuCeni k jedné z vySe uvedenych
mimoradnych udalosti. Konkrétné se jednalo o MU ze dne 13. 3. 2014 ve 14.52 h mezi zst.
Dé&gin-Prostfedni Zleb a Zst. D&&in hl. n. Toto bezpe&nostni doporudeni véak nesouvisi
s pri€inami vzniku predmétné MU v této ZZ.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 20. 7. 2018 v Case 22.40 h vlak Nex 61400 projel zst. Chrast u Plzné po 2. SK
a nasledné z zst. Chrast u Plzné pokraCoval po 2. TK. Hlavni vypravci zst. Plzen hlavni
nadrazi mél od dozor&iho provozu dopravce CD Cargo informaci, Zze strojvedouci vlaku
Nex 61400 bude stfidat se strojvedoucim viaku Nex 61401 na zhlavi zst. Plzen hlavni
nadrazi. Z ddvodu odjezdu vlaku Os 7857 (ve 22.53 h) a vlaku Os 7676 (ve 22.57 h)
z zst. Plzeni hlavni nadrazi se hlavni vyprav€i rozhodl zastavit vlak Nex 61400
u vjezdového navéstidla 2L zst. Plzen hlavni nadrazi a vystfidani strojvedoucich provést
az po jizdach vySe uvedenych viaka.

Ve 22.48.35 h zastavil strojvedouci vlaku Nex 61400 pfed navésti ,Stuj“ navésténou
vjezdovym navéstidlem 2L Zst. Plzefi hlavni nadrazi. Poté ve 22.49.02 h na zakladé
komunikace s vypravCi panelistkou 1 Zst. Plzefi hlavni nadrazi obdrzel strojvedouci
informaci, Ze u vjezdového navéstidla 2L vycka pfiblizné 10 min z dopravnich divoda.
Obsazenim posledniho prostorového oddilu 2. TK Chrast u Plzné — Plzen hlavni nadrazi
vlakem Nex 61400 navéstilo posledni oddilové navéstidlo AB 2-1067 navést ,Stuj“.
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Ve 22.51 h pfijal hlavni vypravéi Zst. Plzen hlavni nadrazi prostfednictvim EDD
z zst. Chrast u Plzné vlak Sv 21920. Strojvedouci vlaku Sv 21920 pfi jizdé z zst. Chrast
u Plzné zastavil ve 22.57.37 h s vlakem pfed poslednim oddilovym navéstidlem AB 2-1067
s navésti ,Stij“. Po zastaveni pokraCoval v jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu,
kterym bylo vjezdové navéstidlo 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi, minul oddilové navéstidlo
AB 2-1067 a vjel do prostorového oddilu obsazeného vlakem Nex 61400.

Pfi jizdé pravostrannym obloukem zpozoroval strojvedouci, dle svého vyjadreni,
v pojizdéné TK siluetu kontejneru na poslednim TDV vlaku Nex 61400. Na vzniklou situaci
reagoval okamzitym zavedenim rychlo€inného brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku
Sv 21920 a kratké vzdalenosti k zadnimu &elu posledniho TDV viaku Nex 61400 jiz nebylo
mozné pred stojicimi DV (koncem vlaku) bezpeéné zastavit a ve 22.59.43 h doSlo ke
srazce s TDV zafazenym na konci stojiciho viaku Nex 61400.

Pfi MU nedoslo k vykolejeni DV ani k Ujmé na zdravi zadneho ze zucastnénych
zaméstnancu. Komisionalni prohlidkou byla odhadnuta $koda na TDV dopravce CD Cargo
na 16 570,- K&, na HDV dopravce CD na 10 200,- K&. Skoda na infrastruktufe nevznikla.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Drazni doprava na trati Beroun — Plzen hl. n. je v dvoukolejném mezistani¢nim
useku zst. Chrast u Plzné — Zzst. Plzen hlavni nadrazi fizena obousmérnym TZZ
3. kategorie — tfiznakym automatickym blokem typu AB 3-74 s automatickou cinnosti
oddilovych navéstidel v€etné pfenosu informaci z tratové casti VZ na DV v obou tratovych
kolejich. TZZ obou tratovych koleji je navazano do SZZ zst. Plzen hlavni nadrazi.

Na zakladé ohledani SZZ a TZZ po vzniku MU a na zakladé komisionalni prohlidky
a meérfeni bylo zjisténo, ze SZZ Zst. Plzen hlavni nadrazi a TZZ mezistani¢éniho useku
zst. Chrast u Plzné — Zst. Plzen hlavni nadrazi, které je navazano do SZZ zst. Plzen hlavni
nadrazi, bylo v dobé vzniku MU v bezporuchovém stavu. Z pfedloZzené dokumentace je
ziejme, ze zafizeni bylo pravidelné prohlizeno a udrzovano. Technicky stav SZZ a TZZ
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Pfezkousenim viditelnosti oddilového naveéstidla AB 2-1067 a jeho navésti nebyla
zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana
viditelnost navésti z jedouciho vedouciho DV alespon po dobu 7 s. Tratova rychlost na
2. TK v km 105,500 az km 106,739 je 90 km-h". Této rychlosti odpovida pozadovana
viditelnost navésti oddilového navéstidla AB 2-1067 na vzdalenost 175 m. Pfedmétné
naveéstidlo bylo viditelné na vzdalenost vétsi nez 250 m.

Pfezkousenim viditelnosti viezdového navéstidla 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi a jeho
naveésti nebyla zjisSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a) a e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je
pozadovana viditelnost naveésti z jedouciho vedouciho DV alespor po dobu 7 s. Tratova
rychlost na 2. TK v km 106,739 az km 108,219 je 110 km-h™ a v km 108,219 az km
109,772 je 80 km-h™. Rychlosti 110 km-h™" odpovida pozadovana viditelnost navésti
vjezdového navéstidla 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi na vzdalenost 214 m. Pfedmétné
naveéstidlo bylo viditelné na vzdalenost 315 m.
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Pfi ohledani mista vzniku MU provedeném Drazni inspekci bezprostfedné po jejim
vzniku bylo zjisténo, Ze vlak Nex 61400 byl v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy SZDC a dopravce CD Cargo oznaden navésti ,Konec vlaku®, a to
dvéma koncovkami (obdélnikovymi deskami, tvofenymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky
proti sobé z materidlu odrazejiciho svétlo — ve viaflexovém provedeni) umisténymi na
konci vlaku ve stejné vySi. Obé koncovky byly v dobé ohledani jasné viditelné,
neposkozené a neznecisténé.

Dle &l. 50 vnitfniho pfedpisu dopravce CD V 2 je za jizdy pfi snizené viditelnosti
nutno pouzivat dalkovy reflektor (svétlomet) vSude tam, kde je nutno zajistit zlepSeni
viditelnosti navéstidel, kolejist&, trakéniho vedeni apod. Usek obou TK od zastavky Plzen-
Doubravka, lezici v km 106,953 (1 930 m pfed mistem vzniku MU), ve sméru jizdy vlaku
Sv 21920, tj. také misto vzniku MU, resp. prostor pfed mistem vzniku MU, neni osvétlen
umélym osvétlenim. Zda strojvedouci za jizdy vlaku Sv 21920 v souladu s €l. 50 vnitfniho
predpisu dopravce CD V 2 pouzil dalkovy reflektor (svétlomet) v misté vzniku MU, resp.
v prostoru pfed nim, se Drazni inspekci v ramci Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU
nepodafilo zjistit z divodu odmitnuti strojvedouciho podat vysvétleni.

Podle ustanoveni vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 musi
strojvedouci pfi jizdé na trati s AB pred navésti ,Stdj“, navésténou oddilovym navéstidlem
AB, vlak zastavit. Po zastaveni mize pokraCovat v jizdé k nasledujicimu navéstidlu,
pficemz musi HDV Fidit za podminek jizdy podle rozhledovych pomérl, bez ohledu na
svétlo navéstniho opakovace VZ.

Jizda podle rozhledovych poméru je takovy zplsob jizdy, pfi némz je jizda DV
fizena pouze rozhledem strojvedouciho, pfi které musi strojvedouci zastavit vlak pred
stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti
i pfed jinou prekazkou, ohrozujici jeho jizdu. Strojvedouci musi jet nejvySe takovou
rychlosti, aby s vlakem zastavil na vzdalenost, na kterou vidi, pfi€emzZ nesmi pFekrocit
nejvyssi dovolenou rychlost.

Podle ustanoveni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) T108
nesviti-li na navéstnim opakovaci VZ HDV zadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), se
vlak nachazi v obsazeném oddilu nebo doslo k poruse VZ na HDV nebo na tratové Casti
VZ, popf. k jiné zavadé na trati (k lomu kolejnice, k nahlému obsazeni oddilu vozidlem,
k poruse AB apod.). V pfipadé, kdy strojvedouci nevi, pro kterou z uvedenych pfi¢in doslo
k zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci, musi predpokladat prekazku a jet podle
rozhledovych poméra.

Strojvedouci vlaku Nex 61400 pfi jizdé kolem posledniho oddilového navéstidla
AB 2-1067 prfed vjezdovym navéstidlem 2L Zst. Plzenn hlavni nadrazi jednal podle
zjisténych skuteCnosti — na navéstnim opakovaci HDV svitilo Cervené svétlo a ve
22.48.35 h zastavil s vlakem pfed vjezdovym naveéstidlem 2L Zst. Plzei hlavni nadrazi
s navésti ,Stuj“. Vlak zastavil ¢elem v km 108,262, tj. 18 m pfed urovni vjezdového
naveéstidla 2L. Obsazenim posledniho prostorového oddilu 2. TK Chrast u Plzné — Plzen
hlavni nadrazi vlakem Nex 61400 navéstilo posledni oddilové navéstidlo AB 2-1067 navést
»OtUj.

Strojvedouci vlaku Sv 21920 pfi jizdé z zst. Chrast u Plzné zastavil s vlakem ve
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22.57.37 h ve vzdalenosti 39 m pfed poslednim oddilovym navéstidlem AB 2-1067
s navésti ,Stlj“. Po zastaveni pokraCoval ve 22.57.47 h v jizdé k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu, kterym bylo vjezdové naveéstidlo 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi, pficemz mél
dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych poméra. Viak Sv 21920 ve 22.58.00 h minul
oddilové navéstidlo AB 2-1067 rychlosti 25 km-h" a vjel do prostorového oddilu
obsazeného vlakem Nex 61400. Po minuti oddilového navéstidla AB 2-1067 zhaslo na
navéstnim opakovaci HDV Cervené svétlo. V prubéhu dalsi jizdy na navéstnim opakovaci
jiz Zzadné svétlo nesvitilo (popf. svitilo jen modré svétlo) a strojvedouci pravidelné
obsluhoval mobilni ¢ast VZ. Strojvedouci dale zvySoval rychlost viaku az na 43 km-h™,
které dosahl ve 22.58.09 h ve vzdalenosti 1 067 m pfed mistem vzniku MU, poté
nasledovala jizda vybéhem, kdy rychlost vlaku Sv 21920 pozvolna klesala.

Pfi jizdé pravostrannym obloukem zpozoroval strojvedouci, dle svého vyjadfeni,
v pojizdéné TK siluetu kontejneru na poslednim TDV vlaku Nex 61400. Na vzniklou situaci,
pfi rychlosti 38 km-h™, reagoval ve 22.59.36 h okamzitym zavedenim rychlo¢inného
brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku Sv 21920 a vzdalenosti 63 m k zadnimu Celu
posledniho TDV vlaku Nex 61400, jiz nebylo mozné pred stojicimi DV (koncem vlaku)
bezpecné zastavit. Ve 22.59.43 h, pfi rychlosti 19 km-h™", nasledovala srazka s TDV
C. 31 54 4575 421-3 zafazenym na konci stojiciho vlaku Nex 61400.

Na zakladé vySe uvedeného Ize konstatovat, Zze strojvedouci vlaku Sv 21920
v rozporu s &l. 65, 66 a 2572 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 a § 1 pism.
m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. pfi jizdé za posledni oddilové navéstidlo AB 2-1067, které
navéstilo navést ,Stdj“, nedodrzel podminky jizdy podle rozhledovych pomérd, tzn. nejel
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci vidél, a bezpecné
s vlakem zastavil pfed koncem vlaku Nex 61400 stojiciho pfed vjezdovym navéstidlem 2L
zst. Plzen hlavni nadrazi.

Strojvedouci viaku Sv 21920 v Zapisu se zaméstnancem uved|, Ze po vyjezdu
z pravostranného oblouku uvidél na vjezdovém naveéstidle 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi
navést ,Rychlost 40 km-h' a vystraha“. Tvrzeni strojvedouciho je v8ak v rozporu
s rozborem stazeného archivu dat z technologického pocitate SZZ zZst. Plzen hlavni
nadrazi. Zrozboru vyplyva, Ze vypravCi panelistka 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi ve
22.59.40 h zadala stavéni vlakové cesty od vjezdového naveéstidla 2L zst. Plzen hlavni
nadrazi na SK €. 6a pro vlak Nex 61400. Vlakova cesta od vjezdového navéstidla 2L na
SK €. 6a pro vlak Nex 61400 byla postavena ve 22.59.48 h, tj. 5 s po vzniku MU — srazce
vlaku Sv 21920 s vlakem Nex 61400. Vjezdové navéstidlo 2L Zst. Plzen hlavni nadrazi
navéstilo navést ,Rychlost 40 km-h™' a opakovani navésti Vystraha“ (viz obr. ¢&. 6).
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Obr. é. 6: Navést viezdového navéstidla 2L st. Plzeri hlavni nadrazi v case
22.59.48 h Zdroj: DI

Zda zvoleny zpusob jizdy strojvedouciho vlaku Sv 21920 v situaci, kdy na
naveéstnim opakovaci nesvitilo zadné svétlo (popf. svitilo jen modré svétlo), tj. strojvedouci
mél predpokladat prekazku na trati a jet podle rozhledovych pomér, a soucasné
vzhledem k momentalnim podminkam na trati — ztizenému pozorovani trati pfi jizdé
v nocni dobé (tmé&) a zejména pak ke smérovym pomérim 2. TK mezi poslednim
oddilovym navéstidlem AB 2-1067 a vjezdovym naveéstidlem 2L Zst. Plzefi hlavni nadrazi,
konkrétné — pravostrannému oblouku o poloméru 625 m a dale umisténi protihlukové
stény vpravo od 2. TK v celé délce jizdy vlaku Sv 21920 pravostrannym obloukem, byl
zpusoben nepozornosti nebo nesoustfedénosti, se Drazni inspekci Setfenim nepodafilo
zjistit z ddvodu odmitnuti strojvedouciho podat vysvétleni.

Rozborem zaznamenanych dat elektronického registracniho rychloméru, kterym
bylo vybaveno HDV vlaku Sv 21920, nebylo zjiSténo pFekroeni nejvyssi dovolené
rychlosti v misté MU. Komisionalni prohlidkou DV, v€etné zkouSky funk&nosti brzd HDV,
rovnéz nebyla zjisténa technicka zavada majici vliv na MU.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci viaku Sv 21920, byl na
zakladé predlozeného lékaiského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy,
které mohly na zuCastnéné zaméstnance pUsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
U strojvedouciho viaku Sv 21920 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti a délky praxe.

Strojvedouci vlaku Sv 21920 pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 2013
nepretrzité az do vzniku MU. Strojvedouci mél tudiz dostateéné dlouhou praxi a na trati
Beroun — Plzen hl. n. (konkrétné v tratovém useku Rokycany — Plzen hl. n.) jezdil
pravidelné, s tratovymi poméry byl prokazatelné seznamen.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci vlaku Sv 21920 byl odborné
zpusobily pro praci ve funkci strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti
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nemeély vliv na vznik této MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nezastaveni vlaku Sv 21920 pfed koncem vlaku Nex 61400 pfi jizdé podle
rozhledovych pomérl v obsazeném tratovém oddilu automatického bloku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* poruseni technologickych postupl provozovatele drahy strojvedoucim vlaku
Sv 21920 nedodrzenim podminek jizdy podle rozhledovych poméra.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouZzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC ani dopravce CD Cargo nepfijal a nevydal zadna
opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani Drazni ufad.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* u strojvedouciho Sv 21920 Dbylo provedeno mimoradné ovéfeni znalosti
z ustanoveni vnitfnich pfedpisd SZDC D1, SZDC (CSD) T 108, CD D2 a CD V 15/
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dne 31. 7. 2018;
pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu, vedoucich

k pfedchazeni vzniku podobnych MU, byly projednané na poradnim sboru feditele
OCP Zapad dne 8. 10. 2018.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Plzni dne 10. ledna 2019

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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