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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 20.7.2018, 11.11 h.

Popis udalosti: srazka posunového dilu s vlakem Os 4615, ktery byl pfipraven
k odjezdu na 1. staniCni koleji u 1. nastupisté Zelezni¢ni stanice Brno
hlavni nadrazi.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Brno hlavni
nadrazi, stanicni kolej €. 1, v km 143,488.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 4615 a posunového dilu).

Nasledky: 7 zranénych;
celkova skoda 63 330 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomérl pfi provadéném posunu.



| v

ok Zavarsina zorava o vysledcicn Setfent rmirmofadng uc

o
an
<)
U

Prispivajici faktor:

* nedostateCné pokyny pro zajistovani bezpecénosti pfi posunu od vedouciho
posunové Cety strojvedoucimu.

Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro €innosti
pfi provadéni posunu zucastnénym zaméstnancem dopravce — vedoucim posunové
Cety.
PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 20" July 2018, 11:11 (9:11 GMT).

Occurrence type: trains collision.

Description: collision of the shunting operation with the regional passenger train
No. 4615.

Type of train: the regional passenger train No. 4615;
shunting operation.

Location: Brno hl. n. station, station track No. 1, km 143,488.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the shunting operation and the regional passenger
train No. 4615).

Consequences: 7 injuries;
total damage CZK 63 330,-

Direct cause:

failure to comply with conditions for running on sight during the
shunting operation.

Contributory factor:

» insufficient instructions for ensure safety the shunting operation by
the supervisor of shunting operation.

Underlying cause:

» failure to comply with the technological procedures of the IM/RU
for shunting operation by the supervisor of shunting operation.

Root cause: none.

Recommendation: not issued.
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GVD
HDV
HZS
1ZS
JPO
MU
OCP
PCR
PO
PP
PPVDS
RDST
SJR
SK
SR
St
Szz
SZDC
TDV
TK
TTP
Ul
ZDD
ZPD
zst.
ZZ

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
grafikon vlakové dopravy

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

oblastni centrum provozu

Policie Ceské republiky

provozni obvod

provozni pracovisté

pomucky pro vykon dopravni sluzby
radiova stanice

sesitovy jizdni fad

stani¢ni kolej (stanicni koleje)
stani¢ni rad

stavédlo

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

tabulky tratovych poméra
Uzemni inspektorat

zakladni dopravni dokumentace
zakladni prepravni dokumentace
Zelezni¢ni stanice

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SzDC D1

SZDC (CD) Z11

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni*,
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schvaleny dne 16. 11. 2000, pod €. .j.: 55 962/00-O11, s
ucinnosti od 1. 1. 2001, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CD D2 PFedpis pro provozovani drazni dopravy dopravce Ceské
drahy, a.s., schvaleny dne 15. 2. 2013 pod ¢. j.:
55466/2013, s u€innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20. 7. 2018.

Cas: 11.11 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni.

Misto: trat 320A (Kuaty) — Lanzhot st. hranice — Brno hl. n., Zst. Brno hl. n., SK €. 1,
km 143,488.

GPS: 49.1908942N, 16.6133083E.

——

. bt S 2 o [
Obr. €. 1: Pohled na sunuty posunovy dil po vzniku MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 7. 2018 v 11:11 h doslo ke srazce sunutého posunového dilu, slozeného ze

1


https://mapy.cz/zakladni?x=16.6133083&y=49.1909362&z=17&source=coor&id=16.613308333333336%2C49.190894166666666
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dvou draznich vozidel, s koncem vilaku Os 4615, ktery byl pfipraven k odjezdu na 1. SK'v
zst. Brno hl. n. Posunova cesta pro sunuty posunovy dil, ktery stal na odstavném nadrazi
S, byla postavena signalistou St 6 z koleje €. 803 variantni cestou na 1. SK, obsazenou
vlakem Os 4615. Pfi srazce bylo zranéno 7 cestujicich.

Posunovy dil
stojici na koleji &. 803

Os 4615

stojici na SK £.1

Smér jizdy
sunutého

pnsu:l'li?:é o (B Odstavné

nadraZi S

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
+ posunovy dil byl sestaven z HDV CZ CD 95 54 5 854 222-7 a 1 TDV;

+ vlak osobni dopravy Os 4615 byl sestaven z HDV CZ-CD 91 54 7 242 221-0
a4 TDV;

» vlak Os 4615 byl dopravcem oznacen stanovenymi navéstmi na vozidlech;

* doslo k poSkozeni soupravy posunového dilu a soupravy viaku Os 4615;

* uvlaku Os 4615 i posunového dilu zjisténo promacknuti horni ¢asti venkovni skfiné
ve vysce 2,2 m;

* poskozeni posledniho TDV vlaku Os 4615 — ohnuty pravy naraznik, pfechodové
mustky, rozbité plexisklo a box pro hasici pfistroj (hasici pfistroj lezel na zemi),
vnitfni dvefe byly vylomené z pantl, ze stropu pfed vchodem na WC tekla voda na
podlahu;

¢ misto vzniku MU se nachazi v zst. Brno hl. n., na 1. SK v km 143,488;

* mezi posunovym dilem a vlakem Os 4615 zustala po odrazu v dUsledku srazky
mezera 5,1 m;

* Celo vlaku Os 4615 zustalo stal v km 143,366;

* posunova cesta byla postavena z koleje €. 803 variantni posunovou cestou, a to
pres vyhybky €. 218, 216, 213, 208, 204 na obsazenou 1. SK;

* pochuzkou byl mj. zkontrolovan usek infrastruktury od polohy sefadovaciho

12
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navéstidla Se76 az po misto srazky v km 143,488, zavady na infrastruktufe nebyly
zjistény;

Obr. ¢. 3: Pohled na kolejovy reliéf na St 6 po vzniku MU Zdroj: DI

* naveéstidlo Se76 bylo umisténo vpravo vedle koleje €. 803 v km 148,731 a v dobé
ohledani mista MU navéstilo navést ,Posun zakazan“. Oznaceni a stav navéstidla
bylo shledano bez zavad;

Obr. ¢. 4: Pohled na navéstidlo Se76 - Zdroj: DI

* na mistt MU bylo nafizeno stazeni dat zaznamu jizdy z elektronického
registracniho rychloméru HDV posunového dilu znacky Unicontrols Tramex;

* na misté MU zajistén zaznam jizdy mechanického registracniho rychloméru HDV

13
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vlaku Os 4615;

* pfi MU doslo k omezeni drazni dopravy od 11.11 do 13.25 h;

* k ekologickym Skodam nedoslo;

* doprovod posunového dilu (dale posunovac) cca 10 minut po vzniku MU opustil
misto MU a az do vecernich hodin se nachazel na neznamém misté. Ve 22.20 h
oznamila PCR, Zze se zaméstnanec sam pfihlasil na oddéleni hlavni nadrazi PCR
Brno hl. n;;

* pfi MU doslo k lehkému zranéni 7 cestujicich, 6 cestujicich bylo oSetfeno na misteé,
1 cestujici byl s poranénim horni koncetiny pfevezen na oSetfeni do nemocnice;

« zst. Brno hl. n. je zabezpeCena SZZ 2. kategorie — elektromechanickym
zabezpefovacim zafizenim se svételnymi zavislymi hlavnimi navéstidly, vyhybkami
s elektrickymi prestavniky a kolejovymi obvody. K poskozeni zabezpecovaciho
zafizeni nedoslo;

* U zuc€astnénych zaméstnancu kromé posunovace, ktery z mista MU odeSel, byla po
vzniku MU provedena orientaCni dechova zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu
s negativnim vysledkem.

Obr. ¢. 5: Pohled na poskozeni interiéru DV vlaku Os 4615 Zdroj: DI
PFi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zameéstnanci jednotlivych organizacCnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

14
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MU oznamena na COP DI: 20.7.2018, v 11.33 h (tj. 22 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: ﬁAOL.J)?. 2018, ve 13.25 h (tj. 2 h 14 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 20. 7. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuac€astnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ signalista 1, St 6 Zst. Brno hl. n., zamé&stnanec SZDC, PO Brno.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 4615, zaméstnanec CD, a.s., OCP Vychod;
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, a.s., OCP Vychod;
+ posunovaé, zaméstnanec CD, a.s., OCP Vychod.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici ve vlaku Os 4615.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 4615 Sestava viaku:

Délka vlaku (m): 122 HDV: 91547242221-0
Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 276 1. 50542244204 -4
Potfebnd brzdici procenta (%): 104 2 50542244209 -3
Skutecna brzdici procenta (%): 104 3. 50542244318 -2
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 50542244 185-5
NejvysSi dovolena rychlost viaku 0

v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Os 4615:
* vlak Os 4615 stal v dobé MU na 1. stani¢ni koleji a byl pfipraven k odjezdu;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 60 cestujicich.

Posunovy dil Sestava posunového dilu:
Délka posunového dilu (m): 50 HDV: 9554 5854 222 -7
Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 86 1. 50542129317 -4
Rezim brzdéni: P

Pozn. k posunovému dilu:
* posun byl uskute¢nén sunutim.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Zelezniéni stanice Brno hl. n. se nachazi v km 143,496 na celostatni trati Lanzhot
st. hranice — Brno hl. n. Trat je v misté MU ve sméru jizdy posunu z odstavného nadrazi S
vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu a dalSich koleji a postupné se staci do
pravostranného oblouku az smérem k nastupistim. U koleje €. 803 je umisténo navéstidlo
Se76, na 1. SK pfed nastupistém ¢&. 1 v zst. Brno hl. n. se nachazi v km 143,528 sluzebni
pfechod. Rychlost sunutého posunového dilu byla stanovena na 30 km.h™" a posun se zde
uskutecnuje jako nezabezpedeny (po splnéni urlitych podminek Ize rozsvitit na navéstidle
navést povolujici posun, ale poloha vyhybek a volnost posunové cesty nejsou
zabezpeclovacim zafizenim kontrolovany).
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2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 10:59 h dispozi¢ni vypravCi dava pfikaz k pfipravé vlakoveé cesty pro vjezd vlaku Os
4615 na 1. SK signalistovi St 6;

* 11:05 h dispozi¢ni vypravcCi dava pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro odjezd vlaku
Os 4615 z 1. SK signalistovi St 5;

* 11:08 h strojvedouci posunového dilu hlasi signalistovi St 6, Ze jiZ ma doprovod
a Ze jsou naladéni na simlexnim kanale €. 20;

* 11:08 h dispoziéni vypravCi dava svoleni k posunu pro soupravu viaku 1724
signalistovi St 6 za vlak Os 4615;

* 11:09 h signalista St 6 sjednava posun se St 5.

Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a posunovacem nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu. V obvodu Zst. Brno hl. n. byly provadény vylukové
prace, ale v useku jizdy posunového dilu az do mista srazky zadné vylukové prace
neprobihaly a nemély na vznik MU vliv.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 11:14 h zaméstnanec provozovatele drahy (dozorci provozu) aktivoval IZS a ohlasil
MU dle ohlasovaci rozvrhu;

+ 11.20 h vedouci dispeger CDP Pferov ohlasil vznik MU na SZDC;
+ 11.26 h MU ohlasena HZS SZDC;

+ 11:33 h MU ohlagena povéfenou osobou SZDC na COP DI;

* 11.55 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC a PCR;

* 13.25 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy a zaroven
doSlo k obnoveni provozu na 1. SK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 11.14 h, tj. 3 minuty po vzniku
MU, zaméstnancem provozovatele drahy (dozor€im provozu).

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
» PCR, oddéleni hlavni nadrazi Brno;
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* Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje;
* HZS Brno;
+ HZS SzDC, JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi 7 cestujicich.

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
ani u osob ve smluvnim poméru.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

. TDV (vlak Os 4615) 39 200 Kg&;
« TDV (posunovy dil) 24 130 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 63 330 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 25 °C, viditelnost nesnizena;
Geografické udaje: uzlova zst. v centru mésta.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 4615 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 20. 7. 2018 byl v Zst. Brno hl. n. s vlakem Os 4615 pfipraven k odjezdu na
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prvni koleji a sména probihala bez zavad,;

o pfi navésti vyzva strojvedouciho, kterou daval z otevieného okna HDV, uslysel
a ucitil prudky naraz a cely vlak popojel cca o 5 m;

o uvidél, jak z dopravni kancelafe vybihali vypravcCi, ktefi mu oznamili, aby
neodjizdél a Ze jdou oznamit MU;

o zaijistil soupravu proti ujeti a Sel zkontrolovat vlak a cestujici;

o zjistil, Ze do vlaku najel posunovy dil a Ze se néktefi cestujici zranili;

o poté, co se se dostavili vySetfovatelé, fidil se jejich pokyny.

» strojvedouci vlaku Os 4615 - ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI

vyplyva:

@)

dne 20. 7. 2018 Cekal v zst. Brno hl. n. na prvnim nastupisti na osobni viak od
TiSnova, aby zde vystfidal strojvedouciho;

po vystfidani se zapsal do knihy pfedavky, zkontroloval knihu oprav a €as na
registraCnim rychloméru;

po pfijezdu vlaku proved! potfebné ukony spojené s pfedavkou a ¢ekal na Cas
odjezdu;

v Case odjezdu dal navést ,Vyzva strojvedouciho® vlakvedoucimu, ktery stal na
nastupisti, a ucitil naraz a pohyb ze zadni €asti. On sam byl v okné& zapfeny
a tak se jen zhoupl;

po zabrzdéni a zajisténi soupravy slezl z lokomotivy a Sel se podivat, co se
stalo;

poté Cekal na pfijezd vySetfovatelu;

pfi nastupu do smény i v pribéhu smény necitil Gnavu a ani se nevyskytly zadné
mimoradnosti;

povolani strojvedouciho vykonava 8 let;

informace o provadéném posunu neslySel, nebot nebyl na patficny kanal
naladén;

vznik MU nahlasil vyprav€imu a dozor€imu provozu, ktefi hned vy$li z dopravni
kancelare.

» strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 20. 7. 2018 mél sménu jako strojvedouci. Po pfijezdu do zst. Brno hl. n.
s vlakem Sp 1724 nebyl k dispozici posunovac, a proto po sjednani posunu se
St 6 soupravu prestavil na kolej €. 803 na odstavném nadrazi S;

po pfichodu mu posunovac pfedal vysilacku a oznamil, Ze posun bude probihat
na simplexnim kanalu €. 20. Na tomto kanalu dalo svoleni k posunu St 6;

posunovac toto svoleni potvrdil a informoval ho, Zze souprava 1724 ma posun
dovolen a muze sunout. Dale opakované hlasil ,1724 mizeme sunout®;

pfi rychlosti asi 25 km.h™" doprovod hlasil ,1724 jes$té na vuz‘ a ihned
nasledovalo ,1724 stuj, stdj*;

okamzité zaved| rychloCinné brzdéni, ale srazce jiz neslo zabranit;
po srazce zajistil HDV proti ujeti a Sel zkontrolovat, zda jsou vSichni v poradku,
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a udélost nahlasil vyprav&imu, ktery jiz MU nahlasil vySetfujicim organim
a ucinil dopravni opatfeni;
o po skonCeni vySetfovani byla souprava odtazena do PP Brno-Horni HerSpice,
kde také ukoncCil sménu.
» strojvedouci posunového dilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI

vyplyva:

o

dne 20. 7. 2018 pfijel s vlakem Sp 1724 do zst. Brno hl. n., kde stal u nastupisté
a Cekal na doprovod, se kterym mél posunovat se soupravou do PP Brno-Horni
Herspice;

z dudvodu, ze nebyl posunovac na misté pfitomen, bylo rozhodnuto, Ze bude
souprava posunem pfesunuta na odstavné nadrazi S. Tento posun byl sjednan
se St 6;

na odstavném nadrazi S Cekal az do pfichodu posunovace. Ten mu predal
vysilaCku a fekl, Ze budou naladéni na kanalu €. 20. Zatimco posunovac Sel na
konec soupravy, informoval St 6, Ze je jiz posunovaC pfitomen a Ze budou
naladéni na kanalu ¢&. 20;

St 6 dalo souhlas k posunu z koleje €. 803 na 1. stani¢ni kolej obsazenou.
Posunovac toto potvrdil a oznamil mu, Ze maiji posun dovolen;

pokyny, které daval posunovac slySel zfetelng;

béhem posunu posunovac¢ opakoval naveésti ,1724 mizeme sunout poté ,1724
muzeme posunovat na ,1 viz“ a pak zaznélo uz jen ,stdj, stdj;

posunovac zadné jiné udaje o vzdalenosti nedaval,

zaved| rychloCinné brzdéni a pak uz nasledoval naraz;

po narazu Sel zkontrolovat soupravu a vlak, kde byli cestujici;

pfi nastupu do smény a v prubéhu smény nepocitoval unavu, nebyl né€im ani
nikym rozrusen a ani se nevyskytly Zadné mimoradnosti;

na odstavném nadrazi S ¢ekal na zahajeni posunu 10 az 15 minut;

posun byl sjednan standardné a technologie posunu mu byla znama;

osobné mluvil s posunovacem pfi pfedani vysilacky a pasobil na néj normalnim
dojmem,;

MU nahlasil ustné vypravCimu a pak volal strojmistrovi;

stav navéstidel ani volnost posunové cesty nesledoval, protoZze byl ,na
vysilacce®;

po vzniku MU pfiSel za nim posunovac a zeptal se ho, proc jel tak rychle.

+ strojvedouci posunového dilu — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

@)

o

@)

pracuje jako strojvedouci od roku 2016;

predchozi sménu skoncil 17. 7. 2018 v 10.00 h a dne 20. 7. 2018 nastoupil
sménu ve 3.23 h v PP Brno-Horni HerSpice, byl odpocaty. S viakem Sp 1724 jel
ze zst. Veseli nad Moravou do Zst. Brno hl. n.;

v zst. Brno hl. n. posunuje ¢asto i na obsazenou kolej;
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pfi posunu byly posunovaCem navésti davany pravidelné. Posledni pokyn byl
,StUj, stj“. Od zaCatku brzdéni az po naraz ubéhly cca 4 s;

po narazu zvedl popadané véci na stanovisti strojvedouciho a Sel se podivat, co
se stalo. Na nastupisti potkal vypravCiho i druhého strojvedouciho a s témi
hovofil;

neni si védom, zZe by doSlo z jeho strany k poruSeni pfedpisu a ze by mohl MU
néjak zabranit, nebot byl odkazan na pokyny posunovacCe. Ten mu uvadél, ze
muzZe sunout, a najednou fekl, Ze muze sunout na jeden viz, cozZ je kratka
vzdalenost ke zpomaleni a zastaveni;

na zaver uvadi, ze pokyn od posunovace byl pouze k sunuti a pak az ten jeden
vuz k pfekazce. Zadny jiny pokyn mezi tim nebyl.

posunovag 7st. Brno hl. n. — z Ufedniho zapisu o podaném vysvétleni PCR mimo

jiné vyplyva:

@)

vykonava funkci posunovace v ramci PP Brno-Horni HerSpice a doprovazi
vlakové soupravy z PP Brno-Horni Her$pice do zst. Brno hl. n. a zpét;

do pracovniho poméru k dopravci nastoupil v dubnu 2018 a v kvétnu skladal
zkous$ky;

Skoleni probihalo tak, Ze dostali predpisy, aby se je naucili, a k tomu méli néjaké
konzultace. Zkousky pak probihaly v Jihlavé. Od zkou$ek pak zZadné Skoleni
neabsolvoval;

dne 20. 7. 2018 nastoupil do zaméstnani v 6.15 h a byl dostateCné odpocCaty.
Den pfedem 19. 7. 2018 skonCil sménu v 18.50 h. Nekonzumoval zadné
alkoholické napoje ani neuziva zadné navykové latky;

s pfedmétnou soupravou pfijel z PP Brno-Horni HerSpice. Souprava zajela na
odstavné nadrazi S, kde ¢ekal na zahajeni posunu;

nevzpomina si, po které koleji v Zst. Brno hl. n. projizdéli;

posun uvedené soupravy zajistoval v souladu s rozpisem prace;

nevzpomina si, Zze by konkrétné s touto soupravou posunoval, ale obdobny
posun jiz provadel;

pfi zahajeni posunu byla vSechna navéstidla v poloze dovolujici posun;

v dobé posunu stal u spojovacich dvefi prvniho vozu na Cele soupravy;

posun zahdjil tim, Ze do vysilacky uvedl Cislo vlaku a dale pokyn: ,mizeme
sunout na 1. obsazenou kolej*;

podle jeho nazoru rozjel strojvedouci soupravu pomeérné rychle na to, ze védél,
Ze se sune na obsazenou kolej;

po zahajeni posunu po péti vtefinach opakoval navést suneme;
potom strojvedouciho informoval o tom, Ze je pfechod volny;
dale daval navést sunem na dva vozy, na vlz a pul, na viz;

kdyz daval strojvedoucimu informace o vzdalenosti, ktera je oddélovala od
stojici soupravy, tak souprava jela stale stejné rychle a nebylo citit, Ze by
dochazelo k brzdéni;

kdyz byli na vzdalenost jednoho vozu, tak dal navést ,stuj, stdj, stdj“ a az potom
zacal strojvedouci brzdit. Rychlost se snizila, ale jiz to nestaCilo a doSlo
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k narazu;

jiz pfed zahajenim posunu védeél, ze na prvni koleji stoji souprava. Vidél ji na
vzdalenost cca 100 m, az vyjeli z oblouku;

pfi srazce se uhodil levou stranou Cela o spojovaci dvere;

ihned po narazu ze soupravy vystoupil a Sel kontrolovat cestujici. Potom se
potkal se strojvedoucim sunuté soupravy, kterého se ptal, pro€¢ tam tak rychle
najel,

potom, co bylo zjiSténo, ze se nikomu nic vazného nestalo, tak na né&j dolehl
stres a udélalo se mu Spatné. Zpanikaril a Sel do mista trvalého bydliste, kde
zvracel a pozdéji usnul. Vecer pak Sel do Urazové nemocnice, kde mu pichli
léky na uklidnéni, a pak Sel na PCR,;

po MU se nepodrobil orientacni detalkoholové zkouSce;

od této MU je v pracovni neschopnosti, trpi nespavosti a neustale se mu vraci
zazitky z narazu na stojici soupravu;

domniva se, Ze neporusil Zadnou svoji povinnost. Mysli, Ze divodem vzniku MU
byla bezdlvodné vysoka rychlost sunuté soupravy i presto, Ze se védélo, Ze se
sune na obsazenou kolej.

* posunovac zst. Brno hl. n. — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

o

o

@)

v prubéhu smény se citil dobfe a byl odpocaty;

danou profesi posunovace vykonava od dubna 2018;

sklon k rutinnimu jednani béhem vykonu sluzby vzhledem ke kratké dobé
nepocitoval, spiSe se zaucCoval;

jak Casto s touto soupravou posunoval, si nevzpoming;

v dobé pfijezdu vlaku Sp 1724 do zst. Brna hl. n. si mysli, Ze se nachazel na
nastupisti;

kdo byl vedoucim posunu a zaméstnancem fidicim posun, nevi. On délal
doprovod posunového dilu;

posun byl sjednan na 1. SK. Nékdy v minulosti se ¢ekalo i pUl hodiny. Prosté jak
byl Cas;

bylo mu feCeno, Zze se bude posunovat na obsazenou kolej;

pokyny, aby zpomalil, strojvedoucimu nedaval. Pocital s tim, Ze kdyZ mu da
vzdalenost a kolej je obsazena, Zze sam zpomali;

v useku poslednich 100 m udrzoval trvale navazané spojeni;
pfi srazce se bouchl do hlavy;

bezprostfedné po srazce zkontroloval cestujici, pak pfiSla uzkost, deprese,
nevolnost;

zameéstnavatelem nebyl kontrolovan na pracovisti.

» signalista 1 St 6 v zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

o

vyprav¢€i zst. Brno hl.n. mu dal svoleni k posunu na 1. SK;
protoZze mél postavenou vlakovou cestu z 1. TK na 4. SK pro viak R 863,
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postavil variantni posunovou cestu pres vyhybky €. 213 a 208;

pfed postavenim posunové cesty sjednal posun se St 5 a potom informoval
strojvedouciho a posunovace, Ze pojedou z koleje €. 803 na 1. stani¢ni kolej;

poté rozsvitil sefadovaci navéstidlo Se76 na navést ,Posun dovolen®;

z pribéhu komunikace radiostanici si vybavuje, Ze posunovac fikal ,4426
sunem® (to opakoval), poté ,misto na jeden viz. Je tu vlak, brzdi, brzdi, brzdi“.
Po narazu slysel strojvedouciho, jak fika, Zze to nejde zastavit hned;

navest pomalu v komunikaci neslysel.

» signalista 1 St 6 v Zst. Brno hl. n. — ze Zapisu o podaném vysvétleni pro DI mimo

jiné vyplyva:

@)

o

dne 20. 7. 2018 probihal normalni klasicky rusny provoz;

pfi nastupu do smeény a v pribéhu smeény se citil v pofadku a ni¢im nebyl
rozrusen;

profesi signalista vykonava cca 2 roky;

po prijezdu vlaku do zst. Brno hl. n. sjednal posun na kolej €. 803 s vyprav€im
zst. Brno hl. n;

na odstavném nadrazi S se ¢ekalo na doprovod vlaku;

pfed posunem se spojil s vypravCim, ktery mu sdélil, Ze soupravu ma dat na
1. SK za osobni vlak. Posun mél probéhnout ihned po vjezdu osobniho viaku Os
4615. Posun byl sjednan také se St 5. Poté se spoijil s vedoucim posunu a fekli
si, na jaké frekvenci budou naladéni;

poté postavil variantni posunovou cestu z davodu jizdy rychliku, rozsvitil
navéstidlo a informoval posunovace o postavené cesté;

radiostanice byla v poradku;

slySel v radiostanici, jak posunovac¢ dava pokyny ,sunem, sunem®;

posuny si piSe na papir kvlli Castym zménam a ihned po provedeni posunu
zapisuje do telefonniho zapisniku, aby se neskrtalo;

v radiostanici neslySel, jak byla udavana vzdalenost. Prvni si vybavuje, Zze byla
udavana vzdalenost na 1 viz a pak ,brzdi®;

kontroly u nich na stavédlech probihaji ¢asto.

» signalista 2 St 6 v Zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

v dobé vzniku mimoradné udalosti byl na toaleté a nebyl pfitomen ani u sjednani
posunu.

» dispozi€ni vyprav€i v Zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

o

nastoupil 20. 7. 2018 na denni sménu jako dispozi¢ni vypravc¢i. Do doby vzniku
MU probihala jeho sluzba bez zavad a SZZ vykazovalo spravnou ¢innost;

po pfipravé vlakové cesty pro odjezd vlaku Os 4615 do zst. Brno-Horni HerSpice
dal svoleni k posunu signalistovi St 6 pro soupravu od vlaku 1724 z odstavného
nadrazi S na 1. SK, obsazenou viakem Os 4615.
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3.1.2 Jini svédci

+ dozordi provozu Zst. Brno hl. n. — z Ufedniho zapisu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné vyplyva:

o dne 20. 7. 2018 pracoval ve své kancelafi;

o cca Vv 11.12 h uslySel obrovskou ranu, ktera vychazela z prostoru 1. nastupiste,
a okamzité vysSel ven, podivat se, co se stalo;

o na prvni pohled nebylo nic vidét a tak Sel kolem 1. nastupisté, kdyz uvidél ve
vlaku Os 4615, ktery stal na 1. SK, jak cestujici vstavaji a vychazeji ven z vlaku;

o vlakvedouci mu sdélil, Ze do konce vlaku narazil posunovy dil;

° ihned zacal jednat, zda nékdo neni zranén, zajistoval pomoc a dale zjistoval, co
se stalo, v€etné obvolavani opravnénych osob a PCR. Dale provadél dalSi
povinnosti vyplyvajici z jeho funkce.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

ZpUsob udélovani a provadéni pokyntl pfi posunu je stanoven v predpisu SZDC D1
a Z11 a dale ve SR Zst. Brno hl. n. Sjednani posunu neni v predpise SZDC D1 konkrétné
definovano, nicméné vyplyva z povinnosti uvedenych v &l. 1744 a 1745 piedpisu SZDC
D1, kde je uvedeno, Ze zaméstnanec fidici posun (v nasem pfipadé strojvedouci
posunového dilu) musi v€as pfed zahgjenim posunu informovat vypravéiho o pozadované
technologii posunu, pokud neni tato technologie uvedena v technologickych pomuckach
GVD. Zaméstnanec Fidici posun musi také dle &l. 1745 predpisu SZDC D1 pred zahajenim
posunu zpravit vdechny zu€astnéné zaméstnance o postupu praci, zpusobu provedeni
posunu a o vSech mimofadnostech, které jim nemohou byt znamy.

Svoleni k posunu jakozto souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu, je definovano v predpise SZDC D1 v &l. 1687 a 1692. Cl. 112 SR Zst. Brno hl. n.
pak urCuje, ze dispozicni vypravcCi v obvodu osobniho nadrazi Brno hl. n. udéluje svoleni
k posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlaku. Souhlas k posunu dle ¢l. 1687 a 1714
predpisu SZDC D1 pak informuje zaméstnance fidiciho posun o postavené posunové
cesté a dovoluje uvést posunovy dil do pohybu.

V pfedmétném posunu mél byt zvolen nasledujici postup:

» zaméstnanec fFidici posun informuje signalistu St 6, protoze se v jeho posunovacim
obvodu nachazi, o poZadovaném posunu;

* signalista St 6 o zamysleném posunu informuje dispozicniho vypravciho, ktery mu
udéli svoleni k posunu a doplni informace dle ¢l. 1692 pfedpisu SZDC D1,

* signalista St 6 sjedna posun formou nabidky a pfijeti se signalistou St 5 a dle
¢l. 105 SR Zst. Brno hl. n. posun oba eviduji do upraveného telefonniho zapisniku;

* signalista St 6 po postaveni posunové cesty a sdéleni vSech informaci preda
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strojvedoucimu prostfednictvim vedouciho posunové cety souhlas k posunu
obsluhou navéstidla;

* posunovac v Cele sunutého posunoveho dilu poté udéluje pokyny strojvedoucimu
prostfednictvim radiostanice dle ¢l. 37 s 38 predpisu SZDC Z11 a dle ¢l. 1728
predpisu SZDC D1 zajiStuje bezpecnost pfi posunu.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD, zi&astné&né na MU
a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpuUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

Posunovac, ktery béhem predmétného posunu vykonaval stanovené ukony,
nastoupil k dopravci 1. dubna 2018. Na zaCatku mésice absolvoval vstupni Skoleni a poté
byl v zacviku. Mél k dispozici dvé smény pro samostudium a dvé smény pro konzultace.
Do 11. €ervna 2018, kdy ziskal odbornou zpUsobilost slozenim zkousky VD-04, odpracoval
28 smén v zacviku. Do vzniku MU odpracoval samostatné 15 smén.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce proved! v ramci kontrolni ¢innosti vnitini kontrolu bezpec€nosti, zaméfenou
na cinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Od zacCatku roku 2018 provedl dopravce
u strojvedouciho vlaku Os 4615 celkem 4 kontroly zaméfené na pisemnosti a povinné
doklady, nastup, kontrolu a pfipravu soupravy na odjezd, vénovani se zacvikafi, pozornost
vykonu sluzby a obsluhu informacnich systémua s vysledkem v poradku. Dale proved|
u tohoto strojvedouciho od zaCatku roku 2018 celkem 52 detalkoholovych kontrol
s negativnim vysledkem.

U strojvedouciho posunového dilu provedl od zacatku roku 2018 dopravce
3 kontroly zaméfené na jizdu vlaku podle rozhledovych pomérd, stfidani na ose,
dodrzovani jizdnich dob dle SJR, sv&Sovani vozidel, posun v PP Brno-Horni Her$pice
a dodrzovani bezpecnostnich predpisu s vysledkem v poradku. Dale provedl od zacatku
roku 2018 u tohoto strojvedouciho 20 detalkoholovych kontrol s negativhim vysledkem.
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Posunovac nastoupil k dopravci do pracovniho poméru v dubnu 2018. Odbornou
zpusobilost (zkousSku VD-04) vykonal 11. 6. 2018 a od té doby u né&j byly provedeny
4 detalkoholové zkousky s negativnim vysledkem.

Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpecénosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni ¢innosti osob Fidicich
drazni dopravu.

Dispozicni vypravCi zst. Brno hl. n. byl kontrolovan ve dnech 23. 3. 2018, 21. 4.
2018, 26. 4. 2018 a 21. 6. 2018. U vSech provedenych kontrol nebyly provozovatelem
drahy zjiStény nedostatky.

Signalista St 6 Zst. Brno hl. n. byl kontrolovan ve dnech 3. 1. 2018, 16. 4. 2018,
7.6. 2018 a 26. 6. 2018. U vSech provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy
zjistény nedostatky.

Signalista St 5 Zst. Brno hl. n. byl kontrolovan ve dnech 25. 1. 2018, 31. 1. 2018,
26. 2. 2018, 7. 3. 2018, 15. 3. 2018, 16. 4. 2018, 30. 5. 2018 a 26. 6. 2018. U vSech
provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy zjistény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hranice — Brno hl. n.
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hranice — Brno
hl. n. byla SZDC.

Dopravcem posunoveho dilu a viaku Os 4615 byly CD, se sidlem Né&brezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen:
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
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na draze”;

§ 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro ucely této vyhlaSky se rozumi jizdou podle rozhledovych pomért jizda
drazniho vozidla rizena pouze rozhledem osoby ridici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejné smérem
Jedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou prekazkou,
ohrozujici jeho jizdu vcetné protijedoucich vozidlem, pricemz nejvyssSi dovolena
rychlost nesmi byt prekro¢ena.*;

§ 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisSteno, aby osoba fidici drazni vozidlo pfi
posunu prizpusobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych pomérd tak, aby byla
zajiSténa bezpecnost posunu, sledovala rucni nebo jiné navesti davané osobou,
ktera posun doprovazi, a neprodlené zastavila drazni vozidlo, nejsou-li navésti
viditelné nebo trvale ¢i opakované predavany nebo nejsou-li navésti viditelné nebo
trvale Ci opakované predavany nebo nejsou-li nahrazeny jinym zpldsobem
navésténi.”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 66 predpisu SZDC D1:

,Pri jizdé podle rozhledovych poméria musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v Cele sunutého vlaku nebo posunového dilu) vidi..."

&l. 1692 predpisu SZDC D1;

»,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viak( se smi jen se svolenim vypravciho.
ViypravCi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech ¢innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravci zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkafum, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahdjit posun; Cas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;

c) které koleje ur¢ené pro jizdu viaké bude mozno po ukonceni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu vlaku uvolnit;

e) kam se smi nejdéale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit.

Pri tomto svoleni upozorni vypravéi zaméstnance fidiciho posun nebo vedouciho
posunové cety, je-li povéren sjednavanim posunu, na mimoradnosti, které
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zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu posunoveé c¢ety nemohou byt znamy
a ovlivriuji bezpeéné provadéni posunu (napfr. zajisténi vozidel proti ujeti zarazkami
misto ru¢nimi brzdami). Pri posunu elektrickym hnacim vozidlem musi vypravci
informovat zaméstnance fridiciho posun nebo vedouciho posunové Ccety, je-li
povéren sjednavanim posunu, i o vypnuti (popf. zapnuti) nebo nesjizdnosti
trakéniho vedeni (véetné zpasobu projizdéni elektrickych déleni nebo tsekovych
délica, je-li vypravéimu znam) a o pripadném neumisténi nebo poruse navéstidel
pro elektricky provoz. Jedna-li se o trvaly posun, muzZe vypravéi o mimoradnostech
strojvedouciho zpravit pisemnym rozkazem pfi prvnim sjednavani posunu a tento
pisemny rozkaz plati do doby, nez dojde ke zmené obsazeni strojvedouciho nebo
zruSeni pvodniho pisemného rozkazu vydanim nového pisemného rozkazu.“;

¢l. 1728 predpisu SZDC D1:

,U sunutych posunovych dilt zajistuje bezpecnost pfi posunu zaméstnanec v cele
posunového dilu.”,

&l. 1744 predpisu SZDC D1:

,<Zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas pfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
provadeét posun, predpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Grafikon provoznich procest stanice, Pokyny pro vykon dopravni
sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).*;

&l. 1745 predpisu SZDC D1:

L<Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi prfed zahajenim posunu zpravit v§echny zucastnéneé zamestnance
0 postupu praci, zpusobu provedeni posunu a o v§ech mimoradnostech, které jim
nemohou byt znamy. Pri posunu bez posunové Cety zpravi vyhybkafe o techto
skutecnostech vypravci.”;

&l. 1753 predpisu SZDC D1:

~Strojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zameéstnancem fridicim posun) je pfi posunu povinen zastavit posunovy dil nejdale
v misté oznameného konce posunove cesty.*;

&l. 1756 predpisu SZDC D1:

,Prfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd,
ale je-li zpraven o nutnosti najeti na stojici vozidla, smi na né najet.”;

&l. 1767 predpisu SZDC D1;

,Vedouci posunove Cety je pfi posunu povinen dat pokyn k zastaveni posunovéeho
dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdale v misté oznameného konce posunového
cesty.”;
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&l. 37 predpisu SZDC Z11:

,PFi davani pokynt prostrednictvim radiové stanice se pouZivaji tato zavazna slovni
zZnéni:

Pro jizdu vlaku, posunového dilu a PMD

Névést Pomalu — Viak/zéloha/PMD (uvede se oznadeni) v ...(uvede se nédzev ZST)
Z koleje ...(uvede se Cislo koleje) pomalu®...;

&l. 38 predpisu SZDC Z11:

~Jsou-li pokyny k jizdé posunového dilu pfi sunuti davany prostrednictvim
radiovych stanic, musi byt tyto pokyny opakovany vzdy po ujeti vzdalenosti nejvice
100 m. Strojvedouci, pfed zahajenim posunu, muZe uvedenou vzdalenost zménit
nebo, po dohodé se zamestnancem opravnénym pfedavat pokyny pro jizdu
posunového dilu, muze rozhodnout o uvadéni vzdalenosti v poctech vozd,
pfipadné o opakovani pokynt v ¢asovém intervalu nejvice 5 sekund.

Strojvedouci nemusi tyto pokyny opakovat, neobdrZi-li vSak po ujeti urené
vzdalenosti nebo po uplynuti dohodnutého ¢asu dalSi pokyn k jizdé posunového
dilu, musi posunovy dil ihned zastavit.

V useku poslednich 100 m pred mistem zastaveni zaméstnanec opravnény
pfedavat pokyny pro jizdu posunového dilu trvale udrZuje navazané radiové
spojeni (na radiové stanici trvale stisknuté tlacitko ,Vysilani“) a pokyny pro jizdu
posunového dilu opakované predava ve formé udani zbyvajici vzdalenosti
(vzdalenost udavat v metrech) nebo jen nazvem navésti (napr. ,Pomalu®).

Prevzeti navésti pfedavané radiovym spojenim mize strojvedouci potvrdit
slySitelnou navesti lokomotivni pistalou nebo houkackou ,Pozor®,

V pripadé pferuseni radiového spojeni nebo navazani radiového spojeni s jinym
zaméstnancem, ktery neni opravnen predavat pokyny pro jizdu daného
posunoveého dilu, musi strojvedouci posunového dilu (zaméstnanec fridici posun)
ihned zahajit brzdéni.,,

¢l. 105 SR zst. Brno hl. n.:

»~Sjednani posunu do sousedniho posunovaciho obvodu a posun do sousedni
Stanice zapisuje signalista St 2, 3, 4, 5, 6 a vypravCi prednadrazi do upraveného
telefonniho zapisniku, kde:

- ve sloupci 1 kdy dal zaméstnanci sousedniho posunovaciho obvodu svoleni
k posunu (¢as dohodnuti posunu ze sousedni stanice),

- ve Ssloupci 2 kdy dostal od zaméstnance sousedniho posunovaciho obvodu
svoleni k posunu (¢as dohodnuti posunu do sousedni stanice),

- ve sloupci 3 o jaky se jedna posunovy dil (napr. Sv 4707, Lv 7. zal., 8. zal. Sv
662),

- ve sloupci 4 odkud a kam posunovy dil zaméstnanec sjednava.”
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Brno hl. n. je druhé kategorie, elektromechanické, doplnéné kolejovymi
obvody a svételnymi navéstidly. SZZ ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 6503/96-E.43, vydany DU dne 9. 1. 2014, s platnosti na dobu
neurcitou.

Kontrolou SZZ po vzniku MU dne 20. 7. 2018 bylo zjisténo:

* v dobé vzniku MU nebyla evidovana zadna porucha, posunova cesta byla
postavena obvyklym zpisobem, normalni obsluhou;

» SZZ neni vybaveno zafizenim pro zaznam ¢innosti.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav a zplUsob jeho obsluhy
nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

MU byla zaznamenana na kamery umisténé u jednotlivych nastupist v zst. Brno
hl. n., které snimaly déni na nastupistich a na kolejich.

Kamera €. 1 byla umisténa na stoZaru u nastupisté €. 1 a snimala zejména sluzebni
prechod v km 143, 528 a déni na zaCatku ostatnich nastupist. Kamera €. 2 je umisténa na
stozaru za navéstidlem OPFSc1 v sektoru D nastupisté ¢.1. Tato kamera snimala déni na
nastupistich 1 az 3 a SK. Kamera €. 3 je umisténa na stozaru u nastupisté €. 4 a snimala
déni na zhlavi smérem k Zst. Brno-Zidenice.

Z kamerovych zaznamu vyplyva:

« cca v 11:08 h pfijel na 1. SK vlak Os 4615, poté presli koleje po sluzebnim
prfechodu 3 lidé, a hned poté je patrny pfijezd posunového dilu a nasledny naraz
do vlaku Os 4615;

« z kamery &. 2 je patmy pfijezd vlaku Os 4615 k 1. nastupisti a jednani
strojvedouciho, ktery se pfipravoval k odjezdu. P¥i vyklonu z okna a mavnuti rukou
doslo k narazu a vlak se vlivem narazu posunul. Strojvedouci poté sesel z HDV
zZjisStovat, co se stalo. Po cca 10 minutach od srazky stoji spolu se strojvedoucim
posunového dilu a posunovaéem u HDV Os 4615, nasledné si posunovac¢ ubali
a zapali cigaretu a odchazi;

* kamera €. 3 zaznamenala cely uskute¢nény posun z odstavného nadrazi S.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Komunikace mezi strojvedoucim a vedoucim posunu probihala pomoci RDST. Tato
komunikace nebyla nahravana zadnym technickym zafizenim.

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV posunového dilu CZ CD 95 54 5 854 222-7 mélo platny Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 1389/05-V.22, vydany DU dne 15. 11. 2005. Posledni
pravidelna technickd kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 8. 3. 2018 se
zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Zze je pouzivano
v technickém stavu, které odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV posunového dilu CZ CD 95 54 5 854 222-7 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno
zarizenim pro automatické zaznamenavani dat UniControls-Tramex, €. 7022.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 11.10.21 h  rozjezd posunového dilu z odstavného nadrazi S, z koleje €. 803;
* 11.11.02h posunujici dil dosahl na draze 191 m rychlosti 27 km.h ;
* 11.11.15h registrovano pouZiti rychlobrzdy;
* 11.11.19h doslo k narazu do stojiciho vlaku Os 4615 rychlosti 21 km.h .

Stanovena rychlost pro sunuty posunovy dil 30 km.h™ nebyla prekroéena.

HDV vlaku Os 4615 CZ CD 91 54 7 242.221-0 mélo platny Priikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 6957/00-V.02, vydany DU dne 7. 6. 2000. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 4. 2018 se zjisténim, Ze
vozidlo vyhovuje podminkdam provozu na drahach, resp. Ze je pouzZivano v technickém
stavu, které odpovida schvalené zpUlsobilosti.

HDV vlaku Os 4615 CZ CD 91 54 7 242.221-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem
Hasler, €. RT9 20655. Ze zaznamenanych dat vyplyva, Ze vlak Os 4615 zastavil v Zst.
Brno hl. n. v ¢ase 11.07.40 h, kde stal bez pohybu az do vzniku MU.

Odborné zpuUsobilymi osobami dopravce byla dne 23. 7. 2018 za ucasti DI
provedena komisionalni prohlidka poSkozenych DV. Poskozeni vSech DV vznikla jako
nasledek MU a jejich technicky stav nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy
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V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli zuCastnéni na MU,
provadéli ukony spojené s fizenim, organizovanim a zabezpecenim dopravy dle pfedpisu
SZDC D1 a SR zst. Brno hl. n.

Zaméstnanec fidici posun (v nasem pfipadé strojvedouci) v procesu sjednavani
posunu neinformoval zaméstnance organizujiciho drazni dopravu (dispozi¢ni vypravci,
signalista St 6) o pozadavcich na provedeni posunu, na kterych kolejich ma zamér
provadét posun, pfedpokladané dobé posunu, pfipadné o dalSich skuteCnostech. Tim
nebyla dodrZzena ustanoveni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy (vice v kapitole 4.2.1
této ZZ). Uvedené zjisténi se nevztahuje k zavéram o pficinach.

Posunovac v procesu samotného uskute¢néni posunu nezajistil bezpeénost posunu
dle povinnosti uvedenych ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy (vice v kapitole 3.5.2
a 4.2.1 této ZZ). Uvedené zjisténi je v pricinné souvislosti se vznikem MU.

Dispoziéni vypravéi dle SR Zst. Brno hl. n. v obvodu osobniho nadrazi Brno hl. n.
udéluje svoleni k posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlakd. Svoleni k posunu, které
prostifednictvim signalisty St 6 dispozi¢ni vypravCi udélil, neobsahovalo patficné nalezitosti
dle ptedpisu SZDC D1 (vice v kapitole 4.2.1 této ZZ). Uvedené zjisténi se nevztahuje

vrwve

Signalista St 6 zabezpecil posun, pfi némz doslo k MU, plnohodnotnou obsluhou
SZZ. V procesu provadéni dopravnich ukonl, spojenych se sjednanim, svolenim
a evidenci posunu, pfi némz doslo k MU, nebyla dodrZzena ustanoveni SR Zst. Brno hl. n.
(vice v kapitole 4.2.1 této ZZ).

Samotna jizda posunu pfed srazkou byla provedena zplUsobem, pfi némz nebyla
zajiSténa bezpecnost posunu a nebyla dodrzena jizda podle rozhledovych pomért (vice
v kapitole 4.2.1 této Z2).

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU byla jizdou sunutého posunového dilu z odstavného nadrazi S
na 1. SK v zst. Brno hl. n. mezi posunovac¢em a strojvedoucim posunového dilu vedena
verbalni komunikace, a to prostfednictvim pfenosné RDST. Tato komunikace nebyla
zadnym technickym zafizenim zaznamenavana.

Z podani vysvétleni zucCastnénych zaméstnancl vyplynulo, jak komunikace
probihala. Strojvedouci posunového dilu uvedl, Zze posunova¢ opakoval naveésti ,1724
mulzeme sunout.” Toto bylo potvrzeno posunovacem i signalistou St 6, ktery komunikaci
slySel v radiostanici umisténé na St 6. Tyto navésti byly opakovany. Strojvedouci
posunového dilu dale slySel ,1724 suneme na jeden vuz* a poté ,Stuj, StUj“. Toto potvrdil i
signalista St 6. PosunovacC vypovédél, ze daval pokyny ,suneme na 2 vozy“ ,na 1,5 vozu“
a na 1 viz“ a také, ze upozornil strojvedouciho na to, Ze je sluzebni pfechod volny.

Pfi délce TDV cca 25 m pak DI ovéfovacim pokusem prokazala, Ze i kdyby takto
posunovac daval pokyny, tak upozornil strojvedouciho 50 m (na délku ,dvou vozu®) pred
pfekazkou, coz je velmi malo. Problematiku pfedavani pokynu radiostanici FeSi
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provozovatel drahy ve svém vnitfnim predpise SZDC Z11, konkrétné v &l. 37 a 38. Tam je
uvedeno, Ze poslednich 100 m pfed mistem zastaveni zaméstnanec opravnény predavat
pokyny pro jizdu posunového dilu trvale udrzuje navazaneé radiové spojeni a pokyny pro
jizdu posunového dilu opakované pfedava ve formé udani zbyvajici vzdalenosti
(vzdalenost udavat v metrech) nebo jen nazvem navésti (napf. ,Pomalu®) — coz se nestalo.
Na zakladé informaci, zjisténych z podani vysvétleni, je evidentni, ze doSlo jednak
k poruSeni zavazného slovniho znéni pfi pfedavani pokynu radiostanici dle ¢l. 37 pfedpisu
Z11, tak ¢l. 38 predpisu Z11 tim, Ze poslednich 100 m pfed mistem zastaveni nebyly
pokyny opakované predavany ve formé& udani zbyvajici vzdalenosti, ani dana navést
,Pomalu®.

.
™

Obr. &. 6: Pohled ze 100 m smérem k mistu vzniku MU Zdroj:IDI

Byl zjistén nedostatek:

* posunovac, ktery stal v Cele sunutého posunového dilu a pfedaval pokyny
strojvedoucimu radiostanici, porusil povinnost vyplyvajici z ¢l. 37 a 38 predpisu
SZDC Z11, kdy poslednich 100 m pfed mistem zastaveni zaméstnanec opravnény
predavat pokyny pro jizdu posunoveho dilu trvale udrZuje navazané radiové spojeni
a pokyny pro jizdu posunového dilu opakované pfedava ve formé udani zbyvajici
vzdalenosti. Dle podani vypovédi strojvedouciho posunového dilu, posunovace
a signalisty St 6 nebyla tato povinnost posunovacem spinéna.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 4615, ve sméné dne 20. 7. 2018 od 03.40 h, odpocinek pred
sménou 38.50 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach;

» strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 20. 7. 2018 od 8.34 h, odpocCinek pred
sménou 65.33 h;

* posunovac, ve sméneé dne 20. 7. 2018 od 6.15 h, odpoc€inek pfed sménou 12.55 h;
prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich dobach;

* signalista St 6, ve sméné dne 20. 7. 2018 od 6.10 h, odpocinek pfed sménou 14 h;
prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich dobach;

* signalista St 5, ve sméné dne 20. 7. 2018 od 6.00 h, odpocinek pfed sménou 36 h;
prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich dobach;

» dispoziéni vypravCi ve sméné dne 20. 7. 2018 od 6.00 h, odpocinek pfed sménou
72 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prab&hu smény,
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni 6 obdobnych MU, kdy doslo ke srazce
posunujicich draznich vozidel s vlakem. P¥iinou vzniku MU bylo ve vSech pfipadech
nedodrzeni jizdy podle rozhledovych pomérl. Pfi téchto MU doSlo k materialnim Skodam
v souhrnné vysi 9 058 780 K¢&.

Ve vySe zminéném obdobi na drahach zZelezni¢nich, kategorie celostatni
a regionalni, provedla DI v jednom pfipadé Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU s vydanim
ZZ, ato ze dne 16. 2. 2015, kdy doslo ke srazce posunujiciho HDV se stojicim vlakem Lv
184600 v zst. Bakov nad Jizerou. Bezprostfedni pfiinou vzniku bylo nedodrzeni
podminek jizdy podle rozhledovych pomérl pfi provadéném posunu. Jako faktory, které
prispély ke vzniku MU, byly nefizeni drazniho vozidla ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, dale nedostate¢né (neuplné) a zavadéjici pokyny a informace strojvedoucimu pfi
udéleni svoleni k posunu bez uréeni mista, kam az smi na 3. SK posunovat, a nejasné
a nesrozumitelné pokyny pro zajiStovani bezpec€nosti pfi posunu vypravéimu od
strojvedouciho posunového dilu. Zasadni pfi€inou pak bylo nedodrzeni technologickych
postupl provozovatele drahy a dopravce pro €innosti pfi provadéni posunu zucastnénymi
zameéstnanci.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 20. 7. 2018 v 10.36 h zastavil v zZst. Brno hl. n. na 4. SK vlak Sp 1724, jedouci
ze Starého mésta u Uherského Hradisté do zst. Brno hl. n. Z divodu absence posunovace
nemohl byt vykonan posun sunutim s touto soupravou do PP Brno-Horni HerSpice, tak jak
je to uvedeno v PPVDS Zst. Brno hl. n., proto byla souprava od vlaku Sp 1724 pfestavena
posunem tazenim na odstavné nadrazi S, na kolej €. 803. Po pfichodu k soupravé vlaku
Sp 1724 predal posunovac strojvedoucimu pfenosnou RDST a sdélil, Ze komunikace bude
probihat na kanale €. 20. Strojvedouci ohlasil signalistovi St 6, Ze jiz ma k dispozici
doprovod, a oznamil také Cislo kanalu, na kterém budou komunikovat. Signalista St 6
sjednal tento posun s dispozi¢nim vyprav€im a se signalistou St 5. Mezi tim probéhla
priprava vlakové cesty pro vlak Os 4615, ktery v 11.08 h pfijel na 1. SK k 1. nastupisti Zst.
Brno hl. n. Vlak jel ze zst. TiSnov do zst. Bfeclav s pravidelnym odjezdem z Brna hl. n.
v 11.10 h.

V 11.08 h dostal signalista St 6 od dispozi¢niho vyprav€iho svoleni k posunu
a formou nabidky nabidl posun v 11.09 h signalistovi St 5, ktery tento posun pfijal. Poté
postavil signalista St 6 z koleje ¢. 803 na 1. SK variantni posunovou cestu a dal
strojvedoucimu soupravy od vlaku Sp 1724 prostfednictvim posunovace souhlas k posunu
navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se76, a souCasné pokyn radiostanici.

Dle podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancul signalista St 6 sdélil tento pokyn:
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Souprava 1724 z koleje €. 803 na kolej ¢. 1 obsazenou, posun dovolen®, nasledné
posunovac toto sdéleni potvrdil a oznamil strojvedoucimu: ,Souprava 1724 z koleje ¢. 803
ma posun dovolen a muZeme sunout”. Po souhlasu k posunu se posunovy dil, Fizeny
strojvedoucim z pfedniho stanovisté ¢. 1, v 11.10 h rozjel smérem k 1. SK a na draze
191 m dosahl rychlosti 27 km.h™". V ¢ase 11.11.15 h je registrovano pouziti rychlobrzdy
avcase 11.11.19 h dosSlo k narazu do stojiciho vlaku Os 4615 (ktery byl pfipraven
k odjezdu) rychlosti 21 km.h"'na 1. SK v km 143,488.

Posunovy dil ujel od navéstidla Se76 z koleje €. 803 na 1. SK do mista srazky v km
143,488 drahu 283 m. Narazem doslo k posunuti soupravy vlaku Os 4615 tak, Ze mezera
mezi prvnim sunutym DV a poslednim DV vlaku Os 4615 byla 5,1 m, Celo vlaku Os 4615
zustalo stat v km 143,366. Ve vlaku Os 4615 se nachazelo cca 60 cestujicich a 7 z nich
bylo lehce zranéno.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi zjisStovani pfi€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU vychazela DI kromé vlastnich
poznatkl a zjisténi z mista MU mj. také z archivnich dat zaznamového zafizeni ReDat,
z dat rychlomérd HDV posunového dilu a HDV vlaku Os 4615 a ze zaznamu kamer
umisténych v zst. Brno hl. n. Neméné dulezitou sou€asti pak byly skuteCnosti, uvedené
v podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, které
poskytli zaméstnavateli, PCR a DI.

Bylo potfeba vyjasnit, jaké funkce pfi pfedmétném posunu zaméstnanci dopravce
vykonavali, a dle zjisténého funkéniho zafazeni pak nasledné porovnat pinéni povinnosti
dle platnych pravidel se skute€nostmi, zjiSténymi v priilbéhu nehodového déje.

V obvodu Zst. Brno hl. n. je posun organizovan dle predpisu SZDC D1 a SR
zst. Brno hl. n. Pro kazdy posun musi byt znam dopravce a zaméstnanec fidici posun.
V pfedmétném posunu vykonaval funkci zaméstnance Fidiciho posun strojvedouci HDV
posunového dilu. Dopravce ve svém vnitfnim predpise CD D2 stanovil, Zze vedoucim
posunové Cety je vedouci posunu nebo posunovac€. Ve funkci vedouciho posunové Cety
byl, vzhledem k jeho samostatnému vykonu stanovenych pracovnich povinnosti —
posunovac. Jednalo se tedy o posun s posunovou Cetou.

Predpis SZDC D1 ve svém &l. 1664 ovSem pfipousti, Ze povinnosti zaméstnance
fidiciho posun v&etné sjednavani posunu muze prenést dopravce na vedouciho posunové
Cety. V tomto pfipadé musi byt zaméstnanec uréen pomuckou GVD.

Zastupce dopravce DI predlozil pomicky GVD, a to ,ZPD c&ast B &. 332957¢
a ,PPVDS Zst. Brno hl. n. €. 20171210“. Na zakladé téchto dokumentl polozila DI dopravci
otazky, sméfované na to, zda v pfedmétném posunu byl posunova¢ zameéstnancem, ktery
je uréen témito pomulckami k pInéni povinnosti zaméstnance Fidiciho posun, a zda je
povéfen ke sjednavani posunu. Zastupce dopravce k tomu sdélil, Ze posunovac
zuCastnény na predmétném posunu neni Clenem zadné posunové zalohy, ktera je
definovana v technologickych postupech dopravce v dokumentu ,ZPD c¢ast B ¢. 332957
a tudiz neni povéfen plnénim stanovenych povinnosti zaméstnance fidiciho posun a ani
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neni trvale povéfen sjednavanim posunu za zaméstnance fidiciho posun. Pracuje
samostatné a vykonava ukoly dle rozpisu, ktery je zpracovavan na kazdy den.

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze strojvedouci musel pfi pfedmétném posunu plnit
povinnosti strojvedouciho a povinnosti zaméstnance fidiciho posun. Posunovaé musel
plnit povinnosti zaméstnance ve funkci vedouci posunové &ety a vzhledem k posunu
sunutim také vybrané povinnosti strojvedouciho ve funkci zaméstnance fidiciho posun.

Neopomenutelnou skutecnosti pak byla povinnost posunovace, nachazejiciho se
v Cele sunutého posunového dilu, zajistit bezpecnost pfi sunuti.

DI se také zaméfila na pribéh sjednani a svoleni k posunu a jakym zpUsobem byl
dan souhlas k pfedmétnému posunu. Sjednavani posunu neni v predpise SZDC D1
konkrétné definovano, nicméné vyplyva z povinnosti uvedenych v ¢l. 1744 a 1745
predpisu SZDC D1, kde je stanoveno, Ze zaméstnanec fidici posun musi véas pfed
zahajenim posunu informovat vypravéiho o pozadované technologii posunu, pokud neni
tato technologie uvedena v technologickych pomickach GVD. Zaméstnanec fidici posun
musi také dle ¢l. 1745 pred zahajenim posunu zpravit vSechny zucCastnéné zaméstnance
o postupu praci, zplsobu provedeni posunu a o vSech mimoradnostech, které jim
nemohou byt znamy. Pfedavani pokynU pfi provadéni posund pomoci radiostanic ma
provozovatel drahy upraven ve svém vnitfnim predpise SZDC Z11. Problematika je
rozebrana v kapitole 3.5.2 této ZZ.

Ze zaznamovych dat zafizeni ReDat je patrné, jak sjednani posunu probihalo:
» Strojvedouci: ,A sedmnastdvacetitverka uz ma doprovod.*;
» Signalista St 6: ,Dobre, na cem?*;
» Strojvedouci: ,Osmsettfeti na statnim®;
« Signalista St 6: ,Ja myslel kanal®;
» Strojvedouci: ,a jo, jsme na dvacet;
» Signalista St 6: ,na dvacitkach dobra*“.

V PPVDS Zst. Brno hl. n. byla uvedena technologie posunu, ovSem ta se zménila
poté, co po pfijezdu vlaku Sp 1724 nebyl pfitomen posunovac a bylo nutné s timto vlakem
vykonat posun na odstavné nadrazi S, aby uvolnil kolej. Proto pravidlo uvedene v ¢l. 1745,
jenz doplfiuje ustanoveni &l. 1774 predpisu SZDC D1, slouzi k tomu, aby technologie
kazdého jednotlivého posunu byla vzdy upfesnéna, nebot muze dochazet k riznym
zménam a mimofadnostem. K jednotlivym posunim tak zaméstnanec fidici posun (napf.

strojvedouci) musi sdélit vSem zuCastnénym zaméstnancim informace o postupu
a zpusobu provedeni kazdého jednotlivé provadéného posunu.

Svoleni k posunu je definovano v predpise SZDC D1 v ¢&l. 1687 a 1692.
V pfedmétném posunu udélil svoleni k posunu dispoziéni vyprav€i Zst. Brno hl. n.
signalistovi St 6.
Ze zaznamového zafizeni ReDat je patrné, jak svoleni k posunu probihalo:
» Signalista St 6: ,Sedmnastdvacetétverku tady mam tu tu no.”
* Dispozi¢ni vypravéi: ,Tu, tu na prvni to dej teda”;
» Signalista St 6: ,Dobre, ano vis co jsem chtél rict*;
* Dispozi¢ni vypravci: ,Jasné na prvni za to dej ...."
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Signalista St 6 poté sjednal posun se signalistou St 5 tak, jak je to popsano v SR
zst. Brno hl. n. v €l. 117. DalSi komunikace jiz nebyla zaznamenavana. Na zakladé zjisténi
z podanych vysvétleni pak signalista St 6 postavil pro dany posun variantni posunovou
cestu a dal strojvedoucimu soupravy od vlaku Sp 1724 prostfednictvim posunovace
souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se76 a souCasné pokyn
radiostanici.

Z jednotlivych c¢&lankl predpisovych ustanoveni, obsahujicich povinnosti pro
jednotlivé funkce, vyplynula tato navazanost na konkrétniho zaméstnance (uvedeny pouze
¢lanky relevantni k pfedmétnému posunu):

Strojvedouci vzhledem k posunu sunutim plnil pouze tyto povinnosti z ¢l. 1752 az
1756 predpisu SZDC D1:
« uvedl posunovy dil do pohybu na pfislusny pokyn posunovace;
 fidil se pokyny davanymi telekomunikacnim zafizenim posunovace.

Ve funkci zaméstnance fidiciho posun plnil strojvedouci dalsi povinnosti z ¢l. 1744
— 1748 predpisu SZDC D1.

PosunovaC v cele sunutého posunového dilu, vzhledem k povinnosti zajistit
bezpecnost pfi sunuti dle ¢l. 1728 predpisu SZDC D1, pinil tyto povinnosti z ¢l. 1749 —
1756 a ¢l. 1767 predpisu SZDC D1:

» zaujal pfi posunu takové misto, aby z ného mohl fidit pohyb DV;
« Zzjistil, ze nepfenosna naveéstidla platna pro posun dovoluji posun;
» sledoval, zda se v kolejisti nenachazeji osoby.

Dle ustanoveni téchto ¢lankd mél posunovac dale:

* vykonavat ukony, kterymi byl povéfen zaméstnancem fidicim posun
(strojvedoucim);

» davat pokyny tak, aby bylo zajisténo zastaveni posunového dilu nejdale v misté
oznameného konce posunové cesty;

» davat pokyny tak, aby bylo zajiSténo zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové
okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pfi posunu;

» davat pokyny tak, aby byly dodrzeny podminky jizdy podle rozhledovych pomérq;

* zajistit sledovani volnosti posunoveé cesty.

Shrnuti

SR Zst. Brno hl. n. v &l. 105 stanovuje pravidla pro evidenci posunu. Sjednani
posunu do sousedniho posunovaciho obvodu zapisuje signalista St 5 a St 6 do
upraveneho telefonniho zapisniku. Dle zjisténi DI v8ak tento zapis o pfedmétném posunu
v telefonnim zapisniku St 5 i St 6 chybi. Signalista St 6 v podani vysvétleni uvedl, Ze to
bylo proto, Ze si posuny piSe nejdfive na papir kvuli astym zménam a ihned po provedeni
posunu zapisuje do telefonniho zapisniku, aby se v ném zbyte¢né neskrtalo. Po vzniku
MU tento posun jiz nestihl pfepsat.

Na zakladé vySe popsanych skuteCnosti a na zakladé podanych vysvétleni je
zfejmeé, Ze zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce zu€astnéni na posunu veédéli, ze
se bude posunovat na obsazenou 1. SK, nicméné forma komunikace pfi sjednani
a svoleni k posunu nebyla dle pfedpisu SZDC D1 dodrzena. Zaméstnanec dopravce,
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v tomto pfipadé zaméstnanec fidici posun (ij. strojvedouci posunového dilu), nedodrzel
ustanoveni &l. 1744 a 1745 predpisu SZDC D1 tim, Ze neinformoval zaméstnance
organizujiciho drazni dopravu zejména o pozadavcich na provedeni posunu, na kterych
kolejich ma zamér provadét posun, predpokladané dobé posunu, pfipadné o dalSich
skuteCnostech. Dispozi¢ni vyprav€i pochybil tim, Ze svoleni k posunu, které udélil
signalistovi St 6, neobsahovalo patfiéné nalezZitosti dle &l. 1682 a 1692 predpisu SZDC D1,
a to Cas, kdy se smi zahajit posun, a €as, kdy ma byt povoleny posun ukoncen, kam se
smi nejdale posunovat a dalSi informace, které ovliviuji bezpeCné provadéni posunu.
Signalisté St 6 a St 5 porusili ustanoveni ¢l. 105 SR Zst. Brno hl. n. tim, Ze sjednani
posunu neevidovali do upraveného telefonniho zapisniku. Toto zjiSténi vSak nema
pfiCinnou souvislost se vznikem MU, ale poukazuje na zjiSténé nedostatky v Cinnosti

zucCastnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce.

Jizda podle rozhledovych pomeér( je definovana v § 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. jako
jizda drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem
jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle mozZnosti i pfed jinou pfekazkou,
ohrozujici jeho jizdu, vCetné protijedoucich vozidel, pficemz nejvysSi dovolena rychlost
nesmi byt pfekroéena. Definici pfebira pfedpis SZDC D1 &l. 65 a v &l. 66 ji dale rozviji.

Posun sunutim klade zvySené naroky na bezpecnost. U sunutych posunovych dilt
zaméstnanec v &ele posunového dilu zajistuje bezpeénost dle &. 1728 SZDC D1, to
znamena plini povinnosti strojvedouciho, které nemuze sam strojvedouci plnit. Je to
sledovani navésti i to, zda se v posunové cesté nenachazeji drazni vozidla, a také
odpovida za dodrzovani jizdy podle rozhledovych pomérli a podle toho dava potiebné
pokyny, v tomto pfipadé prfenosnou radiostanici. Dle podani vysvétleni strojvedouciho
posunoveho dilu, posunovace a signalisty St 6 nebyla také spinéna povinnost posunovace
vyplyvajici z &l. 37 a 38 predpisu SZDC Z11, kdy poslednich 100 m pfed mistem zastaveni
zaméstnanec opravnény predavat pokyny pro jizdu posunového dilu trvale udrzuje
navazané radiové spojeni a pokyny pro jizdu posunového dilu opakované predava ve
formé udani zbyvajici vzdalenosti.

Konfrontaci vy$e uvedenych rozborl plnéni vlastnich a pfenesenych povinnosti se
zjisténym nehodovym déjem dospéla DI k zavéru, Zze u posunovace, ktery stal v Cele
posunového dilu, doSlo k poruSeni vySe popsanych povinnosti stanovenych

v technologickych postupech dopravce a provozovatele drahy, zejména k nezajiSténi
bezpelnosti pfi pfedmétném posunu sunutim, coz mélo za nasledek vznik MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€éetné faktort, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficina:
* nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomérd pfi provadéném posunu.
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Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:
* nedostateCné pokyny pro zajiStovani bezpecCnosti pfi posunu od vedouciho
posunove Cety strojvedoucimu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro €innosti
pfi provadéni posunu zu¢astnénym zaméstnancem dopravce — vedoucim posunove
Cety.

4.3.3 Priciny majici pivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 105 SR Zst. Brno hl. n. signalisté St 6 a St 5
neevidovali do upraveného telefonniho zapisniku sjednani posunu;

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 1682 a 1692 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 neuvedl
dispozi¢ni vypravci pfi udélovani svoleni k posunu €as, kdy se smi zahgjit posun,
a Cas, kdy ma byt povoleny posun ukon€en, kam se smi nejdéle posunovat a dalSi
informace, které ovliviuji bezpecné provadéni posunu.

U dopravce CD:

« v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 1744 a 1745 vnitfniho pfedpisu SZDC D1
zaméstnanec fidici posun neinformoval zaméstnance organizujiciho drazni dopravu
0 pozadavcich na provedeni posunu.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy k této MU nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
Drazni urad k této MU nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce pfijal opatfeni:
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,Pricina MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynd, vedoucich k predchazeni
vzniku podobnych MU, budou zarazeny k projednani na nejblizSi mesicni poradé
kontrolorti vozby OCP Vychod.*

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 8. dubna 2019

Ing. Jaromir Hlavag v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 6: Pohled na ¢elo HDV viaku Os 4615 po MU Zdroj: DI

Obr. ¢. 7: Pohled na ¢elo posunového dilu ' Zdroj: DI
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