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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: DPMB
Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 19.7.2017,7.13 h.
Popis udalosti: srazka draznich vozidel najetim tramvajového vlaku linky €. 4 do
zadni €asti tramvajového vlaku linky €. 2.
Draha, misto: draha tramvajova, prostor tramvajové zastavky Tkalcovska v Brné,

smérem do centra.

ZucCastnéni: Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

Nasledky: 1 usmrcena osoba;
celkova Skoda 214 278 K¢.

vrwve

* nezastaveni tramvaje linky C. 4 pred stojici tramvaji linky €. 2 v prostoru zastavky
Tkalcovska.

Pfispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

vrve

» pochybeni lidského faktoru — fidice tramvaje linky €. 4. Lidska chyba se projevila
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v nespravném nastaveni priorit pfi vyhodnocovani podnétl vnimanych fidiCem
tramvaje v pribéhu jizdy;

* TFizeni tramvaje podle rozhledu zpusobem, ktery nezajistil bezpecné provozovani
drazni dopravy béhem nastalé dopravni situace v prostoru zastavky;

* nevénovani se plné fizeni drazniho vozidla v dobé, kdy se tramvaj linky €. 4 blizila
k zastavce Tkalcovska.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

serious accident.

19" July 2017, 7:13 h (5:13 GMT).

trains collision.

the collision of tram No. 4 with tram No. 2.

tram No. 4 and tram No. 2.

Brno, tram track, Cejl street, Tkalcovska tram stop.

Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (IM and RU of the trams)

1 fatality;
total damage CZK 214 278,-

* not stopping of the tram No. 4 in front of the standing tram No. 2.

none.

* human factor error of tram driver No. 4. Incorrect setting of
priorities by the tram driver — failure to evaluate of initiatives during
driving;

» tram control in such a way, which did not ensure the safe operation
of rail transport during the traffic situation at the tram stop;

» the tram driver of tram No. 4 did not have full control of the driving
of the tram No. 4 at the time when the tram No. 4 approached to
the Tkalcovska tram stop.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasSovaci pracovisté
Dl Drazni inspekce

DPMB Dopravni podnik mésta Brna, a. s.
DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
GPS Global Positioning System

IZS integrovany zachranny systém
MHD méstska hromadna doprava

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

RZS rychla zachranna sluzba

Ul Uzemni inspektorat

VS vlastni Setfeni

ZZS JMK Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

Smérnice D01

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis D01 - Organizovani méstské hromadné
dopravy, vydany DPMB, a. s., 13. 1. 2017, s ucinnosti od
1.2.2017



ok Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 19.7.2017.

Cas: 7.13.30 h.

Draha: tramvajova, Dopravni podnik mésta Brna, a. s.
Misto: ulice Cejl, zastavka Tkalcovska (smér centrum).

GPS: 49°11'59.6454"N, 16°37'33.5028"E.

\

Obr. €. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: DPMB

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 19. 7. 2017 v 7.13 h doSlo v Brné ke vzniku MU na draze tramvajové, na ulici
Cejl, v prostoru tramvajové zastavky Tkalcovska ve sméru do centra, kdy tramvajovy vlak
linky &. 4 kurz 13 (dale tramvaj &. 4) typu SKODA LTM 10.08 (ANITRA), ev. &. 1821,
narazil ¢elem do zadni ¢asti tramvajového vlaku linky €. 2 kurz 21, typu T3, ev. C.
1594+1564 (dale tramvaj €. 2).

10
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Dne 19. 7. 2017 zastavila v 7.11 h na zastavce Tkalcovska tramvaj €. 2 pro vystup
a nastup cestujicich. Po uzavfeni dvefi a odbaveni cestujicich ucitil fidi¢ tramvaje €. 2
naraz do zadni €asti DV. Po vystoupeni fidi€ zjistil, ze do zadni €asti jeho DV narazila
tramvaj €. 4. V tu chvili jiz oznamoval na dispecink vznik MU fidi¢ tramvaje €. 4, ktera jela
stejnym smérem pFes centrum na Namésti Miru. Pfi MU doslo k vaznému zranéni
cestujici, kterému po pfevozu do nemocnice podlehla, a k hmotné Skodé na DV.

._ﬁ‘--

-+

Obr. &. 2 Schéma mista vzniku MU | - Zdroj: mapy.cz
Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot bylo rozhodnuto
dodate¢né o zahajeni Setfeni mimoradné udalosti po oznameni umrti cestujici (viz bod
2.1.3).
PFi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zpusob vedeni Setieni

MU oznamena na COP DI dne: 19.7.2017, v 7.20 h (tj. 7 minut po vzniku MU).

11
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Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce.
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 19.7.2017, v 7.22 h (tj. 9 minut po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 19. 7. 2017, a to na zakladé zavaznosti dodatecné
ohlasenych skute¢nosti MU.

Setieni DI na misté MU: nebylo provedeno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.

Pri Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (DPMB):
* Fidi€ tramvaje €. 4;
* fidi€ tramvaje C. 2.

Ostatni osoby, svédci:

» cestujici v tramvaiji €. 4;
* svédci z tramvaje C. 2.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Tramvaj &. 2, smé&r STARA OSADA — MODRICE:
Motorovy tramvajovy vlz fazeny jako prvni ve sméru jizdy:

12
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+ vyrobce: CKD TATRA

* typ: Tatra T3

* ev. Cislo 1595, vlastnik DPMB
* rok vyroby: 1968

+ délka: 14 000 mm

* celkova hmotnost: 27 500 kg
¢ maximalni rychlost: 65 km.h™

Motorovy tramvajovy vlz fazeny jako druhy ve sméru jizdy:
+ vyrobce: CKD TATRA
* typ: Tatra T3
* ev. Cislo 1564, vlastnik DPMB
* rok vyroby: 1972
+ délka: 14 000 mm
* celkova hmotnost: 27 500 kg
¢ maximalni rychlost: 65 km.h"

Tramvaj &. 4, smér BABICKA — NAMESTI MiRU:
Motorovy tfi¢lankovy nizkopodlazni viz:

+ vyrobce: SKODA TRANSPORTATION

+ typ: LTM 10.08 SKODA — INEKON (ANITRA)

* ev. Cislo 1821

* viastnik DPMB

* rok vyroby: 2006

« délka: 19 790 mm

* celkova hmotnost: 39 655 kg

¢ maximalni rychlost: 70 km.h"

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

K MU doslo na draze tramvajove, v prostoru zastavky Tkalcovska, ktera se nachazi
cca 270 m za kfizovatkou ulic Vranovska a Cejl. V tomto useku je pozemni komunikace
vedena v pfimém smeéru a pred zastavkou Tkalcovska se mirné staci do pravostranného
oblouku (z pohledu fidi€u zu€astnénych tramvaji). V koleji smérem do centra je tramvajovy
svrsek tvofen Zlabkovymi kolejnicemi tvaru S 180, uchycenych pomoci rozponovych
podkladnic 3TR5 DIOR a rozponovych svérek k dfevénym prazcum, uloZzenym ve
Stérkovém lozi. Zakryt (povrch) tramvajového télesa je tvofen Zelezobetonovymi
zakrytovymi deskami A, B, C s Zivicnou zalivkou spar mezi panely.

13
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

* 7.13 h pouzil fidi¢ tramvaje €. 4 radiostanici k ohlaseni vzniku MU na dispecink
DPMB.

Komunikace mezi fidiCem tramvaje €. 4 a dispeCinkem DPMB byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

* 7.13 hfidi¢ tramvaje €. 4 ohlaSuje vznik MU na dispeCink DPMB;
» 7.13 h cestujici z tramvaje €. 4 volaji RZS;

* 7.16 h dispeCer DPMB aktivoval IZS, volani ZZS JMK;

* 7.20 h dispecer DPMB oznamuje vznik MU na COP DiI;

* 7.22 h dispecer DPMB ohlasuje vznik MU na PCR;

e 7.22 h udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 8.16 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl aktivovan v 7.16 h, tj. 3 minuty po vzniku MU, dispeCerem DPMB.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, dopravni inspektorat, méstské feditelstvi Brno;
* Rychla zachranna sluzba Brno (1 posadka).

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo:
* ke zranéni cestujici v tramvaji €. 4, kterému po prfevozu do nemocnice podlehla.

14
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem DPMB byla vyc€islena $koda na:
* tramvaiji €. 2 29 885 K¢;
* tramvaiji €. 4 184 393 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na 214 278 K¢.

Skoda na sougastech dopravni cesty nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: jasno, viditelnost nesnizena, + 18 °C.

Geografické udaje: misto MU v mirné pravostranném oblouku na zastavce
Tkalcovska.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ Ridi¢ tramvaje &. 4 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 19. 7. 2017 ve 4.20 h nastoupil sménu na lince €. 4, pofadi 13, ev. ¢. 1821
a fidil tramvaj zn. ANITRA,

o po prujezdu kfizovatkou ulic Cejl a Francouzska smérem k zastavce Tkalcovska
sledoval situaci kolem tramvaje, jelikoz je zna¢né frekventovana a stale se po
ulici Cejl pohybuiji lidé mimo pfechod;

o kdyz se blizil k zastavce Tkalcovska, jel pomalu a pfed nim odboCovalo auto na
ulici Bratislavska;

o kdyz se blizil k zastavce, kontroloval pohyb chodcu kolem tramvaje a také kolem
tramvajové zastavky;

o kdyz dojizdél do zastavky, zpozoroval tramvaj stojici v zastavce, aktivoval
nouzové brzdéni a o¢ekaval naraz;

o nasledné dosSlo k narazu predni Casti jim fizené tramvaje €. 4 do zadni Casti
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tramvaje €. 2, stojici pfed nim na zastavce Tkalcovska;

nasledné se zeptal cestujicich, zda je nékdo zranén, a udalost oznamil
vysilackou na dispe€ink DPMB;

pfi nastupu do smény ani v priibéhu smény nepocitoval unavu;

béhem smény se nevyskytly zadné mimoradnosti;

tésné pred vznikem MU byla upoutana jeho pozornost na tramvaj, jedouci

opacnym smérem, daval pozor na chodce pohybujici se v prostoru zastavky
a odbocujici automobil;

profesi fidiCe tramvaje vykonava od roku 1999;

nebral zadné Iéky, které by ovlivnily jeho vykon zaméstnani;
sluzbu FidiCe vykonava skoro na vSech linkach;

v minulosti nepocitoval sklony k rutinnimu jednani;

v pribéhu smeény nebyl ni¢im rozruSen, pouze byl soustfedény na chodce
pohybujici se mimo pfechod, zejména v oblasti nastupnich ostrivk;

béhem jizdy se neprojevily zadné poruchy na jeho fizené tramvaji;

tramvaj €. 2 zpozoroval az pfi dojezdu do zastavky, cca v urovni pred
kfizovatkou s Bratislavskou ulici;

pri€inu vzniku MU spatfuje v momentalni situaci v provozu na trati;

cela udalost i vzhledem k nasledkim ho velice mrzi.

Ridi¢ tramvaje &. 2 — ze Zaznamu se zam@&stnancem mimo jiné vyplyva:

@)

(0]

dne 19. 7. 2017 v 7.13 h Fidil v Brné, na ulici Cejl smér Kolisté, tramvaj 2x T3,
linka 2, pofadi 21, ev. €. 1595 a 1564,

zastavil s tramvaji na zastavce Tkalcovska, kde doslo k vystoupeni a nastoupeni
osob;

kdyz uzavrel vSechny dvefe, zazvonil a hodlal se rozjet, ucitil ranu do zadni ¢asti
tramvaje;

ihned se zeptal vSech cestujicich, zda je nékdo zranén, ale nikdo zadné zranéni
neuved|,

nasledné zjistil, Ze do zadni €asti jeho tramvaje narazila jina tramvaj, kde se
zranila cestuijici;

ihned se el podivat jaka jsou jeji zranéni, aby mohl poskytnout prvni pomoc;
uvnitf vozu u 2. dvefi leZzela Zena dichodového véku a na hlavé méla krvacivé
zranéni a byla pfi védomi, dva nebo tfi cestujici ji poskytovali prvni pomoc;

dale informoval o vzniklé situaci cestujici v jeho voze. Kdyz se vracel zpét ke
zranéné, pfijizdél na misto dispecink a sanitka;

jeho tramvaj byla v fadném technickém stavu, hlavné co se fizeni a brzd tyCe;
pred ani béhem jizdy nepozil Zzadny alkohol ani jinou navykovou latku;

citil se zdravy, unavu nepocitoval.
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3.1.2 Jini svédci

+ svédek, cestujici v tramvaiji & 4 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

o

19. 7. 2017 nastoupil do tramvaje €. 4 na zastavce Namésti Republiky a hodlal
jet na zastavku Obilni trh do zaméstnani;

v tramvaji si sedl na volné sedadlo v druhé fadé u okna v levé poloviné ve
stfedni ¢asti tramvaje a Cetl si z mobilniho telefonu;

kdyZ se bliZili s tramvaji k zastavce Tkalcovskda, zacal registrovat déni okolo
a vidél na zastavce stat tramvaj a fikal si, Zze rychlost neni adekvatni;

mozna tramvaj trochu brzdila, ale urcité to nebylo dostacujici vzhledem k situaci
pred tramvaji;

poté pfisel silny kratky impuls brzdéni, v tramvaji to s lidmi vyrazné cuklo, poté
doslo k prudkému narazu do stojici tramvaje;

pfed sebou pozoroval, jak starSi zena jesté za jizdy tramvaje jde ke dvefim
a snazi se dosahnout na levou svislou ty¢, coz se ji nepodafilo, chybél ji jen
kousek, a vlivem narazu se pretoCila a spadla zady na schody po levé strané
dvefi a udefila se do hlavy;

hned se k ni dostavily dvé starSi zeny a zacaly ji poskytovat prvni pomoc;

poté na vyzvu k opusténi tramvaje vystoupil a celou véc sledoval zvenku.

+ svédkyné, cestujici v tramvaji & 4 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni

PCR vyplyva:

o

do tramvaje €. 4 nastoupila 19. 7. 2017 na zastavce Mosteckd a sedéla na
levém sedadle, v levé fadé u okna, v prostfedni ¢asti tramvaje, pfed mistem pro
invalidy a voziCkare;

prubéh jizdy moc neregistrovala a asi si Cetla;

pred zastavkou Tkalcovska zacCala registrovat prudké brzdéni a vidéla, jak po
pravé strané stoji starSi Zena, ktera se snazila drzet svislého madla;

poté brzdéni povolilo a doslo k prudkému narazu, starSi Zena spadla po zadech
na schody u kloubového spojeni, kde na schodech dopadla na hlavu;

ihned k pani vyskocila a jesté s jednou cestujici poskytovala prvni pomoc;
starSi Zenu polozily na podlahu a hlidaly jeji Zivotni funkce;

zprvu komunikovala, poté upadla do bezvédomi, ale i nadale dychala;

po pfijezdu sanitky si pani vzali do péce zachranafi.

+ svédkyné, cestujici v tramvaji & 4 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:

@)

v

do tramvaje C. 4 nastoupila 19. 7. 2017 na zastavce Maloméficky most
a posadila se v prostifedni ¢asti tramvaje;

béhem jizdy si neCetla a sledovala provoz pfed tramvaji, jelikoz vidéla pres Celni
sklo;

kdyz se blizili k zastavce Tkalcovska, vidéla a vnimala, Ze fidi¢ tramvaje vubec
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nebrzdi a plynule pokracuje v jizdé, acCkoliv se bliZil ke stojici tramvaji
v zastavce;

o asi na délku osobniho automobilu zacal fidi¢ prudce brzdit a nasledné doslo
k narazu do stojici tramvaje;

o naraz ji ze sedadla vymrstil a spadla do prostoru pro vozickare;

o pfi padu vidéla padat starSi Zenu, ktera narazila do tyCky pfed ni a nasledné
upadla na schody;

o této Zené chtéla pomoci vstat, ale kdyz ji dala ruku pod hlavu, ucitila krev;
o Zené poskytovali pomoc cestujici, upadala do bezvédomi;
o po chvili odesla.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce, kterym je DPMB, ma pfijaté technologické postupy
k zajisténi bezpelného provozovani drahy a drazni dopravy a urCujici organizaci
a zpusob, jakym jsou udileny pokyny a provadéni pokynu.

Na useku od kfizovatky ulic Vranovska a Cejl po zastavku Tkalcovska je jizda
tramvaji fizena na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych pomérd, a to na zakladé
§ 28 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Tato vyhladka definuje jizdu podle rozhledovych
poméru jako jizdu drazniho vozidla fizenou pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo,
pfi které musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spoleCné jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou
prekazkou, ohrozujici jeho jizdu v€etné protijedoucich vozidel, pfi€emz nejvyssi dovolena
rychlost nesmi byt pfekrocena.

Povinnosti vyplyvajici ze zakona ¢. 361/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
pfenesl DPMB do svého vnitiniho pfedpisu D01 — Organizovani méstské hromadné
dopravy, ktery vydal 13. 1. 2017 s ucinnosti od 1. 2. 2017. Tento vnitini pfedpis stanovuje
ramcove zasady pro provoz meéstské hromadné dopravy v Brné, jako napf. pfedani
a prevzeti sluzby, organizace a provoz MHD, pfeprava cestujicich, provoz vozidla, rychlost
jizdy, technika a hospodarnost jizdy, zastaveni na trati, obsluha kolejovych vyhybek,
provozni manipulace s vozidly, bezpecnost, mimofadné udalosti v dopravé, dopravni
nehody a je zavazna pro zaméstnance vykonné dopravni sluzby podilejici se na hlavnim
procesu tramvajové, trolejbusové a autobusové dopravy.

Kapitola €. 4 tohoto vnitiniho pfedpisu D01 je vénovana provozu vozidla. V kapitole
4.1 jsou stanovena zakladni pravidla napf. ze pfi jizdé na pozemnich komunikacich plati
pravidla silniéniho provozu a soucasné tato smérnice. Clanek 09 popisuje, Ze fidi¢ za jizdy
nesmi zadnym zpUsobem snizovat svoji pozornost ukony, které pfimo nesouviseji
s fizenim vozidla. V kapitole 4.2 Rychlost jizdy je uvedeno, Ze rychlost a zpusob jizdy
musi byt pfizplsoben zejména situaci v draznim provozu a provozu na pozemnich
komunikacich, stavebnimu stavu komunikace, kolejového svrSku a trolejového vedeni,
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sklonovym a smeérovym pomérim trati, rozhledovym podminkam, hmotnosti vozidla,
adheznim podminkam a jizdnim a brzdovym vlastnostem vozidla.

V pfijatych technologickych postupech souvisejicich s okolnostmi vzniku této MU
nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby provozovatele drahy a dopravce
zucastnéné na MU odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy a dopravce DPMB ma stanoveny postupy, kterymi jsou pfi
provozovani drahy a drazni dopravy udileny a provadény pokyny k zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy. Zakladni ustanoveni k zajisténi cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy jsou v podminkach provozovatele drahy a drazni
dopravy vydany ve formé vnitfnich predpistu, smérnic a popist pracovnich mist. Vlastni
kontrola pravidel bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy je zajisténa formou
namatkovych kontrol se vSeobecnym zamérenim, spolu s témito kontrolami probihaji
v pribéhu roku také kontroly zameéfené na konkrétni oblast. DPMB vede celkovou evidenci
zjisténych nedostatkl v elektronické evidenci. Zjisténé nedostatky u fidi€d jsou
projednavany a odstranovany.

V obdobi od 1. 5. 2017 do 19. 7. 2017 bylo provedeno DPMB pfiblizné 1200 kontrol
fidiCu tramvaji zaméfenych na dodrZovani zékona €. 361/2001 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, vnitfniho pfedpisu D01 a dalSich souvisejicich pfedpisu.

Posledni kontrola u fidice tramvaje linky €. 4 byla vykonana dne 30. 8. 2017
a nebyly pfi ni zjiStény zadné nedostatky.

Posledni kontrola u fidiCe tramvaje linky €. 2 byla vykonana dne 7. 7. 2017 a nebyly
pfi ni zjisStény Zadné nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjisStény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy tramvajové je DPMB, a. s., se sidlem Hlinky 64/151, Pisarky,
603 00 Brno.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy na draze tramvajové je DPMB, a. s., se
sidlem Hlinky 64/151, Pisarky, 603 00 Brno, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného
odborem dopravy Magistratu mésta Brna dne 24. 10. 2011, ¢. j. MMB/0301855/2011,
s platnosti na dobu neurcitou.

Provozovani drazni dopravy na draze tramvajové, na linkach €. 2 a C. 4 je
provadéno na zakladé udélené licence na provozovani drazni dopravy na draze
tramvajové na uzemi mésta Brna €. j. OD:2/16183/97-M a €. j. OD:4/16183/97-M ve znéni
poslednich zmén a doplfikd. Licenci udélil svym rozhodnutim Magistrat mésta Brna, odbor
dopravy na dobu neurcitou s datem zahajeni provozovani drazni dopravy od 1. 1. 1998.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

. §28 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se ridi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych poméra...*

* §4 pism. a) zdkona 361/2000 Sb.:

,Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat se
ohledupiné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval ZzZivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svuj vlastni, aby neposkozoval Zivotni prostfedi ani
neohrozoval Zivot zvifat, své chovani je povinen prizpusobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam,
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému
zdravotnimu stavu..”;

* § 5 odst. 1 pism. b) zakona 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 déle povinen vénovat se piné fizeni
vozidla nebo jizdé na zvifeti a sledovat situaci v provozu na pozemnich
komunikacich®,
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

* ¢l 4.2., smérnice DPMB, D01 — Organizovani méstské hromadné dopravy:
»Rychlost a zpusob jizdy musi byt pfizpisobena zejména situaci v draznim provozu
a provozu na pozemnich komunikacich, zvlasté pak s ohledem na hmotnost
vozidla, jeho jizdnim a brzdovym viastnostem.*;

* ¢l 3.2.3., smérnice DPMB, D01 — Organizovani méstské hromadné dopravy:
b) ,Vzdalenost mezi vozidly stojicimi v zastavce nesmi byt mensi nez 1 m*...

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tramvaj €. 4 byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat (tachograf) vyrobce MESIT, typ TTZ — 32.1ASB, v. &. YA 0001, kolizni
kamerou znacky AXIS, typ F41 MAIN UNIT, ktera v dobé MU byla v poruse z davodu
technické zavady, vnitfni kamerou, ktera obsahuje celkem 4 pohledy kamer umisténych
v tramvaji. Kamery zabiraji pohled do vnitfniho prostoru tramvaje a zaznamenaly dé&j uvnitf
tramvaje pfed i po mimoradné udalosti.

Tramvaj €. 2 byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat (tachograf) vyrobce MESIT, typ TTZ — 32.1ASB, v. €. YA 0001.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorovy tramvajovy viz ev. €. 1564, fazeny na tramvaj €. 2, mél platny Prukaz
zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2143/96-V.82, vydany DU dne 1. 8. 1996.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 13. 1. 2017
s platnosti do 12. 1. 2019 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. byl v dobé vzniku MU pouzivan v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Motorovy tramvajovy vz ev. €. 1595, fazeny na tramvaj €. 2, mél platny Prikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2174/96-V.82, vydany DU dne 1. 8. 1996.
Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 13. 1. 2017
s platnosti do 12. 1. 2019 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. byl v dobé vzniku MU pouzivan v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti.

Tramvaj €. 4 — motorovy tfi¢lankovy nizkopodlazni tramvajovy viz ev. €. 1821, mél
platny Priikaz zp(isobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 10868/06-V.82, vydany DU dne 26.
1. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 19.
10. 2017 s platnosti do 18. 10. 2019 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida
schvalené zpUsobilosti, resp. byl v dobé vzniku MU pouzivan v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpuUsobilosti.

Prikaz zpusobilosti ur€eného technického zafizeni ev. €. PZ 0406/06-E.23 na
elektrické zafizeni drazniho vozidla umisténé na tramvajovém voze LTM 10.08.1, vydal
DU dne 18. 1. 2006 na zakladé protokolu o technické prohlidce a zkousce &. j. ST-
TK/011/2006 ze dne 16. 1. 2006, dne 26. 1. 2000.

Tramvaj €. 4 i tramvaj €. 2 byly v dobé vzniku MU vybaveny zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat (viz bod 3.4.1). Ze zaznamenanych dat vyplyva, ze fidi¢
tramvaje ¢. 4 jel rychlosti 38 km.h™'. Ve vzdalenosti 85 m pied vznikem MU zacal provozné
brzdit. Ve vzdalenosti 8,5 m pfed koneCnym zastavenim doslo k aktivaci kolejnicové brzdy
a nasledné nouzové brzdy z rychlosti 26,8 km.h™". Po celou dobu nouzového brzdéni
tramvaj automaticky piskovala, protoZze se jednotliva kola dostala do smyku a doslo
k aktivaci zajiStovaci brzdy. Dle porovnani obou karet z tachografu plyne, ze ve
vzdalenosti 1,7 m pfed koneCnym zastavenim doSlo k narazu a posunuti stojici tramvaje
€. 2 0 70 cm vpred. Zbyly rozdil ve vzdalenosti je deformace spfahel mezi vozy. V dobé
narazu jela tramvaj ¢. 4 rychlosti 15,3 km.h". V obou dvou zaznamech je ¢as narazu
stejny, a to 7.13.30 h. Tramvaj €. 4 zpomalila -3,27 m.s™. Hranice nouzového brzdéni je od
-2,3 m.s?, kdy jiz dochazi ke zhor§ené stabilité cestujicich osob.

Dne 21. 7. 2017 probéhla za ucasti DI komisionalni prohlidka tramvaje €. 4, ev.
¢. 1821. Pfi prohlidce byl ovéfen technicky stav vozidla a jeho poSkozeni, nasledné stav
interiéru vozidla a vSech jeho soucasti, kontrola podvozkl a brzdné soustavy. Komise
dosla k zavéru, Ze technicky stav vozidla nebyl v pfimé souvislosti s MU.

Dale byla provedena na této tramvaji za ucasti DI technicko-bezpec€nostni brzdova
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INSPEKCE

zkouSka na zkuSebnim useku DPMB Brno-Komin s vysledkem, ze zabrzdné drahy
vyhovuji legislativnim podminkam. Kompletni vysledky obdrzela DI na protokolu &. CM-
62/17-PIS.

Zabrzdna draha | Stfedni brzdné Nejnizsi povolené stied.
Rychlost (km/h) (m) zpomaleni (m/s?) | brzd. zpomaleni (mis?)
41,3 35 1,887 1,12
provozni
44 4 36 2,116 1,12
40,9 23 2,807 2,30
bezpecnostni N
45,0 25 3,125 2,30
nouzova - ——
41,3 20,5 3,222% . 2,30
40,4 44 1,434 1,12
zajist'ovaci
zachranna funkéni

*skluzova ochrana
Kolejnicova brzda pFi vypnutém Fizeni a stazeném sbéraci — v poradku

Obr. ¢. 3: Vysledky technicko-bezpecnostni zkousky tramvaje €. 4 Zdroj: DPMB

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zzadna opatreni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebylo zaznamenano zadné verbalni hlaseni zucastnénych
zaméstnancl provozovatele drahy a drazni dopravy. Po vzniku MU bylo pro ohlaseni
jejiho vzniku pouzito radiové spojeni mezi fidiCem tramvaje €. 4 a dispeCerem DPMB.

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuize DI opatfeni objektivné posoudit, nebot nebyla na misté
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MU pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* Fidi€ tramvaje €. 4, ve sméné dne 19. 7. 2017 od 4.20 h, odpocinek pfed sménou
14.16 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana pribézné dle planovanych
prestavek linky €. 4/13 v celkové délce 0.50 h;

* Fidi€ tramvaje €. 2, ve sméné dne 19. 7. 2017 od 4.39 h, odpocinek pfed sménou
9.44 h; prestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana pribézné dle planovanych
prestavek linky €. 2/21 v celkové délce 0.57 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanc( v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zamestnanci provozovatele drahy a dopravce DPMB byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Zze by na
vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce DPMB se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav

a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
DPMB nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU na draze tramvajové v Brné, pfi které doslo k usmrceni cestujici pfi
srazce tramvaji, neni DI evidovana.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 19. 7. 2017 v 7.13 h doSlo na draze tramvajové DPMB, na ulici Cejl, v prostoru
tramvajové zastavky Tkalcovska ve sméru do centra k MU, kdy tramvaj linky €. 4 na
rovném useku tramvajové koleje, pfi dojizdéni do zastavky Tkalcovska, narazila ¢elem do
zadni Casti tramvaje €. 2, ktera tam stala pro vystup a nastup cestujicich. Pfi MU doslo
k vaznému zranéni cestujici v tramvaiji €. 4, kterému po pfevozu do nemocnice podlehla,
a k hmotné skodé na DV v celkové vySi 214 278 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Tramvaje nejely v prostoru mezi zastavkami po celou dobu jizdy stale ve sledu, DI
tak provedla rozbor jejich jizdy samostatné. Misto, kde se jejich jizda dostala do sledu, je
uvedeno nize.

V Case jizdniho fadu 7.07 h vyjela ze zastavky Stara osada tramvaj €. 2, ktera
pokraCovala na zastavku Kuldova, kam pfijela v ¢ase 7.09.09 h. Nasledné pokraCovala
pres zastavku Vojenska nemocnice, kfizovatku ulic Vranovska a Cejl a zastavku
Tkalcovska (misto MU) s pfijezdem v 7.12.50 h. Proti jizdnimu fadu se jednalo o zpozdéni
0.01.50 h, které bylo zpusobeno prlijezdem Fizenou svételnou kfizovatkou v Useku mezi
zastavkami Stara osada a Kuldova.

V Case jizdniho fadu v 7.11 h odjizdéla jako druha jedouci tramvaj €. 4 ze zastavky
Travnitkova a pokracovala v jizdé na zastavku Tkalcovska, kde doslo k MU. Usek jizdy
vede pres kfizovatku ulic Vranovska a Jugoslavska a Vranovska a Cejl, dale po rovhém
useku cca 270 m na zastavku Tkalcovska. Jak je patrné ze zvyraznéni na obr. €. 4, traté
obou tramvaji se spojuji a mistem zacatku jizdy ve sledu je kfizovatka ulic Vranovska
a Cejl.

Jak je patrné z tabulek, ve kterych jsou uvedeny prfesné Casy pfijezdl a odjezdu
tramvaji ze zastavek, kdyz tramvaj €. 4 odjizdéla ze zastavky TravniCkova, projizdéla jiz
tramvaj €. 2 kfizovatkou ulic Vranovska a Cejl. Tim bylo uréeno v textu jiz dfive
definované poradi tramvaji ve sledu. Nasledné, kdyz tramvaj &. 2 pfijizdéla na zastavku
Tkalcovska, tak za ni jedouci tramvaj €. 4 vyjizdéla z kfizovatky ulic Vranovska a Cejl na
rovny Usek ulice Cejl, také smérem k zastavce Tkalovska. Ridi¢ tramvaje &. 4 uvedl, ze
pfed sebou uvidél tramvaj €. 2, a to v urovni kfizovatky ulic Cejl a Bratislavska, coz je cca
100 m pred hranici s oznaCenim zastavky Tkalcovska.
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Obr. ¢. 4: Schéma SItuace pred MU Zc-iroj: mapy.cz

Vypis prljezdu tramvaje €. 2 pres zastavky na trase pred nehodou:

Stara osada 07.07 07.07.07 -00.00.07
Kuldova 07.08 07.09.09 07.09.34 -00.01.34
Vojenska nem. 07.09 07.10.18 07.10.30 -00.01.30
Tkalcovska 07.11 07.12.50

Vypis prlijezdu tramvaje €. 4 pres zastavky na trase pred nehodou:

Travni¢kova 07.11 07.10.38 07.11.01 -00.00.01
Tkalcovska 07.13 07.13.30 vznik Mu

Dle zaznamu z tachografu jel fidi¢ tramvaje ¢. 4 v tomto Useku rychlosti 38 km.h™".
Nejvy$8i dovolena rychlost 50 km.h™" nebyla prekro¢ena. Ve vzdalenosti 85 m pred
srazkou zacal provozné brzdit na rychlost 26,8 km.h" a ve vzdalenosti 8,5 m doslo
k aktivaci kolejnicové brzdy a nasledné nouzové brzdy. Tim byla sniZzena rychlost na 15,3
km.h™'. V této rychlosti do$lo k narazu do zadni ¢asti tramvaje €. 2, ktera stala na zastavce
Tkalcovska pro nastup a vystup cestujicich. Vlivem narazu byla posunuta tramvaj ¢. 2 o 70
cm dopfedu. V tramvaji €. 4 cestovalo cca 30 cestujicich a jak je patrné z kamerového
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zaznamu, mnoho z nich pfi narazu upadlo. Jedna cestujici se cca 2 s pfed narazem
zvedla ze sedadla a preSla ke dvefim, kde zmackla tlaCitko pro vystup a nastup
cestujicich. Hned po zmacknuti pfiSel naraz, ona vlivem odstfedivé sily upadla na schody,
které vedou do zvySené Casti tramvaje a pfi narazu se udefila do hlavy. Nasledné ji byla
poskytnuta prvni pomoc od cestujicich. Zranéna cestujici byla pfevezena RZS na urgentni
pfijem anesteziologicko-resuscitacni kliniky Fakultni nemocnice sv. Anny v Brné, kde
nasledné zemfela. Smrt cestujici, dle Iékarfské zpravy, nastala v pfi€inné souvislosti
s predmétnou MU.

Ridi¢ tramvaje &. 4 poté, co projel kfizovatkou ulic Vranovska a Cejl, mél pred
sebou cca 264 m pfimého az mirné pravostranného useku po hranici s oznacenim
zastavky Tkalcovska a jak sam uvedl, tramvaj €. 2 pfed sebou vidél na vzdalenost cca
110 m (kfizovatka ulic Cejl a Bratislavska). Ridi¢ ve své vypovédi uved, Ze pied pfijezdem
na zastavku Tkalcovska sledoval situaci kolem tramvaje, a to z dlvodu, zZe ulice Cejl je
hodné frekventovana jak pro chodce, tak pro automobily. V momenté, kdy dojizdél do
zastavky Tkalcovska a daval pozor na vSechny sméry kolem tramvaje, zpozoroval tramvaj
C. 2 stojici v zastavce, ktera se nachazela jiz v takové vzdalenosti, Ze pfed ni nedokazal
bezpetné zastavit. Aktivoval nouzové brzdéni a oCekaval naraz.

V dobé, kdy se blizil fidi¢ tramvaje €. 4 k zastavce Tkalcovska, nevyhodnotil situaci
v draznim provozu bezpe¢nym zplsobem a nezajistil zastaveni v zastavce v bezpeéné
vzdalenosti od pfed nim stojici tramvaje.

Provedena komisionalni prohlidka a nasledna technicko-bezpecnostni zkouska
tramvaje €. 4 na zkuSebnim useku tramvajové trati Brno-Komin prokazaly, Ze tramvaj
SKODA typ ANITRA, ev. &. 1821, fazena na lince &. 4, byla v technickém stavu, ktery
vylou€il jeji pfi€innou souvislost se vznikem MU.

Obr. ¢. 5: Pohled na zastavku Tkalcovska Zdroj: DI

Ridi¢i tramvaji . 4 a & 2 byli odborn& zpGsobili k fizeni tramvaje. Dale byla
doloZena jejich ucast na pravidelnych Skoleni. Zdravotni zpusobilost obou Fidicl byla
prokazana platnym posudkem. U fidi€e tramvaje €. 4. nebyla prokazana zadna zdravotni
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indispozice v dobé jizdy pfed vznikem MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€¢innou mimoradné udalosti bylo:

* nezastaveni tramvaje linky €. 4 pred stojici tramvaji linky €. 2 v prostoru zastavky
Tkalcovska.

Prispivajici faktory nebyly zjistény.
4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:
* pochybeni lidského faktoru — fidice tramvaje linky €. 4. Lidska chyba se projevila
v nespravném nastaveni priorit pfi vyhodnocovani podnétl vnimanych fidiCem
tramvaje v pribéhu jizdy;
* fizeni tramvaje podle rozhledu zplsobem, ktery nezajistil bezpecné provozovani
drazni dopravy béhem nastalé dopravni situace v prostoru zastavky;

* nevénovani se plné fizeni drazniho vozidla v dobé kdy se tramvaj linky €. 4 blizila
k zastavce Tkalcovska.

4.3.3 Pri¢iny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a drazni dopravy DPMB, a. s. vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

,Ridi¢ pouéen dopravnim technikem jizdy, dbéat zvysené opatrnosti v tomto Useku,
nasledné ve smyslu ustanoveni zakona ¢&. 361/2000 Sb., § 4 pism. a) chovat se
ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych
osob ani svuj viastni, své chovani je povinen prizplsobit situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, a § 5 odst. 1 pism. b) vénovat se piné fizeni vozidla a sledovat situaci
v provozu na pozemnich komunikacich. Dale ve smyslu ustanoveni smérnice D01 ¢lanku
4.2 rychlost jizdy a zpuasob jizdy musi byt pfizptisoben zejména situaci v dréznim provozu
a provozu na pozemnich komunikacich, zvlasté pak s ohledem na hmotnosti vozidla, jeho
jizdnim a brzdovym vlastnostem.”

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 14. prosince 2017

Ing. Jaromir Hlavac¢ Bc. Josef Dvorak
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 6: Pohled na misto MU Zdroj: DPMB
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Obr. ¢. 7: Pohled na predni ¢ast tramvaje ¢. 4 po MU Zdroj: DPMB
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Obr. ¢. 8: Pohled do vnitfniho prostoru na misto padu cestujici

Obr. &. 9: Pohled na zastavku Tkalcovska
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