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ohrozeni.
19. 6. 2014, 7:53 h.

nezajistény odjezd vlaku Mn 160780 ze Zzst. Dolni Berkovice po
posunové cesté bez provedenych ukonU k vypravé viaku a bez
udéleného tratového souhlasu na prvni tratovou kolej mezistani¢niho
useku mezi zst. Dolni Berkovice a zst. Hnévice na draze zeleznicni,
celostatni, na kterou vjel v opatném sméru ze Zst. Hnévice vlak
R 603.

draha Zeleznicni, celostatni, trat 527A, zst. Dolni Befkovice, vjezdoveé
navéstidlo 1S v km 459,587.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy celostatni);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Mn 86201/160780);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 603).

bez ujmy na zdravi a bez Skody.

Bezprosttedni pficiny:

« nezajisténa jizda vlaku Mn 160780 ze Zst. Dolni Befkovice na
1. tratovou kolej v mezistanicnim useku Zst. Hnévice — Zst. Dolni
Befkovice bez tratového souhlasu a bez provedenych ukonu
k vypravé vlaku.
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Pfispivajici faktory:
- pouzivani nespravnych technologickych postupl vyprav€imi Zzst.
Dolni Berkovice pfi obsluze drahy a organizovani drazni dopravy
za soudinnosti zaméstnancd CDC, umoznéné nedostateénou nebo
neucinnou kontrolni Cinnosti.
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Zasadni pficiny:

- nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro
odjezd vlaku a zplUsob zabezpeceni jeho jizdy.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjiStény.

Bezpec€nostni doporuceni:
Provozovateli drahy SZDC, statni organizace, a dopravci CD Cargo, a. s.:

- zvySenymi naroky na zameéstnance provadgjici na vSech stupnich Fizeni
kontrolni ¢innost zajistit:

- bezchybnost zakladni dopravni dokumentace ve vykonnych jednotkach
tak, aby souhrnna opatfeni v ni obsazena byla aktualni a odpovidala
technologickym postuplim pro &innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy;

- takovou ucinnost provadénych kontrol osob fidicich HDV a osob fidicich
drazni dopravu nebo se na fizeni dopravy podilejicich, aby pInéni jejich
povinnosti a utvareni pracovnich navykl bylo v souladu s ustanovenim
vnitfnich pfedpisu a technologickych postupl pro €innosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy.

Draznimu uradu:

« zpfisnéni kontroly nad plnénim podminek vydanych osveédceni o bezpecnosti
provozovatele drahy u provozovatelu drahy celostatni a drah regionalnich;

- zpfisnéni kontroly nad plnénim podminek vydanych osvédCeni dopravce
u v§ech dopravcu provozujicich drazni dopravu na draze celostatni a drahach
regionalnich.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

incident.
19" June 2014, 7:53 (5:53 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized departure of the freight train No. 160780 from Dolni
Berkovice station along the shunting route to open line section
between Dolni Befkovice and Hnévice stations and putting the long
distance passenger train No. 603 at risk.

freight train No. 160780;
long distance passenger train No. 603.

Dolni Befkovice station, departure signal device 1S, km 459,587 .

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 160780);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 603).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

unauthorized movement of freight train No. 160780 from Dolni
Berkovice station to open track line No. 1 without line consent and
proper expedition of the train.

using of incorrect technological processes by station dispatchers of
Dolni Berkovice station while operating and organizing railway
transport in cooperation with employees of railway undertaking CD
Cargo, a. s., which has been made possible due to ineffective
supervision.

failure with compliance of technological processes of infrastructure
manager for departure and way of securing of its ride.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

by increasing of demands on employees who carry out controls
and supervision on all levels of control ensure:

o to keep the basic transport documentation flawless so that the
instructions in this documentation will be keeping updated and
meet the technological processes for operating of track and
organization of railway transport;
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o to keep the professional level of train drivers and operational
staff so that their work habits and responsibilities will be in
compliance with internal regulations and technological
processes for operating of track and organization of railway
transport.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

tightening control of requirements compliance of the issued safety
certificate of the infrastructure managers;

tightening control of requirements compliance of the issued safety
certificate of the railway undertakings.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CEZ CEZ, a. s., — Elektrarna Mélnik

CSN Ceska statni norma

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DOz dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizenim

DP-VS dozorci provozu — vedouci smény

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

HDP hlavni dispeder planovaé CD Cargo

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IN Interni norma CD Cargo, a. s.

IS informacni systém

1ZS Integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JOS jednotka organizacni struktury

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PMD posun mezi dopravnhami

PN Pfivolavaci navést

PO provozni obvod

PP provozni pracovisté

PPR PFipojovy provozni fad, pro drahu — vledku CEZ, A.S. — ELEKTRARNA
MELNIK

PS provozni stfedisko

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

RP rychlomérny prouzek

SD statni dozor ve vécech drah

SK stani¢ni kolej

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TRS tratové radiové spojeni

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

uzB Uplna zkouska brzdy

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpeclovac

ZZD zakladni dopravni dokumentace

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SZDC D1

SZDC D5

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 17. 12. 2012,
&. j.: 55738/2012-OZRP, tginnost od 1. 7. 2013.

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, SZDC D5
Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni
dokumentace, schvaleno generalnim feditelem SZDC
dne 22. 2. 2013, &j.: S 5978/2013-OZRP, udinnost od
1. Cervence 2013.

smérnice CDC ,Lokomotivni ety*, oznageni PTs10-B-2011

interni norma dopravce CDC, schvaleno provoznim
feditelem dne 9. 8. 2012, datum vydani 15. 8. 2012
s ucinnosti od 1. 1. 2013.

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 19. 6. 2014.

Cas: 7:53 h.

Draha: zeleznicni/celostatni.

Misto: trat 527A Praha Bubene¢ — Dé&c&in hlavni nadrazi, draha zelezni¢ni,
celostatni, zelezni¢ni stanice Dolni Befkovice, vjezdové navéstidlo 1S v km
459,587.

GPS: 50°23'58.2540"N, 14°25'37.4750"E.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 19. 6. 2014 byla v Zst. Dolni Berkovice po pfijezdu viaku Mn 86201 v 7:34 h
provadéna obsluha manipulaéni koleje &. 108 vietky CEZ dopravcem CDC. Po predchozi
telefonické domluvé vedouciho posunu dopravce CDC ze Zst. Hnévice s vypravéim Zst. Dolni
Berkovice umoznil vypravéi vjezd vlaku Mn 86201, jedoucim ze Zst. Hnévice jako samostatné
HDV, navésti ,PN“ na vjezdovém navéstidle 1S z 1. TK pfimo na manipulacni kolej €. 108.

V cca 7:49 h ohlasil strojvedouci HDV od viaku Mn 86201 vypravCimu Zst. Dolni
Berkovice pfipravenost k odjezdu z koleje €. 108 do Zst. Hnévice jako vlak Mn 160780. Vypravci
dal prostrednictvim EDD predvidany odjezd vlaku Mn 160780 do zst. Hnévice v 7:52 h a po
obsluze PZZ a SZZ povolil posun naveésti ,Posun dovolen® na sefadovacim naveéstidle Se 15.
Na tuto navést se strojvedouci rozjel z manipulacni koleje vleCky CEZ €. 108 a s vlakem Mn
160780 odjel v cca 7:53 h na 1. TK smér Hnévice, kam byla jizdni cesta omylem vypravcim
postavena. V té dobé se jiz v mezistaniCnim useku Hnévice — Dolni Berkovice v 1. TK nachazel
vlak R 603, jenz projel v Zst. Hnévice v 7:57:37 h.

Vypravci zst. Dolni Berkovice po zjisténi, ze vlak Mn 160780 odjizdi na 1. TK, pro kterou
nemél tratovy souhlas, se snaZzil telefonicky spojit s vedoucim posunu, aby viak zastavil. Po
nékolika pokusech se s vypravéim spojil strojvedouci vlaku Mn 160780 a domluvili se na
navratu viaku Mn 160780 sunutim zpét do Zst. Dolni Befkovice. V cca 8:01 h vjel viak na navést
dovolujici jizdu vijezdového navéstidla 1S do zst. Dolni Berkovice na 2. SK. Viak R 603 byl
Cinnosti TZZ zastaven pred oddilovym navéstidlem AB1-4608 a dale pokracoval v jizdé dle
rozhledovych poméra.

Po zastaveni vlaku Mn 160780 na 2. SK v Zst. Dolni Befkovice postavil vypravCi
vlakovou cestu pro odjezd ze 2. SK do Zst. Hnévice, kam tento vlak nasledné odjel.

Pfi MU nebyl aktivovan IZS. Vznik MU nebyl po domluvé mezi vyprav€im Zst. Dolni
Berkovice a strojvedoucim vliaku Mn 160780 ohlaSen.

12
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Sled naslednych vztaznych udalosti:

Dne 19. 6. 2014 na zakladé zpozdéni viaku R 603 o 4 minuty v mezistani¢nim oddile
zst. Hnévice a Zst. Dolni Befkovice (v Zst. Hnévice vlak R 603 projel na navést ,Volno*) byl dne
19. 6. 2014 v 9:12 h vedoucim (provoznim) dispe€erem z Centralniho dispeCerského pracovisté
Praha vydan dispecersky pfikaz ke zjisténi pfiiny naruseni GVD tohoto viaku.

Dne 19. 6. 2014 pri proSetfovani predmétného dispeCerskeho prikazu zachytil vedouci
zaméstnanec OR Usti n. Labem telefonické rozhovory v Zst. Dolni Betkovice, z nichz vyplynulo,
Ze nakladni vlak Mn 160780 odjel nespravné na 1. tratovou kolej, vliak byl vyprav€im na trati
zastaven a vratil se zpét do zst. Dolni Berkovice.

Dne 19. 6. 2014 ve 13:14 h byl vypravéimu ZST Dolni Befkovice pfednostou PO
Lovosice ukon&en vykon dopravni sluzby jejim pfedanim vypravéi povolané do sluzby.
Prednosta PO Lovosice se osobné dostavil do zst. Dolni Befkovice, kde vyprav€imu sdélil,
ze davodem jeho ukonceni vykonu dopravni sluzby je prehrani telefonickych hovort
z rannich hodin ze zaznamoveého zafizeni Toutch call.

Dne 20. 6. 2014 v 10:10 h komise odbornik(i provozovatele drahy, bez ucasti
povéfenych osob zucastnénych dopravcd, dle svého vyjadfeni vyhodnotila vSechny dosud
znamé okolnosti zjisténé dne 19. 6. 2014 a zjistila, ze v zst. Dolni Befkovice dosSlo dne
19. 6. 2014 v 7:53 h ke vzniku MU.

Dne 20. 6. 2014 bylo, na zakladé rozhodnuti komise odborniki o vzniku MU,
provedeno povéfenymi osobami provozovatele drahy a zucastnénych dopravcli v Case
12:20 — 13:30 h ohledani mista vzniku MU.

Pfi ohledani bylo dle Zapisu o ohledani mista vzniku MU zjiSténo:

stav koleje a vyhybek — v poradku, bez stop po MU;

stav draznich vozidel — DV se na misté vzniku MU nenachazi;

stav zabezpeCovaciho zafizeni — uveden popis SZZ a TZZ se zjisténim, ze dle

,<Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni“ nebyla dne 19. 6.

2014 (pfed vznikem MU) zaznamenana zadna porucha;

vyhledani a zaji$téni rychlomérného prouzku z HDV CZ CDC 91 54 7 111 027-9,

kterym byl dne 19. 6. 2014 veden vlak Mn 160780, odevzdaného dne 19. 6. 2014

strojvedoucim tohoto vlaku;

viditelnost a oznaceni sefadovaciho navéstidla Se 15 — bez zavad;

v km 459,537, na zahlavi 1. SK smér Hnévice, se nachazi stozarové seradovaci
naveéstidlo, které pIni funkci oznaéniku;

V Zapisu bylo dale konstatovano:
ddvod sestaveni komise odborniku a jeji €innost;

tvrzeni, Ze dne 19. 6. 2014 z dostupnych informaci nic nenasvéd¢ovalo tomu, Ze doslo
ke vzniku MU, a nikdo zadnou MU nehlasil;

preventivni stazeni vyprav&iho zst. Dolni Befkovice (pozn. — divod této prevence v dobé
vystiidani vypravciho v Zapisu neuveden);

staZeni archivu ETB, foto nahled na monitory Zst. Dolni Befkovice bylo k dispozici dne
19. 6. 2014 po 15. h;

zjisténi komise (dne 20. 6. 2014 po vyhodnoceni nahledd na monitory, posouzeni
dopravni dokumentace a opétovné poslechnuti telefonickych rozhovort), ze dne 19. 6.
2014 doslo v zst. Dolni Befkovice k jizdé vlaku Mn 160780 ze 108. SK na 1. TK proti
udélenému tratovému souhlasu, a tim se do mezistanicniho useku dostaly dva vlaky —
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Mn 160780 a proti jedouci vlak R 603, nedoslo v3ak k jizdé proti sobé v ramci jednoho
tratového oddilu. Dale bylo zjiSténo, Ze vypravCi zst. Dolni Befkovice dokumentoval
odjezd vlaku Mn 160780 odlisné ze 4. SK, ve skute¢nosti odjel z koleje €. 108 na navést
,Posun dovolen“ na 1. TK a Ze se vyprav€i po dohodé se strojvedoucim snazili vznik
mimoradnosti zataijit;

na zakladé uvedenych dostupnych informaci by mohla byt tato mimoradnost
posuzovana jako MU — ohrozeni. Vyprav&imu byla z preventivnich divodl pozastavena
odborna zpUsobilost a vznik MU byl po téchto zjisténych skute¢nostech ohlasen na COP
DI dne 20. 6. 2014 v 10:17 h, tj. bez zbyteCného odkladu po zjisténi a vyhodnoceni
potfebnych skute¢nosti.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 20. 6. 2014, 10:17 h (tj. 26:24 h po vzniku MU).

ZpUsob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
a CDC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: R/lelg)yl dan s ohledem na pozdni ohlaseni vzniku

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce CDC nebylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006
Sb. K MU doSlo dne 19. 6. 2014 v 7:53 h a jeji vznik byl ohlasen DI dne 20. 6. 2014
v 10:17 h (ij. 26:24 h po vzniku MU).

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 14. 7. 2014, na zakladé poznatkl zjisténych
v prubéhu dozorovani této MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Praha po ohlaseni vzniku MU povéfenou
osobou, tj. dne 20. 6. 2014.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuZzita.

Zjitovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Praha.

Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravci.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim

pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:
Dopravce CDC:

. strojvedouci vlaku Mn 160780, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP

Lovosice;

. vedouci posunu, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP Lovosice;

. posunovaé, zaméstnanec CDC, PJ Usti nad Labem, PP Lovosice.

Dopravce CD:

- strojvedouci vlaku R 603, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ Dé&gin.

Provozovatele drahy SZDC:

. vypravéi zst. Dolni Befkovice, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO

Lovosice.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak:

Délka viaku (m):

Pocet naprav:

Hmotnost (t):

Potfebna brzdici %:

Skute€na brzdici %:

Chybéjici brzdici %:

Stanovena rychlost vlaku: (km/h)
ZpUsob brzdéni:

Brzdy v poloze:

Pozn. k vlaku:

Vzhledem k pozdnimu ohlaseni vzniku MU nemohl byt skute¢ny stav vlaku zjiStén na

Mn 160780

284
80
531
60
94
0
90
.
P

HDV:
TDV (za HDV):

1.

©OoNOOAWDN

Sestava vlaku:

91547111027 -9

83549321812 -6
83 54 9307 095 -6
84 54 9306 992 — 4
83 54 9307 098 -0
83 54 9307 093 -1
84 54 9306 640 -9
84 54 9306 615 — 1
83 54 9321 687 — 2
84 54 9305 688 — 9
83 54 9321 553 -6
83 54 9305 767 — 2
83 54 9307 092 - 3
37 80 7989 328 — 5
33 80 7968 140 — 3
33 87 7881 889 — 2
3554 7991 053 -9
33 877882185 -4
37 80 7879 029 — 2
37 807978 041 -7

misté MU, udaje tak vychazi pouze z vlakové dokumentace.
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CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
CD Cargo
DB
DB
SNCF
CD Cargo
SNCF
DB
DB
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Vlak: R 603 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 141 HDV: 91547151008 -0 CD, a.s.
Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 311 1. 51 54 20-41 659 — 3 CD, a. s
Potfebna brzdici %: 107 2 51 54 20-41 606 — 4 CD, a.s
Skute¢na brzdici %: 148 3. 51 54 2041 675-9 CD, a.s
Chybégjici brzdici %: 0 4. 6154 84-71042 -6 CD, a.s
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 140 5 5154 1941092 -0 CD, a.s
ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R+ Mg

Pozn. k vlaku :

Vzhledem k pozdnimu ohlaseni vzniku MU nemohl byt skuteCny stav vlaku zjistén na
misté MU, udaje tak vychazi pouze z vlakové dokumentace.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zelezniéni stanice Dolni Befkovice lezi na draze celostatni, v km 458,220
dvoukolejné trati 527A Praha BubeneC — Dé&Cin hlavni nadrazi. Je vybavena stani¢nim
zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620, a to elektronickym stavédlem
ETB s pocitaCovym ovladanim z jednoho obsluzného pracovisté, obsluhovaného
vypravcim zst. Dolni Befkovice z dopravni kancelare.

Do SZZ obsluhovaného vypravCim zst. Dolni Berkovice je zapojena manipulacni
kolej €. 108 viecky CEZ.

Pro bezpecné zajisStovani posunu jsou v zst. Dolni Berkovice instalovana
sefadovaci naveéstidla, z nichz Se 15 je navéstidlo umisténé na manipulacni koleji ¢. 108
vle¢ky CEZ a Se 21 v km 459,537 je umisté&no na zahlavi 1. SK smér Hnévice a plni funkci
oznacniku.

Na SZZ Zst. Dolni Befkovice je navazano TZZ mezistani¢niho uUseku Dolni
Berkovice a Hnévice, tfiznakovy obousmérny universalni automaticky blok s automatickou
¢innosti oddilovych navéstidel, v€etné pfenosu VZ a s udélovanim tratovych souhlasu. Dle
TNZ 34 2620 se jedna o zafizeni 3. kategorie.

v s

Nejnepfiznivéjsi stavebni spad na stani¢nich kolejich je 0 promile a na hnévickém
zahlavi -1 promile.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

.V 7:08:44 h sjednal vedouci posunu dopravce CDC telefonicky s vypravéim Zst. Dolni
Berkovice jizdu vlaku Mn 86201, jedoucim jako samotneé HDV ze Zst. Hnévice, pfimo na
manipulaéni kolej €. 108 vieCky CEZ;

-V 7:49:26 h ohlasil strojvedouci vlaku Mn 160780 vyprav€imu zst. Dolni Berkovice
pfipravenost k odjezdu z manipulacni koleje €. 108 do Zst. Hnévice.

-V 7:51:56 h volal vyprav¢i na mobilni telefon vedouciho posunu, ale nedovolal se. Proto
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volal vozovou sluzbu v Zst. Hnévice, ktera vyrozuméla strojvedouciho viaku Mn 160780.

Strojvedouci vlaku Mn 16078 volal v ¢ase 7:54:25 h vypravciho zst. Dolni Berkovice, od
kterého dostal pokyn k navratu zpét do Zst. Dolni Befkovice.

V 7:56:58 h se vypravci telefonicky domluvil se strojvedoucim na podminkach navratu
vlaku Mn 160780 do zst. Dolni Berkovice na druhou stanicni kolej.

V Casech 8:01:43 h a 8:11:42 h se vypravCi se strojvedoucim telefonicky domluvili, ze
vypravc€i upravi dopravni dokumentaci, strojvedouci zniCi rychlomérny prouzek a budou
pfipadné tvrdit, Ze se jednalo pouze o posun z manipulacni koleje na dopravni kolej za
ucelem uskutecnéni odjezdu vlaku.

V pribéhu denni smény dne 19. 6. 2014 telefonicky vyrozumél pfednosta PO Lovosice
vyprav€iho Zst. Dolni Berkovice, aby si pfipravil odevzdavku sluzby, Ze bude vystfidan
na zakladé prehrani telefonnich hovorll z rannich hodin ze zadznamového zafizeni
a pockal na né&j v dopravni kancelafi.

Komunikace mezi vypravéim zst. Dolni Befrkovice, strojvedoucim viaki Mn 86201/
160780 a vedoucim posunu probihala sluzebnimi mobilnimi telefony. Hovory
uskutecnéné témito telefony byly zaznamenany systémem REDAT.

Hovory vedené z pracovisté vypravciho na dispecerském terminalu IP Touch Call
(IPTC) ve funkci telefonniho zapojovace jsou nahravany na zaznamovém zafizeni, které je
soucasti tohoto zafizeni.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vyprav€i zst. Dolni Berkovice a strojvedouci vlaku Mn 160780 se po vzniku MU
dohodli, ze jeji ohlaseni neprovedou, ohlasovaci rozvrh provozovatele drahy
a dopravce CDC tak nebyl aktivovan;

dne 19. 6. 2014 byl z nahravek telefonickych hovort ze zst. Dolni Befkovice zjistén
nedostatek v Cinnosti vypravC€iho této zst. pfi fizeni a organizovani drazni dopravy
a dale nedostatek v Cinnosti strojvedouciho vlaku Mn 160780 pfi provozovani
drazni dopravy. Do zst. Dolni Berkovice se dne 19. 6. 2014 dostavil pfednosta PO
Lovosice, jenz vyprav€iho na zakladé obsahu uvedenych nahravek nechal ve
13:14 h vystfidat. Rovnéz bylo pozadano o staZeni archivu SZZ;

dne 20. 6. 2014 v 10:10 h komise odbornikll provozovatele drahy po vyhodnoceni
v8ech dostupnych okolnosti zjistila, Ze dne 19. 6. 2014 doslo v zst. Dolni Befkovice
ke vzniku MU;

dne 20. 6. 2014 v 10:17 h (tj. 26:24 h po vzniku MU) byla MU ohlasena povéefenou
osobou OSB provozovatele drahy Uzemni pracovisté Usti nad Labem za SZDC,
dopravce CD a CDC na COP DI,

dne 20. 6. 2014 bylo provedeno v €ase 12:20 — 13:30 h zaméstnanci provozovatele
drahy ohledani mista vzniku MU.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vzhledem k okolnostem vzniku MU a jejiho ohlaseni nebyl IZS aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech souc¢astech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: sluneéno, klid, teplota + 16°C, viditelnost nesnizena.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

vypravci zst. Dolni Befkovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 19. 6. 2014 nastoupil vypravcCi na denni sménu v Zst. Dolni Berkovice, pfed
sménou, ani béhem smény do vzniku MU nepocitoval zadny fyzicky ani
psychicky stres.

asi v 7:15 h zavolal vypravéiho telefonem vedouci posunu CDC ze Zst. Hnévice
a domluvil s nim vjezd vlaku Mn 86201 (samotné HDV) pfimo z 1. TK na
odstavenou zatéZ stojici na manipulaéni koleji ¢.108 vlecky CEZ. Soucasné
domluvili i odjezd vlaku Mn 160780 zpét do Hnévic, a to pfimo z koleje ¢. 108 do
zst. Hnévice s tim, ze az bude posun na koleji ¢. 108 ukoncCen, tak vypravcCi
postavi posunovou cestu ze 108 koleje;
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asi v 7:20 h obdrzel vypravCi pfedvidany odjezd vlaku Mn 86201 s odjezdem ze
zst. Hnévice v 7:25 h. Obsluhou SZZ postavil posunovou cestu pro vjezd vlaku
Mn 86201 od navéstidla Se 17 na kolej ¢. 108 a vjezd vlaku dovolil ,PN®
vjezdového navéstidla 1S;

po par minutach vypravéiho telefonicky zavolal vedouci posunu CDC s tim, ze
jsou s vlakem na koleji ¢. 108 pfipraveni k odjezdu. Jednalo se o vlak Mn
160780, tento druh vlaku nabéhl automaticky vyprav€imu v EDD. Po uzavieni
PZZ obslouzil SZZ a nastal zavér posunové cesty. Nasledné vypravci vidél na
monitoru JOP, jak se dava vlak Mn 160780 do pohybu, a uvidél, Ze je posunova
cesta postavena misto na 2. TK do Zst. Hnévice, na 1.TK, pro kterou nemél
udélen tratovy souhlas;

okamzité se pokousel vlak zastavit, volal na mobilni telefon, ale nedovolal se.
Proto zavolal vozovou sluzbu v zst. Hnévice a ta kontaktovala zaméstnance
jedouci na vlaku Mn 160780. Po chvili zavolal strojvedouci tohoto vlaku
a vyprav€éi mu dal pokyn, aby se okamzité vratil s vlakem do stanice, Ze
nespravné postavil jizdni cestu na 1. TK smér Zst. Hnévice;

strojvedouci vlaku Mn 160780 vypravCimu sdélil, Ze uz je s vlakem na trati a ze
nemuze couvat. Vypravci ale trval na tom, ze se musi vratit do stanice;

postavil posunovou cestu od navéstidla Se 17 smérem na 2. SK (poznamka
zpracovatele — podle stazenych dat ZZ byla postavena vlakova cesta a vjezd na
2. SK byl dovolen navésti viezdového navéstidla 1S);

asi po 5 minutach se vlak Mn 160780 vratil do stanice na 2. SK. Vyprav¢i pro néj
normailni obsluhou SZZ postavil vlakovou cestu pro odjezd ze 2. SK koleje na
2. TK do Zst. Hnévice;

po odjezdu vlaku se strojvedouci s vypravéim telefonicky domluvili, ze si tuto
mimoradnost nechaji pro sebe a nebudou nikam nic hlasit;

v prubéhu smény dne 19. 6. 2014 vypravciho asi ve 14:00 h telefonicky zavolal
pfednosta PO Lovosice a fekl mu, aby si pfipravil odevzdavku sluzby, ze bude
vystfidan na zakladé pfehrani zaznamoveho zafizeni z rannich hodin a aby na néj
pockal v dopravni kancelari.

Z odpovédi vyprav€iho na polozenou otazku, zda nékdy v minulych sménach provadél

vjezdy a odjezdy manipulacnich viakll obdobnym zplsobem, vyplynulo, Ze to nebylo
pravidelné, ale Ze to jiz nékolikrat proved!.

strojvedouci vlaku Mn 86201/Mn 160780 CDC — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo
jiné vyplyva:
pred nastupem na sménu ani béhem smény dne 19. 6. 2014 nebyl strojvedouci
fyzicky ani duSevné vycCerpan;
vedoucim posunu zst. Hnévice byl asi kolem sedmé hodiny informovan, ze
pojedou se samotnym HDV do Zst. Dolni Befkovice pro DV. Jizda do Zst. Dolni
Berkovice se uskutecnila po 1. TK;
kdyz pfijizdéli k vijezdovému navéstidlu 1S Zst. Dolni Befkovice, oznamil mu
vedouci posunu, Zze po dohodé s vypravéim bude vjezd uskute¢nén na
pfivolavaci navést pfimo na odstavena DV,
vjeli s vlakem na obsazenou manipulacni kolej €. 108, kde zastavili pred
odstavenymi DV, na ktera potom posunem najeli;

po provedeni ukon( pfed odjezdem vlaku, provedeni UZB a navratu posunové
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Cety do kabiny HDV volal strojvedouci vypravCimu, Ze vlak smér zst. Hnévice je
pripraven k odjezdu, a odeslal zpravu SMS ve tvaru H1 o pfipravenosti vlaku
k odjezdu;

- vedouci posunu strojvedouciho prfed odjezdem informoval, Zze po dohodé
s vyprav¢im zst. Dolni Befkovice maji po zméné navésti na navéstidle Se 15 na
naveést ,Posun dovolen® povolen odjezd smér Zst. Hnévice rychlosti 40km/h
a ,Volno*;

- po zméné navésti na navéstidle Se 15 na navést ,Posun dovolen® vedouci
posunu strojvedoucimu fekl, Ze mdGzou odjizdét;

- strojvedouci navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Se 15 vidél, a proto uved|
vlak do pohybu. Po chvili si vS§iml, Zze odjizdéji na 1.TK. PfiSlo mu to sice divné,
ale vzhledem k tomu, Zze 1. TK je zabezpeCena pro obousmérny provoz,
pokraCoval v jizdé;

- jel rychlosti asi 25 km/h, a protoZze mu nenabéhl kéd VZ, tak s vlakem za
vjezdovym naveéstidlem pro opacny smér jizdy, v prvnim vzdalovacim oddilu,
zastauvil;

- chystal se telefonicky spojit s vyprav€im zst. Dolni Befkovice, ale dfiv jej tento
vypravCi zavolal a zadal ho, aby s vlakem zastavil a nasledné se vratil zpét do
zst. Dolni Berkovice;

- strojvedouci vyprav€éimu odpovédél, Zze uz s vlakem stoji, protoze jel proti
spravnému smeéru a nenabéhl kéd VZ a at pro né pfipravi vlakovou cestu na
volnou stani¢ni kolej, aby mohli provést zabezpecenou jizdu vlaku zpét do Zst.
Dolni Befkovice;

« posunovaC odeSel na prvni sunuté drazni vozidlo a po zméné navésti na
naveéstidle 1S na navést dovolujici jizdu dal strojvedoucimu pokyn k sunuti;

- vjezd vlaku byl uskute¢nén na 2. SK a kratce nato postavil vypravéi vlakovou
cestu ze 2. SK koleje na 2. TK do zst. Hnévice. Po pfichodu posunovace na
HDV uvedl strojvedouci vlak do pohybu;

- strojvedouci potom zavolal vyprav€imu mobilnim telefonem a domluvili se, Ze si to
vypravCi po sve linii oSetfi a Ze budou spole¢né tvrdit, ze probéhlo prestaveni viaku
z manipulacni koleje na dopravni kolej, a on se postara o prouzek. Rychlomérny
prouzek pak strojvedouci vyjmul, zaloZil novy a €as postupné dorovnaval az do €asu
realného. Vyjmutou €ast prouzku si ponechal u sebe a na konci smény jej vyhodil;

- strojvedouci se domnival, Ze se jednalo pouze o odjezd vilaku Mn 160780 na jinou
kolej, nez vypravCi zamyslel. O tom, Ze doslo k jizdé proti rychliku jedoucimu
v opacném smeéru, se dle svého vyjadreni dozvédél az pfi provadéni tohoto zapisu.

. vedouci posunu CDC v Zst. Hnévice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

« pfed nastupem na sménu ani béhem smény dne 19. 6. 2014 nebyl vedouci
posunu fyzicky ani dusevné vyCerpan;

- pred odjezdem z Hnévic informoval vedouci posunu telefonicky vypravéiho Zst.
Dolni Berkovice, ze tam maji jet pro DV, a ptal se, na které koleji DV stoji.
VypravCi odpovédél, Zze vozy jsou na koleji €. 108 a ze vjedou na privolavaci
naveést pfimo na vlak. Tuto informaci oznamil vedouci posunu strojvedoucimu;

« po prijezdu do zst. Dolni Befkovice najeli na koleji €. 108 na DV, vedouci posunu
pfivésil HDV, proved! uplnou zkou$ku brzdy a zavésil koncovky na posledni viz;

« po pfichodu na HDV pfedal vedouci posunu strojvedoucimu vykaz vozidel,
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zpravu o brzdéni a oznamil mu, at posle SMS zpravu o pfipravenosti vliaku
k odjezdu;

strojvedouci potom jesté volal telefonem vyprav€imu a oznamil vypravéimu
pripravenost vlaku k odjezdu. Co fikal vyprav¢i, vedouci posunu neslySel;

po rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se 15 se strojvedouci
s vlakem rozjel, vyjeli na 1. TK a po vyjeti z oblouku uvidél spoleCné se
strojvedoucim prvni navéstidlo autobloku zhaslé;

strojvedouci vlak hned zastavil, snad 300 metr pfed naveéstidlem, a vzapéti mu
zvonil telefon;

volal vypravci zst. Dolni Berkovice a po tomto hovoru strojvedouci oznamil, ze
vlak musi sunout zpét do stanice;

posunovac Sel na €elo sunutého dilu a daval strojvedoucimu pokyny vysilackou;
na vjezdovém navéstidle svitila navést ,60 km/h a Vystraha“. Po zajeti na 2. SK
se na odjezdovém navéstidle rozsvitila navést ,Volno“ a pak odjeli do ZzZst.
Hnévice;

o tom, Ze proti nim na 1. TK jel rychlik, vedouci posunu dle svého vyjadfeni
neveédél, dozvédél se to az nasledujici den vecer.

posunovaé CDC v Zst. Hnévice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pred nastupem na sménu ani béhem smény dne 19. 6. 2014 nebyl posunovac
fyzicky ani dusevné vycerpan;

asi po sedmé hodiné posunovaci vedouci posunu oznamil, Zze pojedou do zst. Dolni
Berkovice. Ze Zst. Hnévice odjeli strojové (poznamka — pouze s HDV);

po pfijezdu do zst. Dolni Berkovice na kolej €. 108 najeli s HDV na zatéz, vedouci
posunu pfivésil HDV a proved! uplnou zkousku brzdy;

kdyz se vedouci posunu vratil, oznamil strojvedoucimu, Ze je brzda v pofadku a vlak
je pfipraven k odjezdu;
odjezd vlaku posunovac nesledoval, protoze sedél zady ke sméru jizdy;

po vjeti na trat’ strojvedoucimu zazvonil telefon a strojvedouci oznamil, Ze vlak bude
sunout zpét do stanice;

vedouci posunu poslal posunovace do Cela sunutého viaku;

kdyz doSel posunovaC na Celo vlaku, vystoupil na stupacku prvniho vozu a daval
pokyny strojvedoucimu k sunuti zpét do stanice;

na vjezdovém naveéstidle z 1. TK byla navést ,60 km/h a Vystraha“. Po zajeti na
2. SK se na odjezdovém navéstidle rozsvitila navést ,Volno* a po pfichodu
posunovace na HDV ihned s vilakem odijeli;

o tom, ze proti nim na 1. TK jel rychlik, posunovaC nevédél, dozvédél se to az
nasledujici den vecer.

strojvedouci vlaku R 603 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva

v zst. Hnévice projizdél strojvedouci s vlakem R 603 na navést ,,VoIno*;

pfi jizdé do Dolnich Berkovic se strojvedoucimu na opakovaci objevila navést
,Vystraha“, a proto snizil rychlost zhruba na 118 km-h™;

po chvili se na opakovaci objevila navést ,Volno“ a v okamziku, kdy vidél na toto
navestidlo, zacCal strojvedouci zvySovat rychlost, navést ,Vystraha“ se jiz neobjevila.
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3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly vzniku MU pfitomny.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatelé drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
- vypravci zst. Dolni Befkovice nedodrzel technologicky postup provozovatele drahy
pro zabezpe€eni vjezdu a odjezdu viaki Mn 86201/160780 do/z zst. Dolni
Befkovice, a tim umoznil odjezd vlaku Mn 160780 proti tratovému souhlasu na
1. TK do mezistani¢éniho useku Zst. Hnévice — Zst. Dolni Befrkovice, do kterého
nasledné vjel vlak R 603;

dale vypravéi porusil ustanoveni &l. 42 a 46 vnitfniho predpisu SZDC Dp17
(prozatimni) tim, Ze vznik MU neohlasil a nesplnil tak ohlasovaci povinnost a postup
dle ohlasovaciho rozvrhu.
V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:
- nedodrzenim technologickych postupl provozovatele drahy pro odjezd vlaku
Mn 160780 ze zst. Dolni Befkovice se strojvedouci podilel na skute€nosti, Ze doslo
v mezistani¢nim useku Zst. Hnévice — Zst. Dolni Befkovice kK jizdé vlaku Mn 160780
a vlaku R 603 proti sobé;

strojvedouci porusil ustanoveni &l. 5.1.1 interni smérnice CDC ,Lokomotivni &ety*,

oznaceni PTs10-B-2011 tim, ze vzniklou situaci neohlasil dozor€imu provozu —
vedoucimu smény CDC, a nesplinil tak ohlaSovaci povinnost.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD a v jeho dodrzovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. a
vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.
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V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zplsobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé vzniku pfedmé&tné MU byly vSechny osoby dopravce CDC a CD zuéastnéné
na MU a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a drahy odborné zpUsobilé
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dopravce CD Cargo, a. s., vydal smérnici ORs34-B-2009 pro provadéni kontrolni
c¢innosti a jeji vyhodnocovani. V obvodu PJ Usti nad Labem byla kontrolni Cinnost provadéna
podle vydaného Opatfeni feditele PJ Usti nad Labem €. 18/2010 ve znéni zmény €. 3, ze dne 1.
7. 2013. V posuzovaném obdobi od 1. 7. 2013 do 19. 6. 2014 byla kontrolni ¢innost v PP
Lovosice provadéna, dokumentovana a pravidelné vyhodnocovana v souladu s vydanym
opatfenim. U zu€astnénych zaméstnancl dopravce bylo podle doZzadané a dodané evidence
v posuzovanem obdobi provedeno celkem 23 kontrol bez zjisténi nedostatku.

Opatfenim ke kontrolni ¢innosti PJ Usti n/L je stanoveno zaméfeni provadénych
kontrol, nikoliv vSak povinnost zkontrolovat za urcité obdobi vSechna pfidélena pracovisté.
Tento systém ma za nasledek skuteCnost, ze za sledované obdobi nebyla, dle dodané
evidence, provedena dopravcem CDC zadna kontrola zaméfena na provadéni ginnosti pfi
provozovani drazni dopravy strojvedoucimi a Cleny posunové Cety pfi obsluze manipulaéni
koleje &. 108 vlegky CEZ v Zst. Dolni Befkovice, resp. na Cinnosti pfi odjezdu vlakd, jejichz
vlakové nalezitosti provadély obsluhu vie¢ky CEZ.

Provozovatel drahy vydal Opatfeni naméstka generalniho feditele pro fizeni provozu ke
kontrolni Cinnosti €. j. 13295/2012 ORCP. Nad ramec tohoto opatieni byly stanoveny kontrolni
sméry pro rok 2013 pod znackou 271/2013-OZRP ze dne 3. 1. 2013 a pro rok 2014 pod
znackou 354/2014 ze dne 6. 1. 2014. V PO Lovosice v posuzovaném obdobi od 1. 7. 2013 do
19. 6. 2014 byla kontrolni ¢innost provadéna, dokumentovana a pravidelné vyhodnocovana
podle Rozkazu prednosty provozniho obvodu Lovosice ke kontrolni €innosti €. 7/2011 ve znéni
zmeény €. 1 s ucinnosti od 1. 4. 2012. Od 1. 3. 2014 platilo pro tyto €innosti Opatfeni pfednosty
PO Lovosice ke kontrolni innosti a provadéni zkousek €. 2/2014. U vyprav¢iho zu€astnéného
na MU bylo podle dozadané a dodané evidence ve sledovaném obdobi provedeno celkem 15
kontrol se zjisténim dvou nedostatkd (chybné sepsany pisemny rozkaz Op, nevzeti na védomi
dokumentaci vloZzenou do knihy normalii), které byly projednany 1x vytkou a 1x shizenim
vykonové odmény.

Z vysledk namatkové kontroly dopravni dokumentace v Zst. Dolni Befkovice,
provedené po vzniku MU provozovatelem drahy dne 11. 7. 2014 vyplynulo, ze postup
pouzity pfi vjezdu a odjezdu vlaku Mn 86201/160780 vypravCim Zst. Dolni Befkovice dne
19. 6. 2014, pouzivali bézné vsSichni vypravCi této zst., a to vCetné zamérné chybné
vedené dopravni dokumentace vjezdovych a odjezdovych koleji u téchto vlaku.

Za sledované obdobi nebyla, dle dodané evidence, zjisténa provozovatelem drahy
Zadna zavada u vypravcich Zst. Dolni Berkovice pfi organizovani a fizeni drazni dopravy
pro obsluhu manipulaéni koleje ¢. 108 vleCky CEZ v Zst. Dolni Berkovice, resp. pfi
¢innostech pro zabezpeceni vjezdu a odjezdu vlaku uréenych k této obsluze do/ze Zst.
Dolni Berkovice. Rovnéz nebylo zjisténo nedovolené pouzivani navésti ,PN“ na
vijezdovém navéstidle 1S Zst. Dolni Berkovice pfi vjezdech viakll na manipulaéni koleje
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vlecky CEZ, a to presto, Ze pouziti této navésti je registrovano SZZ a vypravéi maji
povinnost pouziti ,PN“ zapsat do EDD, coz ve zjisténych pfipadech neprovadéli.

Dale bylo zjisteéno, ze provozovatel drahy vydal ,Pfipojovy provozni fad pro drahu —
viecku CEZA.S. - ELEKTRARNA MELNIK* dne 6.12. 2013 s nabytim uGcinnosti
od 15. 12. 2013. V dobé vzniku pfedmétné MU obsahoval PPR text:

,Jizda draznich vozidel mezi ZST Dolni Berkovice a obvodem viecky ,Dolni
Berkovice odevzdavkové koleje“ je provadena jizdou vilakd, PMD nebo jizdou
posunovych dilt. Ze ZST Dolni Berkovice mohou byt drazni vozidla taZzena nebo
sunuta.”

Ustanoveni PPR o provadéni jizdy draznich vozidel mezi ZST Dolni Betkovice
a obvodem vle€ky jizdou vlakd je v rozporu se vztaznymi pfedpisy o provozovani drahy
provozovatele drahy SZDC, které realizaci pfedmétnych vlakovych cest v uvedené dobé
nedovolovaly.

Uvedenou zavadu v ZDD zst. Dolni Befkovice provozovatel drahy svoji kontrolni
cinnosti nezjistil, nedostatek byl zjistén DI pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah.

Kontrolni &innost a jeji systém dopravce CD nebyla posuzovana, nebot nebyla
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, trat’ 527A Praha BubeneC —
Décin hlavni nadrazi, je Ceska republika v pravu hospodareni Spravy zelezniCni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 527A Praha BubeneC€ —
D&gin hlavni nadrazi, je SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00, na zakladé ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-
DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002, platného ve smyslu navazujicich dodatka.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti provozovani drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. &.: OPD/2013/014,
s platnosti do 13. 5. 2018.

Smlouva o styku vzajemné zausténych drah drahy celostatni a drahy-viecky ,CEZ, A. S.
- ELEKTRARNA MELNIK* mezi provozovatelem drahy SZDC &.: 43/2008 OR-OPD-UML/Pok
a provozovatelem vlecky SD — Kolejova doprava, a. s., SD-KD ¢&. 75/2008, uzaviena dne
1. 12. 2008, s ucinnosti od 1. 9. 2008.

PFipojovy provozni fad pro drahu — viedku CEZ, A.S. — ELEKTRARNA MELNIK, vydany
provozovatelem drahy Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7,
110 00 PRAHA 1, dne 6. 12. 2013, s ucinnosti od 15. 12. 2013.

Dopravcem vlaki Mn 86201 a Mn 160780 byly CD Cargo, a. s., se sidlem
Jankovcova 1569/2c, Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené
rozhodnutim DU dne 19. 11. 2007, &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, platné ve
smyslu navazujicich zmén.

Dopravce CDC byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013,
€. j.. DUCR-49890/13/Pd, ev. ¢.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

24



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a orxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

l
INSPEKCE

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10
o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC
a dopravcem CD Cargo, a. s., dne 31. 12. 2009, s uginnosti od 1. 1. 2010, v platném
znéni.

Smlouva o provozovani drazni dopravy dopravce CD Cargo, a. s., s provozovatelem
drahy viecky CEZ, A.S. — ELEKTRARNA MELNIK, &. 40D/9/2008 a &. 67/2008 uzaviena mezi
smluvnimi stranami dne 28. 8. 2008, s platnosti od 1. 9. 2008.

Dopravcem vlaku R 603 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy &. j.:
3-2169/03-DU/Bp, ev. C.: L/2003/9000, udélené Draznim drfadem dne 17. 9. 2003,
a rozhodnuti o zménach jmenované licence €. j.: 3-974/04-DU/Bg, €. j.: 3-2564/08-DU/Le a
¢. j.. DUCR-61234/11/Bo.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni o bezpeénosti, vydaného DU dne 28. 2. 2013,
referencni Cislo: OSD/2013/122, identifikacni Cislo: CZ1120130004, s platnosti do 27. 2.
2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo PDD
9001/13 o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceske republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy
a dopravcem Ceské drahy, a. s., dne 8. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013, v platném
Znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
ustanoveni PPR o provadeni jizdy draznich vozidel mezi ZST Dolni Beftkovice
a obvodem vleCcky CEZ jizdou vlaki je v rozporu se vztaznymi predpisy

provozovatele drahy SZDC, které realizaci predmétnych vlakovych cest v uvedené
dobé nedovolovaly (viz bod 3.2.3 této zpravy).

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. (1) pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

(1) Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni;,

§ 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen:

d) zavést systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani,

§ 35 odst. 1 pism. a), g) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
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»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze;

g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri

£

organizovani drazni dopravy,*;

§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(2) Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani;

§ 49 odst. 3 pism. a), b) zakona €. 266/1994 Sb.:

~Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni:

a) neprodlené oznamit kazdou mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni
inspekci...;

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.”;

§ 11 odst. 4) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»(4) Pro kaZdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné
zpusobilou osobou technologické postupy cinnosti pri provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy podle udaju o technickém vybaveni dopravny
a zpusobu jejiho vyuziti.”

§ 12 odst. 4) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

»(4) Ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny
bezpecnostnimi zavéry nebo pocitadly obsluhy nebo jejich pouziti musi byt
dokumentovano technickym zafizenim. Kazdé pouZiti ovladacich prvkia pro
nouzovou obsluhu nebo sejmuti bezpecnostnich zavérti musi byt zdiuvodnéno
a evidovano.”

§ 14 odst. 1, 5, 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,(1) Rizeni drézni dopravy se organizuje podle jizdniho fédu. PFi obsluze drahy
se pro fizeni drazni dopravy vyuZiva zavislosti vyplyvajicich z cinnosti
provozovaného zabezpecovaciho zafizeni.

(5) Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...;

(6) O prabéhu fizeni v kazdé dopravné nebo na stanovisti obsazeném osobou
ridici drazni dopravu nebo podilegjici se na fizeni drazni dopravy se vede pisemny
zaznam nebo zaznam pofizeny technickym zafizenim na jinych médiich, ktery
musi byt uchovan alespori po dobu 12 hodin. Na zaznamu musi byt registrovano
datum a ¢as zaznamenavanych informaci.*”

§ 15 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»(3) Vjezd na kolej obsazenou draznimi vozidly Ize uskutecnit pouze
v oduvodnénych pfipadech. ...%
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§ 15 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

.(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby fidici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.
Vlakova cesta pro odjezd vlaku v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi
byt spravné postavena ...*;

§ 15 odst. 6 vyhlasky & 173/1995 Sb.:

»(6)... Jizda viaku opacnym smérem a jizda kazdého nasledného vlaku na
obousmérné pojizdénych tratovych kolejich se zabezpecuje kromé toho
souhlasem k odjezdu vlaku, a to bud’ dorozumivanim prostirednictvim sdélovaciho
zarizeni, nebo ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni.”;

§ 15 odst. 8 vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob
zabezpeceni jizdy vlaku se fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.*

§ 35 odst. 1 pism. f), h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro Fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti,

h) hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd” nebo na jiné

povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zplsob a cil jizdy zna.“

§ 70 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,PFi styku drah musi provozovatelé drah vzajemné zausténych zajistit:

a) jednotnou organizaci a fizeni drazni dopravy a zpusob zabezpeceni jizd viaki
a posunu v misté styku drah, ...;

§ 7 odst. 2, 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.:

»(2) Vznikne-li mimoradna udalost pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, provozovatel drahy a dopravce zajiStuje, aby kazdy zaméstnanec nebo
osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo drazni dopravy, ktefi se
svou pracovni cCinnosti podileji na provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy, neprodlené ohlasili na ur¢ené ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud
tuto udalost zjistili sami nebo se o ni vérohodné dozvédéli.;

(3) OhlaSovaci pracovisté po vzniku mimofadné udalosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy podle jeji povahy provede bez zbytecné prodlevy opatfeni
k zabranéni vzniku dalSich skod a bezodkladné ohlasi vznik mimoradné udalosti:

a) Drazni inspekci ...
§ 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

»(3) Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do
pfichodu organu Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po
souhlasu velitele zasahu sloZek integrovaného zachranného systemu. ...“
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU zjiSténo poruseni:
vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, &lanka:

2737. O jizdach proti spravnému sméru nebo po nespravné koleji se musi
vypravéi obou sousednich stanic dohodnout. Neni-li informace o jizdé vlaku proti
spravnému sméru a po nespravné koleji zadana do IS, musi byt (s vyjimkou jizd
podle GVD) oznamena provoznimu dispecéerovi.

2738. Pokud se vypravCi nedohodnou o jizdach po nespravné koleji nebo proti
spravnému sméru, nesmi se na nespravnou kolej nebo proti spravnému sméru
vypravit zadny vilak. Pri nemozném dorozuméni nahrazuje dohodu odeslani
a pfijem povolenky platné pro pojizdénou kolej.

2857. Priprava viakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich ukont
a pracovnich postupt ve stanici pro vjezd, odjezd nebo priajezd viaku. Tyto musi
byt provedeny drive, nez vypravci dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo
jinym zpusobem. Pro pfipravu viakové cesty na odbocce plati stejna ustanoveni
Jako ve stanici, neni-li v konkrétnich pripadech stanoveno jinak.

2861. Lze-li ve stanicich s navéstidly zavislymi na vyhybkach postavit vlakovou
cestu jen na kolej (z koleje), kterou vypravci urci obsluhou zabezpecovaciho
zarizeni, zjistuje spravné prestaveni vyhybek ve viakové cesté podle cinnosti
zabezpecCovaciho zarizeni. V pfipadech, kdy zabezpecovaci zafizeni nevykazuje
spravnou cinnost, popf. neni-li vubec, musi se pred dovolenim jizdy viaku
pfezkouset spravné prestaveni vyhybek ve vlakové cesté i odvratnych vyhybek
(popr. jinych zafizeni pfimé bocni ochrany), a to podle zplsobu jejich zajisténi
a obsluhy bud’ na stavédle, nebo jejich prohlidkou na misté.

2862. PrezkouSet spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je treba:
c) ma-li jet vlak po koleji, ktera neni pojata do zabezpecovaciho zarizeni.

2954. Zadny viak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) obsazené vypravéim
bez vypravy. Vypravu viaku provadi vypravCi podle ustanoveni nasledujicich
Clankd. VypravEi smi viak vypravit, az kdyz jsou splnény vsechny predepsané
ukony pred jeho odjezdem. Pokud sousedni vypravcCi s jizdou nesouhlasi
(zakazova dispozice), nesmi vypravci dovolit jizdu vlaku z vilastni stanice.

2955. Vlyprava viaku ve stanicich obsazenych vypravéim se uskutecriuje:

a) navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku nebo

b) navésti Odjezd, danou vypravéim.

Pokud neni mozZna vyprava vySe uvedenymi zpusoby (porucha hlavniho

navéstidla nebo vypravky, velka vzdalenost k vedoucimu hnacimu vozidlu apod.),
Ize vypravu vlaku uskutecnit:

¢) pisemnym rozkazem nebo
d) telekomunikacnim zarizenim nebo
e) ustnim rozkazem.

2964. Vyprava viaku z koleje, ktera nema odjezdové navéstidlo, mize byt
dovolena jen vyjimecné v nezbytnych pripadech za podminek stanovenych ZDD
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stejnym zpusobem, jako prfi odjezdu kolem neobsluhovaného navéstidla.
Ustanoveni tohoto ¢lanku se nevztahuje na stanice bez odjezdovych navestidel.

3039. Jizdu vlaku po jinych nez dopravnich kolejich muze vypravci dovolit jen za
mimoradnych okolnosti a v nezbytnych pripadech (pfi mimofadnych udalostech,
vylukach apod.).”

vnitfni smérnice dopravce CDC ,Lokomotivni &ety”, oznageni PTs10-B-2011:
»Cl. 2.3.1 Strojvedouci postupuje pri vykonu &innosti podle ustanoveni platnych
zakonu, vyhlasek, predpist IN a pfikazt nadfizenych. ...;
Cl. 2.4.1 Povinnosti lokomotivni ¢ety
2.4.1.8 pozorovat za jizdy vlaku nebo posunového dilu trat’ a kolejisté vietné
trakcniho vedeni a ridit se navéstmi a pokyny;
Cl. 2.4.2 Lokomotivni ¢eta je dale povinna:

2.4.2.7 vykonavat dopravni povinnosti ve stanovenych pfipadech a ve
stanoveném rozsahu.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Setfenim pricin a okolnosti vzniku MU bylo zjisté&no, Ze SZZ v Zst Dolni Befkovice
ma platné Prikazy zpUsobilosti urCeného technického zafizeni, ev. ¢.. PZ 0509/01-E46,
vydany DU dne 14. 2. 2001, s platnosti na dobu neurcCitou, a ev. ¢.: PZ 0514/01-E46,
vydany DU dne 7. 3. 2001, s platnosti na dobu neurcitou.

V mezistaniénim uUseku zst. Dolni Befrkovice — Zst. Hnévice je tfiznakovy
obousmérny universalni automaticky blok s automatickou €innosti oddilovych navéstidel,
vCetné pfenosu VZ a s udélovanim tratovych souhlast. Toto TZZ ma platny Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0556/00-E46, vydany DU dne
17. 7. 2000, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrola SZZ bezprostfedné po vzniku MU dne 19. 6. 2014 nebyla provedena. Pfi
ohledani mista MU dne 20. 6. 2014 bylo v zapise konstatovano, ze dle Zaznamniku
poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni nebyla dne 19. 6. 2014 (pfed vznikem
MU) zaznamenana zadna porucha.

Rozbor dat stazenych z archivli SZZ Zst. Dolni Befkovice ze dne 19. 6. 2014:

Pro stanoveni realného Casu t bylo potfeba pfi€ist k udajom &asu z archivu ts,,
ESA 11 Cas at = 26 sec (pozn. nize uvedené Casové Udaje jsou v Casu t = ts,,+ At)

7:27:52 h zacatek stavéni posunoveé cesty od sefadovaciho navéstidla Se17 na
108. kolej vlecky CEZ;

7:28:06 h postavena posunova cesta pro vlak Mn 86201 od seradovaciho
naveéstidla Se 17 na 108. kolej vleCky CEZ;

7:29:01 h vjezdové navéstidlo 1S navéstilo navést ,PN“ pro viak Mn 86201;

7:30:22 h obsazen kolejovy usek 1. SK za vjezdovym naveéstidlem 1S. Viak Mn
86201 vjel do stanice z 1. TK a jede na 108. kolej vlecky CEZ;

29



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a orxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

l
INSPEKCE

7:31:43 h uvolnén kolejovy usek vyhybky VE4, vlak Mn 86201 vjel na 108. kolej
vlecky CEZ;

7:50:48 h zadatek stavéni posunové cesty za 108. koleje vlecky CEZ od
sefadovaciho navéstidla Se15 na zahlavi 1. TK smér zst. Hnévice. Tratovy
souhlas v 1. TK mezi zst. Dolni Berkovice a zst. Hnévice udélen v zst. Hnévice;

7:51:01 h postavena posunova cesta ze 108. koleje vletky CEZ na zahlavi 1.TK
smér zst. Hnévice pro vilak Mn 16780 ve sméru na 1. TK do zst. Hnévice.
Sefadovaci navéstidlo Se 15 navéstilo navést ,Posun dovolen®. Sefadovaci
naveéstidlo Se 21, plnici funkci oznaéniku, navéstilo navést ,Posun zakazan®;

7:51:35 h zaCatek stavéni vlakové cesty z 1. SK v Zst. Hnévice na 1. TK do Zst.
Dolni Befkovice (pozn. zpracovatele — pro vliak R 603);

7:31:49 h obsazen kolejovy obvod vyhybky VE4. Viak Mn 160780 odjel ze 108.
koleje vlecky CEZ;

7:53:15 h obsazen tratovy usek 1T4-S. Vlak Mn 160780 vjel na 1. TK;

7:53:37 h uvolnén kolejovy usek 1. SK. Vlak Mn 160780 opustil zst. Dolni
Berkovice;

7:54:36 h obsazen tratovy usek 1T3-S. Vlak Mn 160780 pokracoval v jizdé po
1.TK smérem k Zst. Hnévice;

7:56:38 h obsazen tratovy usek 1T1-S. Vlak R 603 odjel ze Zst. Hnévice po
1. TK (vjezdové navéstidlo 1L z opacné strany v Zst. Hnévice);

7:57:01 h uvolnén tratovy usek 1T3-S (mezi oddilovymi navéstidly 1-4620
a 14608). Vlak Mn 160780 se zacal vracet smé&rem do Zst. Dolni Befrkovice;
7:57:59 h zacCatek stavéni vlakové cesty pro vlak Mn 160780 od vjezdového
navéstidla 1S na 2. SK;

7:58:00 h obsazen tratovy usek 1T2-S vlakem R 603 (za oddilovym naveéstidlem
1-4632);

7:58:03 h postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S na 2. stani¢ni

kolej pro vlak Mn 160780. Vjezdové navéstidlo 1S navéstilo navést ,Rychlost
40km/h a Vystraha®;

7:58:05 h uvolnén tratovy usek 1T1-S po jizdé vlaku R 603 (pfed oddilovym
naveéstidlem 1-4632);

7:58:27 h obsazen tratovy usek vilakem R 603 (za oddilovym navéstidlem
1 4620);

7:58:41 h uvolnén tratovy usek 1T2-S po jizdé vlaku R 603 (pfed oddilovym
navestidlem 1-4620);

7:59:30 h obsazen kolejovy usek 1. SK. Vlak Mn 160780 vjel zpét do Zst. Dolni
Berkovice;

8:00:06 h wuvolnén tratovy usek 1T4-S. Viak Mn 160780 opustil 1.TK
a pokracoval v jizdé na 2.SK;

8:00:10 h obsazen tratovy usek 1T4-S vlakem R 603 (za oddilovym naveéstidlem
1-4608);

8:00:24 h uvolnén tratovy usek 1T3-S po jizdé vlaku R 603;
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8:00:49 h obsazena 2. stani¢ni kolej. Vlak Mn 160780 vjel na 2. SK;

8:01:27 h uvolnén kolejovy usek vyhybky V11-12. Viak Mn 160780 ukoncil jizdu
na 2. SK;

8:01:34 h zacatek stavéni vlakové cesty od vjezdového naveéstidla 1S na 1. SK
pro viak R 603;

8:01:50 h zacatek stavéni vlakové cesty ze 2. SK od odjezdového navéstidla L2
na 2. TK pro odjezd vlaku Mn 160780;

8:01:54 h postavena vlakova cesta od odjezdového navéstidla L2 na 2. TK pro
vlak Mn 160780. Odjezdové navéstidlo L2 navéstilo navést ,Volno*;

8:01:59 h postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S na 1. SK a dale
od odjezdového navéstidla S1 na 1.TK smér zst. Vrafiany pro viak R 603.
Vjezdové navéstidlo 1S navéstilo navést ,Volno*;

8:02:21 h obsazen kolejovy usek 1. SK. Vlak R 603 vjel do Zst. Dolni Befkovice
z1. TK;
8:02:36 h uvolnén tratovy usek 1T4-S. Vlak R 603 opustil 1. TK.

Pfevod indikaci tratovych usekd v 1. TK v mezistani€nim uUseku Zst. Dolni Befkovice —
zst. Hnévice:

1T4-S — od vjezdového navéstidla 1S v Zst. Dolni Befkovice k oddilovému navéstidlu
1 4608;

1T3-S — od oddilového navéstidla 1-4608 k oddilovému navéstidlu 1-4620;
1T2-S — od oddilového navéstidla 1-4620 k oddilovému navéstidlu 1-4632;
1T1-S — od oddilového navéstidla 1-4632 k vjezdovému navéstidlu 1L v zZst. Hnévice.

Rozbor dat stazenych z archivd SZZ TP3 AZD 71 s JOP Zst. Hnévice ze dne 19. 6. 2014:

Pro stanoveni realného €asu t bylo potfeba odedist z udaju €asu z archivu ts.
ESA 11 Cas at = 6 sec (pozn. nize uvedené Casové udaje jsou v Casu t = ts,,- At)

7:51:33 h zahajeno stavéni vlakové cesty pro prujezd vilaku R 603 v Zzst.
Hnévice;

7:51:38 h postavena vlakova cesta pro vlak R 603 z 1. TK do Zst. Hnévice na
1. SK a ze zst. Hnévice na 1. TK do zst. Dolni Befrkovice. Vjezdové navéstidlo
1S, cestové navéstidlo Sc1c a odjezdové navéstidlo S1 Zst. Hnévice navéstily
navest ,Volno*;

7:53:21 h obsazen tratovy usek 1T4-L, vlak Mn 160780 odjel ze Zst. Dolni
Berkovice na 1. TK smérem Zst. Hnévice proti udélenému souhlasu;

7:55:09 h uvolnén tratovy usek 1T4-S, vlak R 603 vjel z 1. TK do zst. Hnévice;

7:56:32 h obsazen usek 1T1L pfi odjezdu vlaku R 603 ze zst. Hnévice na 1. TK
smér zst. Dolni Berkovice;

7:56:38 h uvolnén kolejovy usek 1akK, vlak R 603 odjel ze Zst. Hnévice na 1. TK
do zst. Dolni Befrkovice;

7:56:47 h obsazen tratovy usek 1T2-L jizdou vlaku R 603;
7:56:52 h uvolnén tratovy usek 1T1-L po jizdé vlaku R 603;

31



wiol® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE T J

7:57:20 h uvolnén tratovy usek 1T2-L po jizdé vlaku R 603;
7:57:24 h obsazen tratovy usek 1T3-L jizdou vlaku R 603;

7:58:41 h uvolnén tratovy usek 1T3-L po jizdé vlaku R 603;
8:02:36 h uvolnén tratovy usek 1T4-L po jizdé vlaku R 603.

Pfevod indikaci tratovych useku v 1. TK v mezistani¢nim useku zst. Hnévice — Zst.
Dolni Befkovice:

1T1-L — od vjezdoveho naveéstidla 1L v zst. Hnévice k oddilovému navéstidlu 1-4658;
1T2-L — od oddilového navéstidla 1-4658 k oddilovému navéstidlu 1-4646;
1T3-L — od oddilového navéstidla 1-4646 k oddilovému navéstidlu 1-4620;

1T4-L — od oddilového navéstidla 1-4620 k vjezdovému navéstidlu 1S v zst. Dolni
Berkovice.

Z rozboru stazenych dat z archivd SZZ a TZZ Zst. Dolni Befkovice vyplyva, ze SZZ
a TZZ vykazovalo normalni €innost a Ze jejich technicky stav nebyl v pfiinné souvislosti
se vznikem MU.

Ve zplsobu obsluhy SZZ byl zjistén nedostatek

Zjisténi:
vypravci zst. Dolni Befkovice neprovadél pfi viezdu a odjezdu vlaki Mn 86201/
160780 obsluhu drahy v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy nebot, neopravnéné pouzil pro vjezd vlaku Mn 86201 navést ,PN“ a poté
postavil jizdni cestu pro odjezd vlaku Mn 160780 na 1. TK proti tratovému
souhlasu.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunika¢€ni prostredky

Informace o jizdé vlaki Mn 86201/160780 a R 603 mezi vypravCimi zst. Hnévice
a Dolni Berkovice byly pfedavany prostrednictvim EDD.

Komunikace mezi vyprav€im Zst. Dolni Befkovice, vedoucim posunu
a strojvedoucim vlaku Mn 86201/160780 byla provadéna z pracovisté vypravciho
dispeCerskym terminalem IP Touch Call (IPTC) ve funkci telefonniho zapojovace, ze
strany vedouciho posunu a strojvedouciho sluzebnimi mobilnimi telefony.

Nedostatky v pouziti technickych komunikacnich prostfedkl nebyly zjistény.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlaky Mn 86201/160780 byly tazeny HDV CZ CDC 91 54 7 111 027-9 v majetku
dopravce CDC. HDV mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 3303/98

32



mzulé Zorava o vysledcich Setfent oficin a orxolnost! vzniku rirmofadng udalost]

l
INSPEKCE

— V.01, vydany DU dne 17. 8. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 28. 1. 2014 s vysledkem: vozidlo vyhovuje podminkam provozu
na drahach.

HDV bylo v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 91 54 7 111 027-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno registracnim rychlomérem
¢. F 07 002 (umistén na |. stanovisti).
Ze zaznamenanych dat dne 19. 6. 2014 vyplyva:

v dobé od 5:51 h do 18:02 h neni na RP registrovana jizda vlaku Mn 160780
v mezistani¢nim useku Zst. Dolni Befkovice — Zst. Hnévice, a ani jizda jiného

vlaku;

v uvedené dobé je na RP zaznamenam posun v Zst. Hnévice v Case:
6:03,5- 6:10h

7:17,5— 7:30h

850 - 9:112h

11:57 -12:33 h
16:11,5-16:21 h
Cas vyjmuti RP je registrovan v 18:02 h. Zafizeni pro kontrolu bdé&losti
strojvedouciho — vlakovy zabezpelovac byl pfi posunu zapnuty v poloze ,Postrk®.

V registraénim rychloméru €. F 07 002 byl osazen RP se spravnym rozsahem
stupnice rychlosti, tj. do 120 km-h".

V registrovanych udajich o pohybu HDV 91 54 7 111 027-9 dne 19. 6. 2014 byl
zZjistén nedostatek.
Zjisténi:

- porovnanim udaju RP odevzdaného dne 19. 6. 2014 strojvedoucim HDV
91547 111 027-9 a skuteCného pohybu tohoto HDV na vlacich Mn
86401/160780 bylo prokazano zamérné zmanipulovani udaji o jeho jizdé.
Z podani vysvétleni strojvedouciho uvedeného HDV vyplynulo, Z2e RP se
zaznamem jizdy vlaki Mn 86401/160780 strojvedouci vyjmul, zaloZil novy RP a ¢as
postupné dorovnaval az do Casu realného. Vyjmuty RP si ponechal u sebe a na
konci smény jej vyhodil.

Vlak R 603 byl tazen HDV CZ CD 91 54 7 151 008-0 v majetku dopravce CD. HDV
mélo platny Prikaz zplisobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 9671/99 — V.01, vydany DU
dne 16. 7. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena
dne 24. 4. 2014 s vysledkem: bez zavad.

HDV 91 54 7 151 008-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym
rychlomérem €. 4185.

Ze zaznamenanych dat elektronického rychloméru dne 19. 6. 2014 vyplyva:

Stanoveni odchylek — rozdil ¢asu registrovaného a ¢asu skute¢ného pfi stahovani
dat rychlomérného zaznamu = 0 vtefin.

v mezistaniénim uUseku zst. Roudnice n/L — Zst. Hnévice mezi zastavkou Zaluzi
a zst. Hnévice registrovana rychlost viaku R 603 130 km-h™";

7:57:39 h na navéstnim opakovaci zhasla ,zelena“ pfi rychlosti 140 km-h";
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7:57:39 h na navéstnim opakovadi se rozsvitila ,zluta“ pfi rychlosti 140 km-h";
7:58:12 h na navéstnim opakovadi zhasla ,Zluta“ pfi rychlosti 120 km-h™";

7:58:15 h na navéstnim opakovaci se rozsvitila ,éervena“ pfi rychlosti 112 km-h™;
7:59:29 h vlak R 603 zastavil pfed navéstidlem AB1-4608 cca v km 460,750;
7:59:34 h rozjezd vlaku R 603 z mista zastaveni;

7:59:53 h zhasla na navéstnim opakovaci ,Cervena“ pfi rychlosti 23 km-h™;

7:59:57 h na navéstnim opakovaci se rozsvitila ,éervena“ pfi rychlosti 27 km-h",
vlak R 603 pokracoval v jizdé rychlosti do 50 km-h™', pfed vjezdovym navéstidlem
1S Zst. Dolni Berkovice rychlost vliaku snizena na 8 km-h™';

8:01:45 h zhasla na navéstnim opakovaci ,Cervena®;

8:01:46 h se na navéstnim opakovaci rozsvitila ,zelena®, pfi prujezdu vlaku R 603
zst. Dolni Berkovice se rychlost vlaku zaCala zvySovat, po prujezdu dosazeno
rychlosti 140 km-h™.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku R 603 v misté vzniku MU, 140 km-h™', nebyla prekro¢ena.
Vlakovy zabezpe€oval byl v Cinnosti a strojvedoucim obsluhovan v prub&hu celé
registrované smény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Dne 19. 6. 2014 byl vypravCim zst. Dolni Berkovice umoznén pro obsluhu
manipulaéni koleje &. 108 vle¢ky CEZ vjezd vlaku Mn 86201 z 1. TK na ,PN* pfimo na tuto
vleckovou kolej. Po provedeni obsluhy a ukonl pro odjezd vlaku provedenych posunovou
Cetou, vyprav€i, dle svého tvrzeni na zakladé pfedchozi domluvy s vedoucim posunu
dopravce, povolil strojvedoucimu viaku Mn 160780 odjezd vlaku pfimo z vleCky po
postavené posunové cesté na navést ,Posun dovolen® s tim, Ze tento vlak bude
pokraCovat v jizdé na 2. TK a dale do zst. Hnévice. Chybou vyprav¢iho a nasledné
strojvedouciho doslo k odjezdu vlaku Mn 160780 po postavené posunové cesté na 1. TK
a dale smérem do Zst. Hnévice pfesto, Ze pro tuto jizdu nemél vypravCi udélen tratovy
souhlas.

VypravCimu se po zjisténi na monitoru SZZ, ze vlak Mn 160780 odjizdi proti
tratovému souhlasu na 1. TK, podafilo spojit telefonicky se strojvedoucim tohoto vlaku
a po vzajemné domluvé byl proveden nepfedvidany navrat vlaku z trati sunutim do zst.
Dolni Berkovice na 2. SK, odkud poté odjel pfi normalni obsluze SZZ na 2. TK a dale do
Zst. Hnévice.

Béhem jizdy vlaku Mn 160780 do Zst. Hnévice doslo k telefonické domluvé mezi
vypravCim a strojvedoucim v tom smyslu, ze vznik MU nebudou hlasit a strojvedouci se
.postara“ o RP.

V jednani vypravciho zst. Dolni Befkovice a strojvedouciho vlaku Mn 160780 byly
zjistény nedostatky.
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Zjisténi:
Vypravci zst. Dolni Berkovice:
dovolil vjezd vliaku Mn 86201 pfimo na manipulaéni kolej &. 108 vlesky CEZ

zpusobem, ktery technologické postupy ZDD Zst. Dolni Befkovice nedovolovaly
a pri kterém doslo k nedovolenému pouziti navésti ,PN*

organizoval odjezd vlaku Mn 160780 z manipula&ni koleje &. 108 vleéky CEZ do Zst.
Hnévice posunem, k némuz dal souhlas navésti ,Posun dovolen® na sefadovacim
naveéstidle Se 15 této vlecky, aniz by proved| fadnou vypravu vlaku. Technologicky
postup pro tento zpsob odjezdu vlaku pfi obsluze vlie¢ky CEZ neni ZDD Zst. Dolni
Berkovice stanoven;

umoznil nespravnym postavenim jizdni cesty na 1. TK do mezistani¢niho useku Zst.
Hnévice — Zst. Dolni Befkovice odjezd vlaku Mn 160780 na 1. TK, aniz by pro tuto
jizdu byl udélen tratovy souhlas;

nedodrzenim technologickych postupu provozovatele drahy pro obsluhu drahy
a pro odjezd vlaku Mn 160780 ze zst. Dolni Befkovice se podilel na skuteCnosti, Ze
doslo v mezistaniénim useku zst. Hnévice — Zst. Dolni Befkovice k jizdé vlaku Mn
160780 a vlaku R 603 proti sobé;

nepfedvidany navrat vlaku z trati nebyl proveden jako PMD, vypravCi nenafidil
strojvedoucimu vlaku Mn 160780 sepsani pisemného rozkazu Pv, ani mu nedorucil
pisemny rozkaz V (V PMD). Ve sloupci ,Poznamka“ v EDD nebyl vyprav€im zapis
0 nepredvidaném navratu vlaku z trati proveden;

uvedl v EDD nespravné udaje o jizdé vlaki Mn 86201/160780 tak, aby z nich
nebylo zfejmé pouziti nespravnych technologickych postupl pro vjezd a odjezd
téchto vlaku do/z Zst. Dolni Befkovice;

neohlasenim vzniku MU, nedovolené jizdy vlaku Mn 160780 na 1. TK, dle
ustanoveni ohlasovaciho rozvrhu provozovatele drahy, doSlo ke zménam
puvodniho stavu na misté vzniku MU a k neprovedeni pfedepsanych ukonu ke
zjiStovani pficin a okolnosti na misté vzniku MU povéfenymi osobami
provozovatele drahy a dopravce.

Strojvedouci vlaku Mn 160780 dopravce CDC:

odjel s vlakem Mn 160780 z manipulaéni koleje &. 108 vlecky CEZ na navést
,Posun dovolen“ na sefadovacim navéstidle Se 15 vlecky, ktera neni platna pro
jizdu vlaku. Bez zastaveni pokraCoval v jizdé vlaku na 1. TK smér zst. Hnévice, aniz
byl vypravCim Zst. Dolni Befkovice fadné vypraven.

odjel ze zst. Dolni Berkovice na 1. TK do mezistani¢niho useku Zst. Hnévice — Zst.
Dolni Berkovice pfesto, Ze nebyl pfi jizdé proti spravnému sméru vypraven ze zst.
Dolni Befkovice naveésti odjezdového naveéstidla;

zahdjil nepredvidany navrat vlaku z trati pfesto, Ze mu nebylo vyprav€im zst. Dolni
Berkovice nafizeno sepsani pisemného rozkazu Pv a ani mu nebyl dorucen
pisemny rozkaz od vypravCiho o zméné vlaku na PMD;

neohlasenim MU po jejim vzniku dle ustanoveni ohlaSovaciho rozvrhu
provozovatele drahy doSlo ke zménam puvodniho stavu na misté vzniku MU
a k neprovedeni predepsanych ukonu ke zjiStovani pfi¢in a okolnosti na misté
vzniku MU povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce;
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zameérnou manipulaci s RP znic€il dokumentaci o jizdé vlaki Mn 86201/160780 tak,
Ze vysledky Setfeni priCin a okolnosti vzniku predmétné MU nemohly byt témito
udaji doloZeny. Udaje na odevzdaném RP vzhledem k této manipulaci neodpovidaly
skute€nosti.

Nedostate¢na, popf. neudinna kontrolni &innost dopravce CDC umoznila
zameéstnancum dopravce Fidicim HDV poruSovat pfi obsluze manipulacni koleje ¢. 108
vlegky CEZ technologické postupy provozovatele drahy pro odjezd vlakd ze Zzst. Dolni
Befkovice nejen v tomto pfipadé, jenz souvisi se vznikem MU.

Nedostate€na, popf. neucinna kontrolni cinnost provozovatele drahy umozZznila
pouzivani obdobného zpusobu vjezdl a odjezdu vlakd na/z manipulacéni koleje ¢. 108
vleeky CEZ vypravéimi zst. Dolni Befkovice nejen v tomto pfipad&, jenz souvisi se
vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

StaZeni nasledujicich nahravek provedly povéfené osoby provozovatele drahy a predaly
je Drazni inspekci.
Nahravky a prepis telefonnich hovort vypravéiho Zst. Dolni Befkovice a ostatnich

zameéstnancl zaznamenanych systémem REDAT a souvisejicich s MU ze dne 19. 6. 2014
jsou soucasti spisu MU.

Z telefonatu v 7:08:44 h vyplyva:

vedouci posunu se ze zst. Hnévice domlouva s vypravCim Zst. Dolni Befkovice o DV na
manipulacni koleji €. 108 vleCky CEZ a navrhuje vyprav€imu uskute¢néni vjezdu vlaku Mn
86201 na navést PN pfimo na tuto vleCkovou kolej. Vypravci souhlasil.

Z telefonatu v 7:49:26 h vyplyva:
strojvedouci vlaku Mn 160780 ohlasil vypravCimu zst. Dolni Befkovice pfipravenost
k odjezdu z koleje €. 108 vleCky CEZ.

Nasleduji prepisy zaznamu telefonatl po zjisténi vypravéiho zst. Dolni Befkovice, ze vlak
Mn 160780 odjel proti tratovému souhlasu na 1. TK.

(pozn. zpracovatele: zelena kurziva: pfima fe€ vyprav€iho zst. Dolni Befkovice, modra kurziva: pfima fe¢
ostatnich zaméstnancu):

Telefonat v 7:51:56 h (vyzvanéci té6n zni po celou dobu zaznamu, vypravéimu se nedafi spojit
s volanym):

...vyzvanéci ton...Berkovice...vyzvanéci ton...Berkovice....vyzvanéci ton...Berkovice, halo,
halo halo hald...vyzvanéci ton...Do pr**** Befkovice...vyzvanéci ton...Berkovice...vyzvanéci
ton...ku*** vemte to...vyzvanéci ton... .

Telefonat v 7:52:48 h:

...vyzvanéci ton...Stdjte, vemte to ku*** vyzvanéci tén...prosim. Posun Hnévice. Zaloha?
Ne, zaloha je v Berkovicich, von nechal tady telefon. JeziSmarja, zastavt...je jako kontakt
néjakej na nej. Dobry, nic jo.

Telefonat v 7:53:20 h:

SlySime se? Stuj!

*k%
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Telefonat v 7:53:44 h:

...vyzvanéci ton...Zvednéte to ku*** Prosim, Daniel. Prosim té, rychle se vratte. Vratte se
prosim do stanice. Ja vas poslal blbé na prvni. Ja, ja nejsem v praci. To jste se splet.
A mate na zalohu zavolat ¢islo? Nemam, nemam. Dobry, nic.

Telefonat v 7:54:25 h:

Berkovice. No, tady ta Hnévicka, prej jsem se mél zavolat zpatky? Prosim, prosim, vratte
se rychle do stanice, ja vas poslal blbé na prvni. Dobre, dobfe. No a my uz jsme na trati,
vid, tady couvat nesmim, ty vado. Prosim, prosim. Dobre.

Telefonat v 7:56:58 h:

...ce. No, tady jeSte ta Hnevicka, prosim te, tak srovnej, srovnej si to tam nékam a jestli
potrebujes pro ten osobak, nebo co to jede a pak nas vem nékam normalné rovné potom
a odjedem potom tfeba...Hele, takZe, ja to tady srovnavam, vydrZz na telefonu, prosim té.
Co ze? VydrZ na telefonu. Jo, jo. Jo, jo, jo, jsem na telefonu. Tak hele. Tak pojedte, jo.
A kam? Kam to je teda? Na druhou vas beru, ja vam postavim. Muzete, jo. Na druhou, jo?
Na druhou kolej. Nejede tam nic? Nic tam nejede, na druhou kolej stavim, jo. Dobre, na
druhou kolej. A pojedte prosim te rychle, jestli je to mozny, moc prosim. No, najizdim,
najizdim, no.

Z telefonatu v 8:01:43 h vyplyva:

Vypravc€i zst. Dolni Berkovice sdéluje strojvedoucimu vlaku Mn 160780, Zze postavil jizdni
cestu a Ze vlak mUze sunout zpét do zZst.

Z telefonatu v 8:11:42 h vyplyva:
Vypravci zst. Dolni Berkovice a strojvedouci vlaku Mn 160780 se domlouvaji, kdo, co a jak
udéla, aby zatajili vznik MU.

Z telefonatu v 8:21:54 :h vyplyva:
Vypravci zst. Dolni Befkovice zdUvodnil provoznimu dispe€erovi zpozdéni viaku R 603
tim, Ze to byla jeho vina, nebot chybné stavél vlakovou cestu.

Zjisténi:
uvedeny pfepis hovoru doklada zjisténé nedostatky uvedené v bodé 3.5.1 této
ZZ.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

« po vzniku MU se vypravc€i zst. Dolni Berkovice a strojvedouci vilaku Mn 160780
dohodli, Ze jeji vznik neoznami a dopravni dokumentaci upravi v tomto smyslu.
Z tohoto dlivodu nebylo zajisténo misto vzniku MU a nebyla provedena opatieni
vyzadovana ustanovenim § 9 odst. 4 pism. a), c), e), f), h), i), j) vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

37



wiol® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE T J

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 160780, ve sméné dne 19. 6. 2014 od 5:40 h, odpocinek pfed
sménou 24 h; prfestavka na oddech a odpocCinek pfed vznikem MU, vzhledem
k nastupu na sménu necerpana;

vedouci posunu, ve sméné dne 19. 6. 2014 od 5:50 h, odpocinek pfed sménou
24 h; pfestavka na oddech a odpocinek pfed vznikem MU vzhledem k nastupu na
sménu, necerpana;

posunovac, ve sméné dne 19. 6. 2014 od 6:00 h, odpocinek pfed sménou 12 h,
pfestavka na oddech a odpocinek pfed vznikem MU, vzhledem k nastupu na
sménu, necerpana;

vypravci zst. Dolni Befkovice, ve sméné dne 19. 6. 2014 od 6:19 h, odpocinek pred
sménou 12 h, pfestavka na oddech a odpocCinek pfed vznikem MU, vzhledem
k nastupu na sménu, neCerpana.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu se
zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s narizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 19. 6. 2014 v cca 7:08 h sjednal vedouci posunu dopravce CDC telefonicky ze Zst.
Hnévice s vypravéim Zst. Dolni Befkovice obsluhu manipulaéni koleje &. 108 viecky CEZ v Zst.
Dolni Berkovice, konkrétné odvoz 19 DV. Pfitom se domluvili, Ze vjezd viaku Mn 86201,
jedoucim jako samotné HDV ze Zst. Hnévice, bude do Zst. Dolni Berkovice povolen navésti
,PN“ na vijezdovém navéstidle 1S z 1. TK a jizdni cesta bude postavena pfimo na manipulacni
kolej &. 108 na pfipravené DV k odvozu. O jizdé vlaku Mn 86201 pfimo na vle¢ku CEZ na
navést ,PN“ na viezdovém naveéstidle 1S Zst. Dolni Betkovice byl strojvedouci viaku Mn 86201
vyrozumeén vedoucim posunu.

Vypravéi zst. Dolni Befkovice postavil, po obdrzeném pfedvidaném odjezdu viaku Mn
86201 ze zst. Hnévice, obsluhou SZZ posunovou cestu z 1. TK od Zst. Hnévice na manipulacni
kolej &. 108 vlecky CEZ. Poté dovolil viezd viaku Mn 86201 z 1. TK do Zst. Dolni Befkovice
navésti ,PN“ na vjezdovém navéstidle 1S. Dalsi jizdu povolil vypravéi od sefadovaciho
navéstidla Se 17 na navést ,Posun dovolen® pfimo na manipulacni kolej €. 108, kde HDV vlaku
Mn 86201 zastavilo v 7:34 h.

V cca 7:49 h ohlasil strojvedouci HDV od viaku Mn 86201 vyprav€imu Zst. Dolni
Berkovice pfipravenost k odjezdu z koleje €. 108 do Zst. Hnévice jako vlak Mn 160780. Vypravci
dal prostfednictvim EDD pfedvidany odjezd vlaku Mn 160780 do Zst. Hnévice v 7:52 h a po
obsluze PZZ a SZZ provedl zavér posunové cesty. Po zméné navésti na sefadovacim
navéstidle Se 15 na navést ,Posun dovolen®, ktera pro jizdu vliakl neplati, se strojvedouci rozjel
z manipulaéni koleje viecky CEZ &. 108 a s vlakem Mn 160780 odjel v cca 7:53 h na 1. TK smér
Hnévice, kam byla jizdni cesta omylem vyprav€im postavena.

VypravCi zst. Dolni Befkovice zjistii na monitoru JOP, Ze vlak Mn 160780 odjizdi na
1. TK, pro kterou nemél tratovy souhlas, a snaZzil se telefonicky volat na mobilni telefon
vedouciho posunu, aby vlak zastavil. Vedoucimu posunu se ani na nékolik pokust nedovolal,
a proto volal vozovou sluzbu v zst. Hnévice, ktera vyrozumeéla strojvedouciho viaku Mn 160780.
Strojvedouci v cca 7:54 h zavolal vypravCiho Zst. Dolni Befkovice a dostal od néj pokyn
k navratu s vlakem zpét do zst. Dolni Berkovice. Dle sdéleni strojvedouciho a vedouciho
posunu viak jiz v této dobé na 1. TK stal, nebot’ strojvedouci zjistil, Ze nebyl pfenasen kod VZ
a 1. oddilové navéstidlo ve sméru jizdy bylo zhaslé. Na naléhani vypravCiho strojvedouci
k navratu svolil a po zajisténi jizdy sunutim se vratil na navést dovolujici jizdu vjezdového
naveéstidla 1S do zst. Dolni Berkovice v cca 8:01 h na 2. SK. Nepredvidany navrat viaku nebyl
v tomto pfipadé uskutecnén jako PMD. Nasledné byla postavena vlakova cesta pro odjezd
vlaku Mn 160780 ze 2. SK na 2. TK do zst. Hnévice a vlak odjel za normalni obsluhy SZZ. V té
dobé se jiz v mezistanicnim useku Hnévice — Dolni Befkovice v 1. TK nachazel viak R 603, jenz
projel v zst. Hnévice v 7:57:37 h a Cinnosti TZZ byl v tomto useku zastaven pred oddilovym
navéstidlem AB1-4608 a dale pokracoval jizdou podle rozhledovych poméru.

Setienim, resp. naslednou analyzou, bylo zjisténo, Ze k jizdé viaku Mn 160780 a viaku R
603 proti sobé v jednom tratovém oddilu v 1. TK mezistani¢niho useku Hnévice — Dolni
Berkovice nedoslo.

Pfi MU nebyl aktivovan IZS.
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4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

PFi dodrzeni technologického postupu provozovatele drahy pro vjezd a odjezd vlaki
do/z dopravny s kolejovym rozvétvenim, v daném pfipadé do/z Zst. Dolni Befkovice, mél
vlak Mn 86201, jedouci ze Zst. Hnévice jako samostatné HDV, vjet po postavené viakové
cesté za normalni obsluhy SZZ na navést dovolujici jizdu (mimo ,PN“) na vjezdovém
naveéstidle 1S na kteroukoliv dopravni kolej a zde svou jizdu ukongit. Po ukonceni jizdy
vlaku mél jako posunovy dil (HDV) prejet na manipulaéni kolej &. 108 viecky CEZ a po
ukonc&eni obsluhy vliec¢ky a provedeni ukonl pfed zahajenim posunu se mél posunovy dil
prestavit na nékterou z dopravnich koleji a odtud, po splnéni vSech ukonl pfed odjezdem
vlaku, jako vlak Mn 160780 odjet po postavené viakové cesté na navést dovolujici jizdu
odjezdového navéstidla na 2. TK a dale do Zst. Hnévice.

Uvedeny postup je sice spravny, ale jak ze Setfeni pfedmétné MU vyplynulo, pro
osoby Fidici a organizujici drazni dopravu v Zst. Dolni Befkovice, zejména v pfipadech
jizdy samostatného HDV pouze pro odvoz DV z vle€ky, ponékud zdlouhavy. Pro urychleni
obsluhy vle€ky a uleh&eni si plnéni pracovnich povinnosti zacali vypravCi této Zst.
v jednotlivych pfipadech pouzivat postup, ktery sice prabéh obsluhy vie¢ky zjednodusil,
ale byl v rozporu s ustanovenim vztaznych pravnich pfedpist i vnitfnich pFedpist
provozovatele drahy.

Provozovatel drahy ve svém vnitfnim pfedpisu SZDC D1 v &l. 1974 umozfiuje, aby
jizda vlaku pokraCovala bez zastaveni jako posun, ale pouze za podminky, Ze jizda
pokraCuje za naveéstidlo, které ukoncuje vlakovou cestu, coz v daném pfipadé sefadovaci
navestidlo Se 17 v zst. Dolni Befkovice svou funkci nespliuje.

Rovnéz tak uvedeny predpis v €l. 1736 umoznuje zménu posunu bez zastaveni
v jizdu vlaku, ovSem mj. za podminky, Ze strojvedouci bude zpraven, na konci které
odjezdové koleje, resp. u kterého hlavniho navéstidla zaCina vlakova cesta. Tato
podminka v pfipadech odjezdi manipulacnich vlaki ze Zst. Dolni Befkovice pfimo
z manipulacni koleje €. 108 spinéna nebyla.

Skutecnost, Ze postup vypravciho zst. Dolni Befkovice pfed vznikem predmétné
MU nebyl ojedinély, byla zjiSténa kontrolou postupu vypravcich pfi fizeni a organizovani
drazni dopravy v souvislosti s obsluhou viegky CEZ, resp. manipulaéni koleje &. 108,
v obdobi pfed vznikem MU. Impulsem pozadavku DI byl poslech nahravky hovoru mezi
vedoucim posunu a vyprav¢im zst. Dolni Befkovice, kdy pozadavek vedouciho posunu na
vjezd vlaku Mn 86201 z 1. TK na ,PN* pfimo na vleCku jednoznacCné signalizoval, Ze se
nejedna o 1. pfipad pouziti tohoto postupu. Provozovatel drahy na zakladé udaju o pouziti
,PN“ a porovnanim zapist v EDD zjistil, Ze obdobny postup pfi obsluze viletky CEZ, tj.
vjezdy a odjezdy vlakl pfimo na/z vlec€ky, byl pouzivan v pfedchozim obdobim i ostatnimi
vypravCéimi. Soucasné s tim bylo zjisttno zamérné uvadéni nespravnych dajl
o vjezdovych a odjezdovych kolejich téchto vlaki do EDD a nezapisovani pouziti ,PN“ do
sloupce Poznamka v EDD.

Z vysledkd kontroly je zfejmé, ze prevzeti nespravného navyku pfi fizeni
a organizovani drazni dopravy pro obsluhu vieéky CEZ vypravé&imi Zst. Dolni Befkovice
umoznila nedostate¢na kontrolni Cinnost. Ze strany provozovatele drahy byla sice dle
predloZzené dokumentace provadéna formalné plnopocetné a jeji vysledky byly pravidelné
vyhodnocovany bez zjisténych zavad, presto vSak ani v jednom pfipadé nebylo napf.
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zjisténo zneuzivani tak zavazné navésti, jako je ,PN“ coz by pfi odpovidajici urovni
kontroly dopravni dokumentace nemélo kontrolujicimu uniknout, o kontrole ,zivé" prace
vypravcich nemluveé.

V pribéhu Setfeni MU byl u provozovatele drahy vykonan statni dozor ve vécech
drah, v ramci kterého bylo mj. zjisténo, Zze ZDD Zzst. Dolni Berkovice ke dni vzniku
predmétné MU obsahuje PPR pro drahu — vletku CEZ, A. S. — ELEKTRARNA MELNK,
vydany Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, s ucinnosti od 15. 12. 2013,
kde je v ¢l. 6 uvedeno:

»6. Zpusob obsluhy vlecky na styku drah
Jizda draznich vozidel mezi ZST Dolni Berkovice a obvodem vlecky ,Dolni
Berkovice odevzdavkové koleje“ je provadéna jizdou vilakid, PMD nebo jizdou
posunovych dilt. Ze ZST Dolni Befkovice mohou byt drazni vozidla tazena nebo
sunuta.”

Staniéni fad zst. Dolni Betkovice moznost obsluhy vieéky CEZ dle ustanoveni
uvedeného ¢lanku neumozruje a jizdu vlaku na vleCku neumoznuje ani normalni obsluha
SZZ. Zjistény nedostatek a rozpor v ZDD byl dale feSen s provozovatelem drahy v ramci
uvedeného SD. V této ZZ je zminén nikoliv proto, Ze by jej DI davala do souvislosti se
vznikem pfedmétné MU coby podnétu ke zjist€énym postupim vypravcich pfi zajistovani
obsluhy vleCky, ale proto, ze tento stav dokresluje nizkou uroven kontrolni Cinnosti v této
zst. celkové.

Kontrolni €innost dopravce Ize hodnotit obdobné. Dle obdrzené dokumentace byla
v posuzovaném obdobi od 1. 7. 2013 do 19. 6. 2014 kontrolni Cinnost v PP Lovosice
provadéna, dokumentovana a pravidelné vyhodnocovana v souladu s vydanym opatfenim ke
kontrolni ¢innosti. U zGu&astnénych zaméstnancll dopravce bylo provedeno celkem 23 kontrol
s vysledkem bez zjiSténi nedostatku. Z této dokumentace rovnéz ale vyplyva, Ze zadna z téchto
kontrol nebyla provedena pii provadéni obsluhy vie¢ky CEZ v Zst. Dolni Befkovice.

Z jednani strojvedouciho, kdy vyprav€imu sdélil, ze si zruSi rychlomérny prouzek,
a posléze tak ucinil a odevzdal na uréené misto prouzek s upravenymi Udaji o prabéhu jizdy
HDV vyplyva, Ze ani tato oblast kontrolni ¢innosti dopravce neni na takové pozadované urovni,
ktera by strojvedouciho od podobné Cinnosti pfedem odradila.

Provozovatel drahy a potazmo i dopravce ve svych vyhodnocenich uvadéji pusobeni
a zavéry svolané komise odborniki SZDC, na jejichz zakladé, jak uvadeéji, dospéli teprve
v 10:10 h dne 20. 6. 2014 k poznani, Zze dne 19. 6. 2014 doSlo pfi jizdé vlaku Mn 160780 ke
vzniku MU, coz byl davod k ohlaSeni vzniku MU na COP DI az v 10:17 h dne 20. 6. 2015, {j.
26:24 h po vzniku MU. Poté bylo provedeno ohledani mista MU a zahajeny dalSi ukony pfi
Setfeni MU. V zapisu o ohledani mista MU je mj. uvedeno, Ze dne 19. 6. 2014 z dostupnych
informaci nic nenasvédcovalo tomu, Ze doslo ke vzniku MU, a nikdo Zadnou MU nehlasil. Ze
sledu udalosti uvedeném v kap. 2.1.2 této ZZ je zfejmé, Ze toto tvrzeni neni zaloZzeno na
pfesvédCivych dukazech. Shrnou-li se uvedena fakta, pak na zakladé obdrzeného
dispeCerského piikazu a nasledného odposlechl hovorl na zafizeni REDAT, ke kterému
pFislusny vedouci zaméstnanec SZDC pfi Setfeni tohoto pfikazu velmi odpovédné pristoupil,
byly zjistény takové nedostatky ve vykonu dopravni sluzby vypravciho, Zze se do Zst. Dolni
Berkovice dostavil osobné prfednosta PO Lovosice, kdyz jesté pfed svym pfijezdem vypravciho
nechal vystfidat. Po pfijezdu do Zst. proved| pfednosta u vypravCiho zkousku na pfitomnost
alkoholu (zapis v evidenci zkousek na alkohol ve 13:25 h) a vyprav€imu sdélil, Ze byl stazen
z vykonu sluzby na zakladé obsahu zaznamenanych hovorll. Vzhledem ke skuteCnosti, ze
pfednosta PO znal obsah téchto hovora a k dispozici mél dopravni dokumentaci z denni smény
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v zst. Dolni Berkovice (na telefonicky dotaz i ze Zst. Hnévice) a moznost podani vysvétleni od
vyprav€iho, nelze s tvrzenim, Zze z dostupnych informaci nic nenasvédcovalo tomu, Ze doslo ke
vzniku MU, souhlasit. Pfednosta PO musi byt natolik odborné zpulsobily, aby zejména ve svém
obvodu plsobnosti na zakladé uvedenych indicii zjistil, Ze doslo k MU. Jeho osobni pfitomnost
a Cinnost v zst. Dolni Berkovice provozovatel drahy z neznamych divodd nevyhodnotil.

V zapisu je dale uvedeno, Ze udaje z archivu ETB a foto nahledd na monitory Zst. Dolni
Berkovice byly k dispozici dne 19. 6. 2014 po 15 h. Duvod tohoto konstatovani neni dale
rozvadén, pokud je v8ak znamo, povéfené osoby provozovatele drahy pro Setfeni MU jsou
k dispozici nepretrzité.

Posouzenim zapisu o jednani komise a srovnanim s vySe uvedenymi skuteCnostmi Ize
ze strany DI konstatovat, ze Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku predmétné MU mélo byt
provadéno jiz dne 19. 6. 2014 a k jeho pozdnimu zahgjeni, a tim i k opozdénému ohlaseni na
COP DI, nebyl ze strany SZDC a CDC adekvatni diivod.

Z vysledkl Setfeni této MU je zfejmé, Ze pokud neni kontrolou vcas zjiSténo
nedodrzovani stanovenych pravidel pro provozovani drahy a drazni dopravy, ziskavaji
zameéstnanci chybné rutinni navyky, pfi kterych si ani neuvédomuiji riziko, které to sebou pfinasi.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti byla:

nezajisténa jizda vlaku Mn 160780 ze zst. Dolni Befkovice na 1. tratovou kolej
v mezistani¢nim useku zst. Hnévice — Zst. Dolni Befrkovice bez tratového souhlasu
a bez provedenych ukonu k vyprave viaku.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:

pouzivani nespravnych technologickych postupl vyprav&imi zst. Dolni Berkovice pfi
obsluze drahy a organizovani drazni dopravy za soucinnosti zaméstnancu CDC,
umoznéné nedostateCnou nebo neucinnou kontrolni ¢innosti.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro odjezd vlaku
z dopravny a zpusob zabezpeceni jeho jizdy.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFiciny mimoradné udalosti zplsobené pFedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC bylo zji§t&no:

— uvedeni nespravnych pokyni o provadéni obsluhy vie¢ky CEZ jizdou vlakd v ZDD —
PPR Zst. Dolni Befkovice, tj. nedodrzeni ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a), odst. 2 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na § 11 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. aplikovany
ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy SZDC D5:
&l. 1. Statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty (dale jen ,SZDC*) vydéva
na zaklade ustanoveni § 11 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpist, predpis SZDC D5 - Predpis pro
tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace (dale jen .tento pfedpis®)
kterym stanovuje zptsob zpracovani, schvalovani, provadéni dprav a zverejriovani
zakladni dopravni dokumentace (dale jen ,ZDD®) a odpovédnost za dodani
podkladd.

¢l. 2. Dodrzovani ustanoveni tohoto predpisu, vcetne vSech k nemu vydanych
souvisejicich dokumentd, je zavazné pro kazdého zaméstnance SZDC, ktery
zZpracovava nebo se podili na tvorbé ZDD.

Cl. 6. Zakladni dopravni dokumentace (dale jen ,ZDD®) je souhrnny nazev pro
stani¢ni rady, obsluhovaci fady, provadéci nafizeni, pfipojové provozni fady
a provozni rady viecek, vcetne vsech pfriloh.

&l. 15. Pripojovy provozni fad (déle jen ,PPR*) obsahuje udaje potfebné pro
organizovani a provozovani drazni dopravy na styku drahy celostatni nebo drahy
regionalni a vlecky.

Cl. 29. Kazda OS a organizacni jednotka (dale jen ,0OJ%) odpovédna za dodani
podkladu v dostate¢ném predstihu pozada zpracovatele ZDD o zpracovani nebo
zruSeni potfebnych ¢lankia nebo priloh ZDD véetné potfebnych zmén. Kazda OS
a OJ odpovédna za dodani podkladu pro ZDD je povinna je zpracovat v souladu se
skutednym stavem a v souladu s vnitfnimi predpisy SZDC;

— zamérné uvedeni nespravnych dopravnich udajd v EDD Zzst. Dolni Berkovice o jizdé
vlakd, jejichz vlakové nalezitosti provadély obsluhu vieéky CEZ, tj. nedodrzeni ustanoveni
§ 22 odst. 1 pism. a), odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na § 14 odst. 6
vyhlasky &. 173/1995 Sb. aplikovany ve vnitinim pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1:

¢l. 3201. Dopravni denik je tiskopis, do néhoz zapisuji vypravci udaje o jizdach
vliakti a PMD popf. i jiné pfedepsané udaje. ...;

Cl. 3204. Vypravéi zapisuji stanovené udaje do dopravniho deniku podle pfedtisku,
neni-li u jednotlivych ustanoveni tohoto predpisu stanoveno jinak, popr. pres
vSechny sloupce. Zapisy v dopravnim deniku zapisuje vypravCi soucasné
S hlasenim, popf. ihned po skoncéeni pfikazu nebo ukonu;

— vypravCi zst. Dolni Befkovice neopravnéné dovolovali navésti ,PN“ vjezdy vlaku

z tratové koleje pfimo na manipulaéni kolej &. 108 vle¢ky CEZ a pouziti této navésti
neuvadeéli ve sloupci ,Poznamka“ v EDD, tj. nedodrZeni ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a),
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odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na § 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995
Sb. aplikovany ve vnitinim pfedpisu SZDC D1:

¢l. 998 Jizdu na PN nebo kolem neobsluhovaného navéstidla smi zaméstnanec
dovolit jen v pfipadé poruchového stavu zabezpecovaciho zafizeni, popf. tehdy, je-
li to predpokladano nebo nafizeno nékterym predpisem, pfipadné VR, nebo
vyzada-li si to udrzujici zaméstnanec;

¢l. 999. Davod jizdy na PN nebo kolem neobsluhovaného navéstidla a zplsob
dovoleni jizdy viaku uvede vypravéi v dopravnim deniku (straznik oddilu
v zapisniku odhlasek a pfedvidanych odjezdu) ve sloupci ,Poznamky*; pfi jizdé na
PN uvede i ¢islo pocitadla obsluh (pokud je zfizeno);

— vypravci zst. Dolni Befkovice neprovedl nepfedvidany navrat vilaku Mn 160780 ze Siré
trati jako jizdu PMD, tj. nedodrzeni ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a), odst. 2 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na § 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb. aplikovany
ve vnitinim piedpisu SZDC D1:
Cl. 3102. Za navrat vlaku z trati se povazuji vSechny pripady, kdy se jedna o zpétny
pohyb viaku, jehoz ¢elo minulo droveri vjezdového navéstidla pro opacny smer
Jizdy, {j. vjelo na Sirou trat;

Cl. 3104. Navrat viaku z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, je provadén jako
PMD. Viak se méni v PMD okamZzikem sepsani rozkazu Pv nebo doruc¢eni rozkazu
V(VPMD). ...;

— vypravCi zst. Dolni Berkovice neohlasil vznik predmétné MU dle ohlasovaciho rozvrhu
a na DI byla MU ohlaSena az 26:24 h po jejim vzniku, tj. nedodrzeni ustanoveni § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na § 7 odst. 2, 3 vyhlasky
&. 376/2006 Sb. aplikovany ve vnitfnim predpisu SZDC Dp17 (prozatimni):

Cl. 42. Kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy
nebo drazni dopravy, ktefi se svou pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy
nebo provozovani drazni dopravy, jsou povinni neprodlené ohlasit na uréené
ohlasovaci pracovisté vznik MU, pokud tuto udalost sami zjistili nebo se o ni
vérohodné dozvédéli. ...;

Cl. 46. OhlaSovaci pracovisté po vzniku MU pfi provozovani drahy a drazni dopravy
podle jeji povahy provede bez zbytecné prodlevy opatfeni k zabranéni vzniku
dalSich Skod a bezodkladné ohlasi vznik MU:

Drazni inspekci ...;

— nezajisténi mista vzniku MU provozovatelem drahy, tj. nedodrZeni ustanoveni § 49 odst.
3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na nedodrZeni ustanoveni § 9 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb. aplikovaném ve vnitfnim predpisu SZDC Dp17 (prozatimni):

¢l. 102. Je zakazano pohybovat veskerymi zucastnénymi draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zucCastnéna zafizeni majici
vliv na mimoradnou udalost a pfemistovat véci souvisejici s MU, a to az do vydani
souhlasu se zahajenim odklizovacich praci ...;

¢l. 103. Zmény pavodniho stavu na misté MU jsou pfipustné do prichodu organi
Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu sloZzek
integrovaného zachranného systému. ...;
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a dale aplikovaném ve vnitfnim predpisu SZDC D1:

Cl. 4035. Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do
zahajeni Setreni;
¢l. 4036. S odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi zapocCit pouze po jasném

a jednoznad&ném souhlasu daném PCR, DI, HZS a zaméstnanct SZDC i dopravce,
ktefi mimoradnou udalost Setfi.

U dopravce CDC bylo zjisténo:

— strojvedouci vlaku Mn 160780 neprovedl nepfedvidany navrat vlaku ze Siré trati jako
jizdu PMD, tj. nedodrzZeni ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a), g) odst. 2 pism. f) zakona
C. 266/1994 Sb. v navaznosti na § 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb. aplikovany ve
vnitfnim predpisu SZDC D1:

Cl. 3102. Za navrat viaku z trati se povaZzuji vSechny pfipady, kdy se jedna o zpétny
pohyb viaku, jehoz ¢elo minulo droveri vjezdového navéstidla pro opacny smer
jizdy, tj. vjelo na Sirou trat;

Cl. 3104. Navrat viaku z trati, ktery zcela opustil obvod stanice, je provadén jako
PMD. Viak se méni v PMD okamzikem sepsani rozkazu Pv nebo doruc¢eni rozkazu
V (VPMD). ...;

— strojvedouci vlaku Mn 160780 neohlasil vznik pfedmétné MU na ohlaSovaci pracoviste,
tj. nedodrzeni ustanoveni § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. v navaznosti na
§ 7 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. aplikovany ve vnitfnim pfedpisu SZDC D1:

Cl. 4028. Kazdy zameéstnanec, ktery neni zaméstnancem ohlasovaciho pracoviste,
je povinen neprodlené (i kdyZ mu nejsou znamy vSechny podrobnosti) ohlasit
vSechny mimoradné udalosti, které zjistil, i kdyZ je sam nezpusobil ani se na jejich
vzniku nepodilel, anebo se o nich vérohodné dozvédél, na nejblizsi ohlasovaci
pracovisté, a to bud pfimo anebo prostrednictvim vypravéiho (dirigujiciho
dispecCera, dispeCera RB), na vle¢ce prostfednictvim osoby odpoveédné za
organizovani drazni dopravy na vle¢ce. OhlaSovaci pracovisté jsou stanovena
prislusnou ZDD a jsou uvedena v TTP.

a dale aplikovany v interni smérnici CDC ,Lokomotivni &ety“, oznageni PTs10-B-2011:

¢l. 3.15.7 O zavaznych mimoradnostech, k nimz doSlo béhem smény, informuje
strojvedouci strojmistra neprodlené ustné (telefonicky), pfi ukonéeni smény
pisemné...;

¢l. 5.1.1 Kazdou mimoradnou udalost musi strojvedouci neprodlené ohlasit na
ohlaSovaci pracovisté provozovatele drahy (v Zelezni¢ni stanici vypravéimu, na Siré
trati vypravCimu nékteré ze sousednich stanic, dispecerovi DOZ, dirigujicimu
dispecerovi) a ohlasovaci pracovisté CDC (HDP, DP-VS obvodu kde se pravé
nachazi, strojmistrovi domovské JOS). ...;

— nezajisténi mista vzniku MU dopravcem CDC, tj. nedodrzeni ustanoveni § 49 odst. 3
pism. b) zakona C. 266/1994 Sb. v navaznosti na nedodrzeni § 9 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. aplikovany ve vnitinim pfedpisu SZDC D1:

Cl. 4035. Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do
zahajeni Setreni;
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Cl. 4036. S odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi zapocit pouze po jasnem
a jednoznacném souhlasu daném PCR, DI, HZS a zaméstnancu SZDC i dopravce,
ktefi mimoradnou udalost Setri.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

K této MU bude vydan ,Poucny list” a provozni zaméstnanci Useku namestka pro
fizeni provozu OR Usti nad Labem s nim budou seznameni prostfednictvim ,Knih

normalii“.
Termin: 30. 9. 2014

Odpovida naméstek feditele pro Fizeni provozu OR Usti nad Labem.
VSichni zaméstnanci PO Lovosice budou se zjisténymi zavadami seznameni

prostfednictvim vydaného ,Mési¢niho pfehledu zavad zaméstnancu PO*.
Termin: 30. 9. 2014

Kontrolni €innost bude zaméfena na spravnou pfipravu vlakovych cest
a pfisluSnych zaznam( v dopravni dokumentaci. Vedoucimi zaméstnanci PO
Lovosice bude provedena nad ramec bézné kontrolni Cinnosti kontrola vykonu
dopravni sluzby v zst. Dolni Befkovice.

Termin: 31. 10. 2014
Odpovida prfednosta PO Lovosice.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Strojvedouci vlaku Mn 86201/160780 ztratii odbornou kvalifikaci pro funkci
strojvedouciho a byl pfeveden na funkci strojvedouci v pfipravé. Pifed opétovnym
zarazenim do funkce strojvedouciho vykona mimofadnou zkousku.

Termin: 1. 7. 2014
K této MU vydat poucny list. Termin: 25. 9. 2014

PFiciny a okolnosti vzniku MU projednat na poradé feditele PJ Usti nad Labem.
Termin: 25. 9. 2014
Odpovida Feditel PJ Usti nad Labem.

PFijata opatfeni byla provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC splnéna.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, doporucuje Drazni inspekce provozovateli drahy, Spravé ZelezniCni dopravni
cesty, statni organizaci, a dopravci CD Cargo, a. s.:

zvySenymi naroky na zameéstnance provadéjici na vSech stupnich fizeni
kontrolni ¢innost zajistit:

bezchybnost zakladni dopravni dokumentace ve vykonnych jednotkach
tak, aby souhrnna opatreni v ni obsazena byla aktualni a odpovidala
technologickym postuplim pro &innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy;

takovou uc€innost provadénych kontrol osob fidicich HDV a osob fFidicich
drazni dopravu nebo se na fizeni dopravy podilejicich, aby plnéni jejich
povinnosti a utvareni pracovnich navykd bylo v souladu s ustanovenim
vnitfnich pfedpislt a technologickych postupl pro €innosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy €. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporuc€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi:
zprisnéni kontroly nad pInénim podminek vydanych osvédceni o bezpecnosti
provozovatele drahy u provozovatell drahy celostatni a drah regionalnich;

zpfisnéni kontroly nad plnénim podminek vydanych osvédceni dopravce
u v8ech dopravcu provozujicich drazni dopravu na draze celostatni a drahach
regionalnich.

Duvodem uvedeného bezpecénostniho doporuceni je zjisténi vyplyvajici z vysledk
Setfeni pfedmétné MU, které potvrzuje skuteCnost, ze zakladnim CcClankem fizeni je
kontrola, a Zze bez naroCné a ucinné kontrolni cinnosti a dusledného projednavani
zjisténych nedostatkl nelze dosahnout splnéni stanovenych bezpecnostnich cill
k soustavnému zlepSovani systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy.

V Praze dne 17. 12. 2015

FrantiSek Paseka v.r. Zdenék Maly v. .
] vrchni inspektor ) ~ Teditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY

Pohyb viakd v mezistaniénim gseku
Hnévice - Dolni Befkovice podle ddajd
archivu 527 Zst. Dolni Befkovice

A L R LT,
viak Mn 160780 v éase 5:00:49 h
obsadil na 2. SK

viak Min 160780 v case 8:00:10 h (14
uvolnil rafovy dsek 1T4-5, opustil I 5 Seli vlkem 450 537

1. TK a pokrafoval v jizdé na 2.5K

2 SKD. Befwowce_ T ! 1.5K 3=1. D). Beflowice
I e = Tl
“ l @
viak Mn 180780 v Ease 7:54:36 h ratovy usek 1T4-5

obsadil ratovy usek 1T3-5
a pokracuje smér Zst. Hnévice

iT4-L

L.

AB14607T  vikm4b0680

— AB14608

viak Mn 160780 v Case T7:5T01 h
uvolnil ratfovy dsek 1T3-5 a vraci
zpét do Zst. Dolni Befkovice

Lo
fratovy isek 1T3-5

C
viak R 603 v &ase 8:00:24 h uvolnil )r ' e St
il v :
tratovy tsek 1T3-S g p- 4
viak R 603 v case 7:38:27 h obsadil i
tratovy dsek 1T3-3
a v Ease 7:59:29 h zastavil pred odd. LW JELEE YEemA
navéstidlem AB1-4608, dale jel jizdou AT3L
podle rezhledovvch poméni
i
AB14645  vkm4B4601
ABT-4048 £
tratovy Osek 1T1-3
viak R 603 v Case 7:56:38 h obsadil 1T2.L
trafovy Usek 1T1-5 a pokratuje smér \\ ‘i =
#st. Dolni Befkovice \. | %] smreess vimssses w
1T1-L

Obr. &. 1: Popis MU Zdroj: Drazni inspekce
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