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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 19. 4. 2016, 9.07 h.

Popis udalosti: stfet sunutého posunového dilu, tvofeného pfFivésnym ploSinovym
vozikem 49 54 9400 088-0 s nainstalovanym postfikovacim zafizenim
AKP a specialnim hnacim draznim vozidlem 99 54 9628 382-2,
se zaméstnancem dopravce.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie vleC¢ka ,DKV Olomouc, PP Suchdol nad
Odrou®, vle€kova kolej €. 14b, km 232,905.
ZucCastnéni: Ceské drahy, a. s. (provozovatel drahy);

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (dopravce
posunoveho dilu).

Nasledky: ujmu na zdravi s nasledkem smrti utrpéla 1 osoba;
celkova skoda 0 KC.

Bezprostredni pfiCiny:

- nesplnéni povinnosti osoby nachazejici se v obvodu drahy,
spocivajici v nedbani o svoji bezpe€nost, nedbani o bezpeéné
provozovani drazni dopravy a nezdrzeni se vSeho, co by mohlo
ohrozit drazni dopravu, spocivajici ve vstupu této osoby pfed
jedouci specialni drazni vozidla sunutého posunového dilu.
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Zasadni priciny:
nezaujmuti takového postaveni osobou nachazejici se v obvodu
drahy pfed oCekavanym prujezdem specialnich draznich vozidel,
aby nebyla ohroZena jeji bezpecnost.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
¢. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporucuje:

provozovateli drahy celostatni a regionalnich drah Sprava Zelezni¢ni dopravni

cesty, statni organizace:

o provést upravu (revizi) stavajicich technologickych postupt ¢&innosti pfi
provadéni posunu tak, aby o tom, zda muze byt pfi posunu bez posunové Cety
provadéno sunuti draznich vozidel, v¢&. specialnich draznich vozidel,
nerozhodovala pouze osoba fidici drazni vozidlo, ale kazdy dopravce stanovil
(specifikoval) svymi jednotnymi technologickymi postupy konkrétni drazni
vozidla, ktera a za jakych podminek mohou byt pfi posunu bez posunové Cety
sunuta tak, aby vyhledem ze stanovisté strojvedouciho pfes né byla vzdy
zachovana (zajisténa) bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a osob
nachazejicich se v obvodu drahy;

provozovateli drahy-vleCky ,DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou“

Ceské drahy, a. s.:

o provést Upravu (revizi) stavajicich jednotnych technologickych postupu Cinnosti
pfi provadéni posunu tak, aby o tom, zda mlze byt pfi posunu bez posunové
Cety provadéno sunuti specialnich draznich vozidel, nerozhodovala pouze
osoba fidici specialni drazni vozidlo, ale kazdy dopravce stanovil (specifikoval)
svym vnitfnim pfedpisem konkrétni specialni drazni vozidla, ktera a za jakych
podminek mohou byt pfi posunu bez posunové Cety sunuta tak, aby vyhledem
ze stanovisté strojvedouciho pfes né byla vzdy zachovana (zajisténa)
bezpeCnost provozovani drahy a drazni dopravy a osob nachazejicich se
v obvodu drahy;

dopravci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

o jednotnymi technologickymi postupy stanovit, ktera konkrétni drazni vozidla
(specialni drazni vozidla) a za jakych podminek mohou byt pfi posunu bez
posunové Cety sunuta tak, aby vyhledem ze stanovisté strojvedouciho pfes né
byla vzdy zachovana (zajist€éna) bezpelnost provozovani drahy a drazni
dopravy a osob nachazejicich se v obvodu drahy;

o pfi vnitfni kontrole bezpeénosti zamérené na vykon Cinnosti pfi provozovani drazni
dopravy provadét pfi kontrole osob fidicich drazni vozidlo (specialni drazni vozidlo)
fyzickou kontrolu fizeni draznich vozidel (specialnich draznich vozidel) a fyzickou
kontrolu téchto osob pfi ostatnich Cinnostech souvisejicich s jizdou vlaku, resp.
provadénim posunu.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy &. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni
inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatell zeleznicnich drah
a dopravcl na téchto drahach v Ceské republice.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 19" April 2016, 9.07 (7.07 GMT).
Occurrence type: accident to person caused by rolling stock in motion.

Description: collision of shunting rolling stock with an employee of railway
undertaking.

Type of train: shunting operation.

Location: DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou siding, line No. 14b, km
232,905.

Parties: SVZDC, s. 0. (RU of the shunting operation);
CD, a. s. (IM).

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 0.

Direct cause: a breach of fulfillment of duty by the employee (neglecting of safety) —

an entry of the employee in front of the moving shunting rolling stock.
Contributory factor: none.

Underlying cause: a wrong choice of site by the employee in a circuit of line when his
safety was endangered by the moving shunting rolling stock.

Root cause: none.

Recommendations:
1) Addressed to the infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to make an adjustment of existing technological processes of
operations at shunting, so that each railway undertaking determine
by their uniform technological procedures using their knowledge of
he specific rolling stocks, which and under what conditions they
may be shunted without shunting crews at pushing so that a view
from the cab of engine drivers will be always ensured the safety of
railway transport and persons located in the circuit in the railway.

The meaning of this safety recommendation is to systematically leave the train driver
out of a decision process whether it is allowed or not to conduct a shunting operation at
pushing without the shunting crew. And to shift responsibility to the railway undertaking. A
train driver's opinion could be actually influenced by his subjective opinion and other
possible requirements and by effort to fulfill them. The railway undertaking knows all of the
technical specifications of used rolling stocks and conditions of their using at shunting.
Based on that the train driver is more capable of deciding on matter-of-fact in order to
prevent possible threats. So that the train driver will be always able to see, whether the
route is clear or not and he will be able to stop the shunting unit immediately in case of
danger.
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2) Addressed to the infrastructure manager of DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou
siding Ceské drahy, a. s.:

to make an adjustment of existing technological processes of
operations at shunting, so that each railway undertaking determine
by their uniform technological procedures using their knowledge of
the specific rolling stocks, which and under what conditions they
may be shunted without shunting crews at pushing so that a view
from the cab of engine drivers will be always ensured the safety of
railway transport and persons located in the circuit in the railway.

The meaning of this safety recommendation is to systematically leave the train driver
out of the decision process whether it is allowed or not to conduct a shunting operation at
pushing without the shunting crew. And to shift responsibility to the railway undertaking.
The train driver's opinion could be actually influenced by his subjective opinion and other
possible requirements and by effort to fulfill them. The railway undertaking knows all of the
technical specifications of used rolling stocks and conditions of their using at shunting.
Based on that the train driver is more capable of deciding on matter-of-fact in order to
prevent possible threats. So that the train driver will be always able to see, whether the
route is clear or not and he will be able to stop the shunting unit immediately in case of
danger.

3) Addressed to the railway undertaking Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to determine by the uniform technological procedures the specific
rolling stocks, which and under what conditions they may be
shunted without shunting crews at pushing so that the view from
the cab of engine drivers will be always ensured the safety of
railway transport and persons located in the circuit in the railway.

The meaning of this safety recommendation is to systematically determine conditions
for conducting shunting operations at pushing without the shunting crew for each one
specific rail vehicle. Including their profile, possible load etc. In order to make the train
driver able to perceive clearly all the possible circumstances and to keep his view clear.

4) Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all IMs and RUs on these
tracks in the Czech Republic.
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CDP Prerov
COoP
CD, a.s.
DI

DK
DKV
DOz
DU
DV
HZS
IZS
JOP
MRS
MU
OR
PCR
PHM
PJ
PO
PP
PS
PV
PvD3
RDST
RZS
SDH
SHDV
SK
ST
SZz
SZDC, s. o.
TK
TO

Ul

v. C.
VI

VK
VS
ZDD
7

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté Prerov
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
HasiCska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté

mistni radiova sit

mimoradna udalost v drazni dopravé
Oblastni Feditelstvi

Policie Ceské republiky

pohonné hmoty

Provozni jednotka

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Provozni stfedisko

ploSinovy pfivésny vozik

Pfikaz vlaku pro trat se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy

radiova stanice

rychla zachranna sluzba

Sbor dobrovolnych hasicu

specialni hnaci drazni vozidlo

staniCni kolej, stanicni koleje

Sprava trati

stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

technicka kontrola
Tratmistrovsky okrsek

Uzemni inspektorat

vyrobni (evidencni) Cislo

vrchni inspektor, vrchni inspektofi
vleCkova kolej, vleCkové koleje
vlastni Setfeni

zakladni dopravni dokumentace

Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné

udalosti
zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni

vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

Provozni fad DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou

SzZDC D1

SZDC (CD) D2/81

vnitfni predpis provozovatele drahy CD, a. s., ,Provozni
fad DKV Olomouc, Cast 2. Provozni pracovisté |I.
Suchdol nad Odrou, Oddil 2 L. Pracovisté ,Provoz*,
schvaleny dne 12. 9. 2014, pod ¢. j.: 8605/2014,
s ucinnosti od 12. 9. 2014, v platném znéni

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
SZDC, s. 0., a pouzivany také provozovatelem drahy
CD, a. s., ,SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis®,
schvaleny dne 17. 12. 2012, pod ¢&. j.: 55738/2012-
OZRP, s tginnosti od 1. 7. 2013, v platném znéni

vnitni pfedpis dopravce SZDC, s. o., ,SZDC (CD) D2/81
DOPRAVA SPECIALNICH VOZIDEL PODLE TYPUY,
schvaleny dne 15. 4. 1999, pod €. j.: 60075/1998-DDC,
s u€innosti od 1. 7. 2000, v platném znéni
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SzZDC S8

SZDC (CD) S8/3

SZDC Bp1

SZDC R1/13

Smémice SZDC &. 113

Manual bezpeénosti SZDC, s. o.

Prikaz feditele €. 2/2016

vnitfni predpis dopravce SZDC, s. o., SZDC S8 ,Provoz,
udrzba a opravy specialnich vozidel, schvaleny dne
14.12. 2011, ¢&. j.: S56660/2011-OP, s ucinnosti od
1. 1. 2012, v plathném znéni

vnitfni predpis dopravce SZDC, s. o., ,SZDC (CD) S8/3
Pfedpis pro provoz specialnich vozidel podle typu*,
schvaleny dne 12. 8. 2004, pod €. j.: 59438/2004,
s u€innosti od 1. 1. 2005, v platném znéni

vnitfni predpis dopravce SZDC, s. o., ,SZDC Bp1
Pfedpis o bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci‘,
schvaleny dne 2. 9. 2013, pod &. j.: 31893/13-PERS,
s uginnosti od 1. 10. 2013, v platném zn&niSZDC R1
vnitini  pfedpis dopravce SZDC, s. o. ,SZDC R1
OrganizaCni fad Spravy zelezni¢ni dopravni cesty,
C. j.. S 1384/2013-OST, ze dne 10. 1. 2013, s ucinnosti
od 15. 1. 2013, v platném znéni

vnittni predpis dopravce SZDC, s. o., ,SZDC R1/13
Organiza¢ni fad Oblastniho feditelstvi Ostrava®, ¢&. j.:
S 7622/2015 — SZDC — OR OVA - KR, ze dne 26. 6 2015,
s ucCinnosti od 1. 7. 2015, v platném znéni

vnitini predpis dopravce SZDC, s. o., ,Smémice SZDQ
¢. 113 Manual kontrolni €innosti, €. j.: S 5664/2015-KGR,
ze dne 9. 2. 2015, s ucinnosti od 10. 2. 2015, v platném
znéni

vnitfni predpis dopravce SZDC, s. o., ,Shruti manualu
systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni
dopravy u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace“, &. .. S 3949/2013-OSB, s ucinnosti
od 8. 4. 2013, v platném znéni

vnitini  predpis dopravce SZDC, s. o., ,Prikaz feditele
&.2/2016 Plan kontrolni &innosti OR Ostrava®, &. j.:
INT1183/2015 - OR Ostrava, ze dne 27. 1. 2016, s Uginnosti
od 1. 2. 2016, v platném znéni

Pfipojovy provozni fad pro DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou

vnitfni predpis provozovatele drahy zeleznicni, kategorie
celostatni Bohumin — Prferov, SZDC, s. o., ,SR ZST
Suchdol nad Odrou, Pfipojovy provozni fad pro drahu -
vlecku DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou®,
schvaleny dne 20. 11. 2014, pod &. j.: 14623/2014-OR
OVA, s uc€innosti od 1. 12. 2014, v platném znéni
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 19. 4. 2016.

Cas: 9.07 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie vleCka.

Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie vle¢ka ,Vlecka DKV Olomouc, PP Suchdol nad

Odrou®, VK €. 14b, km 232,905.

GPS: 49°38'37.8832"N, 17°56'26.9794"E.

Obr. ¢. 1: SHDV 99 54 9628 382-2 (puvodné MUV 69.1-416)
v konecném postaveni po MU na VK ¢&. 14b drahy-viecky
,VleCka DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou®, z néhoZ byla
fizena jizda sunutého posunového dilu.

Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 19. 4. 2016 rozhodl vedouci zaméstnanec SZDC, s. o., v souladu s planem

vydanym OR Ostrava, Ze na drahach Zelezni¢nich, kategorie regionalni, vychazejicich
z drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni Bohumin — Pferov, v zst. Suchdol nad Odrou
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(dale také traté D3), budou za u€elem eliminace ristu rostlin a vyskytu dfevokaznych
Skadcu provedeny postfikovaci prace. Dopravce pro tento ucel pouzil SHDV 99 54 9628
382-2 [puvodné MUV 69.1-416 (dale také MUV 69.1-416)] a DV 49 54 9400 088-0
[pGvodné PV-94 (dale také PV-94)] s nainstalovanym postfikovacim zafizenim AKP (dale
také postfikovaci souprava). Po prohlidce DV postfikovaci soupravy oznamila osoba fidici
drazni vozidlo — SHDV (dale jen strojvedouci) osobé fidici drazni dopravu na tratich D3
(dale jen dirigujici dispecer trati D3) zamér provést postfik na draze Zelezni¢ni, kategorie
regionalni, Suchdol nad Odrou — Fulnek (dale jen regionalni draha). Po provedeni
nezbytného posunu v zst. Suchdol nad Odrou odjela postfikovaci souprava jako vlak
Lv 76040 do dopravny D3 Fulnek. Za jizdy vlaku Lv 76040 nebyl provadén postfik kolejisté
zst. Suchdol nad Odrou ani regionalni drahy. Po pfijezdu vlaku Lv 76040 do dopravny D3
Fulnek a splnéni pfedepsanych pokynu byl na SK dopravny D3 Fulnek provedeny jizdy
formou posunu, a to za ucelem postfiku SK. Po ukon€eni praci odjela postfikovaci
souprava zpét do dirigujici stanice, tzn. do zst. Suchdol nad Odrou, jako vlak Lv 76043.
V zst. Suchdol nad Odrou vlak Lv 76043 zastavil na SK &. 10. V prubéhu této jizdy byl
provadén postfik regionalni drahy, kdy postfikovaci zafizeni obsluhoval vyhradné urCeny
zaméstnanec SZDC, s. o., tj. pracovnik oprav a udrzby trati. Po celou dobu jizdy viakd
Lv 76040 a Lv 76043, v jejichz Cele bylo vzdy fazeno SHDV MUV 69.1-416, byl v jeho
kabiné rovnéz pfitomen vrchni mistr trati.

Vzhledem k dopravni situaci na draze zelezni¢ni, kategorie regionalni, Suchdol nad
Odrou — BudiSov nad BudiSovkou dirigujici dispecer trati D3 zadosti o jizdé vlaku do
dopravny D3 Odry nevyhovél, a dopravce informoval, Ze jizdu bude mozné uskutec€nit
téhoz dne pozdéji. Proto vrchni mistr trati rozhodl, Ze ve vzniklém volném casovém
prostoru postfikovaci souprava dozbroji na draze Zeleznini, kategorie vleCka, ,DKV
Olomouc, PP Suchdol nad Odrou® (dale také draha-vleCka PP Suchdol nad Odrou), vodu
a zaroven provede postfik VK a nasledné také vybranych SK Zst. Suchdol nad Odrou.
Jizda po SK Zzst. Suchdol nad Odrou a na drahu-vleCku PP Suchdol nad Odrou byla
uskute€néna formou posunu bez posunové Cety, kdy DV byla nejprve ze SK €. 10 az za
uroven sefadovaciho navéstidla Se26 tazena a nasledné od tohoto navéstidla na SK €. 14
sunuta. Po celou dobu jizdy taZzeného posunového dilu a pfevazné casti jizdy sunutého
posunového dilu byl v kabiné SHDV pfitomen také pracovnik oprav a udrzby trati.
V prubéhu jizdy sunutého posunového dilu po SK €. 14 tento zaméstnanec opustil levymi
dvefmi kabinu SHDV. Posléze vstoupil na plosinu SHDV a pokraCoval v chlizi smérem
k sunutému DV PV-94. Na vzniklou situaci strojvedouci SHDV reagoval zastavenim
posunového dilu pfed vyhybkou &. 26 Zst. Suchdol nad Odrou, kde pracovnik oprav
a udrzby trati sestoupil z ploSiny SHDV a odeSel do aredlu drahy-vlecky PP Suchdol nad
Odrou. Po sestoupeni pracovnika oprav a udrzby trati z ploSiny SDHV pokracoval
strojvedouci s posunovym dilem v jizdé sunutim na VK €. 14b smérem k mistu, kde mélo
byt realizovano dozbrojeni postfikovaci soupravy vodou. V dobé této jizdy pracovnik oprav
a udrzby trati, pohybujici se v kolejisti vpravo vedle VK €. 14b, vstoupil do pojizdéné VK,
kde byl v km 232,905 DV PV-94 srazen. Strojvedouci SHDV poté, co zjistil, Ze se v kolejisti
vpravo vedle VK €. 14b pracovnik oprav a udrzby trati nenachazi, posunovy dil na VK
C. 14b zastavil. Po zastaveni posunového dilu a zjisténi vzniku MU informoval strojvedouci
prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu vrchniho mistra trati.
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posunaového dilu
od ¥st. Suchdol

nad Odrou

Obr. €. 2: Schéma mista MU.

Zdroj: DI s vyuzitim mapového zdroje: https://mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

mistem stfetu sunutého posunového dilu se zaméstnancem SZDC, s. o.
(pracovnikem oprav a udrzby trati), je km 232,905 VK €. 14b. VK je v tomto misté
vybavena krytem drahy, tvofenym betonovymi prefabrikovanymi panely, jenZ jsou
vloZzeny mezi kolejnicovymi pasy a jejich povrch je v urovni temen pojizdénych
kolejnic;

sunuty posunovy dil sestaval z DV 49 54 9400 088-0 (pavodné PV-94) a SHDV
99 54 9628 382- 2 (puvodné MUV 69.1-416);

DV PV-94 s nainstalovanym postfikovacim zafizenim AKP, inventarni Ccislo:
6000321655, o délce 5,64 m, s rozvorem 3,5 m, loZznou plochou 11,8 m?, viastni
hmotnosti 3 250 kg, nosnosti 10 000 kg, bylo vybaveno kotou€ovou automobilovou
brzdou, ovladanou strojvedoucim z kabiny SHDV;

SHDV MUV 69.1-416, inventarni Cislo: 6000321660, o délce 6,75 m, s rozvorem
4,2 m, vlastni hmotnosti 7 860 kg, nosnosti 7 500 kg, bylo vybaveno kotou€ovou
automobilovou brzdou, ovladanou strojvedoucim z kabiny SHDV. Strojvedouci fidil
SHDV z jeho pravé strany (ve sméru jizdy sunutého posunového dilu) z otoéného
kfesla, v némz sedél Celem ve sméru sunuti. Automobilovou brzdu ovladal noznimi
pedaly situovanymi v prostoru kabiny u obou ¢&el. V kabiné SHDV MUV 69.1-416
byla zapnuta a funkéni RDST Motorola MV304AC, pfepnuta na simplexnim kanalu
€. 29. Prvky ovladani postfikovaci soupravy, situované v kabiné SHDV vilevo ve
sméru sunutého posunového dilu, tzn. mimo ovladaci prvky stanovisté
strojvedouciho, byly ve vypnutych polohach;

sunuty posunovy dil se v kone¢ném postaveni po MU na VK €. 14b nachazel
v nevykolejeném stavu, pfednim Celem DV PV-94 v km 232,927, tj. 22 m za mistem
vzniku MU a 14 m pied zarazedlem VK €. 14b v km 232,941. Zadni Celo sunutého
posunového dilu, tzn. zadni ¢elo SHDV MUV 69.1-416, se nachazelo v km 232,914,
tj. 9 m za mistem vzniku MU;

télo pracovnika opravy a udrzby trati se nachazelo v km 232,916, tj. 11 m za
mistem vzniku MU, pod SHDV MUV 69.1-416 v prostoru mezi napravami, a to
bezprostfedné pred jeho prfedni napravou, tj. 4. (posledni) napravou sunutého
posunového dilu ve sméru jizdy. Postizena osoba lezela celou délkou svého téla
mezi kolejnicovymi pasy kolmo k ose koleje VK €. 14b, pfiCemz hlava se nachazela
pfed okolkem levého kola posledni napravy sunutého dilu a dolni koncetiny
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u praveho Kkolejnicového pasu prfed okolkem pravého kola posledni napravy
sunutého dilu. Pracovnik opravy a udrzby trati byl odén v kompletnich ochrannych
pracovnich pomuckach, tzn. v pracovnich kalhotach, bundé a triku oranzové barvy
s reflexnimi prvky, pracovnich botach a rukavicich. Na obleCeni byly patrné stopy

vrvse

kontaktem téla postizené osoby s komponenty pojezdu DV PV-94 a SHDV;

od mista vzniku MU, ti. od km 232,905 VK ¢. 14b, byly na krytu drahy
(prefabrikovanych betonovych panelech) v délce 7,5 m nalezeny stopy po smykani
téla postizené osoby (otér pfezky opasku kalhot);

u téla posSkozené osoby ani v mistech bezprostfedné pfiléhajicich k mistu vzniku
MU nebyly nalezeny zadné pomucky k navésténi (napf. zluty praporek, pfenosna
RDST);

na prfednim Cele DV PV-94 nebyly nalezeny Zadné stopy po stfetu s osobou.
Plastové armatury, trysky a rozvody postfikovaciho zafizeni, instalované na
pfiCniku prfedniho Cela DV PV-94, nenesly zadné stopy poskozeni ani otérl po
kontaktu s postizenou osobou. Vyklopna postfikovaci ramena postfikovaciho
zafizeni se nalézala v tzv. druhé poloze, tzn. Ze v této poloze pfesahovala pres
podélniky ramu, resp. boCnice DV PV-94 o 39 cm;

v nadrzi o objemu 4 000 | postfikovaciho zafizeni AKP bylo cca 2 250 | tekuté
postfikoveé latky. V dobé sunuti nebyl provadén postfik;

v kone¢ném postaveni po MU byla ruéni brzdou zabrzdéna kola pfedni napravy
SHDV, tj. 4. (posledni) napravy sunutého posunového dilu ve sméru jizdy.
Kotou€ova automobilova brzda, ovladana z kabiny SHDV noznim pedalem
a ucinkujici na kola obou naprav SHDV a DV PV-94, byla odbrzdéna;

po provedeni vyprostovacich praci byla pfezkouSena funkce brzdové soustavy,
tzn. kotouCové automobilové brzdy, posunového dilu SHDV a DV PV-94, bez
zjisténi zavad;

ovérenim brzdné drahy sunutého posunového dilu, jedouciho rychlosti 5 km-h™,
byla pfi brzdéni obou DV kotou€ovou automobilovou brzdou zjisténa brzdna draha
57m;

ovérenim funkce houkacky SHDV nebyly zjistény zavady;

po udéleni souhlasu DI s uvolnénim drahy byl posunovy dil pfestaven na VK €. 12
drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou, ktera je vybavena poduroviiovym prohlizecim
kanalem. Provedenou prohlidkou pojezdu a spodni ¢asti ramu DV PV-94 byly ve
stfedni Casti prvni napravy a na zavésu levého tlumice prvniho dvojkoli ve sméru
sunuti zjistény otéry po kontaktu s ochrannym odévem postiZzené osoby. Ve stfedni
Casti pojezdu SHDV, u pFedni napravy, tj. 4. (posledni) napravy sunutého
posunového dilu ve sméru jizdy, byly na nahonu kardanové hridele nalezeny
vytrzené Casti z ochranného odévu postizené osoby. Na spodni ploSe (dn€) nadrze
na PHM se nachazela stopa po otéru ochranného odévu postizené osoby a na
vnitini ¢asti okolku levého kola predni napravy byla zjiSténa pfitomnost krevnich
stop, vzniklych v pribéhu nehodového déje nasledkem kontaktu (narazu) hlavy
usmrcené osoby s kolem SHDV. DalSi stopy kontaktu postizené osoby s DV
sunutého posunového dilu nebyly nalezeny;

v misté vzniku MU jsou hlavy kolejnicovych podpor VK €. 14b zasypany smeési
zeminy s drobnym kamenivem a Skvarou do urovné cca 7 cm pod temenem
kolejnice. Hlavy kolejnic VK €. 14b byly Cisté a suché, prostor vpravo ve smeéru
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sunuti vedle VK €. 14b v misté vzniku MU je misty porostly travou s velikosti do
vySe temene kolejnice. Dale pak ve sméru jizdy posunového dilu vpravo VK €. 14b
byla, ve vzdalenosti cca 1 m od pravého kolejnicového pasu, vysSlapana stezka,
vedena nerovnomérnym a nesourodym terénem, tvofenym zelezobetonovymi
prefabrikovanymi panely, $térkem a udusanym hlinénym povrchem porostlym
travou, jenZ byla v dobé ohledani sucha, tj. bez blata a kaluzi. Rovnéz vyska terénu
vuci temenu pravého kolejnicového pasu VK €. 14b byla nerovhomérna (viz bod
2.2.3 této Z2).

Pii MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 19. 4. 2016, 9.55.28 h (tj. 48 min 28 s po vzniku
MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohladeno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (CD, a. s.) a dopravce
(SZDC, s. 0.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 19. 4. 2016, 11.10 h (tj. 2 h 3 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 19. 4. 2016, a to na zakladé skuteCnosti
zjisténych na misté vzniku MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a PCR.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce a provozovatele drahy celostatni v zst. Suchdol nad Odrou a regionalni
(SZDC, s. 0.):
. strojvedouci sunutého posunového dilu, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava,

ST PS TO Suchdol nad Odrou;
vrchni mistr trati, zamé&stnanec SZDC, s. o., OR Ostrava, ST PS TO Suchdol nad
Odrou;
pracovnik oprav a udrzby trati, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava, ST PS TO
Suchdol nad Odrou;

osoba fidici drazni dopravu v Zst. Suchdol nad Odrou [usekovy dispeCer
suchdolsky (dale jen tratovy dispeCer CDP Prerov)], zaméstnanec SZDC, s. o.,
CDP Prerov;

dirigujici dispeger trati D3, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, PO Opava.

Provozovatele drahy-vleéky PP Suchdol nad Odrou (CD, a. s.):
dozorce depa, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin, PP Suchdol
nad Odrou.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Vlastnik:

Délka posunového dilu (m): 12,39 m |SHDV: 99 54 96 28 3822 |SZDC, s. o.
(MUV 69.1-416)

Pocet naprav: 4 DV (pfed SHDV):

Hmotnost (t): cca 13,36 t 1. PV-94 SZDC, s. o.

(49 54 9400 088-0)

Potrebna brzdici %: -
Skutedna brzdici %: -
Chybéjici brzdici %: -
Stanovena rychlost posunového| 5km-h'
dilu na draze-vleéce

Pozn. k posunovému dilu:

SHDV MUV 99 54 9628 382-2 (puvodné MUV 69.1-416) sunulo DV PV-94, pficemz
strojvedouci SHDV pozoroval trat a navésti z pravé strany kabiny SHDV. V dobé jizdy
posunového dilu po draze-vle€ce PP Suchdol nad Odrou se v kabiné SHDV nachazel
pouze strojvedouci.

V souladu s ustanovenim &l. 8 pfilohy X/3 k vnitfnimu pfedpisu SZDC (CD) D 2/81
se pfi jizdé SHDV jako vlak (v tomto konkrétnim pfipadé Lv 76040/76043 Suchdol nad
Odrou — Fulnek a zpét) zkousSka brzdy a vypocet skuteCnych brzdicich procent neprovadi.
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Kontrolu stavu a spravné funkce vSech brzdovych systémud pouzitych na SHDV vSak
denné provadi jeho strojvedouci, a to jesté pfed nasazenim do provozu.

Strojvedouci sunutého posunového dilu provedl dne 19. 4. 2016, v souladu
s ustanovenim &l. 69 vnitfniho predpisu SZDC S8, kontrolu stavu a spravné funkce vsech
brzdovych systém( SHDV MUV 69.1-416 a DV PV-94. Zaznam o kontrole brzd pouzitych
na DV zapsal do dokumentace dopravce ,Kniha pfedavky, provozu a oprav specialniho
vozidla MUV-69.1-416%, ,Brzdy a prop. lana MUV 416 + PV-94 v poradku®.

Zpusob brzdéni pfi jizdé SHDV jako vlak, resp. posunovy dil, neni pravnimi
predpisy ani jednotnymi technologickymi postupy dopravce, vzhledem k vybaveni SHDV
pouze ru¢ni mechanickou a automobilovou vzduchovou brzdou, definovan.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Draha-vlec¢ka PP Suchdol nad Odrou je tvofena dvéma ¢astmi, které jsou do drahy
Zeleznicni, kategorie celostatni Bohumin — Prferov, zaustény v Zst. Suchdol nad Odrou,
ato:

c¢ast 1 (VK €. 10a, 12a) — do SK €. 12b, kde mistem styku vzajemné zausténych
drah je koncovy styk vyhybky €. 25ab v km 232,770;

¢ast 2 (VK &. 14b) — do SK €. 14a, kde mistem styku vzajemné zausténych drah je
koncovy styk vyhybky &. 26 v km 232,768.

VK €. 14b je vymezena mistem styku vzajemné zausténych drah — koncovym
stykem vyhybky €. 26 v km 232,768 a zardzedlem v km 232,941. VK je ve sméru
kilometraze, tj. ve sméru jizdy postfikovaci soupravy, vedena v pravém oblouku
0 poloméru vétsSim nez 150 m a v pfimém sméru a témér v celé své délce (171 m) klesa
ve sklonu 2,44 %, smérem k zarazedlu. Zelezniéni svréek VK tvofi kolejnice tvaru T na
betonovych kolejnicovych podporach tvaru VUS-62, pfiemz kolejnice jsou ke
kolejnicovym podporam pfipevnény pomoci rozponovych podkladnic T8. Stérkové loZe je
z lomového kamene frakce 32/63 mm, které na hlavach kolejnicovych podpor doplfuje
zasyp z kameniva frakce 16/32 mm. VK ¢. 14b je od km 232,891%°, tj. 13** m pfed mistem
vzniku MU, po zarazedlo v km 232,941 vybavena mezi kolejnicovymi pasy krytem drahy,
tvofenym prefabrikovanymi panelovymi dily. Vné pravého kolejnicového pasu v urovni
temene kolejnice se od km 232,875, tj. 29°*° m pfed mistem vzniku MU, do km 232,898,
tj. 6% m pred mistem vzniku MU, nachazi tfi k sobé vzajemné nepfiléhajici betonové
plochy, kdy prostor mezi nimi je v urovni temene kolejnice vyplnén zeminou porostiou
vegetaci. Od km 232,898 az po km 232,912%, tj. 7% m za mistem vzniku MU, je prostor
vné praveho kolejnicového pasu tvofen zeminou porostlou vegetaci. Tento prostor se
v celé délce nachazi pod urovni temene pravého kolejnicového pasu, pficemz hodnota
vzajemné polohy kolejnicového pasu a pfilehlého terénu neni konstantni, pohybuje se
v rozmezi od 4,4 cm do -12,8 cm. NejvySSi naméfeny rozdil mezi pravym temenem
kolejnice VK a okolnim terénem, tj. -12,8 cm, byl zjis§tén v km 232,904, . ve vzdalenosti
08" m pfed mistem vzniku MU. Od km 232,912%, tj. 7% m za mistem vzniku MU, az po
zarazedlo v km 232,941 se vné pravého kolejnicového pasu v urovni temene kolejnice
nachazi souvisla betonova plocha, tvofena prefabrikovanymi panelovymi dily. Konec kusé
VK €. 14b je opatfen typizovanym betonovym zarazedlem se dvéma dfevénymi
naraznikovymi tramci. V ose koleje je na naraznikovych tramcich umisténo neprfenosné
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navéstidlo s navésti ,Posun zakazan®.

Vlevo VK &. 14b v km 232,903", tj. 1% m pred mistem vzniku MU, se nachazi
stavba na draze (budova olejarny s rampou), kde je zUzeny prljezdny prifez a neni
zajistén volny schadny prostor. Vzajemna vzdalenost mezi levym Kkolejnicovym pasem
a betonovou rampou zdéné budovy olejarny ¢ini 1% m, a proto je tato soucast stavby na
draze opatiena bezpecénostnim ¢ernozlutym natérem. Vpravo VK ¢. 14b v km 232,907%,
tj. 2% m za mistem vzniku MU, se nachazi stavba na draze (budova skladu MTZ a ulozZisté
pisku). Vzajemna vzdalenost mezi pravym kolejnicovym pasem a touto stavbou ¢ini 2%° m.

NejvyS8si dovolena rychlost jizdy DV je na draze-vleCce provozovatelem drahy
stanovena na 5 km-h™.

Draha-vledka neni vybavena zabezpe&ovacim zafizenim. Cast kolejisté drahy-
vleCky PP Suchdol nad Odrou je monitorovana kamerovym systémem, jimz vSak z duvodu
technické zavady nebyl v dobé vzniku MU pofizovan zaznam.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

9.01.16 h (zaznam o délce 7 s) strojvedouci SHDV navazal spojeni s tratovym
dispeCerem CDP Pferov, v némz ho jako zaméstnanec fidici posun informoval
0 pozadované technologii posunu, tzn. o zaméru provadét posun ze SK &. 10 na
SK €. 14 a také na SK &. 14a zst. Suchdol nad Odrou a VK €. 14b drahy-vleCky
PP Suchdol nad Odrou, za ucelem provedeni postfiku SK €. 14a a VK &. 14b;

9.01.46 h (zdznam o délce 22 s) strojvedouci SHDV sjednal prostfednictvim MRS
s tratovym dispeCerem CDP Pferov posun ze SK €. 10 na SK €. 14 Zst. Suchdol
nad Odrou a na VK drahu-vleCku PP Suchdol nad Odrou a opétovné tratového
dispeCera CDP Prerov informoval o zaméru provedeni postfiku VK. Tratovy
dispecCer CDP Pferov mu dal svoleni k posunu;

9.03.16 h (zdaznam o délce 7 s) strojvedouci SHDV informoval prostfednictvim MRS
tratového dispeCera CDP Pferov o tom, Ze s celym posunovym dilem zajel za
uroven sefadovaciho navéstidla Se26 Zst. Suchdol nad Odrou;

9.03.39 h (zdznam o délce 20 s) tratovy dispeCer CDP Pferov udélil prostfednictvim
MRS strojvedoucimu SHDV souhlas k posunu od sefadovaciho navéstidla Se26
pfes SK €. 12 na SK ¢&. 14 Zst. Suchdol nad Odrou. Pro jizdu ze SK €. 14 na SK
€. 14a zst. Suchdol nad Odrou dal strojvedoucimu SHDV souhlas k posunu kolem
neobsluhovaného nepfenosného sefadovaciho navéstidla Se 20.

Komunikace mezi strojvedoucim SHDV a tratovym dispeCerem CDP Prerov byla

zaznamenana a archivovana digitalnim zaznamovym zafizenim ReDat3, umisténym na
CDP Prerov.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

9.08 h vznik MU ohlaSen strojvedoucim sunutého posunového dilu vrchnimu
mistrovi trati, ST PS TO Suchdol nad Odrou;

9.09 h vznik MU ohlasen vrchnim mistrem trati, ST PS TO Suchdol nad Odrou,
dirigujicimu dispecerovi trati D3;

9.09 h vznik MU ohlasen pohotovostnim vypravéim Zzst. Suchdol nad Odrou
tratovému dispecerovi CDP Prerov;

9.13 h vznik MU ohlasen vrchnim mistrem trati, ST PS TO Suchdol nad Odrou,
vedoucimu ST PS TO Suchdol nad Odrou;

9.47 h vznik MU ohlasen vedoucim dispecerem CDP Prerov povéfené osobé
SZDC,s.0.,aCD, a. s

9.55 h vznik MU ozndmen povéfenou osobou SZDC, s. 0., a CD, a. s., na COP DI.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci sunutého posunového dilu vrchnimu mistrovi trati, ST PS

TO Suchdol nad Odrou.

Plan IZS byl aktivovan v 9.10 h vrchnim mistrem trati, ST PS TO Suchdol nad

Odrou. Na misto MU se dostavily slozky IZS:

2.31

Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor Novy
Jic¢in, Vyjezdova zakladna Fulnek;

PCR, Uzemni odbor Novy Jigin, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani, 1. oddéleni
obecné kriminality;

HZS Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor Novy Jigin;

HZS SZDC, s. 0., Jednotka pozarni ochrany Ostrava;

SDH Fulnek.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

U cestujicich a tietich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU byla usmrcena 1 osoba — pracovnik oprav a udrzby trati, zaméstnanec

dopravce SZDC, s. o.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda na DV a sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, klid, denni doba, + 15 °C, sucho, jasno, viditelnost

nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy, bez oslniujiciho uCinku na
strojvedouciho SHDV a na pracovnika oprav a udrzby trati.

Geografické udaje vztahujici se k MU viz bod 2.2.3 této ZZ.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

SOU h rn pOda nych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci SHDV - ze Zapisu se zaméstnancem, ze dne 21. 4. 2016, mj. vyplyva:

(e}

po nastupu na sménu se na pracovisti TO Suchdol nad Odrou spole¢né
s pracovnikem oprav a udrzby trati od vrchniho mistra trati dozvédél, Zze na
drahach Zelezni¢nich, kategorie regionalni, Suchdol nad Odrou — Fulnek
a Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou (pouze v useku Suchdol nad
Odrou — Hefmanky), budou za u€elem eliminace rustu rostlin a vyskytu
difevokaznych Skidcu dne 19. 4. 2016 provadét postfikovaci prace. Pro tento
ucel méla byt vyuzita specialni DV MUV 69.1-416 a PV-94 s nainstalovanym
postfikovacim zafizenim AKP;

pro planovanou pracovni ¢innost byl vrchnim mistrem trati ur€en strojvedoucim
SHDV;

nasledné se s pracovnikem oprav a udrzby trati odebral na SK ¢. 6b
zst. Suchdol na Odrou provést pfipravu SHDV a PV-94 k jizdé a pro zamyslenou
praci, kde proved!| kontrolu specialnich DV postfikovaci soupravy a zkousku
brzdy, coz poté poznamenal do dokumentace dopravce ,Kniha pFedavky,
provozu a oprav specialniho vozidla MUV-69.1-416%

po dokoncéeni kontroly SHDV a PV-94 navazal prostfednictvim RDST spojeni
s tratovym dispecerem CDP Pferov, aby jej seznamil s poZadovanou technologii
posunu ze SK €. 6b na SK €. 8 Zst. Suchdol nad Odrou;

po prestaveni postfikovaci soupravy na SK €. 8 odesel do DK Zst. Suchdol nad
Odrou, aby dirigujiciho dispeCera trati D3 seznamil se zamérem TO Suchdol
nad Odrou provést postfik trati regionalni drahy Suchdol nad Odrou — Fulnek;

od dirigujiciho dispeCera trati D3 obdrzel informaci, Ze jizda na regionalni draze
bude do dopravny D3 Fulnek uskuteénéna jako vlak Lv 76040 a poté zpét do
dirigujici stanice jako vlak Lv 76043. Posléze od dirigujiciho dispecera trati D3
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prevzal pisemny rozkaz PvD3 a soupravu hlavnich klic¢i pfedmétné regionalni
drahy;

do kabiny SHDV MUV 69.1-416 pfistoupil vrchni mistr trati a spolecné s nim
a pracovnikem oprav a udrzby trati v 7.34 h odjel s postfikovaci soupravou,
jedouci jako vlak Lv 76040, do dopravny D3 Fulnek. Po dobu jizdy tohoto vlaku
nebyl provadén postfik;

po pfijezdu vilaku Lv 76040 do dopravny D3 Fulnek ohlasil, v souladu
s nafizenou ohlasovaci povinnosti, ¢as pfijezdu vlaku a uvolnéni prostorového
oddilu, a souc€asné pozadal o svoleni k posunu v této dopravné;

po dokoncCeni postfiku a ukonCeni posunu v dopravné D3 Fulnek dohodl
s dirigujicim dispeCerem trati D3 jizdu do Suchdolu nad Odrou, pfi niz bude
provadén postfik. Dirigujiciho dispecera zarover informoval, Ze z tohoto divodu
bude prodlouzena jizdni doba vlaku a nasledné zazadal dirigujiciho dispecera
trati D3 o souhlas k odjezdu vlaku Lv 76043 z dopravny D3 Fulnek zpét do
dirigujici stanice;

v 8.09 h odjela postfikovaci souprava do dirigujici stanice, kam pfijela v 8.36 h
a zastavila na SK €. 10. Po celou dobu jizdy vlaku Lv 76043 byl provadén
postfik trati;

po pfijezdu do Zst. Suchdol nad Odrou se spole¢né s vrchnim mistrem trati
odebral do DK za dirigujicim dispeCerem trati D3, jehoZz informovali o zaméru
provést postfik mezi Zst. Suchdol nad Odrou a dopravnou D3 Odry, tj. na draze
Zeleznicni, kategorie regionalni Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou.
S ohledem na planovanou jizdu vlakl nakladni dopravy bylo mozné jizdu
postfikovaci soupravy na pozadovaném useku trati realizovat nejdfive v cca
11.30 h;

pro vyplnéni vzniklého mezi€asu dohodl s vrchnim mistrem trati dalSi postup
prace, spocivajici v pfestaveni postfikovaci soupravy formou posunu na drahu-
vleCku PP Suchdol nad Odrou, kde mél pracovnik oprav a udrzby trati do
postfikovaciho zafizeni AKP doplinit vodu do pIného stavu;

vrchniho mistra trati informoval o tom, Ze dozorce depa ma od 9.00 h pfestavku.
Ten proto ihned odeSel za dozorcem depa dohodnout vjezd na drahu-vleCku
PP Suchdol nad Odrou;

vratil se zpét do kabiny SHDV a spole¢né s pracovnikem oprav a udrzby trati
vyCkal na dalSi pokyny od vrchniho mistra trati;

z pracovisté dozorce depa informoval vrchni mistr trati prostfednictvim
mobilniho telefonu pracovnika oprav a udrzby trati o souhlasu k jizdé na drahu-
vle¢ku PP Suchdol nad Odrou, podminkach doplnéni vody a provedeni postfiku
VK pfi odjezdu z drahy-vleCky. Tomuto telefonickému rozhovoru byl pfitomen
a o v8ech vySe uvedenych skute€nostech obdrzel od pracovnika oprav a udrzby
trati ustni informaci;

vzhledem ke skutecnosti, ze na VK €. 12a drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou
vyékavala na hranici depa souprava DV dopravce CD, a. s., byla pro jizdu
postfikovaci soupravy zvolena VK €. 14b;

prostfednictvim RDST informoval tratového dispeCera CDP Prerov
0 pozadované technologii posunu v zst. Suchdol nad Odrou, tj. 0 posunu ze
SK €. 10 zst. Suchdol nad Odrou na VK ¢&. 14b drahy-vleCcky PP Suchdol nad
Odrou;
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[e]

po obdrZeni svoleni k posunu a souhlasu k posunu, daném navésti dovolujici
posun navésténou nepfenosnym hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L10, uved|
posunovy dil do pohybu;

jizda postfikovaci soupravy byla provedena formou posunu bez posunové Cety,
kdy plnil veSkeré povinnosti zaméstnance fidiciho posun, pfiCemz zadné
pracovni ukony pracovnikovi oprav a udrzby trati nenafridil;

po zastaveni posunového dilu za urovni sefadovaciho navéstidla Se26 obdrzel,
navésti dovolujici posun navésténou nepfenosnym sefadovacim navéstidlem
Se26, souhlas k posunu pfes SK €. 12 na SK €. 14 Zst. Suchdol nad Odrou. Pro
dalsi jizdu ze SK ¢. 14 na VK €. 14b drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou
obdrzel prostfednictvim RDST od tratového dispeCera CDP Pierov souhlas
k posunu kolem neobsluhovaného nepfenosného seradovaciho navéstidla
Se20;

pfi sunuti posunového dilu fidil SHDV ze svého stanovisté, situovaného vpravo
ve sméru jizdy sunuti;

ze svého stanovisté v prabéhu jizdy sunutého posunového dilu vidél na
navéstidla a jejich navésti, mél dostateCny rozhled na VK €. 14b, kterou vidél
volnou a bez pfekazek, a posléze zietelné takeé vidél pracovnika oprav a udrzby
trati jdouciho vpravo vedle VK €. 14b, viz nize;

mistni pomeéry kolejisté drahy-viecky PP Suchdol nad Odrou pFed jizdou
postfikovaci soupravy znal. Rovnéz pracovnik oprav a udrzby trati mistni
poméry kolejisté drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou pfed jizdou postfikovaci
soupravy znal;

pfi jizdé ze Zst. Suchdol nad Odrou na drahu-vle¢ku PP Suchdol nad Odrou
nebyl provadén postfik kolejisté;

za vyhybkou €. 26 v prostoru zaCatku VK ¢&. 14b s postfikovaci soupravou
zastavil a pracovnik oprav a udrzby trati ze SHDV vystoupil vlevo ve sméru jizdy
sunutého posunového dilu, aby mohl zkontrolovat prijezd postfikovaci soupravy
kolem objektu pfilehlych k VK €. 14b. ObeSel proto zadni ¢elo posunového dilu
a soucasné presSel VK €. 14b, a poté pokraCoval v chizi kolejistém drahy-vieCky
PP Suchdol nad Odrou po jeji pravé strané, tzn. mimo pojizdénou VK;

nasledné posunovy dil uvedl do pohybu a sunul jej rychlosti chuze, cca rychlosti
5 km-h", smérem ke konci VK ¢&. 14b, pficemz po pravé strané pojizdéné VK
vidél jit pracovnika oprav a udrzby trati;

v dobé, kdy se sunuty posunovy dil svym pfednim Celem blizil k budové
olejarny, situované vlevo vedle pojizdéné VK ¢&. 14b, naklonil se ze svého
stanovisté pfes kryt motoru vlevo, aby vidél vzdalenost, na jakou se posunovy
dil momentalné nachazi pfed rampou olejarny;

nasledné pohledem do prostoru kolejisté vpravo vedle VK €. 14b zjistil, Ze nevidi
pracovnika oprav a udrzby trati. Na zjiSténou skuteCnost reagoval zastavenim
posunového dilu;

protoZze po vystoupeni z kabiny SHDV pracovnika oprav a udrzby trati nikde
nespatfil, zacal na néj volat a hledat jej pochizkou smérem ke konci VK €. 14b.
Pfi cesté zpét k postfikovaci soupravé pohledem zjistil, ze pracovnik oprav
a udrzby trati se nachazi ve VK mezi napravami SHDV.

ihned o svém zjisténi informoval prostfednictvim mobilniho telefonu vrchniho
mistra trati a souCasné bézel do haly oprav pro pomoc, nikoho vSak v objektu
nezastihl. Vratil se zpét ke SHDV, kam témér sou€asné dobéhl vrchni mistr trati.
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Spolecné se poté pokouseli dostat pod SHDV MUV 69.1-416, aby srazené
osobé poskytli prvni pomoc;

strojvedouci SHDV — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR, ze dne

28. 4. 2016, nad ramec skuteCnosti uvedenych v Zapisu se zaméstnancem, ze dne
21. 4. 2016, mj. vyplyva:

e}

v cca 9.00 h obdrzel pracovnik oprav a udrzby trati prostfednictvim mobilniho
telefonu od vrchniho mistra trati informaci o souhlasu k jizdé na drahu-vleCku
PP Suchdol nad Odrou;

jizdu sunutého posunové dilu bez posunové Cety na draze-vle¢ce PP Suchdol
nad Odrou bylo mozné, v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy CD, a. s., uskutednit pouze v pfipad&, Ze posunovy dil je tvofen
specialnimi DV — tato podminka byla splnéna. Vzdy pfi posunu s postfikovaci
soupravou byl posun provadén bez posunoveé Cety;

pred vjezdem na VK €. 14b pozadal pracovnik oprav a udrzby trati o zastaveni
s tim, Ze po vystoupeni z kabiny SHDV pujde pésky a za jizdy bude kontrolovat
trysky postfikovaciho zafizeni AKP. Tuto ¢innost provedl pracovnik oprav
a udrzby trati svévolné, nikdo mu ji nenafridil;

po dani zvukové navésti ,Pozor® uvedl posunovy dil do pohybu a sunul jej
smérem ke konci VK €. 14b. Do mista dozbrojeni vody zbyvalo cca 200 m, po
celou dobu jizdy mél zafazen 1. rychlostni stupef a posunovy dil sunul
.Rychlosti chuze, tzn. cca 5 km/h.*;

pfi sunuti posunového dilu fidil SHDV ze svého stanovisté, situovaného vpravo
ve smeéru jizdy sunuti. V dobé, kdy se sunuty posunovy dil svym prfednim Celem
blizil k budové olejarny, situované vlevo vedle pojizdéné VK €. 14b, naklonil se
na dobu cca 7 az 8 s ze svého stanovisté pfes kryt motoru vlevo, aby vidél
vzdalenost, na jakou se posunovy dil momentalné nachazi pfed rampou
olejarny, a zda se na této strané nenachazi néjaké prekazky. Po tuto dobu
nemohl ze svého stanovisté sledovat pracovnika oprav a udrzby trati jdouciho
kolejistém po pravé strané pojizdéne VK;

nasledné pohledem do prostoru kolejisté vpravo vedle VK €. 14b zjistil, ze nikde
nevidi pracovnika oprav a udrzby trati, a proto po cca 10 az 15 metrech
posunovy dil zastavil;

strojvedouci SHDV — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI, ze dne 5. 5. 2016,

nad ,rémec skuteCnosti uvedenych v Zapisu se vzaméstnancem, ze dne 21. 4. 2016,
a v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR, ze dne 28. 4. 2016, mj. vyplyva:

[e]

[e]

vrchni mistr trati povéfil dne 19. 4. 2016 pracovnika oprav a udrzby trati
vyhradné pracemi, souvisejicimi s obsluhou postfikovaciho zafizeni AKP;
veskery posun realizovany s postfikovaci soupravou dne 19. 4. 2016 v dopravné
D3 Fulnek, v zst. Suchdol nad Odrou a na draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou,
byl proveden jako posun bez posunové Cety, tzn. Ze pracovnik oprav a udrzby
trati nebyl vedoucim posunové Cety a tudiz nemohl pinit jeho povinnosti;
postfikovaci zafizeni instalované na PV-94 v poloze pro provadéni postfiku, kdy
polohovatelna (sklopnd) ramena s tryskami jsou v jiné nez svislé poloze,
nepfesahuje obrys specialniho DV;

pfi posunu posunového dilu tvofeného SHDV a PV-94 s nainstalovanym
postfikovacim zafizenim AKP, provadéného bez posunové Cety sunutim na
drahu-vle¢ku PP Suchdol nad Odrou, plnil povinnosti strojvedouciho, tzn. ze
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mj. mohl pfehlédnout kolej pfed sunutym vozidlem, tzn. PV-94;

strojvedouci SHDV — z Dopliujiciho zapisu se zaméstnancem, provedeného dne

17.5. 2016 na zakladé novych skuteCnosti, zjisténych z analyzy kamerového

zaznamu zst. Suchdol nad Odrou, mj. vyplyva:

o od pracovnika oprav a udrzby trati neobdrzel pfi posunu sunutim postfikovaci
soupravy po SK €. 14 Zst. Suchdol nad Odrou informaci o jeho umyslu vystoupit
za jizdy z kabiny SHDV MUV 69.1-416;

o nezna dlvod, pro€ pracovnik oprav a udrzby trati v prabéhu jizdy sunutého
posunového dilu po SK &. 14 Zst. Suchdol nad Odrou svévolné opustil levymi
dvefmi ve sméru jizdy kabinu SHDV a vystoupil na ploSinu SHDV;

o praveé dvefe SHDV byly po celou dobu posunu postfikovaci soupravy uzavieny,
levé dvefe SHDV, u nichZz mél své stanovisté pracovnik oprav a udrzby trati, byly
ziejmé& uzavieny — tuto skutecnost vzhledem k casovému odstupu od MU
nemuze jednoznaéné potvrdit;

o opusténi kabiny SHDV pracovnikem oprav a udrzby trati nezaregistroval,
protoze pozoroval trat a navésti pfed sunutym posunovym dilem, tzn. navést
sefadovaciho navéstidla Se20, polohu vyhybky €. 26, a déni na sluzebnim
prechodu vedeném pies SK €. 14a Zst. Suchdol nad Odrou a VK ¢&. 14b drahy-
vleCky PP Suchdol nad Odrou. Pohyb pracovnika oprav a udrzby trati mimo
kabinu SHDV zaznamenal az pfi jeho chizi po plosiné SHDV;

o na vzniklou situaci reagoval zastavenim postfikovaci soupravy za koncem
vyhybky €. 26. Po zastaveni mél v umyslu vyzvat pracovnika oprav a udrzby
trati k sestoupeni z plosiny SHDV - toto v8ak pracovnik oprav a udrzby trati
provedl sam, aniz by ho strojvedouci SHDV k sestoupeni vyzval,

o & pracovnikem oprav a udrzby trati se nedohodl na kontrole/zjiStovani
prijezdnosti postfikovaci soupravy za jizdy po VK & 14b, po sestoupeni
pracovnika oprav a udrzby trati z ploSiny SHDV s nim nevedl Zadnou
komunikaci;

ok rozporu ve svém predchozim vyjadreni, tykajiciho se Zadosti pracovnika oprav
a udrzby trati o zastaveni a vystoupeni z kabiny SHDV, uvedl, Zze jeho vyjadieni
odpovidala momentalnimu psychickému rozpolozeni a jednalo se o jeho
,domnénku“. Domniva se, Ze pracovnik oprav a udrzby trati opustii SHDV
jednak za ucelem kontroly trysek postfikovaciho zafizeni AKP a také pro zjisténi
konkrétniho mista pro doplnéni vody, protoZze v minulosti na VK ¢. 14b vodu
nedobirali;

vrchni mistr trati — ze Zapisu se zaméstnancem, ze dne 21. 4. 2016, mj. vyplyva:

o vzhledem k pfedpovédi po€asi se s vedoucim provozniho stfediska TO Suchdol
nad Odrou dohodl, Ze na drahach Zelezninich, kategorie regionalni Suchdol
nad Odrou — Fulnek a Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou (pouze
v Useku Suchdol nad Odrou — Hefmanky), budou za ucelem eliminace rustu
rostlin a vyskytu dfevokaznych skuadcl provedeny postfikovaci prace. Pro tento
ucel méla byt vyuzita specialni DV MUV 69.1-416 a PV-94 s postfikovacim
zarizenim AKP;

o pro planovanou pracovni ¢innost byl vedoucim provozniho stfediska TO Suchdol
nad Odrou urcen vedoucim praci;

o na pracovisti TO Suchdol nad Odrou seznamil s planem prace pro provedeni
postiiku herbicidy strojvedouciho SHDV a také pracovnika oprav a udrzby trati,
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jemuz pfidélil obsluhu postfikovaci soupravy. Nasledné strojvedouci SHDV
a pracovnik oprav a udrzby trati provedli na SK €. 6b zst. Suchdol nad Odrou
pripravu SHDV a PV-94 k jizdé pro zamys$lenou praci;

po dokonceni administrativni prace odesel z pracovisté TO Suchdol nad Odrou
k postfikovaci soupravé, kterou strojvedouci pfestavil ze SK €. 6b na SK €. 8;

v 7.34 h odjel, spole¢né se strojvedoucim a pracovnikem oprav a udrzby trati,
postfikovaci soupravou, jedouci jako vlak Lv 76040, do dopravny D3 Fulnek. Po
dobu jizdy tohoto vlaku nebyl provadén postfik;

pfi posunu v dopravné D3 Fulnek byl provadén postfik SK. Strojvedouci fidil
SHDV a soucasné byl osobou Fidici posun, pracovnik oprav a udrzby trati
obsluhoval postfikovaci zafizeni AKP;

po dokonceni postfiku a ukonéeni posunu v dopravné D3 Fulnek dohodl se
strojvedoucim jizdu do Suchdolu nad Odrou, pfi niZ bude provadén postfik;

v 8.09 h odjela postfikovaci souprava do dirigujici stanice, kam pfijela v 8.36 h
a zastavila na SK ¢. 10 zst. Suchdol nad Odrou. Po celou dobu jizdy vlaku
Lv 76043 byl provadén postfik trati;

po pfijezdu do zst. Suchdol nad Odrou se spole¢né se strojvedoucim SHDV
odebral do DK za dirigujicim dispeCerem trati D3, jehoz informovali o zaméru
provést postfik mezi Zst. Suchdol nad Odrou a dopravnou D3 Odry, tj. na draze
Zelezni¢ni, kategorie regionalni Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou.
S ohledem na planovanou jizdu vlakd nakladni dopravy bylo mozné jizdu na
pozadovaném useku trati realizovat nejdfive v cca 11.30 h;

pro vyplnéni vzniklého meziCasu se strojvedoucim a s pracovnikem oprav
a udrzby trati dohodl dalSi postup prace, spocivajici v pfestaveni postfikovaci
soupravy formou posunu na drahu-vlie¢ku PP Suchdol nad Odrou, kde méla byt
do postrikovaciho zafizeni AKP doplnéna voda, a to do plného stavu. Osobou
fidici posun byl strojvedouci SHDV;

od strojvedouciho SHDV obdrzel informaci o tom, Ze dozorce depa ma
od 9.00 h prestavku. Proto ihned odesSel za dozorcem depa dohodnout vjezd na
drahu-vle¢ku PP Suchdol nad Odrou, doplnéni vodu a postfik VK. Dozorce depa
s uvedenym zamérem souhlasil, a proto z pracovisté dozorce depa
prostfednictvim mobilniho telefonu informoval o souhlasu k jizdé na drahu-
vleCku PP Suchdol nad Odrou pracovnika oprav a udrzby trati;

mistni poméry kolejiSté drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou pfed jizdou
postfikovaci soupravy znal. Rovnéz strojvedouci SHDV a pracovnik oprav
a udrzby trati mistni poméry kolejisté drahy-vliecky PP Suchdol nad Odrou pfed
jizdou postfikovaci soupravy znali;

z pracovisté dozorce depa odeSel do Zst. Suchdol nad Odrou a poté zjistil, ze
postfikovaci souprava je jiz ze SK €. 10 pfestavovana pfes SK €. 12 na SK &. 14
zst. Suchdol nad Odrou, aby posléze mohla vjet na drahu-vleCku PP Suchdol
nad Odrou;

pfi jizdé ze Zst. Suchdol nad Odrou na drahu-vleCku PP Suchdol nad Odrou
nebyl provadén postfik kolejisté. Postfik VK a nékterych SK mél byt proveden az
pfi odjezdu z drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou. Pracovnik oprav a udrzby
trati mél jednoznacny pfikaz, Ze bez jim vydaného pokynu nesmi provadét
postfik;

puvodné chtél na SK ¢&. 14 Zst. Suchdol nad Odrou pfistoupit do kabiny SHDV
ke strojvedoucimu a pracovnikovi oprav a udrzby trati. Tento zamér ale
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neuskutecnil, protoZe se prostfednictvim mobilniho telefonu dozvédél o poruse
jiného SHDV v dopravné D3 Vitkov a tuto nahle vzniklou situaci musel
bezodkladné feSit. Jesté v prubéhu tohoto hovoru, kdy se nachazel v prostoru
tzv. fulneckého nastupisté, projela postfikovaci souprava po SK ¢&. 14
zst. Suchdol nad Odrou na VK ¢. 14b drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou.
Jizdé postfikovaci soupravy nevénoval pozornost, a proto nema povédomi
o tom, kde se v dobé jizdy po SK €. 14 zst. Suchdol nad Odrou a na VK €. 14b
drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou nachazel pracovnik oprav a udrzby trati
a jakym zpusobem doslo na VK €. 14b k MU;

po ukoncCeni telefonického hovoru, tykajici ho se poruchy SHDV v dopravné D3
Vitkov, mél v umyslu odejit k postfikovaci soupravé na drahu-vle¢cku PP Suchdol
nad Odrou, ale pravé v této chvili pfijal mobilnim telefonem hovor, v némz ho
strojvedouci SHDV informoval o tom, Ze se pod SHDV MUV 69.1-416 nachazi
srazena osoba;

ihned po obdrzeni této zpravy bézel ze zst. Suchdol nad Odrou na drahu-vlecku
PP Suchdol nad Odrou a sou¢asné svym mobilnim telefonem vyrozumél RZS;
po pfichodu na misto MU se snazil dostat pod SHDV MUV 69.1-416, aby
srazené osobé poskytl prvni pomoc. V pribéhu této ¢innosti poznal, Ze se jedna
o pracovnika oprav a udrzby trati;

MU ohlasil vedoucimu provozniho stfediska TO Suchdol nad Odrou, vedeni
OR Ostrava;

vrchni_mistr trati — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR, ze dne

28. 4. 2016, nad ramec skuteCnosti uvedenych v Zapisu se zaméstnancem, ze dne
21. 4. 2016, mj. vyplyva:

[e]

v 857 h z pracovisté dozorce depa informoval prostfednictvim mobilniho
telefonu pracovnika oprav a udrzby trati o souhlasu k jizdé na drahu-vlecku
PP Suchdol nad Odrou, coz v praxi znamenalo, Ze strojvedouci muze vyjet ze
Zst. Suchdol nad Odrou a vjet na drahu-vleCku PP Suchdol nad Odrou;

u jizdy postfikovaci soupravy ze zst. Suchdol nad Odrou a vjeti na drahu-vlecku
PP Suchdol nad Odrou nemusel byt pfitomen, protoze za jizdy nebyly
provadény postfikovaci prace;

jizdu SHDV 69.1-416 a PV-94 bylo v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy provozovatele drahy CD, a. s., a jednotnymi technologickymi postupy
dopravce SZDC, s. 0., mozné provést jako posun bez posunové Sety;

vrchni mistr trati — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI, ze dne 5. 5. 2016, nad

ramec skuteCnosti uvedenych v Zapisu se zaméstnancem, ze dne 21. 4. 2016,
a v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR, ze dne 28. 4. 2016, mj. vyplyva:

[e]

v dobé& posunu provadéného dne 19. 4. 2016 v zst. Suchdol nad Odrou a na
draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou, tzn. pfed vznikem MU, nebyl pracovnik
oprav a udrzby trati povéfen zadnym pracovnim ukonem — na této sméné, byl
povefen vyhradné obsluhou postfikovaciho zafizeni a nemohl tudiz plnit
povinnosti vedouciho posunové Cety;

o skute€nosti, Ze s dozorcem depa dohodl vjezd postfikovaci soupravy na
drahu-vleCku PP Suchdol nad Odrou, vyrozumél prostfednictvim mobilniho
telefonu namisto strojvedouciho SHDV pracovnika oprav a udrzby trati, ktery se
svou pracovni €innosti nijak nepodilel na posunu. Pracovnika oprav a udrzby
trati informoval proto, ze pravé on mél do nadrze postfikovaciho zafizeni AKP
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[e]

doplnit vodu. VZzZdy, pokud se jednalo o Ccinnosti spojené s obsluhou
postfikovaciho zafizeni, telefonoval vyhradné pracovnikovi oprav a udrzby trati.
Dle zvyklosti pfedpokladal, ze pracovnik oprav a udrzby trati pfeda informaci
o sjednani jizdy strojvedoucimu SHDV. Dulezitou okolnosti je také fakt, zZe
pracovnikovi oprav a udrzby trati, na rozdil od strojvedouci SHDV, se vZdy ihned
dovolal;

jizdu posunového dilu ze zst. Suchdol nad Odrou na drahu-vle¢ku PP Suchdol
nad Odrou sjednaval tratovy dispeCer CDP Prerov, kterého predtim strojvedouci
SHDV vyrozumél o pozadované technologii posunu. S dozorcem depa osobné
dohodl pouze podminky doplnéni vody a nasledny zamér provest postrik vSech
VK;

tratovy dispe€er CDP Pferov — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

[e]

[e]

[e]

[e]

[e]

v cca 9.00 h obdrzel prostfednictvim RDST od strojvedouciho SHDV informaci
0 pozadované technologii posunu v zst. Suchdol nad Odrou, tj. o posunu ze SK
¢. 10 na SK ¢&. 14a (pozn. zpracovatele: tratovy dispeCer CDP Pferov v Zapisu
se zaméstnancem omylem zaménil SK ¢€. 14a za VK ¢&. 14b. Tato skuteCnost
v8ak neméla Zzadnou souvislost se zajiSténim bezpecného a plynulého
provozovani drazni dopravy, nebot VK €. 14b je zausténa do SK ¢. 14a
zst. Suchdol nad Odrou);

strojvedoucimu SHDV dal svoleni k posunu a po postaveni jizdni (posunové)
cesty dal navésti dovolujici posun navésténou nepfenosnym hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem L10, platnym jen pro SK &. 10 Zzst. Suchdol nad
Odrou, souhlas k posunu;

po zastaveni posunoveého dilu za urovni sefadovaciho navéstidla Se26 postauvil
jizdni (posunovou) cestu pfes SK €. 12 na SK €. 14 a ze SK €. 14 na SK €. 14a
zst. Suchdol nad Odrou, pficemz pro jizdu na SK &. 14 dal navésti dovolujici
posun naveésténou nepfenosnym sefadovacim navéstidlem Se26 souhlas
k posunu. Pro dalsi jizdu ze SK €. 14 na SK ¢&. 14a dal strojvedoucimu
prostfednictvim  RDST souhlas k posunu kolem neobsluhovaného
neprenosného sefadovaciho navéstidla Se20;

dale jiz se strojvedoucim posunového dilu nekomunikoval,

o vzniku MU byl informovan pohotovostnim vyprav€im Zst. Suchdol nad Odrou;

dirigujici dispecer trati D3 — ze Zapisu se zamé&stnancem mj. vyplyva:

o

na pocCatku smény se do DK Zst. Suchdol nad Odrou dostavil strojvedouci SHDV
s informaci, Ze TO Suchdol nad Odrou ma v umyslu provést postfik trati
regionalni drahy Suchdol nad Odrou — Fulnek;

strojvedoucimu SHDV sdélil, Ze jizda na regionalni draze bude do dopravny D3
Fulnek uskuteCnéna jako vlak Lv 76040 a poté zpét do dirigujici stanice jako
vlak Lv 76043. Posléze vydal strojvedoucimu SHDV pisemny rozkaz PvD3
a soupravu hlavnich kli¢t pfedmétné regionalni drahy;

v 7.29 h sjednal jizdu vlaku Lv 76040 z dirigujici stanice do dopravny D3
s tratovym dispeCerem CDP Prerov, ktery pro odjezd daného vlaku postavil ze
SK €. 8 Zst. Suchdol nad Odrou jizdni (vlakovou) cestu;

po pfijezdu vlaku Lv 76040 do dopravny D3 Fulnek ohlasil strojvedouci,
v souladu s nafizenou ohlaSovaci povinnosti, ¢as pfijezdu vlaku a uvolnéni
prostorového oddilu a sou¢asné pozadal o svoleni k posunu v této dopravné;

v 8.09 h zazadal strojvedouci o souhlas k odjezdu vlaku Lv 76043 z dopravny
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D3 Fulnek zpét do dirigujici stanice. Protoze byl prostorovy oddil volny, udélil
svoleni k jizdé vlaku Lv 76043;

o po pfijezdu vlaku Lv 76043 do dirigujici stanice strojvedouci odevzdal v DK
soupravu hlavnich kli€i regionalni drahy;

o dalSi jizdu postfikovaci soupravy v Zst. Suchdol nad Odrou a na drahu-vle¢ku
PP Suchdol nad Odrou s dopravcem sjednaval tratovy dispeCer CDP Pferov;

o v cca 9.09 h prostfednictvim telefonniho spojeni obdrzel od vrchniho mistra trati
informaci o vzniku MU,

dozorce depa — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

o v cca 8.50 h se na stanovisté dozorce depa dostavil zaméstnanec SZDC, s. o.
(vrchni mistr trati), aby sjednal jizdu SHDV ze zst. Suchdol nad Odrou na drahu-
vleCku PP Suchdol nad Odrou. Ta méla byt organizovana jako posun;

> po oznameni pozadované technologie posunu zaméstnancem SZDC, s. o.
(vrchnim mistrem trati), dal svoleni k posunu a souhlas k posunu, a informoval
ho, Ze v dobé planovaného posunu bude od 9.00 h Cerpat prestavku. Sjednana
jizda dopravce SZDC, s. o., méla byt uskute¢néna jako posun bez posunové
Cety;

> po obdrzeni svoleni a souhlasu k posunu informoval zaméstnanec SZDC, s. o.
(vrchni mistr trati), o této skutecnosti prostfednictvim mobilniho telefonu jemu
neznamou osobu.

3.1.2 Jiné osoby

vrvs

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy CD,a.s, a dopravce SZDC, s. o., maji na zakladé ustanoveni
zakona €. 266/1994 Sb. zaveden systém zajiStovani bezpecnosti pro provozovani drahy
a drazni dopravy (dal jen systém bezpecnosti) na ZelezniCnich drahach kategorie
celostatni a regionalni. Pfestoze MU vznikla na draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou,
tzn. na draze Zelezni¢ni, kategorie vleCka, u niz neni pravnimi pfedpisy stanovena
povinnost mit provozovatelem drahy a dopravcem zaveden systém bezpecnosti, byly
dopravcem sunutého posunoveho dilu dil€i prvky tohoto systému na pfedmétné draze
aplikovany.

Pfed jizdou specialnich DV z drahy celostatni v Zst. Suchdol nad Odrou na drahu-
vleCku PP Suchdol nad Odrou musi zaméstnanec fidici posun prostfednictvim
telekomunikaéniho zafizeni pozadat tratového dispeCera CDP Pferov o svoleni k jizdé,
vyrozumét ho o pozadované technologii posunu a dohodnout rozsah a dobu posunu a na
kterou Cast drahy-vleCky bude jizda uskute¢néna.

Tratovy dispeCer CDP Prerov je pfi fizeni drazni dopravy v Zst. Suchdol nad Odrou
a na styku drahy celostatni v Zst. Suchdol nad Odrou a drahy-vlecky PP Suchdol nad
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Odrou ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a ¢), § 22 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 13,
§ 14 odst. 5 a § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfnich
predpistt SZDC D1 a Pfipojového provozniho fadu pro DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou,
opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé
a bezpeCné drazni dopravy. V navaznosti na vySe uvedené je provozovatel drahy
SZDC, s. o., prostfednictvim tratového dispeCera CDP Prerov, povinen provozovat drahu
pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim,
Ze zamestnanci fidicimu posun, tj. zaméstnanci dopravce, da souhlas k posunu. Ten vSak
mulze vydat az poté, kdy je mu znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem
pozadovana technologie posunu, trakce vSech €innych SHDV v posunovém dilu a pro
danou jizdu posunového dilu je postavena (jizdni) posunova cesta. V tomto useku koleje
musi byt dot€ené vyhybky a vykolejky spravné pfestaveny pro zamyslenou jizdu. VSechny
prvky SZZ Zst. Suchdol nad Odrou obsluhuje (ovlada) tratovy dispeCer CDP Prerov
prostfednictvim JOP DOZ ze Salu €. 2 CDP Prerov. Souhlas k posunu muze tratovy
dispeCer CDP Pferov zaméstnanci fidicimu posun mj. dat navésti dovolujici posun na
nepfenosném navéstidle platném pro posun, které plati jen pro pfislusnou kolej, navésti
,Souhlas k posunu“, radiovym zafizenim, ostatnim telekomunikanim zafizenim (napf.
staniCnim rozhlasem) nebo ustné. Pfi posunu kolem neobsluhovaného nepfenosného
navéstidla platného pro posun musi byt souhlas doplnén vnitfnim pfedpisem SZDC D1
predepsanym zavaznym znénim, pfiemz souhlas muze udélit pouze osoba obsluhujici
pfedmétné navestidlo.

Dozorce depa je pfi fizeni drazni dopravy na draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou
a na styku drahy celostatni v Zst. Suchdol nad Odrou a drahy-vlecky PP Suchdol nad
Odrou ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a c), § 22 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 13,
§ 14 odst. 5 a § 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfnich
predpist Provozni fad DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou, a SZDC D1, opravnén udilet
dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecéné
drazni dopravy. Na draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou je dozorce depa pfi posunu DV,
realizovaném sunutim jako posun s posunovou ¢etou, vedoucim posunové Cety a je trvale
povéfen povinnostmi zaméstnance fidiciho posun. V pfipadé, kdy je jizda na draze-vlecce
specialnich DV uskute¢néna formou posunu sunutim, Ize posun provést jako posun bez
posunové Cety, tzn. bez pfitomnosti dozorce depa (vedouciho posunové Ccety).
Zameéstnancem fidicim posun je v tomto pfipadé strojvedouci posunového dilu.

V pfipadé, Zze ma byt na Zadost zaméstnance fidiciho posun realizovan posun
z drahy celostatni v zst. Suchdol nad Odrou do sousedniho posunovaciho obvodu,
nachazejici se na draze-vle¢ce Suchdol nad Odrou, mlze tratovy dispeer CDP Prerov do
tohoto sousedniho posunovaciho obvodu dovolit posun jen v pfipadé, Ze je tento posun
sjednan s dozorcem depa, tzn. zaméstnancem drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou,
a provedeny veskeré Ukony nezbytné pro realizaci bezpecné jizdy specialnich DV. Zpusob
sjednavani posunu je stanoven ZDD — obsahem ¢l. 7 vnitfniho pfedpisu Pfipojovy provozni
fad pro DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou. Jizdu specialnich DV z drahy celostatni
v zst. Suchdol nad Odrou na drahu-vle¢ku PP Suchdol nad Odrou sjednava prostfednictvim
telefonniho spojeni vyhradné tratovy dispecer CDP Prerov s dozorcem depa. Sjednani jizdy
musi vzdy obsahovat:

misto, odkud odpovédna osoba sjednavajici posun hovofi, jeji pracovni zafazeni a jeji

jméno a pfijmeni;

nazev dopravce posunoveho dilu;
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misto, odkud, kam, na kterou ¢ast drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou a Cislo VK je
jizda specialnich DV sjednavana;
dobu povoleni posunu.
Jizda z drahy celostatni v zst. Suchdol nad Odrou na drahu-vlecku PP Suchdol nad Odrou se
sjednava pro kazdou jizdu samostatné.

Strojvedouci je pfi fizeni SHDV ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 16 odst. 1, 2 a 4, a § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a prislusnych
ustanoveni vnitinich predpisd SZDC D1, SZDC S8 a vnitiniho pfedpisu Provozni fad DKV
Olomouc, PP Suchdol nad Odrou, na draze celostatni v Zst. Suchdol nad Odrou a na draze-
vle€ce PP Suchdol nad Odrou, mj. povinen fidit SHDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, pozorovat trat’ a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti, neprekroCit nejvyssi
dovolenou rychlost, pfi posunu pfizpusobit rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak,
aby byla zajisténa bezpecnost posunu, a udrzovat brzdové zafizeni vZzdy v pohotovosti.

Pokud je nezbytné uskutecnit jizdu DV formou posunu sunutim bez posunové Cety
a ZDD takovyto posun umoznuje, ponechava provozovatel drahy a dopravce, v souladu
s &l. 1970 vnitiniho predpisu SZDC D1, rozhodnuti o tom, zda miize byt posun sunutim bez
posunové Cety proveden, vyhradné na strojvedoucim, a to i pfesto, Ze strojvedouci v ramci
pracovni smény plni povinnosti a ukoly mu stanovené zaméstnavatelem, v tomto pfipadé
dopravcem, jemuz je pfi konkrétnim vykonu zndma sestava pfi provozovani drazni dopravy
pouzivanych DV/specialnich DV. Dopravci jsou tudiz znamy parametry sunutého
DV/specialniho DV (napf. jeho obrys a z ného vyplyvajici moznosti jeho prehlédnuti) a rovnéz
parametry sunouciho HDV/SHDV (napf. jeho obrys, usporadani kabiny strojvedouciho,
moznost vyhledu z mista, odkud je DV Fizeno). Uvedené nelze povazovat za nedodrzeni
pravnich predpisu €i norem, protoZze podle ustanoveni § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
se Cinnosti pfi provadéni posunu fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem
drahy a pravni pfedpisy ani normy nijak nespecifikuji odpovédnost konkrétni osoby za
rozhodnuti, zda pfi posunu bez posunové ety muze byt provadéno sunuti DV/specialniho DV.

Pfi posunu bez posunové Cety, kdy maji byt specialni DV sunuta, je strojvedouci
SHDV vzdy povinen mj. splnit pokyny dané navéstmi nepifenosnych navéstidel platnych
pro posun, fidit se pokyny davanymi telekomunikacnim zafizenim, sledovat volnost
posunové cesty, tzn. zda-li v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné prekazky, které
muze ze svého stanovisté zpozorovat. Dale je také povinen sledovat, zda se v kolejisti
nenachazeji osoby (muze-li je ze svého stanovisté zpozorovat) a zastavit posunovy dil,
Zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpec€nost pfi posunu. Pfi jizdé posunového dilu
sestaveného ze specialnich DV smi byt pfi posunu bez posunové Cety sunuto vice nez
jedno specialni DV, a to pouze v pfipadé, Ze strojvedouci SHDV muze prehlédnout kolej
pfed sunutymi vozidly.

Strojvedouci smi uvést posunovy dil do pohybu az po obdrZeni pokynu ,Souhlas
k posunu®, kterym tratovy dispeCer CDP Prerov zaméstnance fidiciho posun informuje
0 postavené jizdni (posunové) cesté.

Pokud se zaméstnanec dopravce, v tomto konkrétnim pfipadé pracovnik oprav a udrzby
trati, pohybuje v kolejisti, ma za povinnost dbat o svou vlastni bezpe€nost a své zdravi, dbat
pokynl provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy, zdrZet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy a drazni
dopravy, dodrzovat pokyny zaméstnavatele k zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci
a dodrzovat pfi praci zaméstnavatelem stanovené pracovni postupy. Ve vztahu k jizdam DV je
zejména povinen zaujmout takové postaveni, pfi némz nebude jeho vlastni bezpecnost
ohrozena, nevstupovat do provozované dopravni cesty bez soustfedéni se na provoz,
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nezdrzovat se v provozované dopravni cesté bez dlvodu pfimo souvisejiciho s jeho
pracovnimi povinnostmi, nepfechazet koleje bez rozhlédnuti se na obé strany
a neprechazet tésné pred nebo za jedoucimi DV. Dale je povinen nezdrzovat se na jakychkoli
mistech DV mimo mista urCena k jejich doprovodu.

V ramcové organizaci a zpUsobu, jakym byly udileny a provadény pokyny, nebyly
v souvislosti se vznikem pfedmétné MU zjiStény nedostatky, které by byly nedodrzenim
pravnich predpist ¢i norem (viz bod 6 této ZZ).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatelu drahy celostatni v zst. Suchdol nad
Odrou a drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou a dopravce posunového dilu, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitinimi predpisy provozovatell vysSe uvedenych drah a na MU
zucastnéného dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby zucastnéné na MU provadéjici
¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy CD, a. s., proved! v letech 2014 az 2016 v ramci kontrolni &innosti
vnitini kontrolu bezpec€nosti, zamérenou na ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, na
draze-vle€ce PP Suchdol nad Odrou, tzn. na pracovisti dozorce depa, celkem 15x, a to bez
zjisténi nedostatku. Posledni kontrola byla uskute¢néna dne 4. 2. 2016.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy-vlecky PP Suchdol nad
Odrou nebyly zjistény nedostatky.

Dopravce SZDC, s. o., proved! v roce 2016 v ramci kontrolni &innosti vnittni kontrolu
bezpecnosti, zaméfenou na Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, v pusobnosti TO Bohumin,
jejiz vysledky jsou obsaZeny v dokumentu ,ZPRAVA o vysledku kontroly TO Bohumin®,
&. j.: int5898/2016-SZDC-OR OVA-OTR, ze dne 5. 5. 2016. Kontrola byla mj. zamé&fena na
oblast naplfiovani ustanoveni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisti dopravce, provozni
¢innost, technologické a pracovni postupy, technicky stav pouzivanych DV a vykon sluzby
strojvedoucich SHDV. V ramci kontroly, zaméFfené na vykon sluzby strojvedoucich SHDV, byly
kontrolovany karty poznani trati a mistnich pomérd, seznameni se dopravnimi vynosy trvalé
platnosti, znalost ZDD, aktualizace tabulek tratovych pomért, doklady o pravidelném
opakovaném Skoleni a provozovani SHDV s platnou technickou kontrolou a kontrolou jejich
stavu, v€. revizi na nich instalovanych urCenych technickych zafizeni. Obdobnym
administrativnim zpisobem byly provedeny v roce 2014 kontroly vykonu sluzeb strojvedoucich
SHDV na pracovistich Opravna trakéniho vedeni Bohumin, TO Havifov a TO Studénka,
a v roce 2015 pracovist TO Karvina a TO Krnov. Posledni kontrola pracovisté TO Suchdol nad
Odrou prfed vznikem dané MU, a to ve vySe uvedeném rozsahu, byla v souladu s jednotnymi
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technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnich predpisech SZDC R1, SZDC R1/13,
Smérmice SZDC &. 113, Manual bezpegnosti SZDC, s. o, a v Pfikazu redltele . 2/2016,
dopravcem provedena v roce 2012.

Za obdobi 1. 1. 2014 az do doby vzniku predmétné MU dopravce nedisponuje zadnymi
zaznamy o provedeni fyzickych kontrol dodrzovani naplné prace strojvedoucich SHDV pfi
¢innostech pfimo souvisejicich s fizenim DV. ProtoZze Zadny pravni predpis ani vySe uvedené
jednotné technologické postupy dopravce neukladaji pro usmérfiovani rizik vlivu lidského
Cinitele na provozovani drazni dopravy a vlivu rizik poruseni zpracovanych technologii ze strany
zaméstnancl dopravci za povinnost provadét fyzickou kontrolu dodrzovani napiné prace,
konkrétni profese zaméstnancu dopravce, tzn. také strojvedoucich SHDV pfi fizeni DV, nelze
uvedené posuzovat za nedodrzeni ustanoveni pravnich predpist (viz bod 6 této ZZ).

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zeleznic¢ni, kategorie vlecka, ,VleCka DKV Olomouc, PP Suchdol nad
Odrou®, jsou CD, a. s., se sidlem Nabrezi Ludvika Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, které
jsou na zakladé Uredniho povoleni k provozovani drahy vydaného DU dne 14. 4. 2014,
8. j.. DUCR-22211/14/Po, ev. &.: UP/2014/4878, v platném znéni, také provozovatelem drahy.

Dopravcem posunového dilu na draze-vleéce PP Suchdol nad Odrou byla SZDC, s. o.,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1-Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Licence
k provozovanl drézni dopravy udélené rozhodnutim DU dne 2. 6. 2008, &. j.: 3-4279/07-DUI/Le,

.. L/2008/1456, v platném znéni.

Drazni doprava na draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou byla provozovana na zakladé
smlouvy ,SMLOUVA ¢islo: PDD-V 604/16 o provozovani drazni dopravy na vle¢cce DKV
Olomouc, PP Suchdol nad Odrou®, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 6. 4. 2016, s platnosti a uc€innosti od 6. 4. 2016 na dobu urcitou, a to do 31. 5. 2016.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

§ 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynti provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy ... a jsou povinny zdrZzet se vSeho, co by
mohlo ru8it nebo ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy ...%;
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§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2PDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drézni dopravy*,

§ 106 pism. c) a d) zakona €. 262/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi .... Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich
a ostatnich pfedpisi a poZadavk(i zaméstnavatele k zajiSténi bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou a trvalou soucasti kvalifikacnich pfedpokladt
zaméstnance. Zaméstnanec je povinen:
c) dodrzovat pravni a ostatni predpisy a pokyny zaméstnavatele k zajiSténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci, s nimiz byl radné seznamen, a fidit se
zasadami bezpeéného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele,
d) dodrzovat pfi praci stanovené pracovni postupy, ..."“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rfad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

¢l. 83 vnitfniho predpisu §ZDC Bp1, kde je mj. uvedeno:

.Kazdy zaméstnanec SZDC je povinen dbat podle svych mozZnosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi .... Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich
a ostatnich predpisti a pozadavk(i SZDC k zajisténi bezpeénosti a ochrany zdravi
pfi praci je nedilnou a trvalou soucasti kvalifikacnich predpokladi kazdého
zaméstnance.",

&l. 84 pism. b) a d) vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1, kde je mj. uvedeno:
,Zaméstnanci SZDC jsou zejména povinni:
b) dodrzovat pravni a ostatni pfedpisy a pokyny SZDC k zajisténi BOZP, s nimiz
byli radné seznameni, a ridit se_zasadami bezpecneého chovani na pracovisti
a informacemi zaméstnavatele SZDC,
d) dodrzovat pfi praci stanovené pracovni postupy, ...,

&l. 98 vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1, kde je mj. uvedeno:
,VSichni zaméstnanci jsou povinni podle svych mozZnosti dbat o svou viastni
bezpecnost, ...

&l. 106 vnitfniho predpisu SZDC Bp1, kde je uvedeno:
,Pred o¢ekavanym prujezdem draznich vozidel musi zaméstnanci zaujmout takové
postaveni, pri kterém nebude ohroZena jejich bezpecnost.*;

&l. 114 pism. a) a h) vnitiniho pfedpisu SZDC Bp1, kde je mj. uvedeno:
,Pri praci v provozované dopravni cesté je zakazano:

a) vstupovat do provozované dopravni cesty bez soustiedéni se na provoz,
zdrzovat se v provozované dopravni cesté bez duvodu primo souvisejiciho
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S pracovnimi povinnostmi zaméstnance a prechazet koleje bez rozhlédnuti se na
obé strany,
h) ... zdrZzovat se na jakychkoli mistech vozidel mimo mista uréena k jejich

doprovodu, ...%

&l. 1783 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Drive nez vyhybkar dovoli posun do sousedniho posunovaciho obvodu, musi tento
posun s prislusnym vyhybkafem sjednat. ...%;

¢l. 2.1.4 vnitfniho pfedpisu Provozni fad DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou,
kde je uvedeno: §

,Pro sjednavani jizd HDV z obvodu ZST Suchdol n.O. na drahu - viecku DKV
Olomouc, PJ Bohumin, PP Suchdol n.O. a naopak plati ustanoveni Smlouvy
o0 vzdjemném styku drah Viz PR PP Suchdol n.o. &2 L_17.%

¢l. 2.5.1 vnitfniho pfedpisu Provozni fad DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou,
kde je mj. uvedeno:

,Povinnost zaznamenavat vjezdy a vyjezdy vSech Zelezni¢nich vozidel ma dozorce
depa. Zaznamy se provadéji v ¢asové posloupnosti zviast pro vjezd a vyjezd
vozidel v pfedavkové knize pracovisté. Zapisuje se datum, ¢as. udaj zahlaseni HV
a skutecCny Cas vjezdu/odjezdu, éislo vozidla, ... *,

¢l. 7 vnitiniho pfedpisu Pfipojovy provozni fad pro DKV Olomouc, PP Suchdol nad
Odrou, kde je mj. uvedeno:

... Kazda jizda na vleCku/z vleCky musi byt sjednana. Jizdu draznich vozidel
dopravce na viecku/z vleCky sjednavayji:

o za provozovatele drahy celostatni: usekovy dispecéer suchdolsky CDP Prerov ...
o za provozovatele vleCky: dozorce depa ...

Jizda na vle¢ku/z vieCky se sjednava pro kazdou jizdu samostatné, a to:

a ..
b) z dréahy celostéatni jen na viecku
c) .5

bodu 4 &l. Il Smlouvy o styku vzajemné zausténych drah, kde je mj. uvedeno:

o ,Zaméstnanec provozovatele drahy celostatni odpovédny za zabezpeceni
a sjednani jizd draznich vozidel v misté styku drah (odpovédna osoba
provozovatele drahy celostatni):

- usekovy dispeCer suchdolsky centralniho dispecCerského pracovisté
Prerov, ...

o ,Zaméstnanec provozovatele vieCky odpovédny za zabezpeceni a sjednani jizd
draznich vozidel v misté styku drah (odpovédna osoba provozovatele viecky):
- dozorce depa, ...“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Draha-vleCka PP Suchdol nad Odrou neni vybavena zabezpe€ovacim zafizenim.

Jizda DV a specialnich DV je organizovana formou posunu. Vyhybky v jizdnich
(posunovych) cestach jsou prestavovany ruéné zameéstnancem fidicim posun, kterym je
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vzdy osoba fidici DV. Pokud je jizda DV uskute¢néna jako posun s posunovou €etou, jsou
vyhybky pfestavovany ruéné zameéstnancem provozovatele drahy — dozorcem depa, jenz
je vedoucim posunové Cety a v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy je
trvale povéfen povinnostmi zaméstnance fidiciho posun. V pfipadé posunu specialnich
DV lze jizdu na draze-vle€ce PP Suchdol nad Odrou uskute¢nit jako posun bez posunoveé
Cety.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou provadény prohlidky
a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Verbalni komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a tratovym dispeCerem
CDP Prerov byla vedena RDST na simplexnim spojeni MRS. Strojvedouci SHDV
komunikoval prostfednictvim vozidlové soupravy RDST Motorola typu MW304AC, model
MDM25KHF9ANSAN, v. €. 103TGEA950, ktera je umisténa na SHDV MUV 69.1-416,
a tratovy dispeCer CDP Prerov prostfednictvim zakladnové RDST TTC Marconi, typu IPTC
BF15-1.8/5-A5, v. €. 201023350005. Veskeré hovory vedené prostfednictvim této radiové
sité byly zaznamenany a archivovany digitalnim zaznamovym zafizenim ReDat 3,
umisténym na CDP Pferov (viz bod 2.2.4 této ZZ).

Po vzniku MU bylo pouzito telefonni spojeni prostfednictvim mobilni sité telefonniho
operatora, a to za ucelem ohlaseni vzniku MU a aktivace 1ZS (viz bod 2.2.6 a 2.2.7
této Z72).

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

SHDV 99 54 9628 382-2 (plvodné MUV 69.1-416), inventarni Cislo: 6000321660,
dopravce SZDC, s. o., OR Ostrava, vyrobené v roce 1978 podnikem MTH Praha, a. s.,
mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 5769/03-V.34, vydany DU dne
4. 9. 2003. Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU byla odborné zpUsobilou osobou
dopravce SZDC, s. o., provedena dne 8. 4. 2015. SHDV je vybaveno kotoucovou
automobilovou brzdou. Zakladni technické parametry: délka 6,75 m, rozvor 4,2 m,
hmotnost 7 860 kg, nosnost 7 500 kg, max. dovolena rychlost 40 km-h'. SHDV nebylo
vdobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro zaznamenavani dat (registraCnim
rychlomérem), coz neni v rozporu s €¢l. 8 ¢ast I. Pfilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.,
protoze max. konstrukcni rychlost v obou vyuzivanych provoznich rezimech neni vySsi
nez 40 km-h™.
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DV 49 54 9400 088-0 (pivodné PV-94), inventarni CcCislo: 6000321655,
s nainstalovanym postfikovacim zafizenim AKP, dopravce SZDC, s. o., OR Ostrava, bylo
vyrobeno v roce 1995 podnikem MTH Praha, a. s. Na podélniku ramu byl vyznacen termin
provedeni pFisti TK ,5.2016“. Na PV-94 instalované postfikovaci zafizeni AKP typu DPZ
AKP, v. €. 6000321655, mélo platné Osvédcéeni o funkéni zplsobilosti, €. 73895, vydané
firmou AKP, s. r. 0., dne 28. 4. 2015, platné do 28. 4. 2016. Zadné zafizeni postfikovaciho
zafizeni AKP nezasahuje vné prljezdného prafezu Z-GC, a to ani v pfipadé, kdy jsou
jednotlivé komponenty (napf. polohovatelna ramena s tryskami) v pracovnich polohach.

Obé na MU zucastnéna DV byla dopravcem v dobé vzniku MU pouzivana
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

Pfi vzniku MU byla jizda postfikovaci soupravy provadéna formou posunu bez
posunové Cety, pficemz PV-94, na némz bylo nainstalovano postfikovaci zafizeni AKP, byl
sunut SHDV MUV 69.1-416 jedoucim smérem vzad. Pro zjisténi konkrétnich vzdalenosti,
na néz muze strojvedouci SHDV pfi posunu provadéném sunutim, kdy je posunovy dil
tvofen vySe uvedenymi specialnimi DV, ze svého stanovisté pfehlédnout kolej pfed nimi,
zejmeéna zda se v posunoveé cesté nenachazeji prekazky a osoby, provedla DI ovéfovaci
pokus. Ovéfovacim pokusem bylo zjisténo, Ze strojvedouci fidici SHDV MUV 69.1-416
jedouci smérem vzad zjisti (zpozoruje) sledovanim posunové cesty pres Celni vyhledova
okna SHDV a pfes nadrz pro tekutou postfikovou latku o objemu 4 000 I, instalovanou na
pfed nim sunutém PV-94:

- ze svého stanovisté v pozici v sedé, osobu nachazejici se v ose pojizdéné koleje,

o vySce odpovidajici télesnému vzrastu pracovnika oprav a udrzby trati, vedené

v pfimém sméru, na vzdalenost 48,6 m a vétsi;

ze svého stanovisté v pozici ve stoje, osobu nachazejici se v ose pojizdéné koleje,

o vySce odpovidajici télesnému vzrastu pracovnika oprav a udrzby trati, vedené

v pfimém sméru, na vzdalenost 30,25 m a vétsi.

% ;MM =

Obr. é 3, 4 Vyhled strOJvedoumho SHDV pres sunute speCIaln/ DV PV-94
S nainstalovanym postfikovacim zarizenim AKP pred sunuty posunovy dil, a to pres pravé
(obr. ¢. 3) / levé (obr. ¢. 4) vyhledové okno ze stanovisté, situované v kabiné SHDV MUV
69.1-416, z néhoz byla jizda sunutého posunového dilu fizena.

Zdroj: DI
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Z uvedeného vyplyva, ze strojvedouci posunového dilu sestaveného ze SHDV
MUV 69.1-416 a PV-94, na némz je nainstalovano postfikovaci zafizeni AKP, nema
moznost i pfes pfehlédnuti koleje, ve vzdalenosti 0 az 30,25 m, resp. 0 az 48,6 m, pred
pfednim Celem sunutého posunového dilu v ose pojizdéné koleje zjistit stojici osobu
o vySce odpovidajici télesnému vzristu pracovnika oprav a udrzby trati. Uvedené nelze
povazovat za nedodrzeni ustanoveni pravnich predpisl, protoze ty stanovi pouze
podminku, aby odborné zpusobila osoba dopravce pfi posunu sunutim mohla pfehlédnout
kolej pfed sunutymi DV.

Pfi pouzivani specialnich DV pro potfebu provozovani drazni dopravy nebyly
v souvislosti se vznikem predmétné MU zjisStény nedostatky, které by byly nedodrZzenim
pravnich predpisu ¢i norem (viz bod 6 této Z2).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Po zastaveni vlaku Lv 76043 na SK €. 10 zst. Suchdol nad Odrou se strojvedouci
SHDV spole¢né s vrchnim mistrem trati odebrali do DK Zst. Suchdol nad Odrou, aby
s dirigujicim dispeCerem trati D3 dohodli dalSi jizdu postfikovaci soupravy, v tomto
konkrétnim pfipadé do dopravny D3 Odry. S ohledem na momentalni dopravni situaci na
predmétné draze dirigujici dispecer trati D3 zadosti o jizdé vlaku nevyhovél s tim, Ze jizdu
bude mozné uskutecnit nejdfive v 11.30 h. Z tohoto divodu vrchni mistr trati rozhodl, ze
ve vzniklém Casovém prostoji postfikovaci souprava dozbroji na draze-vle€ce PP Suchdol
nad Odrou vodu, provede postfik VK a nasledné také vybranych SK zst. Suchdol nad
Odrou. V 8.50 h o pozadované technologii posunu na drahu-vie¢ku PP Suchdol nad Odrou
vrchni mistr trati osobné informoval dozorce depa. Protoze mél dozorce depa v dobé od
9.00 h do 12.00 h Cerpat prestavku a strojvedouci postfikovaci soupravy rozhodl, ze posun
bude provadén bez posunové Cety, udélil pro zamysleny posun postfikovaci soupravy,
odlisné od ustanoveni €l. 2.1.4 vnitfniho pfedpisu Provozni fad DKV Olomouc, PP Suchdol
nad Odrou, €l. 7 vnitfniho pfedpisu Pfipojovy provozni fad pro DKV Olomouc, PP Suchdol
nad Odrou, bodu 4 a 5 €l. Il Smlouvy o styku vzajemné zausténych drah, a § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., dozorce depa svoleni a souhlas k posunu na drahu-
vleCku PP Suchdol nad Odrou vrchnimu mistrovi trati, namisto aby toto svoleni a souhlas
k posunu vydal strojvedoucimu SHDV. Tento nedostatek neni svym charakterem
vyznamny pro zaveéry o pfi€inach vzniku této MU (viz bod 4.4.1 této Z2).

V 9.01.16 h strojvedouci SHDV informoval prostfednictvim vozidlové RDST
tratového dispeCera CDP Prerov o pozadované technologii posunu na drahu-viecku
PP Suchdol nad Odrou. Tratovy dispecer CDP Pferov vydal svoleni k posunu. Dalkovou
obsluhou SZZ Zst. Suchdol nad Odrou, typu ESA 11, ze Salu ¢. 2 CDP Prerov [(fizena
oblast) pro trat Ostrava-Svinov (mimo)/ Ostrava-Vitkovice (mimo) — Pferov (mimo)/
Dluhonice (mimo)], postavil prostfednictvim JOP DOZ pozadovanou jizdni (posunovou)
cestu a v 9.02.25 h vydal navésti dovolujici posun navésténou nepfenosnym hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem L10, platnym jen pro SK €. 10 zst. Suchdol nad Odrou, osobé
fidici posun, tzn. strojvedoucimu SHDV, souhlas k posunu na SK za uroven sefadovaciho
navéstidla Se26 Zst. Suchdol nad Odrou. Na tento pokyn provozovatele drahy reagoval
strojvedouci SHDV uvedenim postfikovaci soupravy do pohybu a formou posunu bez
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posunoveé Cety ji ze SK €. 10 pfestavil tazenim na SK za uroven sefadovaciho navéstidla
Se26. Po zastaveni posunového dilu za urovni sefadovaciho navéstidla Se26 postavil
tratovy dispeCer CDP Prerov dalkovou obsluhou SZZ Zst. Suchdol nad Odrou
pozadovanou jizdni (posunovou) cestu a v 9.04.22 h vydal navésti dovolujici posun
navésténou nepfenosnym sefadovacim navéstidlem Se26, platnym jen pro pfedmétnou
SK, strojvedoucimu SHDV souhlas k posunu na SK €. 12 zst. Suchdol nad Odrou,
a navésti dovolujici posun navésténou nepfenosnym sefadovacim navéstidlem Se23
strojvedoucimu SHDV také souhlas k posunu na SK €. 14. Posun do sousedniho
posunovaciho obvodu, tzn. na VK ¢&. 14b drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou, dovolil
tratovy dispeCer CDP Prerov souhlasem k posunu kolem neobsluhovaného nepfenosného
sefadovaciho navéstidla Se20, vydanym strojvedoucimu posunového dilu prostfednictvim
RDST jiz v 9.03.39 h, jenz byl v souladu s technologickymi postupy obsazenymi ve
vnitinim predpisu SZDC D1 dopInén piedepsanym slovnim znénim, aniz by v souladu
s ustanovenim &l. 1783 vnitfniho piedpisu SZDC D1, &l. 7 vnitfniho predpisu Pfipojovy
provozni fad pro DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou, bodu 4 a 5 &l. [l Smlouvy o styku
vzajemné zausténych drah, &. 341/14-05-OVA, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s.,
s u€innosti od 15. 7. 2014, v platném znéni (dale jen Smlouva o styku vzajemné
zausténych drah), a § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., sjednal jizdu
posunového dilu na styku drah a do sousedniho posunovaciho obvodu s dozorcem depa.
(viz bod 4.4.1 této ZZ).

Dalsi jizda postfikovaci soupravy ze SK od urovné sefadovaciho navéstidla Se 26
pres SK €. 12 a SK €. 14 zst. Suchdol nad Odrou na VK €. 14b drahu-vleCku PP Suchdol
nad Odrou byla realizovana jako posun, kdy specialni DV byla sunuta. Jesté za jizdy
SHDV MUV 69.1-416 po SK C. 14, odliSné od ustanoveni ¢l. 83, 84 pism. b) a d), 98 a 114
pism. a) a h) vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1, § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 106 pism. c) a d) zakona &. 262/2006 Sb. opustil pracovnik oprav
a udrzby trati levymi posuvnymi dvefmi (ve sméru jizdy posunového dilu) kabinu SHDV,
nasledné vstoupil na ploSinu SHDV a poté pokracoval v chlzi po plo§iné SHDV smérem
k sunutému PV-94. Tento nedostatek neni svym charakterem vyznamny pro zavéry
o pfi¢inach vzniku této MU (viz bod 4.4.1 této Z2Z2).

Na vzniklou situaci strojvedouci SHDV zareagoval zastavenim posunového dilu
pred vyhybkou €. 26 zst. Suchdol nad Odrou, kde pracovnik oprav a udrzby trati sestoupil
z plosiny SHDV a svévolné odeSel prostorem kolejisté mezi SK €. 14a a VK €. 14b do
arealu drahy-vle¢ky PP Suchdol nad Odrou. Po opétovném uvedeni postfikovaci soupravy
do pohybu vjel v 9.06.07 h posunovy dil na VK ¢&. 14b drahy-vle¢ky PP Suchdol nad Odrou
a pokracoval v jizdé posunem sunutim. V dobé&, kdy se sunuty posunovy dil svym pfednim
Celem blizil k budové olejarny, situované vlevo vedle pojizdéné VK €. 14Db, se strojvedouci
SHDV, dle svého vyjadreni, na dobu cca 7 az 8 s naklonil ze svého stanovisté pres kryt
motoru SHDV vlevo, aby vidél vzdalenost, na jakou se posunovy dil momentalné nachazi
pfed rampou olejarny, a zda se na této strané nenachazi néjaké prekazky. Po tuto dobu
nesledoval ze svého stanovisté pracovnika oprav a udrzby trati, jdouciho kolejistém po
pravé strané pojizdéné VK, s tim, Ze legitimné spoléhal na to, Ze pracovnik oprav a udrzby
trati, obeznameny s jizdou postfikovaci soupravy na draze-vlecce PP Suchdol nad Odrou,
pfi pohybu v kolejisti dodrzi pravnimi pfedpisy a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy
a dopravce stanovena pravidla, a tudiz bude dbat o svou vlastni bezpeCnost a nebude
chtit pfejit VK €. 14b pfed jedoucimi specialnimi DV. Naslednym pohledem do prostoru
kolejisté vpravo vedle VK C. 14b nespatfil pracovnika oprav a udrzby trati, ktery odlisné od
ustanoveni ¢l. 83, 84 pism. b) a d), 98, 106 a 114 pism. a) a h) vnitfniho pfedpisu SZDC
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Bp1, § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., a § 106 pism. c) a d) zakona
€. 262/2006 Sb., vstoupil do VK &. 14b pfed jedouci specialni DV posunového dilu. Proto
posunovy dil zastavil v km 232,927, pfestoze plivodné mél v umyslu sunuty posunovy dil
zastavit az na konci VK €. 14b, tj. az v km 232,941 pfed navéstidlem s naveésti ,Posun
zakazan®, instalovaném na zarazedle této VK.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

Verbalni komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a tratovym dispeCerem
prostfednictvim MRS byla vedena RDST MRS. VeSkeré hovory vedené prostrednictvim
této radiové sité byly zaznamenany a archivovany digitalnim zaznamovym zafizenim
ReDat 3, umisténym na CDP Prferov (viz bod 2.2.4 a 3.4.3 této Z2).

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

. Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
CD, a. s., a dopravce SZDC, s. o., zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
(viz bod 2.1.3 této ZZ).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci sunutého posunového dilu, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava,
ST PS TO Suchdol nad Odrou, ve sméné dne 19. 4. 2016 od 6.00 h, odpocinek
pfed sménou 16 h. Do doby vzniku MU nebyla pfestavka na jidlo a oddech
cerpana;

vrchni mistr trati, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava, ST PS TO Suchdol nad
Odrou, ve sméné dne 19. 4. 2016 od 6.00 h, odpocCinek pfed sménou 16 h. Do doby
vzniku MU nebyla pfestavka na jidlo a oddech €erpana;

pracovnik opravy a Udrzby trati, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, ST PS
TO Suchdol nad Odrou, ve sméné dne 19. 4. 2016 od 6.00 h, odpocinek pred
sménou 16 h. Do doby vzniku MU nebyla pfestavka na jidlo a oddech Cerpana;
tratovy dispeder CDP Prerov, zaméstnanec SZDC, s. 0., CDP Pferov, ve sméné
dne 19. 4. 2016 od 5.50 h, odpocCinek pfed sménou 107 h 45 min;

dirigujici dispeger trati D3, zamé&stnanec SZDC, s. o., OR Ostrava, PO Opava, ve
sméneé dne 19. 4. 2016 od 6.40 h, odpocinek pfed sménou 72 h.

dozorce depa, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin, PP Suchdol
nad Odrou, ve sméné dne 19. 4. 2016 od 7.00 h, odpocinek pfed sménou 36 h.
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Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, zZe na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy CD, a. s.,
a dopravce SZDC, s. 0., v€. usporadani stanovisté strojvedouciho v kabiné SHDV (viz bod
3.4.4 této ZZ), nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU, kdy pfi jizdé specialnich DV, realizované formou posunu sunutim bez
posunové Cety, dosSlo ke stfetu s osobou — zaméstnancem dopravce sunutého
posunového dilu, neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 19. 4. 2016 rozhod| vedouci zaméstnanec SZDC, s. o., v souladu s planem
vydanym OR Ostrava, Ze na tratich D3 budou za u&elem eliminace rustu rostlin a vyskytu
dfevokaznych Skudcl provedeny postfikovaci prace. O naplni prace pro tento den
vyrozumél vSechny zuc€astnéné zaméstnance, tzn. strojvedouciho a pracovnika oprav
a udrzby trati. Dopravce pro tento ucel pouzil SHDV MUV 69.1-416 a DV PV-94
s nainstalovanym postfikovacim zafizenim AKP, ktera byla deponovana v krytéem stani
situovaném na SK €. 6a zst. Suchdol nad Odrou, jez je soucasti tzv. ,UCelového kolejisté
pro SHV*. Po prohlidce DV postfikovaci soupravy, kontrole brzd a po kontrole a pfipravé
postfikovaciho zafizeni k ¢innosti oznamil strojvedouci SHDV dirigujicimu dispecerovi trati
D3 zamér o provedeni postfiku na regionalni draze. Dirigujici dispecer trati D3 sjednal
s tratovym dispeCerem CDP Prerov posun ze SK €. 6a na SK €. 8 zst. Suchdol nad Odrou.
Tratovy dispeCer CDP Prerov dal svoleni k posunu a po postaveni jizdni (posunove) cesty
dal navésti dovolujici posun na nepfenosném sefadovacim naveéstidle Se12, platném jen
pro SK ¢&. 6b, osobé fidici posun, tzn. strojvedoucimu SHDV, souhlas k posunu ze SK
€. 6b na SK €. 8. Ten po obdrzeni souhlasu k posunu uvedl postfikovaci soupravu do
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pohybu a formou posunu bez posunové cety ji pfestavil ze SK ¢. 6b na SK €. 8
zst. Suchdol nad Odrou. Poté tratovy dispeCer CDP Prerov a dirigujici dispecer trati D3
sjednali jizdu postfikovaci soupravy z dirigujici stanice do dopravny D3 Fulnek, jako vlak
Lv 76040. Po sjednani jizdy byla tratovym dispeCerem CDP Pferov postavena jizdni
(vlakova) cesta pro odjezd pfedmétného viaku do dopravny D3 Fulnek. Strojvedouci
SHDV prevzal od dirigujiciho dispeCera pisemny rozkaz PvD3 a soupravu hlavnich kli¢a
pfislusné regionalni drahy a v 7.34 h odjel s postfikovaci soupravou do dopravny D3
Fulnek. Za jizdy vlaku Lv 76040 nebyl provadén postfik kolejisté Zst. Suchdol nad Odrou
ani regionalni drahy. Po pfijezdu vlaku Lv 76040 do dopravny D3 Fulnek v 7.49 h ohlasil
strojvedouci, v souladu s nafizenou ohlaSovaci povinnosti, dirigujicimu dispecCerovi trati
D3 Cas pfijezdu vlaku a uvolnéni prostorového oddilu, a sou¢asné dirigujiciho dispecCera
trati D3 pozadal o svoleni k posunu v této dopravné, a to za ucelem provedeni postfiku
SK. Dle pokynu vrchniho mistra trati pfi posunu v dopravné D3 Fulnek provedl
strojvedouci SHDV v soucinnosti s pracovnikem oprav a udrzby ftrati, jenz obsluhoval
postfikovaci zafizeni AKP, postfik SK. Strojvedouci pfi tomto posunu fidil SHDV
a soucasné byl osobou Fidici posun. Po ukon&eni posunu pozadal strojvedouci SHDV
dirigujiciho dispecera trati D3 o svoleni k odjezdu postfikovaci soupravy, vlaku Lv 76043.
Dirigujici dispecer trati D3 udélil strojvedoucim SHDV svoleni k odjezdu vlaku z dopravny
D3 Fulnek do dirigujici stanice, tzn. do zst. Suchdol nad Odrou. V 8.09 h viak Lv 76043
z dopravny D3 Fulnek odjel a az do dirigujici stanice byl provadén postfik regionalni drahy.
Do zst. Suchdol nad Odrou vlak pfijel v 8.36 h a zastavil na SK. &. 10. Po pfijezdu vlaku se
strojvedouci SHDV spole¢né s vrchnim mistrem trati odebrali do DK Zst. Suchdol nad
Odrou, aby s dirigujicim dispeCerem trati D3 dohodli dalSi jizdu postfikovaci soupravy, a to
do dopravny D3 Odry, lezici na draze zelezni¢ni, kategorie regionalni Suchdol nad Odrou
— BudiSov nad BudiSovkou. S ohledem na momentalni dopravni situaci na pfredmétné
draze dirigujici dispecer trati D3 Zadosti o jizdé vlaku nevyhovél s tim, Ze jizdu bude
mozné uskutecnit nejdfive v 11.30 h. Z tohoto duvodu vrchni mistr trati rozhodl, ze
postfikovaci souprava ve vznikléem mezi¢asu na draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou
dozbroji vodu a zaroven provede postfik VK a nasledné také vybranych SK Zst. Suchdol
nad Odrou. V 8.50 h o pozadované technologii posunu na draze-vle¢ce PP Suchdol nad
Odrou vrchni mistr trati osobné informoval dozorce depa. ProtoZze mél dozorce depa
vdobé od 9.00 h do 12.00 h Cerpat prestavku a strojvedouci postfikovaci soupravy
rozhodl, Ze posun bude provadén bez posunove Cety, udélil dozorce depa pro zamysleny
posun postfikovaci soupravy svoleni a souhlas k posunu na drahu-vle¢ku PP Suchdol nad
Odrou vrchnimu mistrovi trati, namisto aby toto svoleni a souhlas k posunu vydal
strojvedoucimu SHDV. V 9.01.16 h strojvedouci SHDV informoval prostfednictvim
vozidlové RDST tratového dispeCera CDP Pferov o poZadované technologii posunu na
drahu-vlecku PP Suchdol nad Odrou. Tratovy dispeCer CDP Prerov vydal svoleni
k posunu a postavenim pozadované jizdni (posunové) cesty vydal osobé Fidici posun-
strojvedoucimu SHDV souhlas k posunu. Postfikovaci soupravu strojvedouci SHDV
v zst. Suchdol nad Odrou ze SK €. 10 na SK ¢&. 14 prestavil formou posunu bez posunové
Cety, kdy DV byla nejprve ze SK €. 10 az za uroven sefadovaciho navéstidla Se26 tazena
a nasledné od tohoto navéstidla na SK €. 14 sunuta. Po celou dobu jizdy tazeného
posunového dilu a az do 9.05.14 h, kdy byl posun provadén jiz sunutim, byl v kabiné
SHDV pfitomen také pracovnik oprav a udrzby trati, ktery, prfestoze se zadnou svou
pracovni cinnosti na realizovaném posunu nepodilel, byl se zamySlenym posunem
obeznamen. Ze zaznamu kamerového systému Zst. Suchdol nad Odrou vyplyva, Ze
v 9.05.12 h je za jizdy SHDV MUV 69.1-416 po SK €. 14 v jeho kabiné registrovan pohyb
pracovnika oprav a udrzby trati, ktery v 9.05.14 h levymi posuvnymi dvefmi (ve sméru
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jizdy posunoveho dilu) opustil kabinu. V 9.05.16 h vstoupil pracovnik oprav a udrzby trati
na ploSinu SHDV a az do konce zaznamu v 9.05.20 h pokracoval v chuzi po ploSiné SHDV
smérem k sunutému PV-94. Na vzniklou situaci strojvedouci SHDV reagoval zastavenim
posunového dilu prfed vyhybkou ¢. 26, kde pracovnik oprav a udrzby trati sestoupil
z ploSiny SHDV, a podle vyjadifeni zaméstnance fidiciho posun (strojvedouciho SHDV)
odesel prostorem kolejisté mezi SK €. 14a a VK €. 14b do arealu drahy-vlecky PP Suchdol
nad Odrou. Po sestoupeni pracovnika oprav a udrzby trati z plosiny SDHV pokracoval
strojvedouci s posunovym dilem v jizdé sunutim na VK ¢&. 14b smérem Kk mistu,
situovanému na konci této VK pred jejim zaraZzedlem, kde mélo byt realizovano dozbrojeni
postfikovaci soupravy vodou.

V dobé, kdy se sunuty posunovy dil svym pfednim Celem blizil k budové olejarny,
situované vlevo vedle pojizdéné VK €. 14b, se strojvedouci SHDV, dle svého vyjadfeni, na
dobu cca 7 az 8 s naklonil ze svého stanovisté pres kryt motoru SHDV vlevo, aby vidél
vzdalenost, na jakou se posunovy dil momentalné nachazi pfed rampou olejarny, a zda se
na této strané nenachazi néjaké prekazky. Po tuto dobu nesledoval ze svého stanovisté
pracovnika oprav a udrzby trati, jdouciho kolejistém po praveé strané pojizdéné VK, ktery
v té dobé vstoupil do pojizdéné VK pFed jedouci postfikovaci soupravu a nasledné v km
232,905 byl PV-94 srazen. Poté byl jedoucimi specialnimi DV nadjet a vlaCen do km
232,916, tj. na draze 11 m, a to az do chvile zastaveni postfikovaci soupravy, jenz svym
prednim Celem zastavila v km 232,927, coz je 22 m za mistem stfetu. Strojvedouci
zastavil postfikovaci soupravu poté, kdy opétovné ze svého stanovisté zacal sledovat
pravou stranu kolejisté a zjistil, ze nevidi podél pojizdéné VK pracovnika oprav a udrzby
trati. Po vystoupeni z kabiny SHDV nalezl strojvedouci pfi pochuzce kolejisté drahy-vliecky
PP Suchdol nad Odrou pfilehlé k VK €. 14b mezi napravami SHDV MUV 69.1-416
srazenou osobu, v niZ pozdéji poznal pracovnika oprav a udrzby trati. Ten nasledkem MU
utrpél ujmu na zdravi s nasledkem smrti.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou provadél prohlidky a méreni
staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Vzhledem k absenci
jakéhokoliv zaznamu zachycujicimu vlastni nehodovy dé&j a k parametrim vyhledu ze
stanovisté strojvedouciho SHDV pfi sunuti PV-94 s nainstalovanym postfikovacim zafizenim
AKP nebylo mozné prokazatelnym zplsobem zjistit, zda soucasti drahy (nerovnomérny
a nesourody terén vpravo postfikovaci soupravou pojizdéné VK ¢&. 14b, tvofeny
Zelezobetonovymi prefabrikovanymi panely, Stérkem a udusanym hlinénym povrchem
porostlym tradvou a nesourodou vySkou vaci temenu pravého kolejnicového pasu) mély vliv
na vznik MU, tzn. zda-li pracovnik oprav a udrzby trati pfed vstupem do VK pred jedouci
DV klopytl (zakopl) a popf. upadl mezi kolejnicové pasy VK €. 14b, nebo vstoupil do této
VK pfed sunuté jedouci DV tak tésné, Ze byl jeho pfednim Celem srazen.

Jizda posunového dilu ze SK ¢&. 14 Zzst. Suchdol nad Odrou na VK ¢&. 14b

drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou, v€. jizdy po VK €. 14b, byla zabezpefena v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy na MU zucastnénych provozovatell drah.
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Strojvedouci SHDV fidil posunovy dil a pozoroval trat a navésti, v souladu
s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., z kabiny SHDV MUV
69.1-416 jedouciho vzad a sunouciho PV-94 s nainstalovanym postfikovacim zafizenim
AKP, tj. ze stanovisté strojvedouciho situovaného na pravé strané SHDV. Vzhledem
k absenci jakéhokoliv zaznamu zachycujicimu vlastni nehodovy dé&j a k parametrim
(moznostem) vyhledu ze stanovisté strojvedouciho SHDV pfi sunuti PV-94
s nainstalovanym postfikovacim zafizenim AKP nebylo mozné prokazatelnym zplsobem
zZjistit, zda a kdy strojvedouci SHDV mohl zjistit vstup pracovnika oprav a udrzby trati do
VK pred jedouci DV a zda-li na vzniklou situaci reagoval v€as a spravné. Strojvedouci
SHDV dle svého ustniho vyjadfeni posunovy dil zastavil poté, kdy po pfedchozim
sledovani levé strany kolejisté (vynuceném zhorSenym vyhledem ze stanovisté
strojvedouciho na pojizdénou VK pfes sunuté specialni DV PV-94 s nainstalovanym
postfikovacim zafizenim AKP) opétovné ze svého stanovisté zacal sledovat pravou stranu
kolejisté a zjistil, Ze podél pojizdéné VK nevidi pracovnika oprav a udrzby trati.

Protoze SHDV nebylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro zaznamenavani
dat (registraCnim rychlomérem), coz neni v rozporu s ¢l. 8 €ast |. Pfilohy €. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., nebylo dale mozné prokazatelnym zplsobem zjistit, zda v pribéhu jizdy
posunoveho dilu na draze-vleCce PP Suchdol nad Odrou strojvedouci nepiekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost 5 km-h™'. Strojvedouci SHDV dle svého Ustniho vyjadreni jel se
sunutym posunovym dilem ,Rychlosti chize, cca 5 km/h. .

Setfenim bylo zZjisténo, Ze sunuté DV PV-94 s nainstalovanym postfikovacim zafizenim
AKP svymi rozmérovymi parametry negativné ovlivnily vyhled strojvedouciho SHDV z jeho
stanovisté, Cimz mu_bylo ztizeno spInéni povinnosti strojvedouciho, stanovene ¢l. 1753
vnitfniho pfedpisu SZDC D1, pfi jizdé sunutého posunového dilu bez posunové Cety. Dle
uvedeného ustanoveni je strojvedouci SHDV pfi posunu mj. povinen sledovat volnost
posunové cesty (tj. zda v posunové cesté nejsou DV, pfipadné jiné prekazky, které muze
ze svého stanovisté zpozorovat), dale sledovat, zda se v kolejisti nenachazeji osoby
(mOze-li je ze svého stanovisté zpozorovat), a zastavit posunovy dil, zjisti-li takové
okolnosti, které ohrozZuji bezpe€nost pfi posunu. ZtiZzeni splnéni vySe uvedenych
povinnosti strojvedouciho pfi jizdé sunutého posunového dilu bez posunové Cety po VK
€. 14b drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou, doklada:
nutnost naklonéni se strojvedouciho SHDV ze svého stanovisté pfes kryt motoru
vlevo, a to za uCelem sledovani, zda vlevo pojizdéné VK nejsou v posunove cesté
jiné prekazky, coz mu soucasné znemoznilo sledovat volnost posunové cesty
vpravo pojizdéné VK, v€. sledovani pracovnika oprav a udrzby trati nachazejiciho
se v kolejisti;
nemoznost, a to i pfes pfehlédnuti koleje, zjistit ve vzdalenosti 0 az 30,25 m, resp.
0 az 48,6 m, pred pfednim Celem sunutého posunového dilu v ose pojizdéné
koleje, stojici osobu o vySce odpovidajici télesnému vzristu pracovnika oprav
a udrzby trati.
Vzhledem k absenci jakéhokoliv zaznamu zachycujicimu vlastni nehodovy déj
a nemoznosti nezpochybnitelnym zplsobem zjistit konkrétni misto a ¢as vstupu
pracovnika oprav a udrzby trati do VK pred jedouci DV nelze uvedené negativni ovlivnéni
vyhledu strojvedouciho SHDV z jeho stanovisté posuzovat v pfiinné souvislosti se
vznikem MU (viz bod 6 této ZZ).
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DV postfikovaci soupravy byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni
dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢€. 266/1994 Sb.,
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

Pribéh MU nebyl zaznamenan technickymi prostfedky ani zadnymi sveédky (jinymi
osobami). Proto DI nemohla prokazatelnym zplsobem, nad ramec pfi¢in uvedenych
v Casti 4.3 této ZZ, zjistit dalSi mozné pfiCiny nebo faktory, které mohly pfispét ke vzniku
MU.

K ¢innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

nesplnéni povinnosti osoby nachazejici se v obvodu drahy, spocivajici v nedbani
0 svoji bezpec€nost, nedbani o bezpecné provozovani drazni dopravy a nezdrzeni
se vSeho, co by mohlo ohrozit drazni dopravu, spocivajici ve vstupu této osoby
pred jedouci specialni drazni vozidla sunutého posunového dilu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢iny mimoradné udalosti byly:
nezaujmuti takového postaveni osobou nachazejici se v obvodu drahy pred

oCekavanym pruUjezdem specialnich draznich vozidel, aby nebyla ohrozena jeji
bezpelnost.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Priciny mimofadné udalosti zpUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o., tzn. provozovatel drahy celostatni v Zst. Suchdol
nad Odrou:
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v navaznosti na ustanoveni &l. 1783 vnitiniho predpisu SZDC D1, &l. 7 vnitfniho
predpisu Pfipojovy provozni fad pro DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou, a bod
4 a 5 ¢l. Il Smlouvy o styku vzajemné zausténych drah, ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, ze tratovy
dispeCer CDP Pferov pfed vydanim souhlasu k posunu pro jizdu postfikovaci
soupravy ze SK €. 14 Zst. Suchdol nad Odrou pfes misto vzajemné zausténych
styku drah na VK €. 14b drahy-vleCky PP Suchdol nad Odrou nesjednal tuto jizdu
se zaméstnancem drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou — dozorcem depa.

Provozovatel drahy CD, a. s., tzn. provozovatel drahy-vleéky PP Suchdol nad Odrou:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2.1.4 vnitfniho pfedpisu Provozni fad DKV Olomouc,
PP Suchdol nad Odrou, ¢l. 7 vnitfniho pFedpisu Pfipojovy provozni fad pro
DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou, a bodl 4 a 5 ¢l. Il Smlouvy o styku
vzajemné zausténych drah, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze dozorce depa vydal svoleni
a souhlas k posunu na drahu-vle¢ku PP Suchdol nad Odrou vrchnimu mistrovi trati,
namisto aby toto svoleni a souhlas k posunu vydal strojvedoucimu SHDV
— zameéstnanci fidicimu posun, a nesjednal jizdu postfikovaci soupravy ze SK €. 14
Zst. Suchdol nad Odrou pfes misto vzajemné zausténych styku drah na VK €. 14b
drahy-vlecky PP Suchdol nad Odrou se zaméstnancem drahy celostatni
v zst. Suchdol nad Odrou — tratovym dispeCerem CDP Prerov;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2.5.1 vnitiniho predpisu Provozni fad DKV Olomouc,
PP Suchdol nad Odrou, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy tim, Ze dozorce depa v pfedavkové knize pracovisté DKV
Olomouc, PP Suchdol nad Odrou, nezaznamenal vjezd postfikovaci soupravy. Do
predavkové knihy nezapsal datum, ¢asovy udaj zahlaseni SHDV, skutec¢ny Cas
vjezdu, Cislo DV a jméno strojvedouci SHDV.

Dopravce SZDC, s. o.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 83, 84 pism. b a d), 98 a 114 pism. a) a h) vnitfniho
predpisu SZDC Bp1, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy pro
potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy tim, Ze za jizdy SHDV MUV 69.1-416
po SK €. 14 zst. Suchdol nad Odrou svévolné pracovnik oprav a udrzby trati opustil
levymi posuvnymi dvefmi (ve sméru jizdy posunového dilu) kabinu SHDV, nasledné
vstoupil na ploSinu SHDV a poté pokraCoval v chlizi po plosiné SHDV smérem
k sunutému PV-94. Tento zaméstnanec dopravce vySe uvedenym chovanim
soucasné porusil ustanoveni § 106 pism. c) a d) zdkona €. 262/2006 Sb.
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3l

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy-vlegky PP Suchdol nad Odrou CD, a. s., na zakladé vysledkd
vlastniho Setfeni pfedmétné MU neucinil ani nepfijal zadna opatfeni.

Dopravce SZDC, s. 0., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni pfedmétné MU piijal
nasledujici opatfeni:

pricina a okolnosti vzniku MU budou projednany na porade feditele OR Ostrava, na

poradé naméstka feditele pro provoz infrastruktury OR Ostrava s pfednosty

odbornych sprdv  OR Ostrava a na poradach prednosti odbornych sprav

OR Ostrava;

s pfiinou a okolnostmi vzniku MU budou v ramci pravidelného nebo mimoradné
Skoleni prokazatelné seznameni vSichni zaméstnanci OR Ostrava.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporuCuje provozovateli drahy celostatni
a regionalnich drah, kterym je Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace:

provést Upravu (revizi) stavajicich technologickych postupu €innosti pfi provadéni
posunu tak, aby o tom, zda muaze byt pfi posunu bez posunové Cety provadéno
sunuti draznich vozidel, v€. specialnich draznich vozidel, nerozhodovala pouze
osoba fidici drazni vozidlo, ale kazdy dopravce jednoznaéné stanovil (specifikoval)
svymi jednotnymi technologickymi postupy konkrétni drazni vozidla, ktera a za
jakych podminek mohou byt pfi posunu bez posunové Cety sunuta tak, aby
vyhledem ze stanovisté strojvedouciho pfes né byla vzdy zachovana (zajisténa)
bezpecCnost provozovani drahy a drazni dopravy a osob nachazejicich se v obvodu
drahy.

Smyslem vySe uvedeného bezpelnostniho doporuCeni je systémové presunout
odpovédnost za rozhodnuti o tom, zda muze byt pfi posunu bez posunové Cety
provadéno sunuti draznich vozidel (specialnich draznich vozidel) z osoby fidici
drazni vozidlo (osoby fidici specialni drazni vozidlo), tzn. ze zaméstnance
dopravce, jehoz rozhodnuti miaze byt ovlivnéno subjektivnim vnimanim rozhledu
pfes sunuté drazni vozidlo (specialni drazni vozidlo/a), umocnénym snahou splnit
zaméstnavatelem mu ulozené ukoly, resp. momentalnich pozadavka vyplyvajicich
z fizeni drazni dopravy, také na dopravce, jemuz jsou znamy parametry pfi
provozovani drazni dopravy jim pouzivanych draznich vozidel (specialnich draznich
vozidel) a pfi konkrétnim vykonu je mu znama sestava pouzivanych draznich vozidel
(specialnich draznich vozidel), tak, aby strojvedouci (strojvedouci specialniho drazniho
vozidla) mohl pfi posunu bez posunové ety provadéném sunutim splnit bez omezeni
své povinnosti, spoCivajici mj. ve splnéni pokynu danych navéstmi nepienosnych
navéstidel platnych pro posun, ve sledovani volnosti posunové cesty, tzn. zda-li v
posunoveé cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné prekazky, které mize ze svého stanovisté
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zpozorovat, ve sledovani, zda se v kolejisti nenachazeji osoby, muze-li je ze svého
stanovisté zpozorovat, a zastavit posunovy dil, zZjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji
bezpeclnost pfi posunu.

Neprehlédnutelnou nadhodnotou tohoto bezpecnostniho doporuceni je apel na
provozovatele drahy a jeho zamér trvale zvySovat uroven bezpecénosti pfi provozovani
drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy, protozZe je také v jeho zajmu, aby
na jim provozovanych drahach pfi uskutecfiovani jizd draznich vozidel, v€. specialnich
draznich vozidel, formou posunu sunutim bez posunové €ety, mohl strojvedouci plnit své
povinnosti bez omezeni, tzn. aby tento posun byl vzdy provadén pouze s takovymi
vozidly, jenz svymi parametry provadéni tohoto posunu neznesnadruji ¢i dokonce
nevylucuji.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporuCuje provozovateli drahy-viecky ,DKV
Olomouc, PP Suchdol nad Odrou®, kterym jsou Ceské drahy, a. s.:

provést Upravu (revizi) stavajicich jednotnych technologickych postupu &innosti pfi
provadéni posunu tak, aby o tom, zda mize byt pfi posunu bez posunové Cety
provadéno sunuti specialnich draznich vozidel, nerozhodovala osoba fidici
specialni drazni vozidlo, ale kazdy dopravce stanovil (specifikoval) svym vnitfnim
predpisem konkrétni specialni drazni vozidla, ktera a za jakych podminek mohou
byt pfi posunu bez posunové Cety sunuta tak, aby vyhledem ze stanovisté
strojvedouciho pfes né byla vzdy zachovana (zajiSténa) bezpecnost provozovani
drahy a drazni dopravy a osob nachazejicich se v obvodu drahy.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuCeni je systémové presunout
odpovédnost za rozhodnuti o tom, zda muze byt pfi posunu bez posunové Cety
provadéno sunuti specialnich draznich vozidel z osoby fidici specialni drazni vozidlo,
tzn. ze zaméstnance dopravce, jehoz rozhodnuti mdze byt ovlivnéno subjektivnim
vnimanim rozhledu pfes sunuté specialni drazni vozidlo/a, umocnénym snahou splnit
zaméstnavatelem mu ulozené uUkoly, resp. momentalnich pozadavki vyplyvajicich
z fizeni drazni dopravy, na dopravce, jemuz jsou znamy parametry pfi provozovani
drazni dopravy jim pouzivanych specialnich draznich vozidel a pfi konkrétnim vykonu je
mu znama sestava pouZivanych specialnich draznich vozidel, tak, aby strojvedouci
specialniho drazniho vozidla mohl pfi posunu bez posunoveé Cety provadéném sunutim
splnit bez omezeni své povinnosti, spocivajici mj. ve splnéni pokynu danych navéstmi
nepfenosnych naveéstidel platnych pro posun, ve sledovani volnosti posunové cesty, tzn.
zda-li v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné prekazky, které mize ze svého
stanovisté zpozorovat, ve sledovani, zda se v kolejisti nenachazeji osoby, mize-i je ze
svého stanovisté zpozorovat, a zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které
ohrozuji bezpecnost pfi posunu.

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofradné udalosti doporuc€uje dopravci, kterym je Sprava zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace:

jednotnymi technologickymi postupy stanovit, ktera konkrétni drazni vozidla
(specialni drazni vozidla) a za jakych podminek mohou byt pfi posunu bez
posunové Cety sunuta tak, aby vyhledem ze stanovisté strojvedouciho pfes né byla
vzdy zachovana (zajiSténa) bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a osob
nachazejicich se v obvodu drahy.
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Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je systémové stanovit
podminky pro konkrétni drazni vozidla (specialni drazni vozidla), pfi nichz bude
dopravcem zohlednén mj. obrys sunutého drazniho vozidla (specialniho drazniho
vozidla), v€. nakladu, kterym je loZzen nebo nastavby, jiz je opatfen, za nichz bude
moci strojvedouci specialniho drazniho vozidla pfi posunu bez posunové Cety
provadéném sunutim spinit bez omezeni své povinnosti, spoCivajici mj. ve splnéni
pokynt danych navéstmi nepfenosnych naveéstidel platnych pro posun, ve sledovani
volnosti posunové cesty, tzn. zda-li v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné
prekazky, které mize ze svého stanovisté zpozorovat, ve sledovani, zda se v kolejisti
nenachazeji osoby, muze-li je ze svého stanovisté zpozorovat, a zastavit posunovy dil,
zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpeénost pfi posunu.

pfi vnitfni kontrole bezpecnosti zaméfené na vykon ¢innosti pfi provozovani drazni
dopravy provadét pfi kontrole osob fidicich drazni vozidlo (specialni drazni vozidlo)
fyzickou kontrolu fizeni draznich vozidel (specialnich draznich vozidel) a fyzickou
kontrolu téchto osob pfi ostatnich Cinnostech souvisejicich s jizdou vlaku, resp.
provadénim posunu.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuCeni je snizeni rizik vlivu lidského
Cinitele, konkrétné osob fidicich drazni vozidlo (specialni drézni vozidlo), na provozovani
drazni dopravy, a nasledkd nedodrzeni zpracovanych technologii ze strany téchto osob,
protoze naplnéni povinnosti dopravce provozovat drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence (a smlouvy uzaviené s provozovatelem
drahy o provozovani drazni dopravy na draze), spoCiva mj. nejen v jim vyZadované
znalosti a dlsledném dodrzovani ustanoveni pravnich predpist a vnitfnich predpist
provozovatele drahy a dopravce vSemi na provozovani drazni dopravy zucastnénymi
osobami, tzn. také osobami fidicimi drazni vozidlo (specialni drazni vozidlo), ale také
v u€inné a efektivni kontrole téchto osob, zaméfené na dodrzovani pro né zavaznych
ustanoveni a postupl pfi provadéni drazni dopravy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, Drazni
inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatell ZelezniCnich drah
a dopravcl na téchto drahach v Ceské republice.

V Ostravé dne 10. 10. 2016

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v.r.
) vrchni inspektor ) reditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. &. 5: Pohled z osy VK ¢. 14b drahy-viecky PP Suchdol nad Odrou
na predni ¢elo sunutého posunového dilu, tvofeného specialnimi DV

PV-94 a MUV 69.1-416, v kone¢ném postaveni po MU.
Zdroj: DI
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