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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 19. 2. 2015, 16.12.50 h.

Popis udalosti: nezajisténa (nekontrolovana) jizda posunového dilu z obvodu Stafi¢
do hlavniho obvodu vleCkové stanice Paskov s naslednym
vykolejenim 21 lozenych tazenych draznich vozidel.

Draha, misto: VlecCkova sit OKD, Doprava, a. s., Vle€ka Paskov, styk mezi obvodem
Stafic a spojovaci koleji €. 90 hlavniho obvodu vleCkové stanice
Paskov, km 9,431.

Zucastnéni: Advanced World Transport, a. s., provozovatel drahy a dopravce.

Nasledky: bez ujmy na zdravi;
celkova Skoda 21 734 806 K¢.

Bezprostfedni pficiny:

neukonceni jizdy posunového dilu (jeho nezastaveni) v obvodu
Stafi¢ Vlecky Paskov;

« neprovedeni zkouSky brzdy posunového dilu pfed jeho jizdou

z obvodu Stafi¢ na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu vieckové
stanice Paskov VleCky Paskov.
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Zasadni priciny:

nepropojeni potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy mezi
hnacim draznim vozidlem a 1. tazenym draznim vozidlem
posunového dilu (neotevieni spojkového kohoutu na vnitinim Cele
hnaciho drazniho vozidla);

nezjisténi nepropojeni potrubi pribézné samoclinné tlakové brzdy
mezi hnacim draznim vozidlem a tazenymi draznimi vozidly
posunového dilu nesledovanim hodnot tlaku vzduchu v hlavnim
vzduchojemu a potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na
manometrech hnaciho drazniho vozidla.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:
1. Provozovateli drahy a dopravci Advanced World Transport, a. s.

2. Draznimu uradu:

obsahem jednotnych technologickych postupl pro provozovani
drazni dopravy na vleCkach stanovit odpovédnost vedoucich
zameéstnancl a zaméstnancl za zaji$téni kontroly dodrzovani
pravidel provozovani drazni dopravy, v€etné postupl a cCetnosti
provadénych kontrol, pro zajisténi dodrzovani existujicich, novych
a zmeénénych technickych a provoznich norem nebo jinych
zavaznych podminek obsazenych ve vnitrostatnich pravnich
predpisech, vnitfnich pfedpisech dopravce a v rozhodnutich ufadu
statni spravy;

obsahem jednotnych technologickych postupl pro provozovani
drazni dopravy na vleckach stanovit odpovédnost strojvedoucimu
po najeti na drazni vozidla posunového dilu, ktery ma byt brzdén
prubéznou samocinnou tlakovou brzdou, zkontrolovat pohledem
spravné svéseni a spojeni hnaciho drazniho vozidla s 1. draznim
vozidlem posunového dilu. Netyka se pripadl, kdy svéSeni
a spojeni hnaciho drazniho vozidla s 1. draznim vozidlem
posunového dilu provadi strojvedouci sam.

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u jinych dopravcd na
drahach Zelezni¢nich, kategorie vleCka, v Ceské republice.
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SUMMARY

Grade: serious accident.
Date and time: 19" February 2015, 16:12 (15:12 GMT).
Occurrence type:  uncontrolled movement.

Description: uncontrolled movement of shunting operation and consequent
derailment of 21 freight wagons at Paskov siding.

Type of train: shunting operation.

Location: Paskov siding, siding track No. 90, km 9,431.

Parties: Advanced World Transport, a. s. (IM and RU of the shunting
operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 21 734 806,-

Direct cause:

not terminating of ride of shunting operation at the Stafi¢ district of
Paskov siding;

failure to perform a brake test of the shunting operation before ride
from Stafic district to the siding track No. 90 at Paskov siding.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

failure to interconnect the pressure pipe of air brake between
locomotive and first wagon of shunting operation;

failure to detect the unconnected pipe of air brake between
locomotive and wagons of shunting operation, due to failure to
keep an eye on air pressure gauge displays.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager and railway undertaking Advanced World

Transport:

determine the responsibility of management and employees to
ensure control of compliance with the rules of operation of rail
transport, including procedures and frequency of controls to
ensure compliance with existing new and changed technical and
operational standards or other prescriptive conditions contained in
national legislation, in internal regulations of the RU and by the
decisions of government authorities, in technological procedures of
the operation of rail transport on sidings;
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determine a obligation of engine driver to check the connection of
the engine and first air braked wagon. That is not a case, when the
connection is provided by engine driver himself.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all RUs/IMs at all sidings in

the Czech republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AWT, a. s. Advanced World Transport a. s.

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CSN Ceska statni norma

EMZ elektromagneticky zamek

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometrické parametry koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny sytém

MU mimoradna udalost v drazni dopravé

OKD, D OKD, Doprava, akciova spolecnost

PCR Policie Ceské republiky

RDST radiova stanice

PR Provozni Fad

RZZ releové zabezpeCovaci zafizeni

SZZ sdélovaci a zabezpecCovaci zafizeni

SDH Sbor dobrovolnych hasicl

TDV tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla

TK technicka kontrola

Ul Uzemni inspektorat

VS. vleCkova stanice

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VSB - TU Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni,
Institut dopravy, Ostrava-Poruba

7 zaveérec€na zprava

ZDP ZelezniCni doprava a pfeprava

ZP Zelezniéni pfejezd

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

OKD, Doprava Dp1

OKD, Doprava Dp2

OKD, Doprava Vp15

Okp2

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy
OKD, D ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, schvéleny dne 5. 2. 2001, s ucinnosti od
1. 4. 2001

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy
OKD, D ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvéaleny dne
28. 11. 2006, s ucinnosti od 1. 4. 2007

vnitini pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy
OKD, D ,Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych
zafizeni zelezniCnich kolejovych vozidel®, schvaleny dne
14. 12. 2000, s ucinnosti od 1. 4. 2001

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a drazni dopravy
OKD, D ,PREDPIS O ZDRA\{OTNi A ODBORNE
ZPUSOBILOSTI ZAMESTNANCU PODILEJICICH SE
NA PROVOZOVANI DRAHY A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY®, schvaleny dne 7. 3. 2013, s ucinnosti od
1.6. 2013

11
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PR vlecky Paskov

PR fad obvodu Stafi¢

CSN 73 6360-2/Z1

vnitfni pfedpis provozovatele drahy ,Provozni fad vleCky
VleCkova sit OKD, Doprava, a. s., vleCka Paskov®
(vnittni  mistni  provozni a bezpecnostni predpis
provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy),
schvaleny dne 22. 8. 2014, s platnosti od 1. 9. 2014

vnitfni pfedpis provozovatele drahy Provozni fad obvodu
Stafi¢ (vnitfni mistni provozni a bezpecnostni predpis
provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy),
schvaleny 25. 10. 2010, s platnosti od 15. 11. 2010

vnitini  pfedpis  provozovatele drahy ,Organizace
a provadéni kontrol drahy a zajisténi technickych podminek
provozuschopnosti drahy OKD, DY, schvaleny dne 8. 3.
2001, s ucinnosti od 1. 4. 2001

Ceska technickd norma CSN 73 6360 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba, ve znéni Zmény Z1, uc¢inna od 1. 3. 2013

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 19. 2. 2015.

Cas: 16.12.50 h.

Draha: Vleckova sit OKD, Doprava, a. s., VleCka Paskov (dale jen VleCka Paskov)
Misto: styk mezi obvodem Stafi¢ a spojovaci koleji €. 90 hlavniho obvodu

vs. Paskov, km 9,431

GPS: 49°42'14.751"N, 18°15'58.118"E.

Obr. ¢€. 1: Pohled naéést vykolejenych TDV posunového dilu v hlavnim
obvodu vs. Paskov. Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vzniku MU pfedchazela manipulace se soupravou posunového dilu stojici na koleji

€. 6 obvodu Stafi¢ VleCky Paskov. Po svéSeni a propojeni hlavniho potrubi mezi TDV dal
pomoci RDST zaméstnanec fidici posun, vedouci posunu, osobé fidici HDV (dale jen

13
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strojvedouci) posunového dilu pokyn k popotazeni posunového dilu ve sméru do hlavniho
obvodu vs. Paskov. Strojvedouci na tento pokyn uvedl posunovy dil do pohybu
a s posunovym dilem pokraCoval v dalsi jizdé pfes paskovské zhlavi obvodu Stafi€ na
spojovaci kolej ¢. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov. V prabéhu jizdy posunového dilu
strojvedouci zjistil neucinkovani prabézné brzdy posunového dilu. Vlivem jizdy po spadu
rychlost posunového dilu pozvolna narustala. O neucinkovani brzd posunového dilu a jeho
nezajisténé (nekontrolované) jizdé strojvedouci prostfednictvim mobilni radiostanice
informoval vedouciho posunu a osobu fidici drazni dopravu — mistra DPA (dale jen
vypravci) v hlavnim obvodu vs. Paskov. Vypravéi proto pro jizdu posunového dilu postavil
posunovou cestu ze spojovaci koleje €. 90 na DV neobsazené stanicni koleje €. 2 a €. 102
hlavniho obvodu vs. Paskov a dale na kusou staniéni kolej €. 102a.

Rychlost jizdy posunového dilu po spadu nekontrolované narlstala do hodnot
prekracujicich stanovenou rychlost 30 km-h™'. Za prljezdu stafi¢skym zhlavim hlavniho
obvodu vs. Paskov postupné vykolejilo 21 TDV posunového dilu, které se rozvéSovaly
a prevracely.

'

vzniku MU. Zdroj: Drézni inspekce

Obr. &. 2: Obvod Stafie, schéma mista

14
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Obr. ¢. 3: Stariéské zhlavi hlavniho obvodu vs. Paskov, schéma mista
vykolejeni TDV posunového dilu. Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo (veSkery popis je ve sméru jizdy posunového
dilu), Zze posunovy dil byl sestaven z HDV 92 54 2 740 745-5 (dale jen 740.745-5)
fazeného v Cele 22 TDV Fady Falls lozenych téZnim uhlim. Ke vzniku MU doslo na hranici
obvodu Stafi€ a hlavniho obvodu vs. Paskov Vle¢ky Paskov, v km 9,431, kdy posunovy dil
vjel nezajisténou (nekontrolovanou) jizdou na spojovaci kolej €. 90. Touto jizdou posunovy
dil pokracoval ze spojovaci koleje €. 90 na stafi€¢ské zhlavi hlavniho obvodu vs. Paskov.
Za prujezdu 1. TDV za HDV, kfiZzovatkovou vyhybkou €. 44ab, v ¢asti ,b“, v km 3,695 —
bod ,0% pfi jizdé vedlejSim smérem zprava doprava, levé kolo pfedni napravy zadniho
podvozku ,b“ vySplhalo na temeno levého ohnutého (vnitiniho) jazyka vyhybky. Po ujeti
78 cm toto kolo propadlo mezi levy ohnuty (vnitfni) jazyk a levou opornici ¢asti ,,a“ vyhybky
C. 44ab a v pribéhu dalsi jizdy narazilo do dvojité srdcovky. Jizdou posunového dilu jiz
poskozenou vyhybkou ¢&. 44ab postupné vykolejilo 21 TDV posunového dilu. V disledku
vykolejeni 1. TDV se HDV samovolné odvésilo od soupravy posunového dilu a ucinkem
pneumatické brzdy zastavilo na stani¢ni koleji €. 2 v km 3,352. V dobé ohledani mista MU
vSak HDV stalo pfednim ¢elem v km 3,460. Vykolejena TDV posunového dilu se vyjma 21.
TDV za HDV v koneCném postaveni po vzniku MU nachazela neusporadané lezici
v prostoru stani¢nich koleji €. 1 az ¢. 12, v délce 160 m. Mezi zadnim Celem HDV a na
levém boku lezicim TDV Falls 83 56 6675 004-6, fazeném jako 1. TDV za HDV, byla
mezera 37 m. Posledni, tj. 22., TDV posunového dilu zustalo stat ve stfedové Casti
vyhybky €. 44ab, zadnim cCelem ve vzdalenosti 2,3 m pfed bodem ,0. Nasledkem
vykolejeni byl destruktivné poskozen Zelezni¢ni svrSek a zabezpeCovaci zafizeni na
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stafiCském zhlavi hlavniho obvodu vs. Paskov, a to v prostoru od vyhybky €. 44ab, pfes
vyhybky €. 43, €. 42, €. 40, €. 39, €. 38ab, €. 36 a €. 35 akoleje €. 1,¢.2,8.4,¢8.6ac. 12.

Kolejové loze staniCnich koleji a vyhybek obvodu Stafi€ a hlavniho obvodu
vs. Paskov, vCetné spojovaci koleje €. 90, bylo silné znecisténé spadem substratu z TDV
prevazejicich tézni uhli. TéZnim uhlim silné znecisténé kolejové loZze na stycich
pfedmétnych stykovanych kolejich a ve vyhybkach mél v dusledku vytvareni zbahnélych
mist v kolejiSti negativni vliv na pozadovanou tuhost kolejového rostu a zménu GPK.

Ohledanlm HDV bylo dale zjisténo:
HDV jelo vpfed kratkym predstavkem, ovladané bylo z hlavniho stanovisté
strojvedouciho;
smérova paka byla vyjmuta a poloZzena pfed jizdnim kontrolérem hlavniho
stanovisté strojvedouciho;
brzdi¢ pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 na hlavnim stanovisti
strojvedouciho byl v poloze ,,rychlobrzda®;
brzdi€¢ prdbézné samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 na vedlejSim stanovisti
strojvedouciho byl v poloze ,zavér;
brzdi¢ primocinné brzdy DAKO-BP na hlavnim stanovisti strojvedouciho byl
v poloze ,,zabrzdéno*;
brzdi¢ pfimocCinné brzdy DAKO-BP na vedlejSim stanovisti strojvedouciho byl
v poloze ,odbrzdéno®;
zaklopky nouzové brzdy na obou stanovistich strojvedouciho byly uzavieny;
tlak vzduchu v hlavnich vzduchojemech byl 2,6 bar;
tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 0 bar;
tlak vzduchu v brzdovych valcich byl 2,6 bar;
lokomotivni rozvadéc¢ prabézné brzdy DAKO LTR24 byl zapnut;
prestavovac rezimu brzdéni byl v poloze ,0%
spojkové kohouty na strané kratkého (pfedniho) predstavku byly uzavieny;
levy spojkovy kohout hlavniho potrubi na strané dlouhého (zadniho)
predstavku byl otevien;
leva spojkova hadice hlavniho potrubi nebyla zavéSena v drzaku;
pravy spojkovy kohout hlavniho potrubi a spojkovy kohout napajeciho potrubi na
strané dlouhého (zadniho) prfedstavku byly uzavieny;
prava spojkova hadice hlavniho potrubi a spojkova hadice napajeciho potrubi byly
zaveéseny v drzacich;
vSechna kola zZelezni¢nich dvojkoli méla navarky a plocha mista po jizdé smykem;
vSechny brzdové Spaliky byly tepelné ovlivnény (vyhfaté);
levy zadni naraznik a tahlovy hak byl poskozen nasledkem vykolejeni TDV
83 56 6675 004-6;
provedenou zkousSkou pfimoc€inné i samocinné tlakové brzdy HDV nebyly zjistény
zavady. Pro potfebu dalSiho Setfeni byl z HDV demontovan lokomotivni rozvadéc
,LTR 24“ a tlakové relé TR2 a predany k ovéfeni jejich funkce do Ceskomoravské
Zelezni¢ni opravny, s. r. 0., v Pferové.

Ohledanim soupravy TDV posunového dilu bylo zjisténo, ze vSechna kola
a brzdové Spaliky vSech TDV nenesla stopy intenzivniho brzdéni (bez navarkl a plochych
mist), jizdni plochy poSkozeny jizdou ve vykolejeném stavu. Ohledanim bylo dale zjisténo:

TDV Falls 83 56 6675 004-6, fazené jako 1. TDV za HDV:

o pfevraceno na levy bok, napfi¢ pres koleje €. 2, 4 a 6, vicCi ose koleji vytoCeno
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pod uhlem cca 45°;

o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevfeny v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ nakladni-osobni (dale jen N-O)
v poloze nakladni, pfestavovac prazdny-lozeny (dale jen P-L) v poloze loZeny;

TDV Falls 83 54 6680 405-0, fazené jako 2. TDV za HDV:

o pFevraceno na pravy bok napfi¢ pfes koleje €. 2, 4 a 6, vicCi ose koleji vyto¢eno
pod uhlem cca 45°;

o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevfeny v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze loZeny;

TDV Falls 31 56 6672 705-2, fazené jako 3. TDV za HDV:

o naklonéno vlevo pod uhlem 20° napfi€ pres koleje €. 1, 2 a 4, vuci ose koleji
vytoCeno pod uhlem cca 80°;

o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevieny v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 31 56 6677 020-3, fazené jako 4. TDV za HDV:

o pFevraceno na pravy bok na kolejich €. 4 a 6, lezici soubézné s osami koleji.
TDV zadnim Celem zaklinéno do TDV 31 56 6683 505-5;

o kohout hlavniho potrubi na zadnim Cele otevien v zaaretované poloze, kohout
hlavniho potrubi na pfednim Cele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy vypnuto, prestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 33 56 6682 731-6, fazené jako 5. TDV za HDV:

o stojici mezi kolejemi €. 2 a 1 soubézné s osami koleji, naklonéno vlevo pod
uhlem cca 10°. TDV pfednim Celem zaklinéno do TDV 31 56 6672 705-2,
zadnim Celem zaklinéno do TDV 31 56 6683 326-6;

o kohout hlavniho potrubi na zadnim Cele otevien v zaaretované poloze, kohout
hlavniho potrubi na pfednim ¢ele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy vypnuto, prestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze lozZeny;

TDV Falls 31 56 6683 326-6, fazené jako 6. TDV za HDV:

o stojici mezi kolejemi €. 2 a 1 soubézné s osami koleji, naklonéno vlevo pod
uhlem cca 30°. TDV pfednim Celem zaklinéno do TDV 33 56 6682 708-4,
zadnim Celem zaklinéno do TDV 33 56 6682 731-6;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim Cele otevien v zaaretované poloze, kohout
hlavniho potrubi na zadnim ele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy v mezipoloze, prestavova¢ N-O v poloze nakladni,
prestavovac P-L v poloze prazdny;

TDV Falls 31 56 6683 505-5, fazené jako 7. TDV za HDV:

o pFevraceno na levy bok mezi kolejemi €. 4 a 6, leZici soubézné s osami koleji.
TDV prfednim Celem zaklinéno do TDV 31 56 6677 020-3 a zadnim cCelem
zaklinéno do TDV 31 56 6683 212-8;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim Cele deformovan, kohout hlavniho potrubi
na zadnim Cele otevien v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavovac N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze lozeny;
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TDV Falls 33 56 6682 708-4, fazené jako 8. TDV za HDV:

o stojici za urovni vyhybky €. 35, napfi€ pfes koleje, naklonéno vlevo pod uhlem
cca 30°. TDV prednim celem zaklinéno do TDV 31 56 6683 326-6, zadnim
Celem zaklinéno do TDV 83 54 6680 507-3;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim i zadnim Cele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze lozZeny;

TDV Falls 31 56 6683 212-8, fazené jako 9. TDV za HDV:

o pfevraceno na pravy bok mezi kolejemi €. 4 a 6, lezici soubézné s osami koleji.
TDV zadnim Celem zaklinéno do TDV 31 56 6683 505-5;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim Cele otevien v zaaretované poloze, kohout
hlavniho potrubi na zadnim Cele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy vypnuto, prestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze lozZeny;

TDV Falls 83 54 6680 507-3, fazené jako 10. TDV za HDV:

o stojici v urovni vyhybky €. 35, napfiC pres koleje €. 6 a 12, naklonéno vpravo
pod uhlem cca 30°. TDV totalné deformovano, do boku TDV znacéné vklinéno
TDV 33 56 6682 708-4 a 83 54 6680 012-4;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim i zadnim Cele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy v mezipoloze, pfestavovaC N-O v mezipoloze,
prestavovac P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 83 54 6680 012-4, fazené jako 11. TDV za HDV:

o stojici v urovni vyhybky €. 35, napfi€ pfes koleje, naklonéno vlevo pod uhlem
cca 45°. TDV zadnim Celem zaklinéno do TDV 83 54 6680 507-3;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim i zadnim Cele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, prestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 83 54 6680 049-6, fazené jako 12. TDV za HDV:

o stojici v urovni vyhybky €. 35, soubézné s kolejemi €. 1 a 3, naklonéno vpravo
pod uhlem cca 30°. TDV zadnim Celem zaklinéno do TDV 31 56 6683 418-1
a prednim ¢elem do TDV 83 54 6680 012-4;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim Cele deformovan, kohout hlavniho potrubi
na zadnim Cele otevien v zaaretované poloze ;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, prestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 31 56 6683 418-1, fazené jako 13. TDV za HDV:

o stojici soubézné s kolejemi €. 1 a 3, naklonéno vlevo pod uhlem cca 45°. TDV
zadnim Celem zaklinéno do TDV 83 54 6680 491-0 a pfednim ¢elem do TDV 83
54 6680 049-6;

o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevieny v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 83 54 6680 491-0, fazené jako 14. TDV za HDV:

o stojici v Urovni vyhybky €. 38ab, napfi¢ pres koleje €. 1, vici ose koleje vytoceno
pod uhlem cca 45°. TDV zadnim Celem zaklinéno do TDV 83 54 6680 865-5
a prednim celem do TDV 31 56 6683 418-1, do levého boku zaklinéno TDV 83
54 6680 015-7;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim Cele deformovan, kohout hlavniho potrubi
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na zadnim Cele otevien v zaaretované poloze;
o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v mezipoloze, pfestavova¢ P-L
v mezipoloze;

TDV Falls 83 54 6680 015-7, fazené jako 15. TDV za HDV:

o pFevraceno na pravy bok napfi¢ pres koleje €. 6 a 12, vuci ose koleji vytoceno
pod uhlem cca 90°. TDV zadnim Celem zaklinéno do TDV 83 54 6680 491-0
a 83 54 6680 865-5;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim Cele otevien v zaaretované poloze, kohout
hlavniho potrubi na zadnim ele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy vypnuto, pfestavova¢ N-O v poloze osobni, pfestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 83 54 6680 865-5, fazené jako 16. TDV za HDV:

o stojici pfed vyhybkou €. 38ab, naklonéno vpravo pod uhlem cca 50°, napfic pfes
koleje €. 1 a 2 a vuci ose koleje vyto¢eno pod uhlem cca 80°. Do TDV je zadnim
Celem zaklinéno TDV 83 54 6680 491-0 a zadnim Celem zaklinéno TDV do TDV
83 54 6680 015-7;

o kohout hlavniho potrubi na zadnim Cele otevien v zaaretované poloze, kohout
hlavniho potrubi na pfednim ¢ele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, prestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 84 54 6680 880-3, fazené jako 17. TDV za HDV:

o stojici pfed vyhybkou €. 38ab, naklonéno vpravo pod uhlem cca 10°, napfic€ pres
koleje €. 1 a 2 a vlci ose koleje vyto€eno pod uhlem cca 15°. TDV je zadnim
Celem zaklinéno TDV 83 56 6675 056-6 a pfednim Celem zaklinéno TDV do
TDV 83 54 6680 865-5;

o kohout hlavniho potrubi na pfednim Cele otevien v zaaretované poloze, kohout
hlavniho potrubi na zadnim ele deformovan;

o vypinaci ustroji brzdy vypnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac
P-L v poloze prazdny;

TDV Falls 83 56 6675 056-6, fazené jako 18. TDV za HDV:

o stojici za vyhybkou €. 42, naklonéno vlevo pod uhlem cca 40° napfi€ pres
koleje €. 1 a 2 a vuCi ose koleje vytoCeno pod uhlem cca 30°. TDV je pfednim
Celem zaklinéno do TDV 84 54 6680 880-3;

o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevieny v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v mezipoloze, pfestavova¢ P-L
v poloze prazdny;

TDV Falls 83 54 6680 409-2, fazené jako 19. TDV za HDV:

o stojici ve vyhybce €. 42, naklonéno vlevo pod uhlem cca 20°, napfiC pfes koleje
¢. 1 a 2 a vldi ose koleje vyto€eno pod uhlem cca 90°. Do TDV je zadnim Celem
zaklinéno TDV 83 54 6680 263-3;

o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevieny v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, prestavovac
P-L v poloze lozeny;

TDV Falls 83 54 6680 263-3, fazené jako 20. TDV za HDV:

o stojici ve vyhybce €. 42, naklonéno vpravo pod uhlem cca 15° napfi¢ pres
koleje €. 1 a 2 a vUci ose koleje vyto¢eno pod uhlem cca 30°. TDV je zadnim
Celem zaklinéno TDV 83 54 6680 409-2 a prednim Celem zaklinéno TDV do 35
56 6682 629-0;
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o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevieny v zaaretované poloze;
o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, prestavovac

P-L v poloze loZeny;

TDV Falls 35 56 6682 629-0, fazené jako 21. TDV za HDV:

o vykolejeno pfednim podvozkem v ose koleje, TDV je pfednim ¢elem zaklinéno
do TDV 83 54 6680 263-3 a zadnim Celem zaklinéno do TDV 84 54 6683 827-1;

o kohouty hlavniho potrubi na obou Celech otevfeny v zaaretované poloze;

o vypinaci ustroji brzdy zapnuto, pfestavova¢ N-O v poloze nakladni, prestavovac

P-L v poloze loZeny;

TDV Falls 84 54 6683 827-1, fazené jako 22. TDV za HDV:

[e]

[e]

[e]

P-L v poloze loZeny;

nevykolejeno, TDV je pfednim ¢elem zaklinéno do TDV 35 56 6682 629-0 ;
kohouty hlavniho potrubi na obou €elech otevfeny v zaaretované poloze;
vypinaci ustroji brzdy zapnuto, prestavova¢ N-O v poloze nakladni, pfestavovac

u TDV Falls 84 54 6683 827-1, Falls 35 56 6682 629-0, Falls 83 54 6680 263-3
a Falls 83 54 6680 409-2 byla na misté provedena zkouSka tlakové brzdy
s vysledkem bez zavad. Brzdové rozvadéCe zbylych TDV byly demontovany
a predany k ovéfeni jejich funkce do Ceskomoravské Zelezniéni opravny, s. r. o.,

v Prerové.

PFi MU byl aktivovan I1ZS, a to PCR.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne:

Zpusob ohlaseni:
Ohlaseno povérfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

19. 2. 2015, v 16.46 h, po provedeni nevratnych
a nepfipustnych zmén plvodniho stavu na misté
MU. Po zastaveni HDV 740.745-5 posunového
dilu v kone¢ném postaveni po vzniku MU na koleji
¢. 2 hlavniho obvodu vs. Paskov bylo
manipulovano s jeho ovladacimi  prvky
av 16.25.09 h uskuteCnéna jizda zpét k mistu
konecného postaveni vykolejenych TDV, kde bylo
manipulovano s dalSimi ovladacimi prvky HDV
i pfesto, Ze na mistt MU nebyly provadény
zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich
zahajeni souhlas.

telefonicky.
provozovatele drahy a dopravce AWT, a. s.

20. 2. 2015, v 16.49 h (tj. 24.03 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce nebylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 19. 2. 2015, a to na zakladé skuteCnosti
zjisténych na misté vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 5x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava. P¥i zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a z dokumentu ,Stanoveni rychlosti jizdy viaku pfed
vykolejenim na vleCce AWT a. s., VleCka Paskov, hlavni obvod vleCkové stanice Paskov,
staficské zhlavi ze dne 19. 2. 2015% C. zpravy ID201503, ze dne 15. 6. 2015 (dale jen
Analyza VSB — TU).

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy a dopravce (AWT a. s.):
- strojvedouci posunového dilu, zameéstnanec AWT, a. s.;

- vedouci posunu posunového dilu, zaméstnanec AWT, a. s.;
- vyprav€i hlavniho obvodu vs. Paskov, zaméstnanec AWT, a. s.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Vlastnik:
Délka posunoveého dilu (m): 3N HDV: 740.745- 5 AWT, a. s.
Pocet naprav: 92 TDV (za HOV):
Hmotnost (t): 1832 1. 83 56 6675 004-6 ZX-Benet CZ s.r.o.
Pozadovana brzdici %: 23 2. 83 54 6680 405-0 AWT, a. s.
Skutecna brzdici %: 2,62 3. 31 56 6682 705-2 TransLog Slovakia
Chybgjici brzdici %: 20,38 4. 3156 6677 020-3 TransLog Slovakia
Stanovena rychlost vlaku: (km-h") 30 5. 33 56 6682 731-6 TransLog Slovakia
ZpUsob brzdéni: Il. 6. 31 56 6683 326-6 TransLog Slovakia
Brzdy v poloze: G 7. 31 56 6683 505-5 TransLog Slovakia

8. 33 56 6682 708-4 TransLog Slovakia

9. 3156 6683 212-8 TransLog Slovakia

10. 83 54 6680 507-3 AWT, a. s.

1. 83 54 6680 012-4 AWT, a. s.

12. 83 54 6680 049-6 AWT, a. s.

13. 31 56 6683 418-1 TransLog Slovakia

14. 83 54 6680 491-0 AWT, a. s.

15. 83 54 6680 015-7 AWT, a. s.

16. 83 54 6680 865-5  Transportservis

17. 84 54 6680 880-3 AWT, a. s.

18. 83 56 6675 056-6 ZX-Benet CZ s.r.o.

19. 83 54 6680 409-2 AWT, a. s.

20. 83 54 6680 263-3 AWT, a. s.

21. 35 56 6682 629-0 TransLog Slovakia

22. 84 54 6683 827-1 AWT, a. s.

Pozn. k posunovému dilu:

TDV posunového dilu bylo pfepravovano tézni uhli z obvodu Stafi€, do hlavniho obvodu
vs. Paskov k dalSi upravé.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

VleCka Paskov zahrnuje dva samostatné obvody, hlavni obvod vs. Paskov a obvod
Stafi¢. Hlavni obvod je napojen do obvodu Stafi¢ spojovaci koleji €. 90. Hranici mezi
obvody je v km 9,431 hrot vyhybky €. S2 obvodu Stafi¢. Jizda DV mezi obvodem Stafic
a hlavnim obvodem vs. Paskov se uskutecnuje formou posunu.

Jizda posunového dilu byla uskuteCnéna z koleje €. 6 obvodu Stafi¢ (o délce
649 m), pfes vyhybku €. 8 jizdou zleva vedlejSim smérem po hrotu, kolem sklopené
vykolejky VkS1, kolejovou kfizovatkou mezi vyhybkami ¢. S8 a S2, pfes vyhybku ¢. S2
obvodu Stafic, zleva vedlejSim smérem po hrotu, na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu
vs. Paskov (o délce 5 829 m), pres stafiCské zhlavi hlavniho obvodu vs. Paskov, a to
vyhybkou €. P1, pfimym smérem po hrotu, na kolej €. 1c, pfes vyhybku €. 51 pfimym
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smérem proti hrotu, na kolej €. 1b, pfes vyhybku €. 47, vedlejSim smérem doleva proti
hrotu, pres kfizovatkovou vyhybku ¢. 44ab vedlejSim smérem zprava doprava, pres
vyhybku €. 42 pfimym smérem proti hrotu a pfes vyhybku €. 36 pfimym smérem proti hrotu
na kolej €. 2.

Kfizovatkova vyhybka ¢. 44ab [na které doSlo v ¢asti ,b“ v km 3,695 (bod ,0%)
k vykolejeni] je tvaru CS49-1:7,5-150 na dfevénych kolejnicovych podporach,
s konstrukénim uspofadanim umoznujicim v odbocném sméru zprava doprava jizdu DV
maximalni rychlosti 30 km-h™". V roce 2007 byla na této vyhybce provozovatelem drahy
provedena generalni oprava.

V koleji €. 6 obvodu Stafi€, spojovaci koleji €. 90, koleji €. 1c, 1b a 2 a ostatnich
kolejich hlavniho obvodu vs. Paskov je pouzito tuhé podkladnicové upevnéni tvorené
kolejnicemi:

- v koleji €. 6 tvaru A na betonovych kolejnicovych podporach PB 3;

v koleji €. 90 tvaru S49 na dfevénych i betonovych kolejnicovych podporach tvaru

SB 2, SB 3, SB 6, SB 8, PB 2 a PB 3. Nejstarsi usek koleje €. 90 byl vloZzen v roce

1974,

v koleji €. 1c tvaru S49 na dfevénych a betonovych kolejnicovych podporach tvaru

SB 6 a SB 8, které byly do koleje vlozeny v roce 2012;

v koleji €. 1b tvaru S49 na dfevénych kolejnicovych podporach, které byly do koleje

vlozeny v roce 1992;

v koleji €. 2 tvaru A na dfevénych kolejnicovych podporach. Nejstarsi usek koleje byl

vloZen v roce 1979.

Kolejové loze ve vyhybce €. S2 obvodu Stafi€ a ve vyhybkach €. P1, 51, 47, 44ab, 42 a 36
a v kolejich €. 1c. 1b a 2 hlavniho obvodu vs. Paskov je tvofeno lomovym kamenem
a vysokopecni struskou frakce 16-32 mm. Ve spojovaci koleji ¢. 90 je kolejové loze
tvofeno lomovym kamenem a vysokopecni struskou frakce 32-64 mm.

Kolej €. 6 obvodu Stafi€ je vedena v pfimém sméru. Spojovaci kolej €. 90 hlavniho
obvodu vs. Paskov je od km 9,431 (styk vyhybky &. S2, hranice obvodu) do km 8,697
vedena v pfimém sméru. Od km 8,697 do km 7,818 je kolej €. 90 vedena v pravostranném
oblouku o poloméru 900 m bez pfevySeni a pfechodnic. Od km 7,818 do km 6,930 je
spojovaci kolej €. 90 vedena v pfimém sméru. Od km 6,930 do km 6,543 je kolej €. 90
vedena v pravostranném oblouku o poloméru 400 m bez pfevySeni a pfechodnic a od km
6,543 do km 4,597 je spojovaci kolej €. 90, pfes vyhybku €. P1 vedena v pfimém sméru.
Kolej €. 1c hlavniho obvodu vs. Paskov je od km 4,597 (styk vyhybky €. P1) do km 4,462
vedena v pravostranném oblouku o poloméru 300 m bez prevyseni a pfechodnic. Od km
4,462 do km 4,354 je kolej vedena v pfimém sméru. Od km 4,354 do km 4,000 (styk
vyhybky €. 51) je kolej €. 1c vedena v levostranném oblouku o poloméru 400 m bez
prevySeni a prfechodnic. Od km 4,000, pfes vyhybku €. 51, do km 3,749 (styk vyhybky
C. 47) je kolej €. 1b vedena v pfimém sméru. Od km 3,749 (styk vyhybky &. 47) do km
3,720 (styk mezi vyhybkami & 47 a 44ab) je kolej vedena odboénym smérem
v levostranném oblouku o poloméru 300 m bez prevySeni a prechodnic. Od km 3,720 do
km 3,695 — bod ,0% je kolej vedena pres vyhybku €. 44ab pfestavenou zprava doprava na
stanicni kolej €. 2, a to v pfimém sméru pfes jednoduchou srdcovku vyhybky €. 44ab
v Casti ,b“, za srdcovkou pravostrannym obloukem o poloméru 150 m této vyhybky
k jednoduché srdcovce vyhybky €. 44ab v Casti ,a“.

Cela kolej €. 6 obvodu Stafi¢, paskovské zhlavi obvodu Stafi¢ a ¢ast spojovaci
koleje €. 90 do km 9,324 klesa na spadu 2,5%.. Od km 9,324 do km 8,600 spojovaci kolej
€. 90 klesa na spadu 11,4 %.. Od km 8,600 do km 7,200 kolej klesa na spadu 8,0 %o, od
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km 7,200 do km 6,640 kolej klesa na spadu 11,0 %o, od km 6,640 do km 5,600 kolej klesa
na spadu 3,6 %o, od km 5,600 do km 4,674 kolej klesa na spadu 11,0 %o a od km 4,674 do
km 4,597 (styk vyhybky &. P1) spojovaci kolej €. 90 klesa na spadu 3 %.. Od km 4,597,
pres vyhybku €. P1 a Cast koleje €. 1c hlavniho obvodu vs. Paskov kolej klesa na spadu
3,0 %o0. Od km 4,385, pfes vyhybku &. 51, kolej €. 1b a pfes vyhybku &. 47, do km 3,710
kolej klesa na spadu 9,7 %.. Od km 3,710, pfes kfizovatkovou vyhybku €. 44ab kolej klesa
na spadu 3,61 %o.

Spojovaci kolej & 90 se 6x kfizi v urovni koleje s ucelovymi pozemnimi

komunikacemi, a to prostfednictvim ZP:
- P 10649 v km 9,076;

P 10648 v km 8,309;

P 10647 v km 7,266;

P 10646 v km 6,555;

P 10645 v km 5,718;

P 10644 v km 5,496.
Tyto ZP byly oznageny a zabezpedeny vystraznymi kFizi, svislymi dopravnimi znackami
A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd Jednokolejny a doplnénymi z obou stran
pozemni komunikace svislymi dopravnimi znackami P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!”.

Provozovatel drahy stanovil nejvy$Si dovolenou rychlost jizdy DV na Vle€ce Paskov
na hodnotu 30 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

vedouci posunu posunového dilu pouzil mobilni RDST, typu HIT TC 700P, k dani
pokynu strojvedoucimu posunoveho dilu k popotazeni posunového dilu na koleji €. 6
obvodu Stafic.

vedouci posunu posunového dilu po dojeti konce posunoveho dilu k hranici obvodu
Stafi¢ pouzil mobilni RDST k davani informaci strojvedoucimu o vzdalenosti zadniho
Cela posledniho TDV od hrotu jazyka vyhybky €. S2;

strojvedouci posunového dilu v pribéhu nezajisténé (nekontrolované) jizdy pouzil
mobilni RDST, typu KEY KM 208, k informovani vedouciho posunu o nemoznosti
zastavit posunovy dil;

strojvedouci posunového dilu pouzil mobilni RDST k oznameni nemoznosti zastavit
posunovy dil vyprav€imu hlavniho obvodu vs. Paskov a k oznameni, ze posunovy dil
vlivem jizdy na spadu zrychluje.

Pouziti komunika¢nich prostfedki se v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy nezaznamenavalo.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadneé opravné nebo udrzbové prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

vznik MU - nezajisténou (nekontrolovanou) jizdou posunového dilu ohlasil
strojvedouci posunového dilu vyprav€imu hlavniho obvodu vs. Paskov;

16.30 h vypravCi hlavniho obvodu vs. Paskov, dle ohlaSovaciho rozvrhu, ohlasil
vznik MU dispecCerovi AWT, a. s.;

16.46 h vypravéi hlavniho obvodu vs. Paskov vznik MU ohlasil PCR;
16.46 h MU oznamena povérenou osobou, dispeCerem AWT, a. s., na COP DI,

17.40 h zacCatek ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce AWT, a. s., a zaméstnanci DI. Na mist¢ MU byli rovnéz pfitomni
vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy
a dopravce.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vyprav€i hlavniho obvodu vs. Paskov.

Na misto MU se dostavila slozka 1ZS:
PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor Frydek —

Mistek, 1. oddéleni obecné kriminality.
2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Dle vyjadfeni dopravce AWT, a. s., pfi MU na pfepravovaném nakladu (t€znim uhli)
Skoda nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV posunového dilu 54 154 K¢;
TDV posunového dilu 17 380 022 K¢,
zarizeni drahy 4 300 630 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

PFi MU byla 8koda vznikla na DV, souc€astech drahy vycislena celkem na: 21 734 806 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  + 1 °C, denni doba, jasno, viditelnost nesnizena povétrnostnimi
vlivy.

Geografické udaje nemély souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci_posunového dilu — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni,

zaznamu o podaném vysvétleni DI a zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

- TDV lozené téZznim uhlim, stojici na koleji ¢&. 6 obvodu Stafi¢, byla pred
svéSenim s HDV posunového dilu zajisténa proti pohybu dvéma zarazkami
podloZzenymi pod 1. napravou 1. TDV a utazenymi ruénimi brzdami na 1. a 2.
TDV;
technologické postupy obsazené v PR obvodu Stafi¢ zna, véetn& postuptl
provedeni zkousky brzdy, stanovenych pro jizdu posunového dilu z obvodu
Stari¢ do hlavniho obvodu vs. Paskov;

po najeti na soupravu TDV na koleji €. 6 obvodu Stafi¢ vidél vedouciho posunu
vstoupit mezi HDV a 1. TDV. Nasledné vidél vedouciho posunu odstranit
zajisStovaci zarazky a povolit ru¢ni brzdy na 1. a 2. TDV,

po spojeni HDV s TDV posunoveého dilu mélo dojit k poklesu tlaku v hlavnim
potrubi minimalné o dva bary. Pfesnou hodnotu poklesu tlaku si nevybavuje;

byl si védom, Ze hlavni potrubi soupravy 22 TDV se plni cca 5 min.;

protoze se hlavni potrubi soupravy TDV posunového dilu plnilo kratky cCas,
nabyl pochybnost o spravném spojeni HDV s 1. TDV posunového dilu.
O své pochybnosti vedouciho posunu neinformoval a zkontroloval osobné
ze zemé spravné spojeni HDV s 1. TDV. Zavadu nezjistil, pricemz jeho
»pochybnost byla jen z ¢asti vyvracena*,

presto, ze mél stale pochybnost o spravném spojeni hlavniho potrubi mezi
HDV a 1. TDV posunového dilu, nebyla provedena zkouska brzdy
posunového dilu a neinformoval vedouciho posunu o své pochybnosti,
uvedl na pokyn vedouciho posunu ,,Stafi¢ na koleji ¢. 6 potahni“ posunovy
dil do pohybu ve sméru do hlavniho obvodu vs. Paskov;

védeél, ze na pokyn vedouciho posunu ,Stafi¢ na koleji . 6 potahni* mize
s posunovym dilem posunovat jen v obvodu Stafic;

k regulaci rychlosti jizdy posunového dilu pouzil nejprve brzdi¢ prubézné brzdy
DAKO-BS2. Ve skutec¢nosti prednostni pouziti pfimo¢€inné brzdy, obsluhou
brzdice DAKO-BP, k zastaveni posunového dilu si nevybavuje;
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v dobé, kdy se predni ¢ast posunového dilu jiz nachazela na spojovaci koleji
€. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov a konec posunového dilu se blizil k hranici
obvodu Stafi€¢, mu vedouci posunu prostfednictvim mobilni RDST dal pokyny
k zastaveni posunovéeho dilu;

kdyz se na zakladé pouziti prabézné brzdy a nasledné zavedeného
rychlo¢inného brzdéni nedostavil brzdici u€inek, prostfednictvim mobilni RDST
informoval vedouciho posunu a vypravéiho hlavniho obvodu vs. Paskov
0 nemoznosti zastavit jedouci posunovy dil;

naslednou manipulaci s brzdi€i prabézné i pfimocinné brzdy se snazil rychlost
jizdy posunového dilu snizit, popf. posunovy dil zastavit;

pro¢ po zastaveni s HDV posunového dilu v kone¢ném postaveni po vzniku MU
na koleji €. 2 hlavniho obvodu vs. Paskov manipuloval s jeho ovladacimi prvky
a zménil kone¢nou polohu HDV po vzniku MU jizdou zpét smérem
k vykolejenym TDV, nedokaze vysvétlit.

vedouci _posunu — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni, zaznamu

0 podaném vysvétleni DI a zapisu se zaméstnancem mij. vyplyva:

- pFed najetim HDV na skupinu 21 loZzenych TDV na koleji €. 6 obvodu Stafi¢ dal
pokyn strojvedoucimu k zastaveni HDV;

HDV zastavilo na koleji €. 6 cca 10 m pfed TDV. Sestoupil z HDV a odstranil
zajistujici zarazky. Ty nebyly v kontaktu s koly 1. TDV. Po jejich odstranéni dal
strojvedoucimu pokyn k najeti na soupravu TDV,

po najeti HDV na skupinu TDV vstoupil mezi HDV a 1. TDV a proved! jejich
svésSeni a propojeni. Spojil hadice brzdovych spojek a oteviel kohouty hlavniho
potrubi;

povolil ruéni brzdu na 1. a 2. TDV. Pfi nasledné chlzi ke konci soupravy
posunoveho dilu kontroloval svéSeni TDV, v€etné jejich propojeni hlavnim
potrubim;

po pfichodu na konec soupravy posunového dilu zjistil, Ze ve vzdalenosti
cca 5 m stoji dalSi lozené TDV. Proto dal strojvedoucimu prostfednictvim mobilni
RDST pokyn ,Stladit” a toto 22. TDV pfipojil k souprave;

v prabéhu podani vysvétleni si uvédomil, ze po spojeni hlavniho potrubi
mezi 21. a 22. TDV a otevieni jejich kohoutli nezaregistroval prichod
stlaceného vzduchu do 22. TDV;

spojovani hadic hlavniho potrubi a otevirani kohoutl tohoto potrubi provadi
zcela automaticky, pri€emz pripousti moznost, ze kohout hlavniho potrubi
HDV, pfi jeho spojovani s 1. TDV na koleji €. 6 obvodu Stafi¢, neotevrel;

zkousku brzdy odlisné od postupli obsazenych v PR obvodu Stafié¢
neproved],;

po pfivéSeni a spojeni 22. TDV dal pro zjisténi, zda neni na nékterem TDV
utazena rucni brzda, strojvedoucimu prostfednictvim mobilni RDST pokyn ke
kratS§imu pohybu ,Stafi¢ na koleji ¢ 6 potahni“, pficemz strojvedouciho
o postupu praci a zplisobu provedeni posunu nezprauvil;

strojvedouci s posunovym dilem nevykonal ,kratSi pohyb®, ale pokracoval v dalSi
jizdé ve sméru na spojovaci kolej ¢. 90. Nabyl dojmu, Ze strojvedouci
s posunovym dilem zastavi az na spojovaci koleji €. 90, aby on mohl v souladu
s PR obvodu Stafi¢ provést ukony, kterymi by uved! jednotlivé prvky v kolejisti
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do zakladni polohy. Nasledné zamyslel na této koleji provést zkousku brzdy
posunového dilu;

v dobé pred vznikem MU ,v nékterych pripadech” provadéli zkousku brzdy
posunového dilu az na spojovaci koleji €. 90;

v dobé, kdy se pfedni ¢ast posunového dilu jiZ nachazela na spojovaci koleji
¢. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov a konec posunového dilu se blizil k hranici
obvodu Stafi¢, dal strojvedoucimu prostfednictvim mobilni RDST pokyny
k zastaveni posunového dilu;

nasledné byl strojvedoucim prostfednictvim mobilni RDST informovan, Ze
posunovy dil nelze zastavit;

technologické postupy obsaZzené v PR obvodu Stafi¢ zna, véetn& postuptl
provedeni zkousky brzdy, stanovenych pro jizdu posunového dilu z obvodu
Stafi¢ do hlavniho obvodu vs. Paskov.

. vypravéi hlavniho obvodu vs. Paskov — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni
a zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:
- prostfednictvim zakladnové RDST byl informovan strojvedoucim posunového
dilu o nezajisténé (nekontrolované) jizdé posunového dilu;

na zakladé této informace obsluhou SZZ hlavniho obvodu vs. Paskov postauvil
posunovou cestu pro posunovy dil ze spojovaci koleje €. 90 na kolej €. 2, 102
a dale do kusé koleje €. 102a;

zaregistroval jizdu HDV posunového dilu po koleji €. 2 hlavniho obvodu

vs. Paskov z mista kone¢ného postaveni po vzniku MU smérem k vykolejenym
TDV.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k MU nepodaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce AWT, a. s., ma ramcovou organizaci a zpuUsob,
jakym jsou udileny a provadény pokyny na vledce Vledka Paskov obsazeny v PR vle¢ky
Paskov a PR obvodu Stafi¢. Dle postup obsazenych v uvedenych fadech se jizda DV
mezi hlavnim obvodem vs. Paskov a obvodem Stafi¢ uskuteChuje formou posunu, jejichz
jizdu organizuje vypravci hlavniho obvodu vs. Paskov.

Pfi vjezdu posunového dilu do obvodu Stafi¢ ma posunovy dil zastavit pfed hrotem
vyhybky €. S2. Vedouci posunu nasledné uvolni vysledny kli¢ od zafizeni bo¢ni ochrany —
vykolejky VkS1 a vyhybky €. S6 z EMZ vyhybkarského stanovisté St. I, pfestavi vykolejku
a vyhybky pro zamysSlenou jizdu a povoli dalSi jizdu. Po zastaveni posunového dilu na
pfislusné koleji uzamkne vedouci posunu vysledny kli¢ zpét do EMZ a da vyprav€imu
hlavniho obvodu vs. Paskov zpravu o pfijezdu posunoveho dilu do obvodu Stafic.
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Pfed odjezdem posunového dilu z obvodu Stafi¢ do hlavniho obvodu vs. Paskov,
tj. pfed posunem na spojovaci kolej €. 90, musi byt vS8echna DV posunového dilu svéSena
a zapojena do pribézné brzdy. Odpovédnost za spravné spojeni HDV s 1. TDV
posunového dilu, tj. spojeni brzdovych spojek hlavniho potrubi a otevieni spojkovych
kohoutl na &elech svéSenych DV, ma zaméstnanec dopravce, ktery HDV k soupravé
posunového dilu pfivéSuje, v daném pfipadé je to vedouci posunu. Povinnost zkontrolovat
spravné svéseni a spojeni HDV s 1. TDV posunového dilu brzdéného prabéznou
samocinnou tlakovou brzdou neni dopravcem strojvedoucimu ulozena. Posledni TDV
soupravy musi mit zapnutou spravné ucinkujici pribéznou brzdu. Vedouci posunu ve
spolupraci se strojvedoucim, ktery sleduje udaje na manometru tlaku vzduch v hlavnim
potrubi a zaroven obsluhuje obsluhuje brzdi€ samocinné tlakové brzdy na HDV,
zkontroluje ucinek brzdy na poslednim TDV a na tolika dalSich TDV, aby bylo dosaZzeno
minimalné 23 brzdicich %, tj. 422 t brzdici vahy pro posunovy dil o hmotnosti 1832 t.
O provedené zkousce brzdy se zapis neprovadi. Pfed samotnym odjezdem z obvodu
Stafi¢ si vedouci posunu vyzada od vypravciho hlavniho obvodu vs. Paskov svoleni
k posunu do hlavniho obvodu. Po obdrzeni souhlasu musi uvolnit vysledny kli¢ od
vykolejky VkS1 a vyhybky €. S6 z EMZ a postavi posunovou cestu pro zamysSlenou jizdu.
Poté vedouci posunu muze dat strojvedoucimu pokyn k uvedeni posunového dilu do
pohybu — posunu do spojovaci koleje €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov, kde strojvedouci
na pfislusny pokyn vedouciho posunu s posunovym dilem zastavi. Po zastaveni
posunového dilu provede ukony, kterymi uvede jednotlivé prvky v kolejisti do zakladni
polohy, tzn. vyhybku &. S2 pfestavi do polohy pro jizdu pfimym smérem a v této poloze ji
uzamkne mechanickym vyménovym zamkem, zafizeni bo¢ni ochrany — vykolejku VkS1
prestavi do koncové polohy, kdy je svodny klin v poloze na kolejnici a v této poloze ji
uzamkne mechanickym vykolejkovym zamkem a vysledny klic vlozi do EMZ
vyhybkarského stanovisté St. |. Poté pfijde podél soupravy posunového dilu stojici na
spojovaci koleji €. 90 k HDV a po nastoupeni do kabiny da strojvedoucimu pokyn k dalSi
jizdé v hlavnim obvodu vs. Paskov.

Postup kontroly zamérené na dodrzovani pravidel provozovani drazni
dopravy obsazenych ve vnitfnich predpisech dopravce na vleéce Paskov a jeji
¢etnost nebyl v dobé pred vznikem MU dopravcem AWT, a. s., jednoznac¢né
stanoven. Kontrola dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy osobami
zucCastnénymi na provozovani drazni dopravy na vleCce byla stanovena pouze v obecné
roviné, vychazejici z pracovni naplné vedoucich zaméstnancu. Nejedna se vs$ak
o porudeni pravnich predpisd. Zadny pravni predpis neukldda dopravci na vledce mit
obsahem svych jednotnych technologickych postupl stanoveno vySe uvedené, viz bod 6
této ZZ.

V pfijaté ramcové organizaci a zpusobu, jakym jsou udileny a provadény pokyny

souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek. Nedostatek byl
shledan v jejich dodrZzovani na MU zuc€astnénymi zaméstnanci, viz bod 3.5.1 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
AWT, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Strojvedouci posunového dilu byl zaméstnavatelem zafazen do funkce strojvedouci
dne 15. 10. 2014, tj. 117 dni pfed vznikem MU. Strojvedouci do doby zafazeni do funkce
strojvedouci dopravce AWT, a. s., funkci strojvedouciho vykonaval u jiného dopravce.
Vedouci posunu posunoveho dilu byl zaméstnavatelem zafazen do funkce vedouciho
posunu dne 1. 2. 2015, tj. 19 dni pfed vznikem MU. Do té doby byl zafazen do funkce
posunovac€. Za dobu od nastupu do funkci nebyla dopravcem AWT, a. s., u téchto
zaméstnancl v novych funkcich provedena Zzadna kontrola zaméfena na plnéni
pracovnich povinnosti a dodrzovani stanovenych technologickych postupli obsazenych
v pravnich a vnitfnich pfedpisech dopravce. ProtoZze se nejedna o zaméstnance v novych
profesich, nelze uvedené posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, viz bod 3.2.1
této ZZ.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah podle § 26
vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., Prilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb. a vnitiniho predpisu
provozovatele drahy Sp1. V postupu vnitfni kontroly pro zajiSténi provozuschopnosti drahy
a bezpecnosti drazni dopravy byly zjistény nedostatky:

Zjisténi:

- provozovatel drahy pfi provadéni méfeni GPK spojovaci koleje €. 90 s kontinualnim
zaznamem, odlisné od ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., § 2
odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb, ¢l. 13 a 33
a prilohy €. 1 vnitfniho predpisu Sp1, nedodrzel €asovy interval 12 mésicl, stanoveny
v pfiloze €. 1 vnitfniho pfedpisu Sp1, kdy tato méfeni pfed vznikem MU proved| dne
23.10.2013 a 19. 12. 2014;

provozovatel drahy pfi provadéni prohlidek a méfeni vyhybek v obvodu Stafi¢ a hlavniho
obvodu vs. Paskov zjistil ve vyhybkach €. 2, 8, P1, 51 a 44ab pfekroCeni provoznich
odchylek ve stupni IL — mez zasahu (opravy) (dale jen IL) a meznich provoznich
odchylek ve stupni IAL — mez bezodkladného zasahu (dale jen IAL). Své ZjiSténi uvedl
a vyhodnotil v dokumentech ,VYHYBKOVY LIST*, av$ak odli$né od ustanoveni § 22
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb, § 2 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb., § 25 odst.
2 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb., ¢€l. 44, 45 a 46 vnitiniho pfedpisu Sp1, vyjma vyhybky &. 8
obvodu Stafi€, neuvedl ve stanovenych dokumentech — Knize €. 3 obvod Stafi¢
a spojovaci kolej €. 90 a Knize €. 3 hlavni obvod vs. Paskov a nestanovil terminy
odstranéni zjisténych zavad a zjisténé zavady neodstranil;

provozovatel drahy pfi provadéni méfeni vyhybek v obvodu Stafi¢ a hlavniho obvodu vs.
Paskov, odlisné od ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., § 2 odst. 3
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., § 25 odst. 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ¢l. 44, 45 a 46 vnitfniho
pfedpisu Sp1 u vyhybek €. 2, 8, P1, 51 , 47 a 44ab, nezaznamenal (neevidoval)
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v dokumentech ,VYHYBKOVY LIST* naméFené veliciny GPK v obloucich pfilehlych
k vyhybkam, a tim nezjistoval, zda GPK v téchto obloucich splfiuji pozadavky stanovené
CSN 73 6360-2/21.

rve

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku predmétné MU nelze uvedené nedostatky
posuzovat v pric¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ,Vlec¢kova sit OKD, Doprava, a. s., vleCka Paskov®, kategorie
vleeka, byla dle Ufedniho povoleni vydaného DU dne 15. 8. 1995, pod &. j.: 7140/95-
DU/O-Bp, ev. &.: UP/1995/0034, v platném znéni, spoleénost OKD, Doprava, a. s.,
Nadrazni ulice €. 93, 702 62 OSTRAVA 1.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie vleCka, ,VleCkova sit OKD,
Doprava, a. s., vleCka Paskov“ a dopravcem posunového dilu, je spole¢nost Advanced
World Transport, a. s., se sidlem Hornopolni 3314/38, 702 62 Ostrava, Moravska Ostrava,
na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 15. 8. 1995, pod €. j.: 7140/95-DU/O-Bp,
ev. €.: UP/1995/0034, v platném znéni a Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
8. 8. 1995, pod &. j.: 6840/95-DU/O-Bp, ev. &.: L/1995/0072, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a turedniho povoleni®
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze*;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.*,

§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni neprodlené oznamit kazZdou
mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci ...%;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti®,
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§ 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Draha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ...%;

¢l. 9.7, Casti |. Zakladni navésti na draze celostatni, draze regionalni a na vleéce
Prilohy 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.:
~Popotahnout” je navést, davana kratkymi svislymi pohyby rukama zdvizenyma
Sikmo vzhdru; v jedné ruce drzi osoba praporek, za sniZzené viditelnosti svitilnu
s bilym svétlem. Navést se vzdy doplriuje slySitelnou navésti ,Vzdalit® nebo
,PribliZzit* podle poZadovaného sméru pohybu. PouZiva se pro kratky pohyb
draznich vozidel;

§ 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené
v pfiloze ¢. 5 pod poloZzkou 160.%

§ 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
~Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se
provadeji pravidelné prohlidky a méreni staveb drah. Casovy interval prohlidek
a méreni je uveden v priloze ¢. 1, ktera je soucasti této vyhlasky (...)."

§ 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

,Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do
pfichodu organu ¢&innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen
po souhlasu velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systéemu.
Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné
udalosti pripustné po souhlasu povéfené osoby provozovatele drahy nebo
dopravce podle odstavce 1, jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo
v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisa. ... .

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich pfedpisu:

¢l. 112 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Dp1, kde je mj. uvedeno:
,Navést 24, Popotahnout ... prikazuje strojvedoucimu kratsi pohyb vozidel. ... *

¢l. 24 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2, kde je mj. uvedeno:

,Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy spociva v jeji pravidelnosti a ve znalosti
a ddsledném dodrzovani vnitfnich pfedpist OKD, D popr. i dalSich opatfeni,
tykajicich se provozu, vSéemi zucastnénymi osobami. ... *

¢l. 25 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2, kde je mj. uvedeno:

... Kazdy zaméstnanec dopravni sluzby je plné odpovédny za zajisténi bezpecnosti
dopravy v rozsahu své odborné zptsobilosti*

¢l. 284 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2, kde je mj. uvedeno:

... Postup pri davani pokynu radiovym zafizenim je uveden v pfedpise Dp1.
Zjisti- li strojvedouci, Ze doSlo k poruSe nebo preruSeni radiového spojeni, musi
ihned zastavit a se zaméstnancem fidicim posun dohodnout dal$i postup.
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¢l. 293 pism. b) a e) vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Dp2, kde je mj. uvedeno:
»~Zaméstnanec ridici posun musi pred uvedenim vozidel do pohybu zajistit:

b) bezpecné zastaveni posunovanych vozidel (vyzkouSeni brzd) ...,

e) kontrolu svéseni vozidel ...%

¢l. 294 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2, kde je mj. uvedeno:

,<Zaméstnanec fridici posun upozorni strojvedouciho ... Kromé posunu
samostatnych nebo spojenych HV jej zpravi jeSté o udajich souvisejicich
s obsluhou brzd pri posunu podle Predpisu pro provoz a obsluhu brzdovych
zarfizeni Zeleznicnich kolejovych vozidel.*;

¢l. 296, vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Dp2, kde je uvedeno:

,Ustni pokyny nebo pokyny telekomunikadnim zafizenim nemusi byt v prabéhu
posunu samotného HV nebo tazeného posunového dilu opakovany, pokud bylo
strojvedoucimu prfedem oznameno misto, kde musi ¢elo posunového dilu zastavit.”,

¢l. 299 pism. f) vnitfniho prfedpisu OKD, Doprava Dp2, kde je uvedeno:
»Strojvedouci je povinen:

f) uvést HV do pohybu na pfislusny pokyn jen za podminky, Ze zna trasu posunu,
cil jizdy, obdrzel informaci souvisejici s obsluhou brzd pfi posunu podle predpisu
Vp15, a byla-li pii prabézném brzdéni provedena zkousSka brzdy.*;

¢l. 301 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Dp2, kde je uvedeno:

LStrojvedouci musi posunovy dil zastavit, dojde-li ke ztraté navésténi nebo ke ztraté
spojeni radiovym zafizenim. Strojvedouci nesmi uvést posunovy dil do pohybu,
pfipadné jej musi zastavit, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pri
posunu.”;

¢l. 636 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2, kde je uvedeno:

~Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni
Setreni.”,

¢l. 331 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Vp15, kde je uvedeno:

,Ma-li HV propojené brzdové potrubi s posunovym dilem a jsou-li prubézné brzdy
posunovanych vozidel zapnuty do prubézné brzdy, musi byt posunovy dil brzdén
prabézné.”;

¢l. 332 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Vp15, kde je uvedeno:

,<Zaméstnanec, ktery bude fidit posun, musi vZzdy pfed zahajenim posunu nahlasit
strojvedoucimu:

- pocet a pfibliznou hmotnost posunovanych vozidel,

- zpusob a rezim brzdéni,

- pocet obsluhovanych ruénich brzd, resp. pocet vozidel se zapojenou prubéznou
brzdou.

Zaméstnanci, ktery ridi posun, je strojvedouci povinen neprodlené ohlasit kaZzdou
zavadu, ktera by mohla mit vliv na pribéh posunu.*;

¢l. 334 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Vp15, kde je uvedeno:

L,PouZije-li se pfi posunu pribézné brzdy, musi se pfed zalatkem posunu na
poslednim vozidle soupravy ovéfit pfilehnuti a odlehnuti zdrzi. Za provedeni
odpovida zaméstnanec, fidici posun a o jejim vysledku vyrozumi strojvedouciho.”;
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¢l. 350 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Vp15, kde je mj. uvedeno:

LStrojvedouci kazdeho (s vyjimkou necinného) HV je povinen sledovat vSechny
ukazatele stavu a Ccinnosti brzd vlastniho HV a hodnoty tlaku v hlavnim
vzduchojemu a hlavnim potrubi. ...",

¢l. 39 PR obvodu Stafi¢, kde je mj. uvedeno:

»,Vjezd do obvodu Staric:

... Po zastaveni posunového dilu na dané koleji uzamkne zaméstnanec ridici
posun vysledny kli¢ zpét do elektromagnetickeho zamku a da mistrovi hlavniho
obvodu zpravu o pfijezdu posunového dilu do obvodu Stafic.

Odjezd z obvodu Staric:

Zaméstnanec ridici posun si vyzada od mistra hlavniho obvodu svoleni k posunu
do hlavniho obvodu. Po obdrzeni souhlasu uvolni vysledny kli¢ od vykolejky VkS1
a vyhybky ¢. S6 z elektromagnetického zamku a postavi posunovou cestu pro
zamysSlenou jizdu. Posunovy dil vyjede do spojovaci koleje, kde na pokyn Fidiciho
zaméstnance zastavi. ...%;

&l. 55 PR obvodu Stafi¢, kde je uvedeno:

,Pred odjezdem posunového dilu do hlavniho obvodu vs Paskov musi byt vSechna
vozidla soupravy zapojena do prubézné brzdy. Posledni viz soupravy musi mit
zapnutou a spravné Uucinkujici prabéznou brzdu. Zaméstnanec fridici posun
zkontroluje ucinek brzdy na poslednim voze a na tolika dalSich vozech, aby bylo
dosazeno minimalné 23 brzdicich procent.”;

&l. 68 PR obvodu Stafi¢, kde je mj. uvedeno:

,Obvod Stari¢ tvorfi jeden posunovaci obvod ... . Pred zahajenim posunu do
spojovaci koleje ¢. 90 si musi zaméstnanec Fidici posun vzdy vyZzadat svoleni od
mistra hlavniho obvodu.“;

Cl. 44 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Sp1, kde je mj. uvedeno:

. ... Pri pravidelné prohlidce vyhybek se provadi kontrola stavu vyhybek,
vyhybkovych konstrukci véetné vyhybek odbocujicich drah, Zeleznicniho svrsku,
prohlidkovych jam a kolejovych brzd, toCnic, hfizi a pripojnych poli ve vyhybkovych
rozvétvenich vcetné obloukt prilehlych k vyhybkam. Pri prohlidce se dale zkousi
funkénost, posuzuje opotfebeni a vady soucastek, funkce a usporadani upevnéni,
stav kolejového loze a odvodnéni a spravnost funkce vyménového zavéru
a vyméniku, funkénost kolejovych obvodu véetné izolovanych styku

Dale se kontroluje zdvih spojovacich tycCi, jejich izolace, stav Sroubeni a rozevreni
Jazyku a provede se zapadkova zkou$ka.

Soucasti prohlidky je vyhodnoceni méreni dle ¢lanku 34 az 38 v oddilu D.*,

¢l. 45 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Sp1, kde je uvedeno:

»,Vyhybky, kfizovatky, vyhybkové konstrukce, vyhybkova spojeni a prilehlé oblouky
a ostatni zarizeni musi vyhovovat podminkam stanovenym v priloze ¢. 6, ¢ast B
vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., CSN 73 6360-1, CSN 73 6360-2 a ostatni technické
dokumentaci pro montaz, kladeni a udrzbu vyhybek.;

¢l. 46 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Sp1, kde je uvedeno:
»Vysledky prohlidky zapisuje odpovédny zastupce dodavatele spolecné s vedoucim
vykonné jednotky do Knihy €. 3, Knihy €. 4 a oba zapis podepisi.*;

. Cl. 47 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Sp1, kde je mj. uvedeno:
»Pravidelna komplexni prohlidka vleCky se provadi dle prilohy ¢. 1 tohoto pfedpisu
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a planu prohlidek, vZzdy po skonCeni zimniho obdobi. Prohlidku provadi odpovédny
zastupce dodavatele provadéjiciho udrzbu drazniho zafizeni spolec¢né s vedoucim
vykonné jednotky. .. Pfi prohlidce se zjistuje stav, technicka zpusobilost drahy,
ziskavaji se podklady pro ovéreni spolehlivosti a funkénosti zafizeni, rozsah bézné
udrzby, planovani oprav a rekonstrukci.”;

« Cl. 49 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Sp1, kde je mj. uvedeno:
,O provedené prohlidce ... . V tomto zapisu se provede celkové vyhodnoceni
prohlidky véetné soupisu zavad. Vedouci vykonné jednotky provede zapis do Knihy
C. 2 a zapis podepiSe. Dodavatel provede zapis do Knihy ¢&. 3 (zavady, terminy
odstranéni zavad) a tyto zapisy spolec¢né s vedoucim vykonné jednotky podepise.*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém Frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Obvod Stafi¢ Vle¢ky Paskov je vybaven EMZ, kterym je drzen vysledny kli¢ od
vyhybky &. S6 a vykolejky VkS1. EMZ signalizuje vypravéimu v hlavnim obvodu
vs. Paskov, prostfednictvim telefonniho zafizeni DZ 61, pfitomnost vysledného Kklice,
pripadné jeho vyjmuti z EMZ.

Posunova cesta pro jizdu posunového dilu z obvodu Stafi¢ do hlavniho obvodu
vs. Paskov, na spojovaci kolej €. 90, je stavéna zaméstnancem fidicim posun (vedoucim
posunu), a to az na zakladé vyZzadaného svoleni udéleného vyprav€im hlavniho obvodu
vs. Paskov.

Posunova cesta pro jizdu posunového dilu ze spojovaci koleje €. 90 na pfislusnou
staniCni kolej vs. Paskov je stavéna vypravcim hlavniho obvodu vs. Paskov obsluhou SZZ,
a to stani¢nim RZZ cestového systému typu WSSB — GS I, dle TNZ 34 2630. SZZ jsou
zavislosti provedeny elektricky pfi pouziti elektromotorickych prestavniku, svételnych
navéstidel a kolejovych obvodl. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni se Fidi z ovladaciho
stolu na stavédle, na kterém je schematicky vyznacen reliéf kolejisté s vyznacenim koleji,
vyhybek, vykolejek a navéstidel, a to pomoci tlacitek.

SZZ ma platny Prukaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, ev. C.. PZ
9366/96-E.42, vydany DU dne 19. 12. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

Hlavni obvod vs. Paskov a obvod Stafi¢ VleCky Paskov nejsou vybaveny zafizenim
pro zaznamenavani dat.

3.4.2 Soucasti drahy

Méfeni GPK v hlavnim obvodu vs. Paskov bylo provedeno po vykolejeni TDV
nekontrolované jedouciho posunového dilu v méfickych bodech ,+30“ az ,-10“ s krokem
méfeni 1 m, tj. 30 m pfed a 10 m za bodem ,0“ v km 3,695. Z méfeni GPK v srdcovkové
Casti vyhybky €. 47, ve spojovaci koleji vyhybek €. 47 a ¢. 44ab, Casti ,b“ a ve vyhybce
C. 44ab vyplyva:
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naméiené veliCiny prevySeni koleje PK (dale jen PK) v nezatizeném stavu pro
rychlostni pasmo RPO nepfekracuji provozni odchylky ve stupni IL a ani ve stupni
IAL v Zadném méfeném bodé;

vypoctené hodnoty zborceni koleje (dale jen ZK) pfi méfeni v nezatizeném stavu
byly porovnany s provozni odchylkou ZK ve stupni IL a mezni provozni odchylkou
ve stupni IAL pro méfi¢skou zakladnu /=2,0 m, 6,0 ma 12,0 m, dle ¢l. 7.3.5 normy
CSN 73 6360-2/Z1, s vyuzitim vztahu ,1“ pro pfevy$eni D < (R - 00)/2. Uplatnéni
mezni hodnoty ZK ve stupni IAL, které je podminéno trvanim pfekroCeni mezni
hodnoty ZK na délce L = 2,00 m.

Hodnoty ZK vypocltené z naméfenych veliCin PK v nezatizeném stavu
nepiekracovaly mezni provozni odchylky ZK ve stupni IL ani ve stupni IAL
v zadném méreném bodé;

provozni a mezni provozni odchylky od teoretického vzepéti méfeného na délce
symetrické tétivy b = 10 m v srdcovkové €asti vyhybky €. 47 v oblouku o poloméru
300 m, ve spojovaci koleji mezi vyhybkami €. 47 a 44ab, Casti ,b“ v oblouku
o poloméru 300 m a ve vyhybce €. 44ab v oblouku o poloméru 150 m neprekracuji
provozni odchylky Af ve stupni IL ani ve stupni IAL v zadném méfeném bodu.

Rozdil dvou po sobé nasledujicich provoznich odchylek vzepéti AAf, naméfenych
ve vzdalenosti rovné poloviné délky tétivy b/2 = 5 m v oblouku o poloméru 150 m
v srdcovkové Casti vyhybky €. 47, ve spojovaci koleji mezi vyhybkami €. 47 a 44ab,
Casti ,b“ a ve vyhybce €. 44ab v nezatizeném stavu neprekracuji provozni odchylky
AAf ve stupni IL ani ve stupni IAL v Zadném méfeném bodé;

namérené veliCiny rozchodu koleje RK (dale jen RK) pro rychlostni pasmo RPO

(V < 60 km-h"") v nezatizeném stavu mérené:

o V_levostranném oblouku o poloméru 300 m bez prevySeni a pfechodnic
(ve vyhybce ¢&.47 a spojovaci koleji vyhybek &. 47 a 44ab, casti ,b“)
neprekracovaly v bodé méfeni ,+30“ az ,+14“ provozni odchylky RK ve stupni IL
a mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL uvedené v tabulce ,Tabulka 7 —
Provozni odchylky veli€in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK Stupen IL —
mez zasahu (opravy)“ (dale jen Tabulka 7) a v ,Tabulka 8 — Mezni provozni
odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK, SL, SP a SK Stupen IAL — mez
bezodkladného zasahu“ (dale jen Tabulka 8) CSN 73 6360-2/Z1, které plati pro
kolej vedenou v oblouku;

o v pfimém sméru nepiekracuji v zadném bodé méfeni od méficiho bodu ,+14“ po
bod ,+10“ provozni odchylky RK ve stupni IL a mezni provozni odchylky RK ve
stupni IAL, uvedené v tabulce ,Tabulka 9 — provozni a mezni provozni odchylky
veli€in +RK v pfimé koleji“ CSN 73 6360-2/Z1;

o v_pravostranném oblouku o poloméru 150 m bez prevySeni a prechodnic
(v jazykové Casti vyhybky €. 44ab) neprekracuji v bodé méfeni ,+10“ az ,-10°
provozni odchylky RK ve stupni IL a mezni provozni odchylky RK ve stupni IAL
uvedené v tabulce ,Tabulka 7 — Provozni odchylky veli€¢in RK, ZR, RK100, VL,
VP, VK, SL, SP a SK Stupen IL — mez zasahu (opravy)“ (dale jen Tabulka 7)
a v ,Tabulka 8 — Mezni provozni odchylky veli¢in RK, ZR, RK100, VL, VP, VK,
SL, SP a SK Stupen IAL — mez bezodkladného zasahu® (dale jen Tabulka 8)
CSN 73 6360-2 Z1, které plati pro kolej vedenou v oblouku;

vypoctené veliCiny zmény rozchodu koleje (dale jen ZR) v nezatizeném stavu:

o v méficim bodu ,+22% ,+10% ,-4“ a ,-8" je dosaZena mezni provozni odchylka
ZR ve stupni IAL (+7 mm/2 m);
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o v méficim bodu ,+21“ je pfekroCena mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL
(+7 mm/2 m) o +2 mm/2 m;
o v meéficim bodu ,+9“ je pfekroCena mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL
(+7 mm/2 m) o +10 mm/2 m;
o v méficim bodu ,+8“ je pfekroena mezni provozni odchylka ZR ve stupni IAL
(+7 mm/2 m) o +1 mm/2 m.
Setfenim MU se nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit, zda vySe uvedené
vypoctené veliCiny ZR dosahujici a prfekraCujici mezni provozni odchylky ZR
v pficném sméru v méficich bodech ,+22% +21% +10% ,+9% ,+8" a ,-8" byly v koleji
jiz v dobé pred nezajisténou (nekontrolovanou) jizdou posunového dilu, nebo
vznikly az v prubéhu nehodového déje nasledkem pUsobeni odstfedivych sil
vyvolanych jizdou DV rychlosti 71,5 km-h™, ktera je o 41,5 km-h”, tj. 0 138,333 %,
vy$$i, nez je nejvyssi dovolena rychlost 30 km-h' stanovena provozovatelem drahy
pro jizdu DV na VleCce Paskov. Z tohoto duvodu nelze uvedené posuzovat
v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU ani jako nedodrzeni pravnich predpisu;
vyhodnocenim GPK ve vyhybce €. 44ab, &asti ,b“ bylo zjisténo, ze naméfené
veliCiny ve stanovenych mistech ve vyhybce, vCetné ostatnich méfenych veli€in
jako napf. Siftka zlabkd u pfidrznice a dvojité pfidrznice, Sifka Zlabku v srdcovce
a dvojité srdcovce, vzdalenost vedouci hrany pfidrznice a pojizdéné hrany
srdcovky, vzdalenost vedouci hrany pfidrznice a odpovidajici kfidlové kolejnice,
vzdalenost vedouci hrany pfidrznice ve dvojité srdcovce, jsou v souladu
s pfedepsanymi veliCinami a v rozmezi stanovenych toleranci, uvedenych v Pfiloze
B CSN 73 6360-2/Z1.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

MU.

Pouziti komunikaénich prostfedku pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Posunovy dil byl sestaven z nize uvedenych 22 TDV fady Falls:

1.

83 56 6675 004-6, drzitelem TDV byla spoleCnost ZX Benet, s. r. 0. TDV bylo
pronajato spole¢nosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla provedena dne
28. 4. 2014, platnost 4 roky;

83 54 6680 405-0, drzitel TDV je spolecnost AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem
MU byla provedena dne 10. 10. 2013, platnost 4 roky;

31 56 6672 705-2, drzitelem TDV byla spole¢nost TransLog Slovakia, s. r. 0. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 30. 9. 2014, platnost 4 roky;

31 56 6677 020-3, drzitelem TDV byla spole¢nost TransLog Slovakia, s. r. 0. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 9. 10. 2014, platnost 4 roky;

33 56 6682 731-6, drzitelem TDV byla spole¢nost TransLog Slovakia, s. r. o. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 23. 10. 2013, platnost 4 roky;
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6. 31 56 6683 326-6, drzitelem TDV byla spole¢nost TransLog Slovakia, s. r. o. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 30. 9. 2014, platnost 4 roky;

7. 31 56 6683 505-5, drzitelem TDV byla spole€nost TransLog Slovakia, s. r. 0. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 30. 9. 2014, platnost 4 roky;

8. 33 56 6682 708-4, drzitelem TDV byla spole¢nost TransLog Slovakia, s. r. 0. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 11. 10. 2013, platnost 4 roky;

9. 31 56 6683 212-8, drzitelem TDV byla spoleCnost TransLog Slovakia s. r. o. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 8. 10. 2014, platnost 4 roky;

10.83 54 6680 507-3, drzitel TDV je spoleCnost AWT, a. s. Posledni TK prfed vznikem
MU byla provedena dne 16. 4. 2014, platnost 4 roky;

11.83 54 6680 012-4 drzitel TDV je spolecnost AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem
MU byla provedena dne 24. 10. 2014, platnost 4 roky;

12.83 54 6680 049-6, drzitel TDV je spoleCnost AWT, a. s. Posledni TK pred vznikem
MU byla provedena dne 29. 8. 2014, platnost 4 roky;

13.31 56 6683 418-1, drzitelem TDV byla spole¢nost TransLog Slovakia, s. r. 0. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 8. 10. 2014, platnost 4 roky;

14.83 54 6680 491-0, drzitel TDV je spoleCnost AWT, a. s. Posledni TK prfed vznikem
MU byla provedena dne 13. 5. 2013, platnost 4 roky;

15.83 54 6680 015-7, drzitel TDV je spoleCnost AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem
MU byla provedena dne 11. 7. 2011, platnost 4 roky;

16.83 54 6680 865-5, drzitelem TDV byla spoleCnost Transport-servis, a. s. TDV bylo
pronajato spole¢nosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla provedena dne
12. 4. 2012, platnost 4 roky;

17.84 54 6680 880-3, drzitel TDV je spoleCnost AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem
MU byla provedena dne 20. 4. 2012, platnost 4 roky;

18.83 56 6675 056-6, drzitelem TDV byla spoleCnost ZX Benet, s. r. 0. TDV bylo
pronajato spole¢nosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla provedena dne
28. 2. 2014, platnost 4 roky;

19.83 54 6680 409-2, drzitel TDV je spoleCnost AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem
MU byla provedena dne 11. 12. 2013, platnost 4 roky;

20.83 54 6680 263-3, drzitel TDV je spole€nost AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem
MU byla provedena dne 26. 10. 2012, platnost 4 roky;

21.35 56 6682 629-0, drzitelem TDV byla spole¢nost TransLog Slovakia, s. r. 0. TDV
bylo pronajato spoleCnosti AWT, a. s. Posledni TK pfed vznikem MU byla
provedena dne 11. 10. 2014, platnost 4 roky;

22.84 54 6683 827-1, drzitel TDV je spole¢nost AWT ROSCO, a. s. Posledni TK pfed
vznikem MU byla provedena dne 22. 8. 2013, platnost 4 roky.

HDV 740.745-5 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ

0947/00-V.20, vydany DU dne 22. 5. 2000. Posledni pravidelna TK pfed vznikem MU byla
dopravcem provedena dne 8. 12. 2014, s platnosti do 8. 6. 2015. HDV bylo dopravcem
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AWT, a. s., v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti. HDV bylo vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA RE1XX, typ RJE 151.J - UCT 1121,
C. 5507. Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:
« 16.05.17 h, najeti HDV na posunovy dil na koleji €. 6 obvodu Stafic. Pokles tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi z provozni hodnoty 4,775 bar neni do doby
nasledného uvedeni HDV do pohybu v 16.09.56 h zaznamenan;

16.09.56 h, stlaceni posunového dilu o 7 m pro spojeni s 22. TDV. Pokles tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi z provozni hodnoty 4,775 bar neni do doby
nasledného uvedeni HDV do pohybu v 16.11.23 h zaznamenan;

16.11.23 h, posunovy dil uveden do pohybu na koleji €. 6 obvodu Stafi¢. Po ujeti
drahy 85 m byla pfi rychlosti 9 km-h strojvedoucim vyfazena tazna sila HDV;

16.12.50 h, po ujeti drahy 145 m od uvedeni posunového dilu do pohybu, pFi
rychlosti 10 km-h™, byla pouzita pfimocinna brzda, tlak v brzdovych valcich vyssi
nez 0,3 bar. V tento ¢as vjelo HDV na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu
vs. Paskov — €as vzniku MU,

16.14.25 h, pfi rychlosti 9 km-h', ve vzdalenosti 373 m od uvedeni
posunového dilu do pohybu, je registrovano odbrzdéni pfimocinné brzdy
a soucasné 1. pouziti samocinné tlakové brzdy snizenim provozniho tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi 4,775 bar o 1,2 bar za 5 sec. HDV a predni Cast
posunového dilu se nachazelo na spojovaci koleji €. 90 hlavniho obvodu
vs. Paskov;

16.14.30 h, uplné odbrzdéni samocinné tlakové brzdy zvySenim tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi na provozni tlak;

16.14.36 h, pfi rychlosti 8 km-h™', ve vzdalenosti 418 m od uvedeni posunového dilu
do pohybu, je registrovano zavedeni rychloCinného brzdéni. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl snizen na 0O bar;

16.14.58 h, pfi rychlosti 9 km-h™', ve vzdalenosti 453 m od uvedeni posunového dilu
do pohybu, je registrovano opétovné pouziti pfimocCinné brzdy a nasledna
opakovana manipulace s brzdi€em pfimocinné brzdy DAKO-BP v polohach
odbrzdéno a zabrzdéno;

16.15.21 h, ve vzdalenosti 508 m od uvedeni posunového dilu do pohybu, je
registrovan zacatek zvySovani rychlosti;

16.15.45 h, pfi rychlosti 12 km-h™', ve vzdalenosti 580 m, od uvedeni posunového
dilu do pohybu, je registrovano pouziti piskovaciho zafizeni HDV, a to v intervalech
7 — 58 sec po celou dobu jizdy;

16.15.56 h, pfi rychlosti 14 km-h™', ve vzdalenosti 623 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, je registrovana manipulace s brzdi€¢em pfimoc€inné brzdy DAKO-BP
mezi polohami odbrzdéno a zabrzdéno;
16.16.52 h, pfi rychlosti 25 km-h”', ve vzdalenosti 927 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, je registrovana manipulace s brzdi¢em pfimoc€inné brzdy DAKO-BP
mezi polohami odbrzdéno a zabrzdéno;
16.18.40 h, pfi rychlosti 36 km-h™', ve vzdalenosti 1 875 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, je registrovana manipulace s brzdi€¢em pfimoc€inné brzdy DAKO-BP
mezi polohami odbrzdéno a zabrzdéno;
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16.19.19 h, pfi rychlosti 41 km-h™', ve vzdalenosti 2 301 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, je registrovano opakované (6x) davani navésti ,Pozor* lokomotivni
houkackou, a to v intervalech 1 — 10 s;

16.19.33 h, pfi rychlosti 43 km-h™", ve vzdalenosti 2 465 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, je registrovana manipulace s brzdi€em samocinné tlakové brzdy
DAKO-BS2 - zavedeni vysokotlakého Svihu a nasledné opétovné zavedeni
rychloCinného brzdéni;

16.20.07 h, pfi rychlosti 49 km-h™', ve vzdalenosti 2 897 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, je registrovana manipulace s brzdi¢em pfimoc€inné brzdy DAKO-BP
mezi polohami odbrzdéno a zabrzdéno;

16.21.11 h, ve vzdalenosti 3 834 m od uvedeni posunového dilu do pohybu, je
registrovano snizeni rychlosti z 53 km-h”" na 52 km-h”’;

16.21.13 h, pfi rychlosti 52 km-h™', ve vzdalenosti 3 860 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, strojvedouci reverzni pakou navolil opacny smér, nez byla jizda
posunového dilu;

16.21.15 h, ve vzdalenosti 3 889 m od uvedeni posunového dilu do pohybu, je
registrovan prudky pokles rychlosti z hodnoty 52 km-h”' na 0 km-h™, a to na draze
5m béhem 2 s — pocatek smykani dvojkoli. HDV pokraCovalo v jizdé smykem
(registrované rychlosti 0 km-h™') az do zastaveni na koleji ¢. 2 v hlavnim obvodu
vs. Paskov;

16.21.18 h strojvedouci po dobu 4 s zafadil jizdni (vykonovy) stupefl s narustem
trakCniho proudu na hodnotu 16 A;

16.21.22 h je registrovana manipulace s brzdiCem samocinné tlakové brzdy DAKO-
BS2 — zavedeni vysokotlakého Svihu a nasledné opétovné zavedeni rychlo€inného
brzdéni;

16.21.26 h je registrovano zastaveni chodu spalovaciho motoru HDV;

16.21.39 h je registrovana manipulace s brzdiCem pfimoc€inné brzdy DAKO-BP
mezi polohami odbrzdéno a zabrzdéno;

16.21.58 h je registrovano reverzni pakou navoleni puvodniho sméru jizdy
posunového dilu pro jizdu vpfed kratkym predstavkem;

16.22.25 h je registrovana manipulace s brzdi€em pfimoc¢inné brzdy DAKO-BP
mezi polohami odbrzdéno a zabrzdéno;

16.23.10 h je registrovana manipulace s brzdiCem pfimoc¢inné brzdy DAKO-BP
mezi polohami odbrzdéno a zabrzdéno;

16.23.49 h je registrovana posledni manipulace s brzdiCem pfimocinné brzdy
DAKO-BP. Brzdi¢ byl pfrestaven do polohy odbrzdéno;

16.24.39 h je registrovan zacCatek pInéni hlavniho potrubi HDV na provozni tlak
4,775 bar;

16.25.01 h je registrovan start spalovaciho motoru HDV;

16.25.04 h je registrovano reverzni pakou navoleni sméru pro opacny smeér jizdy,
nez byla nezajisténa (nekontrolovana) jizda posunového dilu — vpfed dlouhym
predstavkem;

16.25.06 h strojvedouci zarfadil jizdni (vykonovy) stupeni s narustem trakéniho
proudu;
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16.25.09 h je registrovano uvedeni HDV do pohybu opaénym smérem (vpred
dlouhym predstavkem), nez byl puvodni smér nezajisténé (nekontrolované)
jizdy posunového dilu. Na draze 15 m byla dosaZena rychlost 10 km-h™'. Tato
rychlost byla strojvedoucim regulovana, obsluhou brzdi¢e pfimocinné brzdy DAKO-
BP, v rozmezi 3 az 5 km-h™;

16.26.29 h HDV po ujeti vzdalenosti 108 m zastavilo;
17.03.15 h je registrovano zastaveni chodu spalovaciho motoru HDV.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

- pFed uvedenim posunového dilu do pohybu v 16.11.23 h, jizdou z koleje C. 6
obvodu Stafi¢ na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov, nebyla,
odliSné od ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., ¢l. 55
Provozniho fadu obvodu Stafi¢ a ¢l. 334 vnitfniho predpisu OKD, Doprava
Vp15, provedena zkouska brzdy posunoveho dilu, viz bod 3.5.1 této ZZ;

po zastaveni HDV v koneCném postaveni po vzniku MU bylo, odliSné od
ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) a § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.,
§ 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. a ¢l. 636 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava
Dp2, manipulovano s jeho ovladacimi prvky a v 16.25.09 h uvedeno do pohybu
opacnym smeérem (vpfed dlouhym predstavkem), nez byl plvodni smér
nezajisténé (nekontrolované) jizdy posunového dilu, a to ve sméru k mistu
konecného postaveni vykolejenych TDV na draze 108 m. Tato nedovolena
manipulace byla provedena jesté pfed pfichodem povéfené osoby provozovatele
drahy a dopravce na misto MU i pfesto, Ze na misté MU nebyly provadény
zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich zahgjeni souhlas, viz bod 2.1.3
této ZZ.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vzniku MU pfedchazela manipulace se soupravou posunoveého dilu stojici na koleji
€. 6 obvodu Stafi¢ VleCky Paskov. Soupravu tvofilo 21 TDV loZenych téznim uhlim.
V 16.05.17 h na odstavenou soupravu najelo HDV 740.745-5. HDV Kk soupravé
posunového dilu pfivésil vedouci posunu. Ke spojeni HDV a TDV pouZil Sroubovku 1. TDV
fady Falls 83 56 6675 004-6. Nasledné spojil tlakové spojky potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi), pfiCemz oteviel pouze spojkovy kohout TDV.
Spojkovy kohout HDV opomenutim ponechal zavieny. Po pfivéSeni a odstranéni
zajisStovacich prostfedku proti samovolnému pohybu, v€etné povoleni ruéni brzdy na
1. a 2. TDV, pokracoval vedouci posunu podél soupravy posunového dilu k jejimu konci.
Pfitom kontroloval svéSeni TDV, propojeni hlavniho potrubi (spojeni spojek hlavniho
potrubi a otevieni spojkovych kohoutl) mezi TDV, zapnuti brzdy a spravnou polohu
prestavovacu.

V prubéhu chuze vedouciho posunu ke konci posunového dilu strojvedouci, dle
sveého vyjadreni, zaregistroval kratky cCas plnéni hlavniho potrubi posunového dilu,
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z tohoto duvodu pohledem ze zemé zkontroloval spojeni se sousednim TDV a pfitom vSak
nezjistil neotevieni spojkového kohoutu hlavniho potrubi HDV, a tim nepropojeni hlavniho
potrubi HDV s hlavnim potrubim sousedniho TDV. Tomuto ve skuteCnosti, odliSné od
vyjadfeni strojvedouciho, pfedchazelo jim nezjisténé plnéni hlavniho potrubi. Z dat
zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV vyplyva, Zze v dobé po
spojeni HDV se soupravou posunového dilu, kdy v hlavnim potrubi HDV byl provozni tlak
4,775 bar a v hlavnim potrubim soupravy TDV posunového dilu tlak vzduchu nebyl (a byt
nemohl), se tlak v hlavnim potrubi HDV nezménil — nenastalo pInéni brzdy TDV
posunového dilu. To se neprojevilo poklesem tlaku vzduchu v hlavnim potrubi HDV
s naslednym poklesem tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech HDV a rozbé&hem
kompresoru.

Vedouci posunu po pfichodu na konec posunového dilu zjistil, Ze opodal na stejné
koleji stoji jesté jedno lozené TDV. Rozhodl| se toto TDV pfipojit k posunovému dilu jako
22. TDV. Proto dal strojvedoucimu prostfednictvim mobilni RDST pokyn ke stlageni
posunového dilu. Po svéSeni a propojeni hlavniho potrubi mezi 21. a 22. TDV na zadnim
Cele 22. TDV zavésil Sroubovku na tazny hak tahlového ustroji a prostfednictvim mobilni
RDST dal strojvedoucimu pokyn k popotazeni (ke kratkému pohybu) posunového dilu ve
sméru hlavni obvod vs. Paskov. Dlvodem bylo ovéfeni chodu TDV posunového dilu, zda
na nékterém TDV nezuUstala utaZzena ru€ni brzda. Vedouci posunu timto pokynem
strojvedoucimu misto zastaveni ani vzdalenost kratkého pohybu neurcil. Strojvedouci na
tento pokyn zadal vykon HDV a v 16.11.23 h uved| posunovy dil do pohybu. Strojvedouci
plynulym rozjezdem na draze 85 m dosahl rychlost 9 km-h”" a s posunovym dilem
pokraCoval v dalSi jizdé. Tim odlidné od pravidel provozovani drazni dopravy a jednotnych
technologickych postupt dopravce s posunovym dilem nevykonal kratky pohyb, ale pohyb
posunoveého dilu z koleje €. 6, pfes odjezdové zhlavi obvodu Stafi€¢ na spojovaci kolej
¢. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov.

Pozn.: ackoliv pravni pfredpisy, technologické postupy provozovatele drahy ani
jednotné technologické postupy dopravce nespecifikuji konkrétni ani pfibliznou vzdalenost
pro vyraz ,kratky pohyb®, je v tomto konkrétnim pfipadé zfejmé, Ze za ,kratky pohyb“ nelze
povazovat jizdu posunového dilu mezi jednotlivymi obvody Vlecky Paskov.

PfestoZze pfed uvedenim posunového dilu do pohybu vedouci posunu misto
ukonCeni kratkého pohybu strojvedoucimu nesdélil, nebyla provedena predepsana
zkouska brzdy a vedouci posunu si nevyzadal od vypravCiho vs. Paskov souhlas k jizdé
na spojovaci kolej €. 90, vedouci posunu na vzniklou situaci reagoval odliSné od
technologickych postupu provozovatele drahy — nedal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
jedouciho posunového dilu. Misto toho naskocil na ploSinu s ruéni brzdou posledniho
TDV. Domnival se, Ze strojvedouci s posunovym dilem zastavi az na spojovaci koleji ¢. 90
tak, aby byla posunovym dilem uvolnéna krajni vyhybka €. S2 a on mohl provést zkousku
brzdy posunového dilu a ukony, kterymi by uved! jednotlivé prvky v kolejisti do zakladni
polohy, tzn. vyhybku €. S2 pfestavit do polohy pro jizdu pfimym smérem a v této poloze ji
uzamknout mechanickym vyménovym zamkem, zafizeni bo€ni ochrany — vykolejku VkS1
prestavit do koncové polohy, kdy je svodny klin v poloze na kolejnici a v této poloze ji
uzamknout mechanickym vykolejkovym zamkem a vysledny kli¢ vlozit do EMZ
vyhybkarského stanovisté St. |. Z tohoto ddvodu vedouci posunu po dojeti konce
posunového dilu k hranici obvodu Stafi¢ seskocil z TDV, zacal davat strojvedoucimu
prostfednictvim mobilni RDST informace v podétech TDV o vzdalenosti zadniho Cela
posledniho TDV od hrotu jazyka vyhybky &. S2 obvodu Stafi¢ a posléze pokyny
k zastaveni posunového dilu. Po dani pokynl k zastaveni posunového dilu na spojovaci
koleji €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov, kdy vedouci posunu pfedpokladal, ze

42



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

l
INSPEKCE

strojvedouci s posunovym dilem zastavi, zapoc€al na odjezdovém zhlavi obvodu Stafi¢
s ukony pro uvedeni jednotlivych prvku v kolejisti do zakladni polohy.

Po dosazeni rychlosti posunového dilu 9 km-h"' strojvedouci pokrac¢oval v dalsi jizdé
vybéhem pFes paskovské zhlavi obvodu Stafi¢ na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu
vs. Paskov. Rychlost jizdy posunového dilu pozvolna narastala. Pfi rychlosti 10 km-h™
pouzil strojvedouci pfimocinnou brzdu HDV. Na draze 125 m se rychlost jizdy posunového
dilu snizila na 8 km-h™". Touto rychlosti, pfi trvalém Gcinku pfimocinné brzdy, posunovy dil
pokraCoval v jizdé. Po vjeti HDV na usek spojovaci koleje €. 90 s podélnym sklonem
11,4 %o zaCala rychlost posunového dilu narustat. Po ujeti 373 m od uvedeni posunového
dilu do pohybu, v 16.14.30 h, pfi rychlosti 9 km-h™', kdy konec posunového dilu se blizil
k hranici obvodu Stafi¢, strojvedouci odbrzdil pfimo€innou brzdu a poprvé od uvedeni
posunového dilu do pohybu na koleji ¢&. 6 obvodu Stafi€ manipuloval s brzdi¢em
samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2, kdy provoznim brzdénim snizil tlak v hlavnim
potrubi na 3,575 bar. Za 2 s, pfi rychlosti 9 km-h™, obsluhou brzdi¢e samodinné tlakové
brzdy doplnil tlak v hlavnim potrubi na provozni hodnotu 4,775 bar. V 16.14.36 h, pfi
rychlosti 8 km-h™', po ujeti 45 m (418 m od uvedeni posunového dilu do pohybu) obsluhou
brzdice samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 zaved| rychlo€inné brzdéni. ProtoZe hlavni
potrubi HDV nebylo propojeno s hlavnim potrubim TDV posunového dilu, nebyly
zavedenim rychlo€inného brzdéni prabézné brzdy TDV posunového dilu uvedeny
v Cinnost. To mélo vlivem postupného vjizdéni lozenych TDV fazenych za HDV v soupravé
posunoveho dilu na usek spojovaci koleje €. 90 s podélnym sklonem 11,4 %o za nasledek
dal$i pozvolné zvySovani rychlosti jizdy. V 16.15.45 h, pfi rychlosti 12 km-h”, po ujeti
162 m od zavedeni rychlo€inného brzdéni (580 m od uvedeni posunového dilu do
pohybu) strojvedouci zacal obsluhovat piskovaci zafizeni HDV. To obsluhoval az do
zastaveni HDV v hlavnim obvodu vs. Paskov. V 16.21.13 h, pfi rychlosti 52 km-h™", po ujeti
3 442 m od zavedeni rychlo¢inného brzdéni (3 860 m od uvedeni posunového dilu do
pohybu), strojvedouci ve snaze o zvySeni brzdiciho ucinku navolil reverzni pakou opacény
smér, nez byla jizda posunového dilu. Nez stacil jizdnim kontrolérem zaradit vykonovy
stupen, dosSlo v 16.21.15 h, pfi rychlosti 52 km-h”, po ujeti 3 471 m od zavedeni
rychlo¢inného brzdéni (3 889 m od uvedeni posunoveého dilu do pohybu), k prudkému
snizeni zaznamenané rychlosti az do zastaveni. Kola se pfestala odvalovat, zaznamové
zafizeni registrovalo rychlost 0 km-h", nastalo jejich smykani, které pokracovalo az do
zastaveni HDV v hlavnim obvodu vs. Paskov. V 16.21.18 h strojvedouci zaradil jizdni
(vykonovy) stupen, po kterém o 4 s pozdéji nasledovalo zastaveni chodu spalovaciho
motoru.

V prabéhu nezajisténé (nekontrolované) jizdy posunového dilu strojvedouci
prostfednictvim mobilni RDST postupné informoval vedouciho posunu a vypravciho
hlavniho obvodu vs. Paskov, ze nemUze posunovy dil zastavit a ten jizdou na spadu
zrychluje. VypravCi na vzniklou situaci reagoval postavenim posunové cesty normalni
obsluhou SZZ hlavniho obvodu vs. Paskov ze spojovaci koleje €. 90 na volné stanicni
koleje €. 2 a €. 102 a dale pfes vratimovské zhlavi na kusou stani¢ni kolej €. 102a.

Rychlost jizdy posunového dilu po spadu i pfi jizdé smykem HDV nadale narustala.
Strojvedouci se v prubéhu této nezajisténé (nekontrolované) jizdy snazil opakovanou
manipulaci s brzdi¢em pfimocinné brzdy DAKO-BP snizit rychlost jizdy posunového dilu.
Tyto manipulace nemély na dalSi rychlost jizdy posunového dilu ani na smykani kol Zzadny
vliv, protoZze od rychlosti 8 km-h" bylo po celou dobu nezajisténé (nekontrolované) jizdy
posunoveho dilu strojvedoucim zavedeno rychlo€inné brzdéni HDV.

Vyhybkami €. 47 a 44ab hlavniho obvodu vs. Paskov posunovy dil projizdél
rychlosti 71,5 km-h™". Za prujezdu TDV Falls 83 56 6675 004-6, fazeného jako 1. TDV za
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HDV, kfizovatkovou vyhybkou €. 44ab, v €asti ,a“, v km 3,695, pfi jizdé vedlejSim smérem
zprava doprava, v 16.25 h levé kolo pfedni napravy zadniho podvozku ,b", vlivem rychlosti
jizdy posunového dilu prekracujici stanovenou rychlost 30 km-h”" o 41,5 km-h',
ti. 0 138,3 %, vySplhalo na temeno levého ohnutého (vnitfniho) jazyka vyhybky. Po ujeti
78 cm toto kolo propadlo ve vyhybce €. 44ab, v ¢asti ,a“ mezi levy ohnuty (vnitfni) jazyk
a levou opornici a v pribéhu dalsi jizdy narazilo do dvojité srdcovky. V dalSim pribéhu
jizdy posunového dilu v prostoru jiz poSkozené vyhybky €. 44ab, v casti ,a“, postupné
vykolejilo dalSich 20 TDV posunového dilu, které se rozvéSovaly a vyjma 20. TDV
prevracely. Dynamikou nehodového déje se HDV samovolné odvésilo od soupravy
posunového dilu a se zablokovanymi koly se smykalo dale po stani¢ni koleji ¢. 2. HDV
v kone¢ném postaveni po vzniku MU zastavilo v km 3,352, ve sméru jizdy posunového
dilu zadnim Celem ve vzdalenosti 145 m za, na levém boku lezicim, TDV Falls 83 56 6675
004-6, fazeném jako 1. TDV za HDV.

V pribéhu nezajisténé (nekontrolované) jizdy posunového dilu po spojovaci koleji
€. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov strojvedouci nerespektoval navéstidlo s naveésti
,Piskejte” situované vpravo spojovaci koleje &. 90 v km 9,324 pfed ZP P 10649 v km 9,076
a navestidlo s navesti ,Piskejte” situované vpravo spojovaci koleje €. 90 v km 8,257 pred
ZP P 10648 v km 8,309. Uvedené nerespektovani navéstidel nelze povazZovat za
nedodrzeni pravnich pfedpistu a pfedpist provozovatele drahy a dopravce, protoze bylo
tlakové brzdy posunového dilu a nekontrolovanym nartstem rychlosti jizdy posunového
dilu. Strojvedouci ve snaze o korekci rychlosti jizdy posunového dilu pro jeho zastaveni
upfednostnil obsluhu brzdového zafizeni HDV pfed davanim navésti ,Pozor*.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

« vedouci posunu pfi spojovani HDV 740.745-5 a TDV Falls 83 56 6675 004-6
posunového dilu, kdy spojil tlakové spojky hlavniho potrubi, oteviel pouze spojkovy
kohout TDV. Spojkovy kohout HDV, odlisné od ustanoveni &l. 24, 25 a 293 pism. b)
a e) vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2 a § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., ponechal zavieny;

strojvedouci po spojeni HDV s TDV posunového dilu, odlisné od ¢l. 350 vnitfniho
predpisu OKD, Doprava Vp15 a § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
nesledoval na manometrech HDV hodnoty tlaku v hlavnim vzduchojemu a hlavnim
potrubi, viz bod 3.4.4 této ZZ. To mélo za nasledek nezjisténi nepropojeni hlavniho
potrubi HDV s hlavnim potrubim TDV, a tim neplnéni brzdy TDV posunového dilu;

po uvedeni posunového dilu do pohybu na koleji €. 6 obvodu Stafi¢ na pokyn
vedouciho posunu ,Stafi¢ na koleji €. 6 potahni®, kterym mél byt vykonan kratky
pohyb DV posunového dilu za ucelem, zda na nékterém TDV nezlstala utazena
ruéni brzda, kdy strojvedouci s posunovym dilem pokraCoval v dalSi jizdé z koleje
€. 6 obvodu Stafi¢ na odjezdové zhlavi obvodu Stafi¢ a dale na spojovaci kolej
€. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov, vedouci posunu v navaznosti na €l. 112 vnitfniho
predpisu OKD, Doprava Dp1 a ¢&l. 9.7, Casti |. Pilohy 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.,
odlidné od ¢l. 24, 25 a 296 vnitiniho pfedpisu OKD, Doprava Dp2 a § 35 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nedal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
posunoveho dilu jesté v obvodu Stafic. ACkoli védél, Ze odlisné od ¢l. 24, 25, 293
pism. b) a e) a 296 vnitiniho pfedpisu OKD, Doprava Dp2, ¢l. 331, 332 a 334
vnitfniho predpisu Vp15 a él. 39, 55 a 68 PR obvodu Stafi¢ a § 35 odst. 1 pism. a)
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zakona €. 266/1994 Sb. pro posun do spojovaci koleje €. 90 hlavniho obvodu vs.
Paskov si nevyzadal svoleni od vyprav€éiho hlavniho obvodu vs. Paskov
a neprovedl zkousSku brzdy posunového dilu, naskocCil na ploSinu s ruc¢ni brzdou
posledniho TDV a ponechal strojvedouciho s posunovym dilem pokraCovat v jizdé
do hlavniho obvodu;

po uvedeni posunoveého dilu do pohybu na koleji €. 6 obvodu Stafi¢ strojvedouci na
pokyn vedouciho posunu ,Stafi¢ na koleji €. 6 potahni“ uvedl v 16.11.23 h posunovy
dil do pohybu. Na zakladé udéleného pokynu mél s posunovym dilem vykonat
kratky pohyb v uréeném sméru. Strojvedouci vSak s posunovym dilem, odlisné od
ustanoveni ¢l. 112 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Dp1, &l. 24, 25, 284, 296, 299
pism. f) a 301 vnitiniho predpisu OKD, Doprava Dp2, ¢l. 331, 332 a 334 vnitfniho
predpisu OKD, Doprava Vp15, ¢l. 55 Provozniho fadu obvodu Stafi¢ a § 35 odst. 1
pism. a) a pism. g) zakona ¢. 266/1994 Sb., pokraCoval v dal$i jizdé z koleje €. 6
obvodu Stafi¢, pres odjezdové zhlavi obvodu Stafic na spojovaci kolej €. 90
hlavniho obvodu vs. Paskov, aniz by dostal pokyn k dalSimu pohybu (jizdé) nebo
mu bylo oznameno misto, kam az smi nejdale posunovat, a byla provedena
zkouska brzdy posunového dilu, viz bod 3.4.4 této ZZ. V dané situaci mél
predpokladat, Ze doSlo ke ztraté spojeni prostfednictvim RDST a posunovy dil
zastavit jesté v obvodu Stafic.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik, a to mezi
zameéstnancem fidicim posun (vedoucim posunu) a strojvedoucim. Vedouci posunu dal
prostfednictvim pfenosné RDST strojvedoucimu pokyn ,Stafi¢ na koleji €. 6 potahni, bez
ureni mista zastaveni Ci vzdalenosti kratSiho pohybu, pfestoZze nebyla provedena
predepsana zkouska brzdy posunoveého dilu.

Po uvedeni posunového dilu na stani¢ni koleji ¢. 6 obvodu Stafi¢ do pohybu, kdy
strojvedouci misto vykonani ,kratSiho pohybu®, pokraCoval v jizdé na spojovaci kolej €. 90
hlavniho obvodu vs. Paskov, méla probéhnout nasledna verbalni komunikace, na zakladé
které by vedouci posunu dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunového dilu. Tento
pokyn mél dat vedouci posunu prostfednictvim mobilni RDST, protoZze védél, ze pfed
uvedenim posunoveho dilu do pohybu nebyla provedena pfedepsana zkouska brzdy a od
vypravcCiho vs. Paskov si nevyzZadal souhlas k jizdé na spojovaci kolej €. 90. Tato verbalni
komunikace vSak neprobéhla, viz bod 3.5.1, 4.1.1 a 4.2.1 této ZZ.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti
Misto MU nebylo do pfichodu povéfené osoby provozovatele drahy a dopravce

zabezpeceno v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb.a § 9
odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., viz bod 2.1.3, 3.4.4 a 4.4.1 této ZZ.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 19. 2. 2015 od 5.45 h, odpocinek pfed
sménou 12 h;

vedouci posunu, ve sméné dne 19. 2. 2015 od 5.45 h, odpocinek pfed sménou
36 h;

vypravCi hlavniho obvodu vs. Paskov, ve sméné dne 19. 2. 2015 od 5.45 h,
odpocinek pfed sménou 24 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
vsouladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady

€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU, kdy doSlo k nezajisténé (nekontrolované) jizdé posunového dilu
v Cele s HDV, po jeho pfedchozim uvedeni do pohybu, neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skuteénosti
v bodé 3

Vzniku MU pfedchazela manipulace se soupravou posunoveho dilu stojiciho na
koleji €. 6 obvodu Stafi¢ VleCky Paskov. Soupravu tvofilo 21 TDV lozenych téznim uhlim.
V 16.05.17 h na odstavenou soupravu najelo HDV 740.745-5. HDV Kk soupravé
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posunového dilu pfivésil vedouci posunu. Ke spojeni HDV a TDV pouzil Sroubovku 1. TDV
fady Falls 83 56 6675 004-6. Nasledné spojil tlakové spojky potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi), pficemz oteviel pouze spojkovy kohout TDV.
Spojkovy kohout HDV opomenutim ponechal zavieny. Po pfiveéSeni a odstranéni
zajistovacich prostfedkd proti samovolnému pohybu, véetné povoleni ruéni brzdy na
1. a 2. TDV, pokracoval vedouci posunu podél soupravy posunoveého dilu k jejimu konci.
Pfitom kontroloval svéSeni TDV, propojeni hlavnich potrubi (spojeni spojek hlavniho
potrubi a otevieni spojkovych kohoutl) mezi TDV, zapnuti brzdy a spravnou polohu
prestavovacu.

V prubéhu chuze vedouciho posunu ke konci posunového dilu strojvedouci, dle
svého vyjadfeni, zaregistroval kratky Cas plnéni hlavniho potrubi posunového dilu.
Z tohoto divodu pohledem ze zemé zkontroloval spojeni se sousednim TDV. Pfitom vSak
nezjistil neotevieni spojkového kohoutu hlavniho potrubi HDV, a tim nepropojeni hlavniho
potrubi HDV s hlavnim potrubim sousedniho TDV. Tomuto ve skutecnosti, odliSné od
vyjadfeni strojvedouciho, pfedchazelo jim nezjisténé plnéni hlavniho potrubi. Z dat
zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV vyplyva, Zze v dobé po
spojeni HDV se soupravou posunového dilu, kdy v hlavnim potrubi HDV byl provozni tlak
4,775 bar a v hlavnim potrubi soupravy TDV posunového dilu tlak vzduchu nebyl (a byt
nemohl), se tlak v hlavnim potrubi HDV nezménil — nenastalo plnéni brzdy TDV
posunového dilu. To se neprojevilo poklesem tlaku vzduchu v hlavnim potrubi HDV
s naslednym poklesem tlaku vzduchu v hlavnich vzduchojemech HDV a rozbéhem
kompresoru.

Vedouci posunu po pfichodu na konec posunového dilu zjistil, Ze opodal na stejné
koleji stoji jesté jedno lozené TDV. Rozhodl se toto TDV pfipojit k posunovému dilu jako
22. TDV. Proto dal strojvedoucimu prostfednictvim mobilni RDST pokyn ke stlaceni
posunového dill. Po svéSeni a propojeni hlavniho potrubi mezi 21. a 22. TDV na zadnim
Cele 22. TDV zavésil Sroubovku na tazny hak tahlového ustroji a prostfednictvim mobilni
RDST dal strojvedoucimu pokyn k popotazeni (ke kratkému pohybu) posunového dilu ve
sméru hlavni obvod vs. Paskov. Dlvodem bylo ovéfeni chodu TDV posunového dilu, zda
na nékterém TDV nezustala utaZzena ru€ni brzda. Vedouci posunu timto pokynem
strojvedoucimu misto zastaveni ani vzdalenost kratkého pohybu neurcil. Strojvedouci na
tento pokyn zadal vykon HDV a v 16.11.23 h uvedl posunovy dil do pohybu
a s posunovym dilem plynulym rozjezdem na draze 85 m dosahl rychlost 9 km-h
a s posunovym dilem pokracCoval v dalSi jizdé. Tim s posunovym dilem nevykonal kratky
pohyb, ale jizdu posunového dilu z koleje €. 6, pfes odjezdové zhlavi obvodu Stafi€¢ na
spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov (pozn.: ackoliv pravni predpisy,
technologické postupy provozovatele drahy ani jednotné technologické postupy dopravce
nespecifikuji konkrétni ani pfibliznou vzdalenost pro vyraz ,kratky pohyb® je v tomto
konkrétnim pfipadé ziejmé, Ze za ,kratky pohyb“ nelze povazovat jizdu posunového dilu
mezi jednotlivymi obvody Vle¢ky Paskov).

PfestoZze pfed uvedenim posunového dilu do pohybu vedouci posunu misto
ukoncCeni kratkého pohybu strojvedoucimu nesdélil, nebyla provedena pfedepsana
zkouska brzdy a vedouci posunu si nevyzadal od vypravciho vs. Paskov souhlas k jizdé
do spojovaci koleje €. 90, vedouci posunu nedal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
jedouciho posunového dilu. Misto toho nasko il na ploSinu s ruéni brzdou posledniho
TDV. Domnival se, ze strojvedouci s posunovym dilem zastavi az na spojovaci koleji €. 90
tak, aby byla posunovym dilem uvolnéna krajni vyhybka €. S2 a on mohl provést zkousku
brzdy posunového dilu a ukony, kterymi by uved! jednotlivé prvky v kolejidti do zakladni
polohy, tzn. vyhybku S2 pfestavit do polohy pro jizdu pfimym smérem a v této poloze ji
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uzamknout mechanickym vyménovym zamkem, zafizeni bo€ni ochrany — vykolejku VkS1
prestavit do koncové polohy, kdy je svodny klin v poloze na kolejnici a v této poloze ji
uzamknout mechanickym vykolejkovym zamkem a vysledny kli¢ vlozit do EMZ
vyhybkarského stanovisté St. I. Z tohoto ddvodu vedouci posunu po dojeti konce
posunoveho dilu k hranici obvodu Stafi¢ seskoCil z TDV a zacal davat strojvedoucimu
prostfednictvim mobilni RDST informace v pocétech TDV o vzdalenosti zadniho Cela
posledniho TDV od hrotu jazyka vyhybky €. S2 obvodu Stafic a posléze pokyny
k zastaveni posunového dilu. Po dani pokyna k zastaveni posunového dilu na spojovaci
koleji ¢. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov, kdy vedouci posunu pfedpokladal, ze
strojvedouci s posunovym dilem zastavi, zapo¢al na odjezdovém zhlavi obvodu Stafi¢
s ukony pro uvedeni jednotlivych prvku v kolejisti do zakladni polohy.

Po dosazeni rychlosti posunového dilu 9 km-h"' strojvedouci pokracoval v dalsi jizdé
vybéhem pFes paskovské zhlavi obvodu Stafi¢ na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu
vs. Paskov, na kterou s HDV vjel v 16.12.50 h, rychlosti 10 km-h™, po ujeti 145 m od
uvedeni posunového dilu do pohybu — vznik MU. Rychlost nezajisténé (nekontrolované)
jizdy posunového dilu pozvolna narGstala. Pfi rychlosti 10 km-h", v 16.12.50 h, pouZil
strojvedouci pfimoc€innou brzdu HDV, coz vedlo na draze 125 m ke sniZeni rychlosti jizdy
posunového dilu na 8 km-h™'. Touto rychlosti, pfi trvalém uGginku pfimocinné brzdy,
posunovy dil pokracoval v jizdé a po vjeti HDV na usek spojovaci koleje €. 90 s podélnym
sklonem 11,4 %o, odkud jiz nebylo mozné posunovy dil u€inkem brzdy HDV zastavit.
Rychlost jizdy posunového dilu zaCala nekontrolované narlstat. Po ujeti 373 m od
uvedeni posunového dilu do pohybu, v 16.14.30 h, pfi rychlosti 9 km-h”', kdy konec
posunového dilu se blizil k hranici obvodu Stafi¢, strojvedouci odbrzdil pfimocinou brzdu
a poprvé od uvedeni posunového dilu do pohybu na koleji €. 6 obvodu Stafi¢ manipuloval
s brzdicem samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2, kdy provoznim brzdénim snizil tlak
v hlavnim potrubi na 3,575 bar. Za 2 s, pfi rychlosti 9 km-h", obsluhou brzdi¢e samoc¢inné
tlakoveé brzdy doplnil tlak v hlavnim potrubi na provozni hodnotu 4,775 bar. V 16.14.36 h,
pfi rychlosti 8 km-h™, po ujeti 45 m (418 m od uvedeni posunového dilu do pohybu)
obsluhou brzdiCe samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 zavedl rychlo€inné brzdéni.
Protoze hlavni potrubi HDV nebylo propojeno s hlavnim potrubim TDV posunového dilu,
nebyly zavedenim rychlo€inného brzdéni prubézné brzdy TDV posunového dilu uvedeny
v Cinnost. To mélo vlivem postupného vjizdéni lozenych TDV fazenych za HDV v soupravé
posunoveho dilu na usek spojovaci koleje €. 90 s podélnym sklonem 11,4 %o za nasledek
dal$i pozvolné zvySovani rychlosti jizdy. V 16.15.45 h, pfi rychlosti 12 km-h”, po ujeti
162 m od zavedeni rychlo€inného brzdéni (580 m od uvedeni posunového dilu do
pohybu) strojvedouci zacal obsluhovat piskovaci zafizeni HDV. To obsluhoval az do
zastaveni HDV v hlavnim obvodu vs. Paskov. V 16.21.13 h, pfi rychlosti 52 km-h™", po ujeti
3 442 m od zavedeni rychlo¢inného brzdéni (3 860 m od uvedeni posunového dilu do
pohybu), strojvedouci ve snaze o zvySeni brzdiciho ucinku navolil reverzni pakou opacény
smér, nez byla jizda posunového dilu. Nez stacil jizdnim kontrolérem zaradit vykonovy
stupeni, dosSlo v 16.21.15 h, pfi rychlosti 52 km-h”, po ujeti 3 471 m od zavedeni
rychlo¢inného brzdéni (3 889 m od uvedeni posunového dilu do pohybu), k prudkému
snizeni zaznamenané rychlosti az do zastaveni. Kola se pfestala odvalovat, zaznamové
zafizeni registrovalo rychlost 0 km-h", nastalo jejich smykani, které pokracovalo az do
zastaveni HDV v hlavnim obvodu vs. Paskov. V 16.21.18 h strojvedouci zaradil jizdni
(vykonovy) stupen, po kterém o 4 s pozdéji nasledovalo zastaveni chodu spalovaciho
motoru.

V prabéhu nezajisténé (nekontrolované) jizdy posunového dilu strojvedouci
prostfednictvim mobilni RDST postupné informoval vedouciho posunu a vypravciho
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hlavniho obvodu vs. Paskov, Ze nemlze posunovy dil zastavit a ten jizdou na spadu
zrychluje. VypravCi na vzniklou situaci reagoval postavenim posunové cesty normaini
obsluhou SZZ hlavniho obvodu vs. Paskov ze spojovaci koleje €. 90 na volné stanicni
koleje €. 2 a €. 102 a dale pres vratimovské zhlavi na kusou stanicni kolej €. 102a hlavniho
obvodu vs. Paskov.

Rychlost jizdy posunového dilu po spadu i pfi jizdé smykem HDV nadale narustala.
Strojvedouci se v prubéhu této nezajisténé (nekontrolované) jizdy snazil opakovanou
manipulaci s brzdi¢em pfimocinné brzdy DAKO-BP snizit rychlost jizdy posunového dilu.
Tyto manipulace nemély na dalSi rychlost jizdy posunového dilu ani na smykani kol Zzadny
vliv, protoZze od rychlosti 8 km-h" bylo po celou dobu nezajisténé (nekontrolované) jizdy
posunoveho dilu strojvedoucim zavedeno rychlo€inné brzdéni HDV.

Vyhybkami €. 47 a 44ab hlavniho obvodu vs. Paskov posunovy dil projizdél
rychlosti 71,5 km-h™". Za prtjezdu TDV Falls 83 56 6675 004-6, fazeného jako 1. TDV za
HDV, kfizovatkovou vyhybkou €. 44ab, v Casti ,a“, v km 3,695, pfi jizdé vedlejSim smérem
zprava doprava, v 16.25 h, TDV vykolejilo. V dal8im pribéhu jizdy posunového dilu
v prostoru jiZ poSkozené vyhybky €. 44ab, v €asti ,a“, postupné vykolejilo dalSich 20 TDV
posunoveho dilu, ktera se rozvéSovala a vyjma 20. TDV prevracela. Dynamikou
nehodového déje se HDV samovolné odvésilo od soupravy posunového dilu a se
zablokovanymi koly se smykalo dale po stani¢ni koleji €. 2. HDV v kone€ném postaveni po
vzniku MU zastavilo v km 3,352, ve sméru jizdy posunoveého dilu zadnim Celem ve
vzdalenosti 145 m za, na levém boku lezicim, TDV Falls 83 56 6675 004-6, fazeném jako
1. TDV za HDV.

Pfi MU k Ujmé na zdravi osob ani k uniku nebezpecnych latek nedoslo. IZS byl
aktivovan.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zajisténi provozuschopnosti drahy — Vlecky Paskov, v€etné provadéni pravidelnych
kontrol a udrzby drahy, nemélo zadnou souvislost s pfi¢inami a okolnostmi vzniku MU ani
nemeélo vliv na jeji nasledky.

Dopravce AWT, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 24, 25 a 293 pism. b) a e)
vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2 a ¢l. 350 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Vp15,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle
pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence tim, Ze:

vedouci posunu pfi spojovani HDV 740.745-5 a TDV Falls 83 56 6675 004-6

posunového dilu na koleji €. 6 obvodu Stafi¢, ktery mél byt brzdén pribéznou
samocinnou tlakovou brzdou, spojil tlakové spojky hlavniho potrubi, pficemz
otevfel pouze spojkovy kohout na Cele 1. TDV. Spojkovy kohout na vnitinim Cele
HDV ponechal zavieny;

strojvedouci po svéSeni a spojeni HDV s TDV posunového dilu nesledoval na
manometrech HDV hodnoty tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu a hlavnim
potrubi a tim nezjistil nepropojeni hlavniho potrubi HDV s hlavnim potrubim TDV
a neplnéni brzdy TDV posunového dilu.
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Uvedené mélo za nasledek nenaplnéni brzdy (brzdového zarizeni) TDV posunoveho dilu
tlakovym vzduchem.

Dopravce AWT, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢l. 112 vnitfniho predpisu OKD,
Doprava Dp1, &l. 24, 25 a 296 vnitiniho pfedpisu OKD, Doprava Dp2 a ¢&l. 9.7, Casti |.
Pfilohy 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy
a platné licence tim, Ze po uvedeni posunového dilu do pohybu na koleji €. 6 obvodu Stafi¢
na pokyn vedouciho posunu ,Stafi¢ na koleji €. 6 potahni“, na jehoz zakladé kterého mél
byt vykonan kratky pohyb DV posunového dilu, strojvedouci s posunovym dilem
pokraCoval v dal$i jizdé z koleje ¢. 6 obvodu Stafi¢ na odjezdové zhlavi obvodu Stafi¢
a dale na spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov. PfestoZe pravni predpisy,
technologické postupy provozovatele drahy ani jednotné technologické postupy dopravce
nespecifikuji konkrétni ani pfibliznou vzdalenost pro vyraz ,kratky pohyb* pfi posunu, je
v tomto konkrétnim pfipadé zfejmé, Ze za ,kratky pohyb“ nelze povazovat jizdu
posunového dilu mezi jednotlivymi obvody VleCky Paskov.

Dopravce AWT, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢l. 24, 25 a 293 pism. b) a e)
a 296 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2, Cl. 331, 332 a 334 vnitfniho pfedpisu OKD,
Doprava Vp15 a ¢l. 55 PR obvodu Stafi¢, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a pism. g)
zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence tim, ze vedouci posunu nedal strojvedoucimu pokyn k zastaveni
posunového dilu jesté v obvodu Stafic€ i presto, ze védél, Ze pfed uvedenim posunového
dilu do pohybu neprovedl zkouSku brzdy posunového dilu. Posunovy dil o hmotnosti
18821t byl tak brzdén pouze uCinkem brzdy HDV 740.745-5, s brzdici vahou 48 t, pfi
hmotnosti HDV 72 t. Vedouci posunu misto dani pokynu pro zastaveni posunového dilu
naskoCil na ploSinu s rucni brzdou posledniho TDV a ponechal strojvedouciho
s posunovym dilem pokraCovat v jizdé, pfiCemz se domnival, Ze strojvedouci
s posunovym dilem zastavi aZz na spojovaci koleji €. 90 tak, aby on mohl provést zkousku
brzdy posunového dilu a ukony, kterymi by uved| jednotlivé prvky v kolejidti obvodu Stafi¢
do zakladni polohy. Proto vedouci posunu po dojeti konce posunového dilu k hranici
obvodu Stafi¢ zacal davat strojvedoucimu prostfednictvim mobilni RDST informace
v poctech TDV o vzdalenosti zadniho €ela posledniho TDV od hrotu jazyka vyhybky &. S2
obvodu Stafi¢ a posléze pokyny k zastaveni posunového dilu. Po dani pokynu k zastaveni
posunového dilu na spojovaci koleji €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov zapocal na
odjezdovém zhlavi obvodu Stafi¢ s ukony pro uvedeni jednotlivych prvkd v kolejisti do
zakladni polohy.

Dopravce AWT, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢l. 112 vnitfniho predpisu OKD,
Doprava Dp1, &l. 24, 25, 284, 296, 299 pism. f) a 301 vnitiniho pfedpisu OKD, Doprava
Dp2, ¢l. 331, 332 a 334 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Vp15 a ¢l. 55 Provozniho fadu
obvodu Stafic, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence a pfi provozovani
drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni
dopravy tim, Ze strojvedouci po uvedeni posunového dilu do pohybu v 16.11.23 h, na koleji
€. 6 obvodu Stafi¢, na pokyn vedouciho posunu ,Stafi¢ na koleji €. 6 potahni“, nevykonal
s posunovym dilem kratky pohyb v ureném sméru. Prfestoze pravni predpisy,
technologické postupy provozovatele drahy ani jednotné technologické postupy dopravce
nespecifikuji konkrétni ani pfibliznou vzdalenost pro vyraz ,kratky pohyb® je v tomto
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konkrétnim pfipadé ziejmé, Ze za ,kratky pohyb“ nelze povazovat jizdu posunového dilu
mezi jednotlivymi obvody VleCky Paskov. Strojvedouci s posunovym dilem pokracoval
v dal§i jizdé z koleje €. 6 obvodu Stafi€¢, pfes odjezdové zhlavi obvodu Stafi¢, na
spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov, aniz by od vedouciho posunu dostal
pokyn k dalSimu pohybu (jizdé), nebo mu bylo oznameno misto, kam az smi nejdale
posunovat, a pfed jizdou posunoveho dilu do hlavniho obvodu vs. Paskov byla provedena
zkouSka brzdy posunového dilu. Protoze zadné dalSi pokyny od vedouciho posunu
nedostal, mél strojvedouci predpokladat, Ze mezi vedoucim posunu a nim doslo ke ztraté
spojeni uskuteChovaného prostiednictvim RDST a posunovy dil mél zastavit jesté
v obvodu Stafic.

VySe uvedené mélo za nasledek v 16.12.50 h, po ujeti drahy 145 m od uvedeni
posunového dilu do pohybu, pfi rychlosti 10 km-h™, jeho nedovolené vjeti bez souhlasu
vypravCiho hlavniho obvodu vs. Paskov, na spojovaci kolej ¢. 90 hlavniho obvodu
vs. Paskov — vznik MU. Strojvedouci rychlost jizdy posunového dilu do té doby (v pribéhu
jizdy obvodem Stafic€) obsluhou brzdi¢e pfimocinné brzdy DAKO-BP ani obsluhou brzdice
samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 neupravoval. O nefunkénosti pribézné samocinné
tlakové brzdy TDV posunového dilu v té dobé jesté nevédél. Po ujeti 269 m od uvedeni
posunového dilu do pohybu vjelo HDV nezajisténou (nekontrolovanou) jizdou posunového
dilu na spojovaci koleji €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov za hranici poCatku podélného
sklonu 11,4 %o, odkud jiz nebylo mozné posunovy dil u€inkem brzdy HDV zastavit.
Rychlost jizdy posunového dilu poté zafala nekontrolované naruUstat az na zjiSténou
hodnotu 71,5 km-h™".

Nasledkem nezajisténé (nekontrolované) jizdy posunoveého dilu v hlavnim obvodu
vs. Paskov doSlo v 16.25 h, za prujezdu TDV Falls 83 56 6675 004-6, fazeného jako
1. TDV za HDV, kfizovatkovou vyhybkou 44ab, v ¢asti ,a“, v km 3,695, pfi jizdé vedlejSim
smérem zprava doprava, vlivem rychlosti 71,5 km-h™', prekracujici stanovenou rychlost
30 km-h™ 0 41,5 km-h™, tj. 0 138,3 %, k jeho vykolejeni. Levé kolo pfedni napravy zadniho
podbozku ,b*“ vySplhalo na temeno levého ohnutého (vnitfniho) jazyka vyhybky. Po ujeti 78
cm toto kolo propadlo ve vyhybce €. 44ab, v Casti ,a“, mezi levy ohnuty (vnitini) jazyk
a levou opornici, a v prubéhu dalSi jizdy narazilo do dvojité srdcovky. Jizdou posunového
dilu prostorem jiz poSkozené vyhybky €. 44ab, v Casti ,a“ postupné vykolejilo dalSich 20
TDV posunoveého dilu, ktera se rozvéSovala a vyjma 20. TDV prevracela. Dynamikou
nehodového déje se HDV samovolné odvésilo od soupravy posunového dilu a se
zablokovanymi koly se smykalo dale po stani¢ni koleji €. 2. HDV v koneéném postaveni po
vzniku MU zastavilo v km 3,352, ve sméru jizdy posunového dilu zadnim Celem ve
vzdalenosti 145 m za, na levém boku lezicim, TDV Falls 83 56 6675 004-6, fazeném jako
1. TDV za HDV.

K €innosti na misté MU zasahuijicich slozek IZS nema DI pfipominky.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrvse

neukonceni jizdy posunového dilu (jeho nezastaveni) v obvodu Stafic¢ Vlecky
Paskov;

neprovedeni zkousky brzdy posunového dilu pred jeho jizdou z obvodu Stafi¢ na
spojovaci kolej €. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov VieCky Paskov.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pric¢inou MU bylo:
- nepropojeni potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy mezi HDV a 1. TDV
posunoveho dilu (neotevieni spojkového kohoutu na vnitfnim ¢ele HDV);
nezjisténi nepropojeni potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy mezi HDV a TDV
posunoveho dilu nesledovanim hodnot tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu
a potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na manometrech HDV.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

Pfi¢ina MU zpusobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Provozovatel drahy a dopravce AWT, a. s.:

v navaznosti na ¢l. 13 a 33 a pfilohy €. 1 vnitiniho pfedpisu Sp1, § 26 odst. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze pfi
provadéni méfeni GPK spojovaci koleje €. 90 s kontinualnim zaznamem nedodrzel
Casovy interval 12 mésicu, stanoveny v pfiloze €. 1 vnitfniho predpisu Sp1, kdy tato
méreni prfed vznikem MU proved| dne 23. 10. 2013 a 19. 12. 2014;

v navaznosti na ¢l. 44, 45 a 46 vnitfniho pfedpisu Sp1, § 25 odst. 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, Ze pfi provadéni
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prohlidek a méfeni vyhybek v obvodu Stafi€¢ a hlavniho obvodu vs. Paskov zjistil ve
vyhybkach €. 2, 8, P1, 51 a 44ab prekroCeni provoznich odchylek ve stupni IL a meznich
provoznich odchylek ve stupni IAL. Své zjisténi uvedl a vyhodnotil v dokumentech
,VYHYBKOVY LIST*, aviak vyjma vyhybky &. 8 obvodu Stafi¢, neuved! ve stanovenych
dokumentech — Knize €. 3 obvod Stafi¢ a spojovaci kolej €. 90 a Kniha €. 3 hlavni obvod
vs. Paskov, a nestanovil terminy odstranéni zjisténych zavad a zjisténé zavady

neodstranil;

v navaznosti na ¢l. 44, 45 a 46 vnitiniho pfedpisu Sp1, § 25 odst. 2 vyhlasky
C. 177/1995 Sb. a § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze pfi provadéni
méfeni vyhybek v obvodu Stafi¢ a hlavniho obvodu vs. Paskov u vyhybek €. 2, 8, P1, 51
, 47 a 44ab, nezaznamenal (neevidoval) v dokumentech ,VYHYBKOVY LIST*
naméfené veliCiny GPK v obloucich pfilehlych k vyhybkam a nezjiStoval, zda GPK

v t&chto obloucich splfiuji pozadavky stanovené normou CSN 73 6360-2/Z1;

v navaznosti na ustanoveni €l. 24, 25 vnitfniho pfedpisu OKD, Doprava Dp2 a ¢l. 39
a 68 Provozniho fadu obvodu Stafi¢, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze po uvedeni
posunového dilu do pohybu na koleji ¢. 6 obvodu Stafi€ na pokyn vedouciho
posunu ,Stafi¢ na koleji €. 6 potahni“ (na zakladé kterého mél byt vykonan kratsi
pohyb DV posunového dilu), kdy strojvedouci s posunovym dilem pokracoval
v dal$i jizdé z koleje €. 6 obvodu Stafi¢ na odjezdové zhlavi obvodu Stafi¢ a dale
na spojovaci kolej ¢. 90 hlavniho obvodu vs. Paskov, vedouci posunu nedal
strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunového dilu jesté v obvodu Stafic€ i pfesto,
Ze védél, ze si od vypravciho hlavniho obvodu vs. Paskov nevyzadal svoleni k jizdé

posunového dilu do hlavniho obvodu.

v navaznosti na ¢l. 636 vnitfniho predpisu OKD, Doprava Dp2, § 9 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. a § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1
pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy a platné licence tim, Ze po zastaveni HDV v konecném
postaveni po vzniku MU na koleji €. 2 hlavniho obvodu vs. Paskov bylo manipulovano
s jeho ovladacimi prvky a v 16.25.09 h bylo uvedeno do pohybu opacnym smérem
(vpfed dlouhym predstavkem), nez byl pavodni smér nezajisténé (nekontrolované) jizdy
posunového dilu, a to ve sméru k mistu kone¢ného postaveni vykolejenych TDV na
draze 108 m. Tato nedovolena manipulace byla provedena jeSté pred pfichodem
povéfené osoby provozovatele drahy a dopravce na misto MU i pfesto, Ze na misté MU
nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich zahajeni souhlas.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna

nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce AWT, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
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byl vydan novy ,Provozni fad obvodu Stafric®, schvaleny 17. 6. 2015, s ucinnosti od
22. 6. 2015, kterym se rozSifuji a konkretizuji postupy provadéni posunu,
vykonavani zkousky brzdy posunového dilu (na zakladé vykonané zkousky brzdy je
ulozena povinnost vedoucimu posunu vytvofit zpravu o brzdéni a prokazatelné ji
predat strojvedoucimu) a zavadi se nové kontrolni prvky (kamerovy systém,
elektronicka evidence klice EMZ SZZ obvodu Stafic).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporuCuje provozovateli drahy a dopravci
Advanced World Transport, a. s.:

- obsahem jednotnych technologickych postupl pro provozovani drazni dopravy na
vle€kach stanovit odpovédnost vedoucich zaméstnancl a zaméstnancl za zajisténi
kontroly dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy, v€etné postupu a ¢etnosti
provadénych kontrol, pro zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek obsazenych ve
vnitrostatnich pravnich pfedpisech, vnitinich pfedpisech dopravce a v rozhodnutich
ufadd statni spravy;
obsahem jednotnych technologickych postupl pro provozovani drazni dopravy na
vleCkach stanovit odpovédnost strojvedoucimu po najeti na DV posunového dilu,
ktery ma byt brzdén pradbéznou samocinnou tlakovou brzdou, zkontrolovat
pohledem spravné svésSeni a spojeni HDV s 1. DV posunového dilu. Netyka se
pfipadl, kdy svéSeni a spojeni HDV s 1. DV posunového dilu provadi strojvedouci
sam.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatreni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u
jinych dopravcil na drahach Zelezniénich, kategorie viecka, v Ceské republice.

V Ostravé dne 16. 9. 2015

Ing. Vladimir Handl v. r. Ing. Petr Maikranz v.r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. &. 4: Hranice obvodu Stafi¢ a hlaviho obvodu
vs. Paskov — vyhybka €. S2.

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. &. 5: Pohled na bod ,,0“. Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. &. 6: Pohled na hlavni obvod vs. Paskov po MU.

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. &. 7: Pohled na torzo TDV 83 54 6680 507-3
fazené jako 10. za HDV. Zdroj: Drazni inspekce
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