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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrwvse

Zdroj: PCR

nehoda.
18. 9. 2018, 8:04 h.

stfetnuti vlaku Os 9705 s jizdni soupravou stojici na Zelezni€nim
prejezdu P2114

draha Zeleznic¢ni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou — Louny,
Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou predmeésti, Zelezni¢ni prejezd
P2114 v km 0,263.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9705);

fidi€ jizdni soupravy.

3 zranéni;
celkova Skoda 3 431 500 Ke.

* uvaznuti jizdni soupravy v prujezdném prufezu drahy na zelezni¢nim prejezdu, jeji
neodstranéni pfed pfijezdem vlaku a nevarovani strojvedouciho ani provozovatele
drahy pfed timto nebezpecim.

Pfispivajici faktor:

* nesledovani traté strojvedoucim a nezastaveni vlaku pfed pfekazkou v prijezdném
prifezu drahy, ktera byla vzhledem k rychlosti vlaku dostate¢né vcas viditelna.
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Zasadni pficina:

nahla a neoCekavana zavada na brzdovém systému navésu jizdni soupravy.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu ve spolupraci s Ministerstvem vnitra:

Zajistit provéfeni a pfipadné pfehodnoceni v soufasnosti nastaveného systému

soucinnosti provozovateld drahy a slozek 1ZS pfi FfeSeni situaci, kdy hrozi

nebezpeli z prodleni a je tfeba pfijmout neprodlena opatfeni pro zajisténi

bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, tak aby bylo zajisténo, ze:

* v nastaveném systému bude pfi pfedavani informaci figurovat minimalni pocet
prostfednikl, tj. pfi potfebé zastavit provoz pouze operator tisfiové linky
a zameéstnanec provozovatele drahy, ktery je schopen zastavit provoz bez
prostfednika;

» preferovany kontakt bude urCen takovym zpusobem, aby byla maximalné
eliminovana jeho zaména s kontakty ostatnimi;

» aktualizace prislusnych dat (telefonnich Cisel) bude provadéna bezvadné, tj.
s ohledem na nastaveni informacnich systémuU vSech stran bude zajisténo, ze
u vSech Zelezni¢nich prejezdl se budou data do téchto systému importovat
korektné;

* spolehlivost systému bude pravidelné provérovana.
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SUMMARY
Grade: accident.

Date and time: 18" September 2018, 8:04 (6:04 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 9705 with a lorry at the
level crossing No. P2114.

Type of train: the regional passenger train No. 9705.

Location: Kralupy nad Vltavou predmésti station, the level crossing No. P2114,
km 0,263.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9705);
driver of the lorry (the level crossing user).

Consequences: 3 injuries;
total damage CZK 3 431 500,-

Direct cause:

* a deadlock of the lorry in a structure gauge at the level crossing
No. P2114, its failure to remove before arrival of the train and
failure to warning of the train driver and IM from danger.

Contributory factor:

+ failure to observe the track by the train driver and failure to stop
the train in front of an obstacle in the structure gauge which was
visible in time due to the train speed.

Underlying cause:

a sudden and unexpected defect at braking system of the lorry.
Root cause: none.
Recommendation:

Addressed to The Czech national Safety Authority (NSA) in cooperation with Ministry
of Interior:

* to ensure the verification and eventual reevaluation the current system of
cooperation between IMs and units of integrated rescue system at solving
situations, when threatens danger in delay and it is necessary to adopt urgent
measures for ensure safety guideway operating and guided transport operating so
as to ensure that:

o in the transmission of information will be a minimum number of intermediators at
the configured system;

o the preferred contact will be determined in such a way as to eliminate the
possibility of confusion with other contacts;
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o the relevant data (telephone numbers) will be updated correctly, i.e. with regard
to the setting of information systems of all parties, it will be ensured that at all
level crossings will be imported correctly into these systems;

o the reliability of the system will be regularly checked.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor/hasi¢ska zachranni sluzba

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

ocCP oblastni centrum provozu

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TTP tabulky tratovych poméra

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 89/2012 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist
zakon ¢. 89/2012 Sb., oblansky zakonik, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10
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vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

NARIZENI &. 165/2014

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

SZDC D1

CD Vsl

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
¢. 165/2014 ze dne 4. unora 2014 o tachografech
v silniéni dopravé, o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
€. 3821/85 o zaznamovém zafizeni v silniéni dopravé
a 0 zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisu v socialni
oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD V8/I Predpis pro provoz
a obsluhu rychloméri®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 9. 2018.
Cas: 8:04 h.
Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou — Louny.

Misto: trat 529C Kralupy nad Vltavou — Obrnice, zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti,
Zeleznicni prejezd P2114 v km 0,263.

GPS: 50.2319558N, 14.2799869E.

Obr. & 1: Pohled na misto vzniku MU ve sméru jizdy viaku — zdroj: PER

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 9. 2018 vjela jizdni souprava tvofena tahacem navésu tovarni znacky Renault
a navésem tovarni znacky Schmitz (dale jen jizdni souprava) na Zeleznicni prejezd P2114
zabezpeCeny PZZ s pozitivnim signalem a zavorovymi bfevny polovicni délky. Pro
poruchu brzdového systému navésu jizdni souprava zastavila na pfejezdu a fidiCi se
nepodafilo odjet. Nasledné byla jizdou vlaku Os 9705 zahajena vystraha PZZ, po uplynuti
pfedzvanéci doby zavorové bfevno v jizdnim pruhu jizdni soupravy zustalo lezet na
naveésu, v protéjsSim jizdnim pruhu se uzavielo. Strojvedouci vlaku v reakci na stojici jizdni
soupravu na prejezdu zavedl brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost jiz vlak nestihl zastavit
a doslo ke stretnuti.

12
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz; Uprava: DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodate¢né (viz bod 2.1.3 této Z2).

Vychozi dokumentaci pro méfeni Drazni inspekci byl nacrtek mista MU, ktery poskytla
PCR. V tomto naértku byly mimo jiné zdokumentovany stopy po tazeni navésu smykem.
Tyto stopy byly u pravych kol navésu o 5,7 m delSi nez stopy od levych kol. Postup prace
s témito zaznamy je blize popsan v bodu 4.2.1 této ZZ.

Dne 18. 9. 2018 v 8:04 h, tj. v ¢ase vzniku MU, bylo polojasno bez mihy. Slunce se
nachazelo proti sméru jizdy vlaku (viz bod 2.4.1 této ZZ) a mohlo tak oslhovat
strojvedouciho. Dne 20. 9. 2018 ve stejnou denni dobu bylo Drazni inspekci v misté MU
provedeno dodate¢né ohledani s cilem zméfit délku pfimého useku trati, po kterém jel
zuCastnény vlak, a také ovéfit polohu vychazejiciho slunce vuéi koleji v ¢ase vzniku MU
za uCelem posouzeni mozného vlivu slunce na vyhled strojvedouciho. Byly pofizeny
obrazové zaznamy z jizdy vlakem Os 9705 i fotodokumentace pfimého useku trati. Bylo
zméreno, Ze pocateCni misto vyhledu na Zelezni¢ni pfejezd P2114 se nachazi v km 0,557,
ti. 299 m pfed mistem stfetnuti. Z této hodnoty bylo nasledné vychazeno pfi Setfeni
predmétné MU.

Na silnici 11/240 ve sméru jizdy jizdni soupravy byly vpravo umistény svislé dopravni
znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ dopln&na dopravni znackou A 29 ,Zelezniéni
prejezd se zavorami“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m),
tyto znacky byly dobfe viditelné. Zelezniéni piejezd byl oznaden dopravnimi znackami
A 32b — Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd vicekolejny doplnény tabulkou ,Pozor viak®
a oznaceny podle jednotného systému znaceni zelezniénich prejezdl Cislem P2114, které
bylo umisténo na zadni strané svételnych skfini vystraznikd. Na zavorovém bfevnu
Vv jizdnim pruhu jizdni soupravy byl pfi dodate€ném ohledani nalezen vryp od navésu,
na kterém bylo bfevno bezprostfedné pfed vznikem MU poloZeno. SoucCasné byly pfi
tomto ohledani preméreny hodnoty rozhledovych pomért, zejména minimalni rozhledové
délky pro nejpomalejsSi silni¢ni vozidlo (L,) v pfipadé poruchy PZZ (nejvy$Si dovolena
rychlost jizdy DV 10 km-h™"). Podrobnéji viz bod 3.4.2 této ZZ.

PFfi MU byl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpiisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 18. 9. 2018, v 8:26 h (tj. 22 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 18. 9. 2018, v 8:28 h (tj. 24 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 19. 9. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimorfadné udalosti a dodatecné zjisSténych
skute€nosti o prubéhu nehodového déje.

SetFeni DI na misté MU: nebylo provedeno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Vysoka Skola banska — Technicka univerzita

Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy.

Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a z analyzy Institutu dopravy Fakulty strojni Vysoké
Skoly banské — Technické univerzity Ostrava.
Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) )
» vypravCi Zst. Kralupy nad Vltavou pfedmésti, zaméstnankyné SZDC, OR Praha.

14
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Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 9705, zaméstnanec CD, OCP Zapad.

Treti strana:
* fidi€ jizdni soupravy.

Ostatni osoby, svédci:
» zranéni cestujici ve vlaku Os 9705.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 9705 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 1. (HDV) 9554 5809 281-9 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potifebna brzdici procenta (%): 74

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi rychlost vlaku: (km-h-1) 80

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 9705:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 15 cestujicich.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku vedena v levostranném oblouku
anasledné 280 m v pfimém sméru az k ZzelezniCnimu piejezdu P2114. Vyhled
na Zeleznicni prejezd P2114 zacina v km 0,557, coz je 299 m pfed nim. NejvysSi dovolena
rychlost vliaku Os 9705 byla ve zminéném Useku 60 km-h™" do tratového km 0,280, kde
byla v blizkosti Zelezni¢niho pfejezdu snizena navésti Tratova rychlost na 50 km-h™.

Zelezniéni prejezd P2114 vybaveny PZZ s poloviénimi zavorovymi bfevny je
dvoukolejny a nachazi se v obvodu Zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti. Severné
situovana kolej pfejezdu je soucasti regionalni drahy Kralupy nad Vltavou predmésti —
Velvary, jizné situovana kolej prejezdu je pak soucasti regionalni drahy Kralupy nad
Vitavou — Louny. Na druhé zminéné koleji doSlo ke vzniku MU. Pfejezd spoluutvafi silnice
Il. tfidy &. 240. Uhel kfiZzeni pozemni komunikace s trati je 56°. Piejezdova konstrukce
je tvofena zivicnym krytem — asfaltem.
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2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku
Komunikace pred vznikem MU nebyla zaznamenavana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

8:05 h MU oznamena svédkem na tisfiovou linku;

8:08 h MU zaevidovana do statistik 1ZS;

8:09 h MU ohlasena jednotkam HZS;

8:09 h MU ohlasena strojvedoucim vypravci;

8:14 h prvni jednotka HZS na misté MU (HZS Kralupy nad Vlitavou);
8:15 h MU ohladena vypravci dispecerovi CDP Praha;

8:26 h MU oznamena povéfenou osobou SZDC 018 na DI;

8:28 h inspektorem COP DI byl udélen souhlas s uvolnénim drahy;
9:05 h pfijezd povéfené osoby SZDC 018 na misto MU;

9:16 h povéfena osoba SZDC 018 informovala COP DI o zranéni pfi MU
a oznamila navysSeni predpokladané skody vzniklé pfi MU,

+ 10:40 h ukonéeni ohledani mista MU povéfenou osobou SZDC O18;
* 13:30 h obnoveni provozu v misté MU.

Ze zaznamenaného hovoru oznameni vzniku MU svédkem na tisfiovou linku
je zfejmé, Ze sveédek, ucCastnik silnicniho provozu, nemél povédomi o umisténi oznaceni
Zelezni¢niho pfejezdu na zadnich stranach svételnych skfini vystraznik( a Cislo pfejezdu
nesdélil ani po obdrzeni instrukce od pracovnice tisnove linky.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan I1ZS aktivoval v 8:05 h, tj. 1 minutu po vzniku MU, svédek.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR, Stredisko dopravnich nehod Mélnik;
« PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Mélnik;
« HZzS CR Kladno;
+ HZS CR Mélnik;
« HZS SZDC, Jednotka pozarni ochrany Kralupy nad Vitavou.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k ujmé& na zdravi 4 cestujicich. Ujma na zdravi cestujicich ve vlaku
Os 9705 byla zplsobena vylu¢né nasledkem pusobeni setrvaénych sil v okamziku
stfetnuti vlaku s jizdni soupravou na Zelezniénim prejezdu. Setfenim nebylo zji$téno nic,
co by mélo negativni vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi osob nad ramec nevyhnutelné

vrve

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* jizdni soupravé 1 000 000 K¢; *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 000 000 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 9705) 2 431 500 K¢; *)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucCastech drahy a zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 2 431 500 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, beze srazek, 10 °C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.

Poloha slunce: z divodu slune¢ného pocasi v dobé vzniku MU (8:04 h)
zkoumala DI moznost osInéni fidiCe jizdni soupravy sluncem,
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které v ¢ase vzniku MU svitilo pod elevaci 12° nad horizontem
a pod azimutem 102°. Na fidige jizdni soupravy pred ZP tedy
svitlo slunce zleva pod (horizontalnim) uhlem 55°,
Na strojvedouciho viaku Os 9705 pfed ZP svitilo slunce zprava
zepiedu pod (horizontalnim) ahlem 2° (viz obr. &. 3).

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 9705 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

o

o

jako strojvedouci jezdi asi od roku 1987,

pfi nastupu na smeénu byl fyzicky a psychicky odpocaty;

na sménu nastoupil dne 18. 9. 2018 v 5:44 h v depu v Lounech a tam pfevzal
i motorovy vz 809.281-9;

cesta probihala jako vzdy, trat Kralupy nad Vitavou — Louny jezdi prakticky
denné, na HDV neregistroval Zadnou zavadu;

vlakem Os 9705 jezdi cestujici do prace a Skoly, strojvedouci zde provadi jejich
odbaveni;

z duvodu zvySené frekvence cestujicich, které musel odbavit, mél zpozdéni;

do zastavky Zeméchy pfijel se zpozdénim asi 3 minuty a odbavil 2 cestujici;

ze zastavky Zeméchy se rozjel na rychlost cca 50 — 55 km-h”, tratova rychlost je
60 km-h";

po dosazeni rychlosti okolo 50 km-h™" zhruba v Urovni vijezdového naveéstidla Zst.
Kralupy nad Vltavou pfedmésti prestal zrychlovat a pokracoval v jizdé vybéhem;
na zminéném navéstidle svitila navést ,Volno*;

po vjeti na pfimou Cast trati pred Zelezni¢nim prejezdem P2114 zaregistroval na
vzdalenost asi 100 m v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu stojici jizdni soupravu;
tésné pred tim kontroloval zpozdéni a rychlost, po spatfeni nakladniho
automobilu pouzil pfimocinnou brzdu, na které mél ruku, a vzapéti i rychlobrzdu;
Cekal, Ze vlak zastavi, ale kdyz bylo zfejmé, ze k zastaveni nedojde, snazil se
opustit stanoviste;

v dobé narazu byl ve dvefich na stanovisté, které blokovala osoba stojici
v nastupnim prostoru za nimi;

nasledkem stfetnuti zminéna osoba spadla na zem, pomohl ji vstat a Sel zjistit,
zda nedoslo ke zranéni;

jedna osoba byla v Soku, snazil se o ni postarat, jina osoba se ho mezitim
dotazovala, kdo ji proplati jizdenku do Litoméfic, protoze tam nebude vcas;
nasledné postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu, IZS jiz aktivoval nékdo jiny, kdyz
nalezl telefon na poSkozeném stanovisti, volala mu vypravci Zst. Kralupy nad
Vitavou pfedmésti a ptala se ho, co se stalo, oznamil ji vznik MU;

pred prejezdem P2114 si nevzpomina na nic, co by ho rozptylovalo, pouze si
vzpomina, ze kromé sledovani traté kontroloval rychlost na rychloméru a také
Zpozdéni;

na predmétném ZzelezniCnim prejezdu se mu nestalo, ze by byli fidiCi
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neukaznéni, protoze jsou tam zavory, tam kde zavorova brfevna nejsou, se mu
to stava bézné (napf. pfi posledni sméné pfed podanim vysvétleni 2x);

o vzpomina si, Ze na prejezdu P2114 jsou polovi¢ni zavorova bfevna;

o jizdni souprava se podle né&j nijak nehybala, nevidél, jestli méla zavoru
polozenou na navésu, nebo stala mezi brevny;

o mysli si, ze udélal vSechno, co v danou chvili mohl udélat, aby zabranil vzniku
MU.

* vypravCi zst. Kralupy nad Vitavou prfedmésti — ze Zapisu se zameéstnancem
vyplyva:
o vlakova cesta pro vlak Os 9705 byla postavena standardnim zpUsobem;
o zabezpeCovaci zafizeni bylo v poradku, tedy nevykazovalo zadny poruchovy
stav.

3.1.2 Jini svédci

* fidi€ jizdni soupravy zuCasnéné na MU — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI
vyplyva:
o dne 18. 9. 2018 v 7:30 h se vzbudil ve svém pridéleném tahaci tovarni znacky

Renault, kde prespaval,

jel pro navés do Uzic;

v logistickém arealu v UzZicich spojil soupravu a vyjel smé&rem do Tuchoméfic;

pfi zapojeni navésu neni co kontrolovat, fidi se diagnostikou tahace;

po chvili jizdy zastavil pfed prejezdem P2114 v Kralupech nad Vltavou

pfedmésti, ktery byl uzavieny;

byl prvni pfed zavorou;

poteé, co projel vlak, zavory se zvedly a rozjel se;

protoze jizda pres koleje zplsobovala velké razy v kabiné, pfibrzdil;

po pouziti brzd nastala jejich porucha;

citil, Ze navés za nim ho zabrzdil a zastavil v prostoru prejezdu;

okamzité vystoupil a Sel zkontrolovat pojistku navésu proti samovolnému rozjeti;

zkouSel navés odbrzdit nékolikrat, okolo né&j mezi tim projizdéla auta a nikdo

nezastavil;

o po marnych pokusech odbrzdit navés a nékolika cuknutich se spustil vystrazny
signal pfejezdu;

o okamzité se snazil kolejisté opustit;

o jel dopfedu, couvat nebylo mozné, protoze za nim stala auta;

o z duvodu zablokovanych brzd navésu a nezatizeni zadnich kol tahace, ktera
prokluzovala po kolejich, se nedokazal rozjet;

o tuto situaci mél dokladat i zaznam na tachografu;

nékolik metrd se mu povedlo tahac se zabrzdénym navésem popotahnout, poté

se zaviely zavory;,

pfijizdéjici vlak nevidél, byl v mrtvém uhlu;

az v posledni chvili slySel slaby zvuk, jako kdyby brzdil viak, a doslo k narazu;

i v dobé stretnuti byl v kabiné a snazil se odjet z mista;

kdyz vlak zastavil, okamzité vystoupil z auta a Sel do vlaku pomoci cestujicim;

nikdo nejevil znamky zranéni, pouze jedna cestujici fikala, Ze je ji nevolno;

O O O O

o O O O O O O

(@]

O O O O O
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s praci v nakladni autodopravé ma dlouholeté zkusenosti, u firmy, pro kterou
pracoval, byl od €ervna 2018;

na trase pfes Zeleznicni prejezd P2114 jezdil téméf denné;

meél nocCni prestavku delSi nez jedenact hodin, posledni dobou je ve stresu,
protoze je v obtizné zivotni situaci;

pfi stfetnuti jel na cizi kartu fidiCe v digitalnim tachografu, tuto kartu zapomnél
v tachografu z pfedesSlého dne, kdy ji pouzil pro cestu na odstavné parkovisté
z davodu prekroCeni povoleného vykonu prace, nocni pfestavku pfed sménou
dne 18. 9. 2018 dodrzel;

béhem jizdy neregistroval zadné zavady na soupravé tahaCe a navésu, pozdéji
se dozvédél, Ze jeho kolega mél podobny problém s brzdami stejného navésu jiz
pfi pfedchazejici jizdé;

v praxi podobnou zavadu nefesil, ale je vyu€eny automechanik a kdysi i vedl
autoservis;

tisnovou linku nezavolal, protoze sled udalosti byl rychly a nebyl na to €as;
nastala situace ho mrzi, ale mysli, Ze udélal maximum pro to, aby stfetnuti
predesel.

1. cestujici ve vlaku Os 9705 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

O O O O O O o O

O O O O O

nastupovala v zastavce Zeméchy, jizdenku zakoupila u strojvedouciho;

po nakupu jizdenky zavrel strojvedouci dvefe a rozjel se;

béhem jizdy nevnimala nic zvlastniho;

strojvedouci byl na stanovisti sam;

cestovala opfena o protéjSi sténu, nez je sténa stanovisté strojvedouciho;
neregistrovala ani, Ze by vlak brzdil nebo houkal, ale az naraz;

po narazu byla vymrSténa na sténu stanovisté strojvedouciho;

nasledné si pamatuje, jak ji strojvedouci pomahal se zvednout a ptal se
cestujicich, jestli se nékomu néco nestalo;

poté pfijeli zachranafi;

kdyz vystoupila z vlaku, zjistila, Ze doslo k jeho stfetnuti s jizdni soupravou;
na misté pobihal néjaky Clovek, ktery si stézoval, Ze nemohl opustit prejezd;
pocasi hodnoti jako ,pfijemné®, jestli svitilo slunce, si nevzpoming;

byla v Soku a byla odvezena do nemocnice Mélnik na rentgen hlavy.

2. cestujici ve vlaku Os 9705 — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

O O O O O O

o

nastupoval do vlaku v Zst. Olovnice;

pfi jizdé vlaku neshledal nic zvlastniho;

bylo slunecné pocasi;

pfed narazem vlak nehoukal;

sedél zady ve sméru jizdy vlaku;

po narazu na néj spadlo zavazadlo, co mél nad sebou mlady muz, ktery sedél
proti nému;

jedna ze zranénych kficela ,VS8ichni ven!";

dvere vlaku nesly otevrit;

instruoval mladého muze, at rozbije sklicko nad dvefmi, kde bude mozné dvefe
odblokovat;
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co délal v tu dobu strojvedouci, nevi;

kdyz vystoupil z vlaku, vidél nasledky mimoradné udalosti;

na misté vidél fidi€e jizdni soupravy, ktery byl v Soku;

mél poranéné levé oko, bolela ho leva ¢ast trupu od ramena az po zebra, coz
bylo zplsobeno padem zavazadla;

byl odvezen do nemocnice na vySetfeni.

cestujici ve vlaku Os 9705 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

O O O O O O O o©o

o O O O

. 4

nastupovala do vlaku na zastavce Neuméfice;

po nakupu jizdenky u strojvedouciho sedéla ve sméru jizdy viaku;

v zst. Olovnice pfistoupila jeji kamaradka, se kterou si pak povidala;

za jizdy si nevSimla ni¢eho neobvyklého;

sedéla po sméru jizdy, opfena rukou o stolek pod oknem;

strojvedouci v prubéhu jizdy neprodaval jizdenky ani nemél navstévu;

naraz prisel nahle, nepozorovala Zadné intenzivni brzdéni;

pfi narazu spadla na roh sedaku, kde je kovova hrana, o kterou se uhodila
do levého boku v oblasti kyCle a Zeber;

po narazu si nevsimla, jak reagovali ostatni;

spolu s ostatnimi vystoupila z vlaku levymi pfednimi dvefmi;

byla odvezena zachrannou sluzbou do nemocnice Mélnik spolu s dalSi cestujici;
kamaradce, se kterou si povidala, se nic nestalo.

cestujici ve vlaku Os 9705 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva

o O O O

O O O O

do vlaku nastoupila v Zst. Klobuky v Cechéch, jizdenku si zakoupila na nadrazi;
ten den bylo hezké pocasi, neprselo, bylo sucho a svitilo slunce;

sedla si na prfedposledni sedadlo na levé strané ve sméru jizdy vlaku;

jela do Prahy a ve vlaku si Cetla knizku;

vSichni cestujici ve vlaku sedéli, pouze jedna pani stala a byla v prostoru
za dvefmi stanovisté strojvedouciho;

kdyZ chtéla vzit do ruky mobilni telefon, vSimla si, Ze na pfejezdu stoji pres
koleje ve vzdalenosti asi 60 m jizdni souprava;

ve stejny okamzik, kdy jizdni soupravu spatfila, za€al vlak brzdit;

vlak nehoukal, brzdéni bylo intenzivni;

samotny naraz si jiz nevybavuje, po narazu nékam spadla, protoZze sedéla
ve sméru jizdy vlaku;

poté si vybavuje, Ze ji zvedal néjaky pan, kdyZ lezela na zemi ¢aste¢né mezi
sedadly a ¢astecné v uliCce;

pan ji vyvedl z vlaku a zachranna sluzba ji odvezla do nemocnice ve Slaném;

v zachrance ji zacalo byt Spatné a davali ji kapacku;

v nemocnici byla dva tydny hospitalizovana;

jeji 1éCba pokraCovala i po propusténi z nemocnice.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajistovani bezpecCnosti na zakladé
ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU

provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou — Louny, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou — Louny,
byla SZDC.
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Dopravcem viaku Os 9705 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navesti a jednala podle zjiSténych
skutecnosti.”;

* § 28 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim prejezdu, musi jeho fridic odstranit
vozidlo mimo Zelezniéni trat, a nemuze-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vSe, aby
ridi¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpeclim véas varovani.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFi¢inné souvislosti se vznikem MU:

+ ¢&l. 23. pism. c) vnitfniho predpisu CD V2:
,Lokomotivni Ceta je zejména povinna: pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu
trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni a ridit se navéstmi.”;

+ ¢&l. 90. vnitfniho predpisu CD V2:
,Za Jizdy je lokomotivni ¢eta povinna sledovat trat Ci kolejisté pfed vozidlem,
na elektrifikované ftrati i trak¢ni vedeni a plnit ustanoveni predpisu tak, aby jizda
vliaku byla bezpecna. ...%;

+ ¢&l. 90. pism. a) vnitfniho predpisu CD V2:

LStrojvedouci je zejména povinen: vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpeénost
Zelezni¢niho provozu a byl dodrzen jizdni rad.*;
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ typu Test 14 v zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti ma platny Prikaz zpusobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 10209/96-E.46, vydany DU dne 21. 10. 1996, s
platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ pfed vznikem MU byla
provedena dne 14. 10. 2013 s platnosti na pét let. Toto zafizeni neni vybaveno systémem
pro automatické zaznamenavani dat.

PZZ typu AZD 71 ma platny Prikaz zptisobilosti uréeného technického zatizeni, ev. &.:
PZ 7830/97-E.46, vydany DU dne 12. 6. 1998, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni
prohlidka a zkouska UTZ pred vznikem MU byla provedena dne 10. 4. 2018 s platnosti na
pét let. Toto zafizeni je vybaveno systémem pro automatické zaznamenavani dat.

Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjiSténo:
e 7:57:57h registrace obsazeni pfiblizovaciho useku 2AJ viakem Os 20310
ve sméru do zst. Velvary (severni kolej);
7:57:59 h registrace spusténi vystrazného signalu PZZ;
7:58:23 h registrace uzavreni pfejezdu — bfevna v dolni poloze;
8:00:31 h registrace uvolnéni priblizovaciho useku 2AJ vilakem Os 20310;
8:00:36 h registrace otevieného prejezdu, bez vystrazného signalu;
8:03:43 h registrace obsazeni pfiblizovaciho useku 1BJ vlakem Os 9705
ve sméru od zastavky Zeméchy (jizni kolej);
8:03:44 h registrace spusténi vystrazného signalu PZZ;
+ 8:04:49 h registrace obsazeni pfiblizovaciho useku 1AJ (tj. bezprostfedné pred
stfetnutim);
+ 8:04:52 h registrace dolni polohy zavorovych bfeven (tj. bezprostiedné
po stretnuti).

Ze zaznamu vyplyva, ze zavorové bifevno dosahlo dolni polohy az po stfetnuti, tedy
bylo pfed stfetnutim v mezipoloze — opfeno o navés. Situaci doklada i vryp nalezeny
na zavorovém bfevnu severni strany pfejezdu pfi ohledani. Nedosazeni dolni koncove
polohy zavorového bievna se dle CSN 34 2650 ed. 2 povinné vyhodnocuje jako poruchovy
stav pouze u PZZ v Useku traté pojizdéné rychlosti vétsi nez 120 km-h™", coz nebyl pFipad
predmétného tratového useku.

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, Ze zafizeni vykazovalo normalni €innost a ze
technicky stav PZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni prejezd P2114 se nachazi na Zelezniénich regionalnich drahach SZDC
529B a 529C (dle tabulek tratovych pomérl), z nichz kazda draha je na ném zastoupena
jednou koleji. Drahy se kfizi se silnici 11/240 vedouci z Prahy do FrantiSkova nad Ploucnici.

Pfejezd je vybaven PZZ s uplnymi zavislostmi, s pozitivnim signalem a se dvéma
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zavorovymi bfevny polovicni délky. Na pfejezdu je vozovka tvofena zivicnym krytem.
Zlabky jsou vytvofeny ze dvou kolejnic uloZenych na upravené podkladnici. Kolejnice jsou
tvaru S49 upevnéné na rozponovych podkladnicich. Prazce jsou dievéné, bukové.

Bylo zjisténo, Ze podle TTP maiji strojvedouci provést pfeladéni radiostanice ze sité
TRS na sit GSM-R v zastavce Zeméchy v km 1,300. Na trati vSak Radiovnik neni umistén
v zastavce Zeméchy, nybrz mezi stanicemi Kralupy nad Vitavou pfedmésti a Kralupy nad
Vitavou v km 1,300, ktery se zde po zméné kilometraze opakuje.

Drazni inspekci bylo provedeno kontrolni pfeméfeni pFejezdu se zamérfenim
na zjisténi souladu zméfenych rozhledovych pomérti s CSN 73 6380. Bylo zjistovano
zejména, jsou-li dodrzeny minimalni rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo (L)
v pfipadé poruchy PZZ (nejvy$si dovolena rychlost jizdy DV 10 km-h™). Bylo zji§téno, Ze
ve tfech kvadrantech tyto délky vyhovély pozadavkim CSN 73 6380, &tvrty kvadrant,
ve kterém se soudasné& odehral nehodovy dé&j, nevyhovél pozadavkim CSN 73 6380
pro pfipad poruchy PZZ, kdy zde méla byt dosazena rozhledova délka L, v hodnoté 71 m.
Skute¢na hodnota rozhledové délky L, naméfena Drazni inspekci ve zminéném kvadrantu
byla 39 m. SZDC v evidenénim listu pfejezdu P2114 predepsané ani dosazené délky L,
neuvadi, kolonky v tabulce nejsou vyplnény. Vzhledem k nehodovému dé&ji nema toto
zjisténi souvislost s pficinou vzniku MU.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* v tabulce 01 TTP traté 529C je v kilometru 1,300 mezi zst. Kralupy nad Vltavou
predmésti a Olovnice oznaceno umisténi Radiovniku, ktery je ve skutecnosti fyzicky
umistén mezi zst. Kralupy nad Vltavou a Kralupy nad Vitavou predmeésti;

* rozhledova délka L, v jednom z kvadrantl byla 39 m, a tim nevyhovéla délce
pozadované CSN 73 6380, tj. byla niz$i nez 71 m.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 809.281-9 meélo platny Prlikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 9312/01-
V.22, vydany DU dne 15. 2. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 13. 4. 2018 s platnosti do 13. 10. 2018 se zavérem: ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV 809.281-9 bylo vybaveno mechanickym registraCnim rychlomérem. Drazni
inspekce zadala pro ucely Setfeni MU vyhodnoceni zaznamu stfetnuti na rychlomérném
prouzku Institutu dopravy, Fakulty strojni Vysoké Skoly barnské — Technické univerzity
Ostrava, ktera ma pro analyzu rychlomérného prouzku metodiku akreditovanou
Ministerstvem dopravy CR. Cilem analyzy bylo nejen rozkligovat rychlosti pfed nehodovym
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déjem, ale také odpoveédét na otazku, jak by strojvedouci musel reagovat, aby stretnuti
s jizdni soupravou na prejezdu zabranil.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* U posuzovaného zaznamu nefungoval asovy posuv prouzku;

¢as (h) registrovany déj tratovy km | rychlost

8:03:35 |rozjezd ze zastavky Zeméchy 1,219 0 km-h"

8:03:43 |jizda pfes spoustéci bod kolejového useku 1BJ 1,200 16,8 km-h™
PZZ prfejezdu P2114

8:04:28 | jizda vlaku kolem vjezdového navéstidla S 0,580 54,8 km-h"'

8:04:29 | jizda vlaku mistem poé&atku vyhledu na ZP P2114 0,557 54,3 km-h™

8:04:41 | pocatek snizovani rychlosti viaku Os 9705 0,395 53,8 km-h"'

8:04:49 |vjezd do kolejového obvodu 1AJ PZZ prejezdu 0,280 35,9 km-h™
P2114

8:04:50 stfetnuti vlaku s jizdni soupravou (€as vzniku MU) 0,258 35,3 km-h”"

nelze |misto zastaveni vlaku po stfetnuti 0,255 0 km-h™

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* uregistracniho rychloméru HDV nefungoval ¢asovy posuv prouzku, to je poruSenim
&l. 10. kapitoly Il predpisu CD V8/I: ,HDV &inné a pohotova k sluzbé ve smyslu
pfedpisu CD D2 vystavované z domovské PJ DKV musi mit registracni a indikacni
rychloméry v poradku.”

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vyprav¢i postavila standardni obsluhou SZZ vjezdovou vlakovou cestu do zst. Kralupy
nad Vltavou pfedmésti. Ke spusténi PZZ doslo jizdou vlaku Os 9705 do kolejového useku
1BJ pfi splnéni podminky postaveni vjezdové vlakoveé cesty. Pfi spousténi zavorovych
bfeven nebyla dosazena dolni koncova poloha jednoho z breven, které zUstalo opfené
o naveés jizdni soupravy. Nedosazeni dolni koncové polohy zavorového bfevna se dle
CSN 34 2650 ed. 2 povinné vyhodnocuje jako poruchovy stav pouze u PZZ v Useku traté
pojizdéné rychlosti vétsi nez 120 km-h™', coz nebyl pfipad predmétného tratového Useku.
Jedinou indicii o nedosazeni dolni koncové polohy zavorového bievna tak byla Zarovka
indikace ,Vystrazny stav“, ktera zlstala blikat, namisto toho, aby se po obvyklé dobé
rozsvitila stalym bilym svétlem. Vyprav€i neméla povinnost identifikovat nestandardni
situaci na Zelezni¢nim pfejezdu a Cinit pfipadna opatfeni.
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Strojvedouci vlaku Os 9705 reagoval na pfekazku na trati v podobé jizdni soupravy na
ZelezniCnim pFejezdu v dobé, kdy se jizdni souprava nachazela 137 m pfed viakem.
Pocatek neprerusovaného vyhledu na zelezni¢ni prejezd P2114 byl ve vzdalenosti 299 m
od tohoto Zelezni¢niho pfejezdu. Strojvedouci ma dle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky &. 173/1995 Sb. a na né&j navazuijici ustanoveni vnitfnich pfedpisti CD povinnost
za jizdy pozorovat trat a navésti a jednat dle zjisténych skuteCnosti. Strojvedouci mél
moznost pozorovanim traté z vedouciho drazniho vozidla zabranit vzniku MU v€asnou
reakci na situaci pfed nim, kde na Zelezni¢nim pfejezdu po celou dobu, kdy na néj mél
vyhled, nehybné stala jizdni souprava. V pfipadé€, ze by reagoval o 49 m, respektive o0 3,3
sekundy dfive, mohl vzniku mimofadné udalosti zabranit (podrobnéji viz bod 4.2. této ZZ).
Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* strojvedouci nedodrzel ustanoveni § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
a na néj navazujici ustanoveni vnitinich pfedpist CD.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce vySe uvedena opatfeni objektivné
posoudit, nebot nebyla na misté mimoradné udalosti v den jejiho vzniku pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 9705, ve sméné dne 18. 9. 2018 od 5:44 h, odpocinek pfed
sménou 15:10 h; povinnost Cerpani zakonné prestavky na jidlo a oddech nenastala;

» vypravCi zst. Kralupy nad Vltavou pfedmeésti, ve sméné dne 18. 9. 2018 od 6:59 h,
odpocCinek prfed sménou byl delSi nez 48 hodin; povinnost Cerpani zakonné
prestavky na jidlo a oddech nenastala.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a prestavky v pribéhu
smény, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocCinku zaméstnancu
v doprave.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Strojvedouci vlaku Os 9705 byl v dobé vzniku MU drzitelem Licence strojvedouciho,
vydané DU dne 22. 1. 2013, s platnosti do 22. 1. 2023, kdy rame&ek 9b., tzn. ramedek
obsahujici informace o zdravotnim omezeni — povinném noS$eni bryli nebo kontaktnich
c¢ocek, neobsahoval zadnou informaci (nebyl ani zneplatnén), zdravotni omezeni nebylo
uvedeno ani na doplhkovém osvédc&eni strojvedouciho, a to i pfesto, Ze podle posledniho
Lékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci, ze dne 11. 10. 2017, vydané
lékafem zavodni preventivni péce pred vznikem MU, byl strojvedouci zdravotné zplsobily
jen za podminky: ,Bryle nutné®. Ackoli posuzujici Iékaif ma postoupit uvedeny lékarsky
posudek podle § 46f odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb. draznimu spravnimu ufadu, kterym je
DU, ¢imz DU nabyva informaci, Ze ma dojit ke zméné udaje uvadéného v ramecku 9b.
predmétné licence strojvedouciho, novou licenci strojvedouciho nevydava, protoze plati
ustanoveni § 46g odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., podle kterého pfi zméné udajl v licenci
strojvedouciho vyda drazni spravni ufad novou licenci na pisemnou Zadost
strojvedouciho. Pro podani pisemné zadosti pro vydani nové licence pfi zméné udaju
v licenci neni stanovena zadna |h(ta. Stejné tak nejsou stanovena zadna pravidla pro
aktualizaci a vydani nového doplrikového osvédcCeni, pfi vzniku ¢i zméné omezeni
charakteristik a schopnosti osoby Fidici drazni vozidlo uvadénych v oddile Omezeni
doplrikového osvédceni.

Dle svého sdéleni mél strojvedouci pfed vznikem MU bryle na dalku a je si védom
povinnosti je nosit.

Soucasti zjistovani pfipadného vlivu lidského faktoru na vznik mimofadné udalosti bylo
mj. posuzovani zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat informace,
zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatizeni a pripadného fyzického nebo psychického
stresu. Dle svého vyjadreni byl strojvedouci pfi nastupu na sménu fyzicky a psychicky
odpocaty. Cesta probihala jako obvykle a pred prejezdem P2114 si nevzpomina na nic, co
by ho rozptylovalo. Déle strojvedouci Drazni inspekci sdélil, Ze se mu na pfedmétném
ZelezniCnim prejezdu nestalo, Zze by byli fidi€i neukaznéni, protoze jsou tam zavory.
Problémy s neukaznénymi Fidi¢i miva na prejezdech bez zavorovych breven.

Setfenim nebylo zjist&no, Ze by strojvedouci vliaku Os 9705 v danou dobu ved! hovor,
nebo se vénoval jinym ¢innostem nez tém, které souvisely s vedenim vlaku.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Dvefe na stanovisté strojvedouciho se oteviraly smérem do nastupniho prostoru.
Z vnéjSi strany byly oznaCeny piktogramem s instrukci pro cestujici, aby neblokovali tento
prostor. V Case pred stfetnutim se i pfes to v prostoru za dvefmi na stanovisté
strojvedouciho nachazela osoba, jejiz poc€inani tak znemoznilo strojvedoucimu opustit
stanovisté.

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2010 do doby
vzniku pfedmétné MU 88 podobnych MU, kdy na ZP zabezped&enych PZZ se zavorovymi
bfevny doSlo ke stfetnuti vlaku se silnicnim motorovym vozidlem. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 5 osob, ujmu na zdravi utrpélo 55 osob a vznikla Skoda €ini 263 985 934 K¢.

DI Setfila pfi€iny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfredmétné MU, na
drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, mj. u téchto obdobnych MU, kde
doslo ke stfetnuti vlaku a silnicniho motorového vozidla uvazlého na zeleznic¢nim prejezdu:

* zedne 7. 5. 2012 v zst. Uhersko, kde doSlo ke stfetnuti viaku EC 170 s osobnim
automobilem na ZP P4897. Bezprostfedni pfiginou vzniku MU bylo véasné
neodstranéni uvazlého osobniho automobilu z Zelezni¢niho prejezdu v dobé jizdy
vlaku EC 170. Zasadni pfiCinou vzniku MU bylo nevarovani provozovatele drahy
o pfekazce na ZP P4897 z davodd &asové tisné a neznalosti funkce jednotného
systému znaceni prejezdu;

e ze dne 14. 12. 2012 mezi zst. Prelou¢ a zst. Iv?eéany nad Labem, kde doslo
ke stfetnuti vlaku Os 8662 s osobnim automobilem na ZP P4907. Bezprostfedni
pfiCinou vzniku MU bylo uvaznuti osobniho automobilu v prostoru pfejezdu,
po pfedchozim sjeti pravého pfedniho kola do vyfezu panelové vypiné tvofici kraj
prejezdové vozovky, ktera neméla pozadované parametry volné Sifky. Faktorem,
ktery pfispél ke vzniku MU, byla noéni doba a navata snéhova pokryvka, které
navic zkreslovaly velmi Spatny vyhled z vozidla na prejezdovou vozovku. Zasadni
pfi€inou vzniku MU bylo provozovani prejezdu s pFejezdovou vozovkou
v provedeni, které neodpovidalo pozadavku na volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst.
2 zakona ¢&. 13/1997 Sb., a svym provedenim ohrozovalo bezpecnost ucastnikui
provozu na pozemni komunikaci;

+ ze dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moravicany, kde do$lo ke stfetnuti vlaku
Ex 444 s osobnim automobilem na ZP P6520. Bezprostfedni pFiinou vzniku MU
bylo uvaznuti osobniho automobilu na Zelezni¢nim prejezdu P6520 a nezastaveni
drazni dopravy mezi Zelezni¢nimi stanicemi Cervenka a Moravigany, na
Zelezniénim prejezdu P6520, po obdrzeni poZadavku na jeji zastaveni. Zasadni
pfiCinou vzniku MU bylo pfedani pozadavku na zastaveni drazni dopravy na
ZelezniCnim prejezdu P6520, pfi bezprostfednim ohrozeni bezpecénosti drazni
dopravy, zaméstnanci provozovatele drahy, ktery nedisponoval prostfedky pro
prijeti u€innych opatfeni vedoucich k zastaveni drazni dopravy na Zzelezni¢nim
prejezdu P6520 a ktery plnil pouze roli prostfednika. PFiCinou v systému
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bezpecCnosti bylo nestanoveni priority (dllezitosti v poradi) telefonnich kontaktd,
poskytnutych provozovatelem drahy integrovanému zachrannému systému, na
které ma operator integrovaného zachranného systému, pfi hrozicim nebezpeci
z prodleni, poZadat o zastaveni provozovani drazni dopravy;

« ze dne 30. 1. 2017 mezi zst. Rudoltice v Cechach a Krasikov, kde do$lo ke stretnuti
vlaku Ex 1007 s uvazlym nakladnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu P6519.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku mimofadné udalosti bylo uvaznuti nakladniho
automobilu v prijezdném prafezu 1. tratové koleje na Zelezni¢nim prejezdu P6519
v dobé jizdy vlaku Ex 1007. Prispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly navata
anamrzla snéhova pokryvka a led na pozemni komunikaci v prostoru pfed
prejezdem a souCasné stavebné — technicky stav prejezdu P6519, ktery nesplioval
pozadavek na volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb. a svym
provedenim ohrozoval bezpecnost u€astnikll provozu na pozemnich komunikacich.
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo chovani fidice nakladniho automobilu
v dobé po ukonceni vystrahy davané prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim, kdy
pfed vjetim na prejezdovou komunikaci spravné nevyhodnotil jeji stavebni
a dopravné technicky stav a bezprostfedni situaci v provozu na pozemni
komunikaci pfejezdu, a vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd v dobé,
kdy situace v provozu na pozemni komunikaci prejezdu nezaruCovala jeho
bezpecné prejeti.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC na zakladé vysledki Setfeni prigin
a okolnosti vzniku MU ze dne 15. 3. 2014 ve 4:19 h mezi zst. Cervenka a Moravicany,
Bezpecénostni doporuceni €. j.: 748/2014/Dl, ze dne 8. 12. 2014.
Prfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

» stanovit integrovanému zachrannému systému prioritu (dllezitost v poradi)
telefonnich kontaktl, na které ma operator integrovaného zachranného systému, pfi
hrozicim nebezpeCi z prodleni, kontaktovat provozovatele drahy a predat
pozadavek k pfijeti opatfeni pro zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni
dopravy.

Provozovatel drahy pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym bezpeclnostnim
doporucenim DI..

1. Od 01. 11. 2014 byl v uvedeném tratovém useku aktivovan novy radiovy systém
GSM-R, ktery je v reZimu zakladniho radiového spojeni.

2. Radiovy systém TRS je dale veden jako nahradni radiové spojeni, a to do doby
stanovené Smérnici SZDC &. 35 (v pribéhu roku 2015).

3. Opatreni k provozu TRS bylo zapracovano do dokumentu ,Opatreni feditele CDP
Prerov 7/2014 — Prechod na GVD 2014 / 2015% ¢. j. 015692/2014-CDP PRE, a to do
Clanku 4 (viz pfiloha).

Vuci opatfeni v tomto znéni se Drazni inspekce ohradila reakci €. j. 19/2015/Dl, ve
které provozovateli drahy SZDC mimo jiné sdélila, Ze opatfeni SZDC neobsahuje ani
naznak opatfeni odpovidajicich obsahu a smyslu Drazni inspekci vydaného
Bezpecénostniho doporuceni. A informovala provozovatele drahy, Ze dokument ,Opatfeni
prijata k bezpe€nostnimu doporu€eni Drazni inspekce“ nemuze povazovat za oznameni
opatfeni provozovatele drahy pfijatych k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy.
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Provozovatel drahy pozdéji doplnil dfive pfijata opatfeni v souvislosti s vydanym

bezpelnostnim doporu¢enim o ¢tvrté opatreni:

4. Provozovatel drahy Sprava Zeleznic¢ni dopravni cesty, statni organizace na zakladé
bezpecnostniho doporu¢eni Drazni inspekce poZadal Generalniho reditele
Hasi¢ského zachranného sboru o vytvoreni spole¢né meziresortni komise, jejiz
Cinnost bude zamérfena k vyreSeni pfedmétné problematiky, tedy stanoveni priority
ddlezitosti pro integrovany zachranny systém dostupnych telefonnich kontaktu na
zaméstnance provozovatele drahy.

K danému opatfeni byl také pfilozen dopis €. j. 6800/2015-O12, kterym generalni feditel
SZDC pozéadal o spolupraci pfi feSeni problematiky priority telefonnich kontaktd
generalniho feditele HZS CR. Od 15. 2. 2016 byl do provozovatelem drahy SZDC zasilané
Sestavy prejezd doplnén sloupec 4 urcujici prioritu (vice viz bod 4.2.1 této Z2Z).

Bezpecénostni doporu€eni a opatfeni pfijata k ostatnim vySe uvedenym mimofadnym
udalostem nesouvisi s MU, o které pojednava tato ZZ, proto zde nejsou citovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

V utery 18. 9. 2018 doslo na Zelezni¢nim pfejezdu P2114 ke stfetnuti vlaku Os 9705
S jizdni soupravou, ktera méla poruchu brzd. Jizdni souprava vjela na zelezni¢ni pfejezd
poté, co se otevrel po prljezdu viaku Os 20310, ktery jel do Velvar. Pred prejezdem pfitom
dle vypovédi fidie stala jizdni souprava jako prvni. Poté se dala do pohybu a se
zablokovanymi koly navésu dojela do prijezdného prufezu koleje smérem do Velvar, kde
po 7 metrech jizdy zastavila.

V reakci na jizdu se zablokovanymi koly navésu se fidi€¢ pokusil zavadu odstranit
pomoci ovladaCe na jeho zadni Casti. Po necelych tfech minutach, ve kterych se mu to
nepodafilo, se rozhodl opustit pfejezd vleCenim navésu se zablokovanymi koly pfes néj.
Couvani dle vypovédi fidi¢e nebylo mozné vzhledem k automobilim stojicim za nim. Kdyz
se hnaci napravy tahace dostaly na temeno koleje smérem do Loun, doslo k prokluzu kol
a fidiCi se nepodafilo dosahnout dalSi jizdy se zabrzdénym navésem. P¥iblizné ve stejny
Cas se rozeznél vystrazny signal PZZ, ktery upozornil na blizici se vlak Os 9705 jedouci
od Loun. Jedno z bfeven zavor nemohlo dosahnout dolni polohy, protoze lezelo
na navesu.

Strojvedouci tohoto vlaku dodrzel nejvyssi dovolenou rychlost. Na Zelezni¢ni prejezd
P2114, na kterém po celou dobu jizdy jiz stala porouchana jizdni souprava, mél vyhled
302 m (resp. 299 m do mista stfetnuti). Dle svych slov vSak v mistech vyhledu kontroloval
zpozdéni a rychlost vlaku, na stojici jizdni soupravu reagoval bezprostfedné po jejim
spatfeni, ale vzhledem ke kratké vzdalenosti se mu jiz nepodafilo vlak zastavit a zabranit
stfetnuti. Po stfetnuti byla zaznamovym zafizenim PZZ registrovana dolni poloha
zavorovych breven, protoZze vlivem stfetnuti doSlo ke vsunuti celé jizdni soupravy do
prostoru Zelezni¢niho pfejezdu a zavorové bifevno polozené na navésu tak doslo do dolni
polohy.
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Chronologicky serazeny déj mimoradné udalosti, jak jej zaznamenala zaznamova

zarizeni:

¢as (h)*

registrovany déj

7:57:57

obsazeni pfiblizovaciho useku 2AJ viakem Os 20310 ve sméru do Zst.
Velvary (severni kolej);

7:57:59

spusténi vystrazného signalu PZZ;

7:58:23

uzavreni pfejezdu — bfevna v dolni poloze;

7:58:36

zastaveni jizdni soupravy pred prejezdem P2114

8:00:31

uvolnéni pfiblizovaciho useku 2AJ vlakem Os 20310;

8:00:36

otevieny pfejezd, tj. bez vystrazného signalu;

8:00:37

opétovné uvedeni jizdni soupravy do pohybu

8:00:43

zastaveni jizdni soupravy v prostoru prejezdu P2114

8:03:27

pocatek dalSiho pohybu jizdni soupravy v prostoru pfejezdu P2114

8:03:35

rozjezd vlaku Os 9705 ze zastavky Zeméchy

8:03:43

jizda vlaku pFes spoustéci bod kolejového useku 1BJ PZZ piejezdu P2114

8:03:44

spusténi vystrazného signalu PZZ

8:04:22

konec zaznamu o pohybu jizdni soupravy

8:04:28

jizda vlaku Os 9705 kolem vjezdového navéstidla S

8:04:29

jizda vlaku mistem poc€atku vyhledu na prejezd P2114

8:04:41

pocatek snizovani rychlosti vlaku Os 9705

8:04:49

vjezd vlaku do kolejového obvodu 1AJ PZZ pfejezdu P2114

8:04:50

stfetnuti vlaku s jizdni soupravou (€as vzniku MU)

8:04:52 |dolni poloha zavorovych bfeven

* = veSkeré Casové udaje byly korigovany k c¢asovym udajum vyplyvajicim ze
zaznamového zafizeni PZZ; ¢asové udaje o pohybu jizdni soupravy vychazeji z odhadu,
Ze fidiC se rozjel 1 s po registraci otevieného prejezdu P2114.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Rozbor podkladl k mimofadné udalosti ma dvé zakladni roviny. Tou prvni je
rekonstrukce nehodového dé&je a rozbor podkladt PCR o jizdni soupravé. Druhou rovinou
je pak rozbor jednani strojvedouciho vlaku Os 9705 v dané situaci.

Pro rekonstrukci nehodového déje bylo po&itano s udaji vzeslymi z naértku PCR
z mista MU. Stopy po smykani navésu mély odliSnou délku. Stopa po pravych kolech
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navesu byla o 5,7 m delSi nez stopa od levych kol navésu. Konzultaci se soudnim
znalcem v oboru doprava bylo upfesnéno, Ze k prvnimu zablokovani kol mohlo dojit jesté
pfed zastavenim jizdni soupravy pfed prejezdem. Vzhledem k tomu, Ze po pficteni
vzdalenosti od levého zadniho kola navésu k €elu jizdni soupravy vychazi zastaveni jizdni
soupravy 3,6 m pred vystraznikem (v pfipadé pravého zadniho kola, které bylo
zablokovano po del$i ujetou drahu, je to 9,3 m), pfiklonila se DI i s ohledem na vypovéd
fidiCe jizdni soupravy, ktery DI sdélil, Ze pfed zavorami stal jako prvni, k varianté, Ze jizdni
soupravé se zablokovala prava kola navésu jiz pfed zastavenim u prejezdu a pfi
nasledném rozjezdu jiz byla zabrzdéna i leva kola navésu.

Po rozjezdu do prostoru Zelezniéniho pfejezdu ujela dle zaznamu z tachografu jizdni
souprava bezmala 7 m. Tim se Celo jizdni soupravy dostalo na uroven krajni kolejnice
prejezdu ve sméru jeji jizdy (tj. do prajezdného prufezu koleje traté do Velvar). Zde jizdni
souprava zastavila. DalSi zaznamy o jejim pohybu nasleduji po 164 sekundach.
V mezicase se fidi¢ pokousel navés odbrzdit. To se mu nepodafilo, a tak se pokusil vyklidit
prejezd taZenim navésu se zablokovanymi koly pfes néj. DalSi zaznamy ujeté drahy jiz
nejsou relevantni, protoze tahac€ pfi dalSi jizdé najel hnacimi napravami na temena
kolejnic, kde dochazelo k prokluzim kol. Tyto zaznamy tak pouze dokladaji pokusy fidice
jizdni soupravy odjet z prostoru ZP.

Policie CR zadala pro Ugely svého Setfeni této mimoradné udalosti zpracovani
znaleckého posudku, kde je mimo jiné konstatovano, Ze pfi rozjezdu jizdni soupravy
nedoslo k uvolnéni kol navésu, kdyz fidi€ uvolnil paku brzdy v tahadi. Pricinou tohoto stavu
obvykle byvaji nelistoty ve vzduchovém potrubi brzdové soustavy, které znemozni upiné
uzavreni ventilovych sedel, coz ma za nasledek omezeni funkce a zménu funkéniho
reZzimu ,pneumatického ventilu proti souctu sil“. Pokud tento ventil nefunguje spravné,
dochazi k vyvozeni brzdného ucinku také po uvolnéni packy parkovaci brzdy v tahaci.
Jedna se o zavadu, ktera se sporadicky vyskytuje u navésl, které jsou osazeny
elektronickymi brzdovymi systémy vybavenymi zminénym ventilem. Vzhledem k tomu, zZe
navés nebyl naloZeny, postaCovalo k zablokovani kol pouze Castecné vysunuti pistu
brzdového valce. Znalec konstatoval, Ze pfi€inou zastaveni jizdni soupravy na zZelezni¢nim
prejezdu byla nahla a neoCekavana zavada na brzdovém systému navésu, tato zavada
nebyla pfed timto okamzikem zjistitelna a ani pfi béznych prohlidkach ji nebylo mozné
identifikovat. Za danych okolnosti nemohl Fidi€ jizdni soupravy této zavadé predejit.

Predmétna mimoradna wudalost vznikla v dusledku nahlé, neocekavané
a neodstranitelné zavady, ktera se projevila na brzdovém systému navésu jizdni soupravy
bezprostiedné pred zelezniCnim prejezdem. Jizdni souprava tak vytvofila prekazku
na zelezni¢nim prfejezdu. Na feSeni situace na pfejezdu byl ze strany fidiCe velmi kratky
Cas. Od zastaveni jizdni soupravy v prostoru zelezni€niho pfejezdu do zahajeni vystrahy
PZZ ubé&hly tfi minuty. Ridi¢ jizdni soupravy v souladu s § 28 odst. 4 zakona &. 361/2000
Sb. vyvijel snahu odstranit vozidlo mimo zelezni¢ni trat, avdak po zjisténi, ze mu technicka
zavada brani tak ucinit, nevaroval neprodlené pied nebezpelim strojvedouciho ani
provozovatele drahy, a to ani pfimo ani prostfednictvim volani na tisnovou linku.

Drazni inspekce provedla ovéfovaci pokus, jehoz cilem bylo zjisténi pfiblizného Casu
potfebného k zastaveni drazni dopravy na zelezniénim pfejezdu P2114 od oznameni
jizdni soupravy stojici v prostoru pfedmétného prejezdu z dlvodu zavady na brzdach
navesu na tisnovou linku 112. V ramci pokusu bylo zméfeno, Ze od vytoCeni Cisla 112 na
mobilnim telefonu do informovani vypravCi Zst. Kralupy nad Vitavou predmésti ubéhly
3 minuty a 50 sekund. Hypotetické zadani pfikazu ,generalni stop“ by vypravCi odeslala
3 minuty a 53 sekund od vytoCeni linky 112. V pfipadé, Ze by bylo tfeba oznamit prekazku
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na trati strojvedoucimu prostrfednictvim TRS, bylo navazano spojeni se strojvedoucim po 4
minutach a 17 sekundach od vzniku MU. Ackoliv maji dané hodnoty pouze pfiblizny
charakter, lze z jejich vysledku konstatovat, Ze by fidi€ jizdni soupravy v daném pfipadé
nestihl zastavit provoz na trati dfive, nez vlak Os 9705 pfijel na Zelezniéni pfejezd.
V pfipadé, Ze by fidi€ jizdni soupravy vytoCil tisnove volani na linku 112 jednu sekundu po
prvnim zastaveni v prostoru Zelezni¢niho pfejezdu P2114, doslo by k zadani pfikazu
»<generalni stop“ vypravCi zst. Kralupy nad Vltavou pfedmésti ve stejny okamzik, kdy vlak
projizdél poslednim mistem, kde mohl zahgjit brzdéni, aniz by doslo ke stfetnuti, tj. byl by
vzdalen 186 m od mista stfetnuti. S ohledem na nejméné pétisekundovou prodlevu mezi
vyslanim pfikazu ,generalni stop“, pfijmem tohoto pfikazu draznim vozidlem
a zaucinkovanim elektropneumatického ventilu, ktery aktivuje rychlo€inné brzdeéni,
povazuje Drazni inspekce za nemozné odvratit predmétnou MU prostfednictvim telefonatu
na tisnovou linku. SouCasné nelze pominout, Ze fidi¢ jizdni soupravy 1 sekundu po
zastaveni v prostoru ZP neznal jeho pficinu a musel nejprve vyhodnotit, Ze vozidlo
z pfejezdu nelze odstranit. | pfes tyto zavéry neni v poradku, Ze se fidi€ o jakékoliv
varovani strojvedouciho ani provozovatele drahy nepokusil, nebot na pocatku nemonhl
védét, za jak dlouho pfijede dalsi viak.

Drazni inspekce v souvislosti s ovéfovacim pokusem a v navaznosti na Setfeni MU ze
dne 15. 3. 2014 mezi Zst. Cervenka a Moravicany zjistovala vztahy mezi Krajskym
operaénim stfediskem HZS CR a SZDC pii predavani informaci. Ty jsou vymezeny
Dohodou o spolupréci, ktera upravuje zasady soudinnosti SZDC a HZS CR pfi provadéni
zachrannych praci pfi pozarech, Zivelnich pohromach a jinych mimoradnych udalostech na
Zeleznici i mimo ni (nikoli tedy pouze MU dle definice v zakoné €. 266/1994 Sb.), zejména
v oblasti pouziti a vyuziti sil a prostfedkd Hasiéské zachranné sluzby SZDC. V této
smlouvé jsou jako kontaktni partnefi pro Krajské operaéni stfedisko HZS CR uréeny
Ohlasovny pozaru HZS SZDC. Informace o nutnosti zastavit provoz na Zelezni¢nim
prejezdu tak nejprve putuje k organizadéni slozce SZDC, ktera nema pfimy vztah
k organizovani drazni dopravy. Ohlagovna pozaru HZS SZDC pak dle smlouvy zajistuje
informovani ostatnich slozek, zejména hlavniho dispeCera a elektrodispecera. Je tedy az
na hlavnim dispecCerovi, aby kontaktoval pfislusného provozniho zaméstnance, ktery ma
moznost zastavit na daném prejezdu provoz. Dany stav, kdy by informace o nutnosti
zastavit provoz na zelezninim pFejezdu méla byt pfedavana pfes minimalné tfi
prostfedniky, povazuje Drazni inspekce pro pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti za
naprosto nevhodny.

V pfipadé vySe popsaného ovérovaciho pokusu doslo ze strany Krajského operacniho
sttediska HZS CR, které zajistuje provoz linky 112, ke spravnému vyhodnoceni
naléhavosti situace, v rozporu s Dohodou o spolupraci k pfeskoceni prvniho prostfednika
a pfimému kontaktovani Vedouciho dispeCera operativniho fizeni provozu CDP Praha.
Tento dispecer vSak nemuze bez prostfednika zastavit provoz, a tak nasledné kontaktoval
vypravCi zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti, ktera zastavit provoz mize. Tuto vypravci
soubé&zné kontaktovalo i Krajské operaéni stfedisko HZS CR.

Postup, kdy byl kontaktovan nejprve Vedouci dispeCer operativniho fizeni provozu
CDP Praha, byl zvolen, protozZe pfi vyuZiti rozhrani geografického informaéniho systému
IZS, do kterého jsou importovana data z takzvané Sestavy prejezdl (Tabulky prejezda)
vydavané v tydenni periodicité SZDC, se zadné telefonni kontakty u Zelezniéniho pfejezdu
P2114 nezobrazily. K nekorektnimu importu dat doSlo proto, ze pFejezd P2114 byl
v Sestaveé prejezdl uveden na dvou Fadcich, pficemz telefonni kontakty obsahoval pouze
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jeden z nich. Nasledkem toho se informace ze Sestavy prejezdld operacnimu dustojnikovi
u prejezdu P2114 nevizualizovaly tak, jako je obvyklé u jinych pFejezdu. Proto bylo
Krajskym operaénim stfediskem HZS CR pfistoupeno ke kontaktovani Vedouciho
dispeCera operativniho fizeni provozu CDP Praha namisto vyprav€i. Operacni dastojnik
také nasledné vyhledal kontakt na pfislusnou vypravCi manualné a s ur€itym prodlenim ji
kontaktoval. Popsany problém vedl ke zpomaleni celého procesu zastaveni provozu
v daném pfipadé. K obdobnému prodleni by ze stejného divodu doslo i v dobé vzniku MU,
protoze kontakty v jednom z fadkl Sestavy prejezdu chybély dlouhodobé. Ovérovaci
pokus DI je tedy pro pfipad tohoto pfejezdu realny. Analyzou tabulky bylo ve spolupraci
s Krajskym operacénim stfediskem HZS CR zji$téno, Ze se nejedna o zcela ojedinély
problém. Obdobné zapisy se v dané tabulce vyskytuji na vice mistech, kde v ramci
jednoho Zelezni¢niho pfejezdu dochazi k soubéhu Zeleznicnich trati, popfipadé Zelezni¢ni
traté a vleCkové koleje.

Drazni inspekce v minulosti vydala bezpecnostni doporu€eni v reakci na nevhodné
predavani informaci z tisfiové linky k osobé, ktera je schopna pfimo zastavit provoz, pres
nékolik prostfedniki, a to stanovit integrovanému zachrannému systému prioritu
telefonnich kontaktd, na které ma operator volat pfi hrozicim nebezpeci z prodleni (viz bod
3.7 této ZZ). V reakci na dané bezpe&nostni doporuéeni pozadala SZDC po urgenci ze
strany DI Generalniho feditele HZS CR o vytvoreni meziresortni komise k dofeseni
predmétné problematiky. V soucasnosti je priorita telefonnich kontaktl, na které ma
operator tisfoveé linky volat pfi hrozicim nebezpeli z prodleni, feSena ve sloupci 4
zminéné Sestavy piejezdl nazvaném ,Preferované telefonni Cislo®. V tomto sloupci je pro
kazdy prejezd uvedeno pismeno V, nebo D, které oznacuje preferenci telefonniho Cisla
vyprav¢iho, nebo dispec€era. Drazni inspekce nicméné eviduje vice pfipadu, kdy operatofi
tisnovych linek kontaktovali namisto preferovaného telefonniho Cisla ,vypravciho®, ktery
muze zastavit provoz, ,dispecera®, ktery tuto moznost mit nemusi.

Analyzou dat ze Sestavy pFejezdl bylo napfiklad zjisténo, ze v kolonce ,vypravci“ je
uveden kontakt vyprav€iho, popfipadé na tratového dispecera CDP, ktery muze zastavit
dopravu. V kolonce ,dispecer” je pak uveden kontakt na provozniho dispeCera CDP, ktery
v ramci CDP vétSinou maze pfimo komunikovat s tratovymi dispecery ve spolecné
mistnosti, a kontakt na Vedouciho dispecera operativniho fizeni provozu CDP, ktery nema
moznost bez prostfednika zastavit provoz, nebot’ sedi oddélené a v ramci CDP musi na
prislusny sal tratovému dispecerovi zavolat nebo tam fyzicky dojit. Vypravéim mimo CDP
musi dispecefi volat vzdy. Prakticky tak dochazi pfi ,nestastné” volbé telefonniho kontaktu
k zasadnimu prodleni, které vznika pfenosem informace pres mnoho prostfednikl, a to
i v pfipadech Zelezni¢nich prejezd( na tratich, které jsou pfimo Fizeny z CDP. V tomto
sméru by bylo vhodné do budoucna namisto uréovani preferovaného kontaktu pomoci
zvlastniho sloupce v tabulce Sestavy prejezdi usporadat telefonni kontakty nikoliv do
sloupcu ,Telefonni Cislo na vypravéiho“ a ,Telefonni Cislo na dispecera“, ale napfiklad
.Preferovany kontakt“ a ,Nahradni kontakt‘. Ddvodem je opét maximalni omezeni poctu
prostfednikl na cesté takto zavazné informace.

Soucasné bylo Drazni inspekci provéfeno i vyhodnocovani nedosazeni dolni polohy
zavorovych bfeven u daného Zelezni¢niho pfejezdu a vazba mezi PZZ a vjezdovym
navéstidlem S. Vazba, ktera by v pfipadé nedosazeni dolni polohy zavorového brevna
nedovolila jizdu vlaku, resp. zménila navést vjezdového navéstidla na Stdj, v tomto
pfipadé neni zfizena. V souladu s CSN 34 2650 ed. 2 je totiz pozadovana az u PZZ
v Useku traté pojizdéné rychlosti vétsi nez 120 km-h™. Vypravdi tedy v dobé, kdy jedno ze
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zavorovych bfeven zustalo lezet na navésu jizdni soupravy, mohla registrovat maximalné
zarovku indikace ,Vystrazny stav®, ktera zuUstala blikat, namisto toho, aby se po obvyklé
dobé rozsvitila stalym bilym svétlem. Jina svételna ani akusticka indikace nenastala.
NedosaZeni dolni koncové polohy zavorového bfevna pfredmétné zabezpecovaci zafizeni
nevyhodnocuje a indikuje bezporuchovy stav. Vyprav€i neméla povinnost identifikovat
nestandardni situaci na Zelezni¢nim pfejezdu a Cinit pfipadna opatfeni.

Zelezniéni prejezd byl oznaden dle jednotného systému identifikaénimi &isly P2114,
ktera byla umisténa na zadnich stranach svételnych skfini vystraznikd. Jak vyplyva
z vypovédi fidiCe jizdni soupravy, pred vznikem MU okolo né&j projizdély automobily
a nikdo z Fidi¢u neucinil opatfeni k varovani pfed nebezpecim na prejezdu P2114. Kazdy
ma pfitom povinnost zakro€it na ochranu jiného, pokud mize snadno odvratit hrozici Ujmu,
jak vyplyva z § 2900 a 2901 zakona &. 89/2012 Sb. Setfenim bylo zjisténo, ze 1ZS
skutecné aktivoval ucastnik silni€niho provozu az po vzniku MU. Ze zaznamu jeho hovoru
na tisnovou linku vyplyva, Zze nemél povédomi o jednotném znaceni Zelezni¢nich prejezdu.
Cislo pfejezdu nesdélil ani po obdrzeni instrukce od pracovnice tisfiové linky.

Dne 18. 9. 2018 v 8:04 h, tj. v €ase vzniku MU, bylo polojasno bez mlhy. Slunce svitilo
pod elevaci 12° nad horizontem a pod azimutem 102°. Na Fidiée jizdni soupravy pred ZP
tedy svitilo slunce zleva pod (horizontalnim) uhlem 55°. Na strojvedouciho vlaku Os 9705
pred ZP svitilo slunce zprava zepredu pod (horizontalnim) thlem 2° (viz obr. &. 3), a mohlo
ho tak oslfiovat.

Vliv slune¢niho svitu vSak DI povazuje za zanedbatelny vzhledem k odpovédi
strojvedouciho na pfimou otazku: ,Bylo néco, co Vas pred pfejezdem P2114 rozptylovalo,
nebo omezovalo ve sledovani traté?*, kdy odpovédél: ,Kromé sledovani traté jsem rovnéz
kontroloval rychlost na rychloméru a také kontroloval zpoZdéni, coZ jsou také moje
povinnosti. To mé mohlo na nékolik sekund odpoutat od sledovani traté. Na dalSi faktory
z toho dne si nevzpominam.”

Obr. &. 3: Poloha slunce na ZP P2114 18. 9. 2018 v 8:04 h
Zdroj: SunEarthTools.com; OpenStreetMap

V misté MU bylo zméfeno, Ze pocCatecni misto vyhledu na Zelezni¢ni pfejezd P2114 ve
sméru jizdy vlaku Os 9705 se nachazi v km 0,557, tj. 302 m od mista zastaveni
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po stfetnuti. Vzhledem k tomu, Zze se jedna o relativné dlouhy vyhled, zadala Drazni
inspekce Institutu dopravy Fakulty strojni Vysoké Skoly banské — Technické univerzity
Ostrava zpracovani analyzy, ktera méla blize popsat nehodovy dé&j ve vztahu k jizdé vliaku
Os 9705 a jednani strojvedouciho. Tato analyza méla odpovédét na otazky ohledné jizdy
vlaku Os 9705 misty, ktera Drazni inspekce stanovila jako relevantni. Cela analyza byla

AT & 44

analyzy ilustruje tato tabulka:

misto cas (h) ¢as do km vzdalenost do
stretnuti (s) poloha mista
stietnuti (m)
Pogatek vyhledu na ZP P2114 8:04:29 21 0,557 299
Posledni misto mozného poc¢atku snizovani 8:04:37 12,3 0,444 186
rychlosti, aniz by do$lo ke stfetnuti
Misto pocatku sniZzovani rychlosti 8:04:41 9 0,395 137
Misto stfetnuti 8:04:50 0 0,258 0
Misto zastaveni po stfetnuti X X 0,255 -3
Hypotetické misto zastaveni (pokud by nedoslo ke X X 0,209 -49
stfetnuti)

Vzhledem k tomu, Ze rychlomér nezaznamenava obsluhu brzdi¢e ani narlst tlaku
v brzdovych valcich, je tfeba zohlednit ¢as prodlevy od obslouzeni brzdice po nabéh
ucinku primocinné brzdy, ktery u daného vozidla €ini nejvySe 1 s. Pro hodnoceni ¢innosti
strojvedouciho je tfeba dale zohlednit i této obsluze pfedchazejici reakéni dobu (opticka,
psychicka a svalové reakce), jejiz horni mez Cini 1,49 s v pfipadég, Ze strojvedouci sleduje
jiny objekt pod thlem v rozsahu nad 5°."

Z uvedenych zavéru analyzy Ize nasledné vyvodit, Zze pokud mél strojvedouci odvratit
vznik MU, musel vlak zacCit snizovat rychlost 8,7 sekundy za mistem pocatku vyhledu na
ZP. Za tuto dobu ujel drahu o délce 133 m. K tomu stadilo strojvedoucimu sledovat trat
6,21 s za mistem pocCatku vyhledu (pfi horni mezi reakéni doby).

Podle svého tvrzeni se strojvedouci vénoval kontrole rychlosti jizdy vlaku a také jeho
zpozdéni. Od prljezdu vlaku Os 9705 mistem, kde byl poCatek vyhledu na Zelezni¢ni
prejezd P2114, takto strojvedouci odpoutal svou pozornost od sledovani traté na dobu
minimalné 9,51 sekundy, a nemohl tak jednat podle zjisténych skuteCnosti, tj. Ze na
prejezdu pred nim stoji jizdni souprava. K jeho reakci doslo az ve vzdalenosti 137 m pfed
stojici jizdni soupravou. V pfipadé, Zze by zac€al snizovat rychlost o 49 m, respektive o 3,3
sekundy dfive, mohl vzniku mimofradné udalosti zabranit.

Os 8,7s 12s
skuteénost 951s 249 s
odvraceni 6,21s 249 s 3,3s

Graf rozlozeni asu pfi jizdé vlaku Os 9705 v ptimém Useku pfed ZP P2114 s ohledem na moznost reakce

Strojvedouci ke svému jednani sdélil: ,,Po spatifeni nakladniho automobilu jsem pouZil
pfimoc¢innou brzdu, na které jsem mél ruku, a vzapéti jsem pouZzil rychlobrzdu.” Odhad

1 BRADAGC, A, KREJCIR, P., LUKASIK, L., OSLEJSEK, J., PLCH, J.: Soudni inzenyrstvi. Akademické nakladatelstvi CERM Brno,
1997
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vzdalenosti, na kterou dle svych slov spatfil jizdni soupravu na prejezdu (100 m), Ize
povazovat za odpovidajici a s ohledem na tuto vypovéd lze jeho reakci po registraci
vzniklé situace hodnotit jako téméF okamzitou. SouCasné ale jedna z cestujicich
vypovédéla, Ze v dobé zahajeni brzdéni jiz vidéla jizdni soupravu na pfejezdu i ze sedadla
situovaného u okna vlevo ve sméru jizdy viaku.

Povinnosti pro strojvedouciho pfi fizeni drazniho vozidla vychazi z § 35 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb. Z povinnosti stanovenych citovanym paragrafem vyhlasky Ize na
aktivitu strojvedouciho za jizdy vlaku Os 9705 pfed ZP P2114 uplatnit pismena f), i), j), n),
0), s):

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,

i) za jizdy neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost,

J) fidila jizdu viaku podle jizdniho fadu,

n) pri jizdé udrZovala brzdové zafizeni vZzdy v pohotovosti a pfed sklonové obtiznym
mistem trati je behem jizdy vyzkousSela,

o) sledovala celkovy chod hnaciho drazniho vozidla; v pripadé ohroZeni bezpecnosti toto
drazni vozidlo zastavila, ucinila nezbytna opatireni, podle moznosti zjistila zavadu
a odstranila ji,

S) odpovidajicim zplisobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo prikazy
pfedavané radiovym zarizenim, ...“

Sledovani rychlosti a jizdniho fadu (kontrola zpozdéni) je tedy relevantnim davodem
ke kratkému odpoutani pozornosti. Jak plyne z vySe citovaného paragrafu, strojvedoucimu
jsou uloZeny i dalSi povinnosti, kterym musel vénovat pozornost.

Aby strojvedouci splnil vSechny jemu uloZené povinnosti, je nepochybné nutné, aby
kvuli tomu sledovani trati a navésti prerusoval. Tato doba vSak musi byt pfiméfrena.
V §7odst. 1 vyhlasky & 173/1995 Sb. je zminéno, ze viditelnost navésti hlavnich
navéstidel a prfedvésti musi byt z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvysSSi
dovolenou rychlosti alesporni po dobu 12 sekund, resp. za urCitych podminek 7 sekund.
| zde je tedy pocCitano s urCitym Casem pro moznost reakce ze strany strojvedouciho.
Strojvedouci zna tratové poméry, proto mize ocekavat mista, kde mu budou davany
navésti, a v jinych usecich pfipadné vénovat pozornost jinym povinnostem. Navésti vSak
souCasné nemusi byt davany jen navéstidly na obvyklych mistech, ale napfiklad v pfipadé
navésti Stlj, zastavte vSemi prostfedky i osobami stojicimi u traté. Zde je tfeba zohlednit,
Ze jizda vlaku Os 9705 nebyla v danou chvili uskute¢fiovana podle rozhledovych poméru,
a tedy strojvedouci nemél povinnost zastavit vlak pfed pfekazkou, ohroZujici jeho jizdu,
kterou tvofila jizdni souprava stojici na zelezniCnim prejezdu. Zaroven nepochybné plati,
Ze dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma drazni doprava pfednost pfed provozem na
pozemnich komunikacich, a strojvedouci tedy na pfejezdu zabezpeCeném PZZ se
zavorami muiZe subjektivng oéekavat vy3si miru bezpeénosti, nez naprfiklad na ZP
zabezpeCeném pouze vystraznym kfizem. AvSak presto je Zelezni¢ni prejezd typickym
mistem, kde muze byt navést Stlj, zastavte vSemi prostfedky davana. Nesledovani trati
po dobu 9,51 sekundy z téchto divodu nelze v zadném pfFipadé povazovat za pfimérené.
Lze konstatovat, Ze ze strany strojvedouciho nebylo dodrzeno ustanoveni § 35 odst. 1
pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb. a na n&j navazujici ustanoveni vnittnich ptedpisti CD.
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Strojvedouci vlaku Os 9705 zazival pfed vznikem MU rutinni jizdu na znamé trati.
Mohl jet s predpokladem zajisténi pfednosti drazni dopravy pfed silniéni dopravou
na Zeleznicnim pfejezdu. Dle jeho vypovédi nemél pfedesSlou zkuSenost s neukaznénosti
fidi€d na daném prejezdu a na zacatku pfimého Useku zkontroloval zpozdéni a rychlost.
Kromé sledovani traté strojvedouci dle svych slov kontroloval rychlost na rychloméru
a také kontroloval zpozdéni, coz odpoutalo jeho pozornost. Nesledovani traté pak mélo
za nasledek zapoceti brzdéni v misté, kdy jiz nebylo mozné stretnuti zabranit.

Provozovatel drahy a dopravce provadéli u pfedmétné mimoradné udalosti zjistovani
pri€in a okolnosti vzniku MU. Ve vyhodnocenich pfi€in a okolnosti této MU jako pficinu
uvedli pouze ,Neupfednostnéni jizdy drazniho vozidla na Zelezni¢nim pfejezdu s PZZ ve
vystraze., resp. ,Neupfednostnéni drazni dopravy, nedovolené stani silniéniho vozidla na
zelezniénim prejezdu v dobé jizdy vlaku Os 9705 s PZZ ve vystraze.“, tj. zadné pochybeni
v ¢innosti strojvedouciho nezaznamenali.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* uvaznuti jizdni soupravy v prujezdném prufezu drahy na zelezniénim prejezdu, jeji
neodstranéni pfed pfijezdem vlaku a nevarovani strojvedouciho ani provozovatele
drahy pred timto nebezpecim.

Prispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nesledovani traté strojvedoucim a nezastaveni viaku pfed pfekazkou v prijezdném
prufezu drahy, ktera byla vzhledem k rychlosti vlaku dostate¢né v&as viditelna.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nahla a neoCekavana zavada na brzdovém systému naveésu jizdni soupravy.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCiny mimoradné udalosti zpUsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
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4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

» v tabulce 01 TTP traté 529C je v kilometru 1,300 mezi zst. Kralupy nad Vltavou
pfedmésti a Olovnice oznaceno umisténi Radiovniku, ktery je ve skuteCnosti fyzicky
umistén mezi zst. Kralupy nad Vitavou a Kralupy nad Vltavou predmésti;

* rozhledova délka L, v jednom z kvadrantu byla 39 m, a tim nevyhovéla délce
pozadované CSN 73 6380, tj. byla niz$i nez 71 m.

U dopravce CD:
* uregistracniho rychloméru HDV nefungoval ¢asovy posuv prouzku, to je porusenim
¢l. 10. kapitoly Il pfedpisu CD V8/I.
U FidiCe jizdni soupravy:

* TidiC pfi jizdeé pouzil jinou nez vlastni osobni kartu fidice, to je porusenim ¢l. 27 bod.
2 NARIZENI ¢&. 165/2014.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatieni. Zadna opatteni
nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu ve spolupraci s Ministerstvem vnitra:

» Zaijistit provéfeni a pfipadné pfehodnoceni v soucasnosti nastaveného systému
soucinnosti provozovatell drahy a slozek 1ZS pfi feSeni situaci, kdy hrozi
nebezpeCi z prodleni a je tfeba pfijmout neprodlena opatieni pro zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, tak aby bylo zajisténo, Ze:

* v nastaveném systému bude pfi pfedavani informaci figurovat minimalni pocet
prostfednikll, tj. pfi potfebé zastavit provoz pouze operator tisfiové linky
a zameéstnanec provozovatele drahy, ktery je schopen zastavit provoz bez
prostfednika;

» preferovany kontakt bude urCen takovym zpusobem, aby byla maximalné
eliminovana jeho zaména s kontakty ostatnimi;

* aktualizace prislusnych dat (telefonnich Cisel) bude provadéna bezvadné,
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ti. s ohledem na nastaveni informacnich systému vSech stran bude zajisténo, ze
u vSech Zelezni¢nich prejezdl se budou data do téchto systému importovat
korektné;

» spolehlivost systému bude pravidelné provérovana.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je provérit efektivitu
dosavadniho systému feSeni krizovych situaci, zejména pfi uvaznuti silnicnich motorovych
vozidel na ZelezniCnich pfejezdech, a zhodnotit, zda je systém jednoznacny a nevyzaduje
nadbytecné kroky, pfi kterych mize dojit k prodleni pfi komunikaci mezi ziu€astnénymi
(mezi slozkami |ZS a provozovatelem drahy, popf. mezi zaméstnanci provozovatele
drahy), které by mélo negativni vliv na feSeni dané situace. Pfezkoumat, jestli je
dostatecné zajisténo, ze je slozkami IZS vzdy prvoradé vybiran kontakt, ktery provozovatel
drahy oznacil jako prioritni, a zda je sou€asny zpusob oznaceni prioritniho kontaktu pro
slozky 1ZS komfortni. Analyzovat, zda je pfenos pfislusnych dat (telefonnich Ccisel)
provadén bezvadné a zda je systém v urcitych ¢asovych intervalech provéfovan, aby byl
vzdy spolehlivy, reagoval na pfipadné zmeény souvisejicich skute¢nosti, zda jsou pfipadné
chyby nebo mezery zjisStovany a feSeny. VSechny nedokonalosti nebo rizika zjisténé pfi
provéfovani dosavadniho systému analyzovat a ve vzajemné spolupraci ucinit pfislusné
(nezbytné) upravy.

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
dale povazuje za nutné upozornit, Ze zakonem ¢. 266/1994 Sb., ani jinym pravnim
predpisem:

* neni stanovena zadna |Ihuta pro podani pisemné zadosti pro vydani nové licence pfi
zmeéné udaju v licenci od okamziku, kdy se osoba fidici drazni vozidlo, jenz je
drzitelem platné licence strojvedouciho, o zméné udaji dozvi, ani neni pravnim
predpisem této osobé uloZena povinnost, Ze tak ma ucinit;

* nejsou stanovena zadna pravidla pro aktualizaci a vydani nového doplrikového
osvédcCeni, pfi vzniku ¢i zméné omezeni charakteristik a schopnosti osoby fidici
drazni vozidlo uvadénych v oddile Omezeni doplfikového osvédceni.

Drazni inspekce si proto nad ramec svych pravomoci dovoluje doporucit Ministerstvu
dopravy pfi nejblizS§i vhodné zméné zakona &. 266/1994 Sb., stanovit pravidla a Ihity
podani zadosti pro vydani nové licence strojvedouciho pfi zméné udaju v licenci podle
§ 469 odst. 3 tohoto zakona, resp. stanovit pravidla a Ihtty pro aktualizaci a vydani nového
doplhkového osvédCeni dopravcem pfi zméné omezeni tykajicich se charakteristik
a schopnosti osoby fidici drazni vozidlo.

Cilem je dosaZeni stavu, kdy osoba povéfena kontrolou nebo Setfenim mimoradné
udalosti bude moci na misté fyzicky u osoby Ffidici drazni vozidlo ovéfit a zjistit pfipadné
omezeni zdravotni zpUsobilosti, které ma zcela zasadni vliv na bezpecné provozovani
drazni dopravy.

V Praze dne 4. fijna 2019

Mgr. Stépan Esterle v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor . povéfen fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.

4, reditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 4: Stpy po smykéni navésu a vozovce pfed prejezdem Zdroj: SZDC

Obr. ¢. 5: Vryp od navésu na zavorovém bfevnu Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 6: Poloha slunce v ¢ase jizdy vliaku Os 9705 dne 20. 9. 2018
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