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Zdroj: DI
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 18. 8. 2017, 14.33 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 24811 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, (Retz) Znojmo statni hranice

— Okfisky, zelezni¢ni stanice Olbramkostel, zahlavi Zeleznicni stanice
(usek koleje mezi vjezdovym naveéstidlem S a prvni krajni vyhybkou
C. 7), Zzelezni¢ni prejezd P3627 v km 113,102.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 24811);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: 2 usmrceni, 1 zranény;,
celkova Skoda 379 199 K¢.

vrwve

* stani osobniho automobilu v prostoru nebezpecného pasma prejezdu v dobé jizdy
vlaku.
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Zasadni pficina:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa
Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Odboru dopravy Méstskému uradu Znojmo:

* jako silnicnimu spravnimu ufadu pro mistni a uCelové komunikace v katastru obce
Milicovice projednat s majitelem pozemku 668/1 bezpecnostni riziko vznikajici pfi
jizdé smérem na prejezd P3627 z jeho ucelové komunikace.
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Grade:

Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:
Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
18™ August 2017, 14:33 (12:33 GMT).

a level crossing accident.

the collision of the passenger train No. 24811 with the car at the level
crossing.

the passenger train No. 24811.
Olbramkostel station, the level crossing No. P3627, km 113,102.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the passenger train No. 24811);
a car driver (a level crossing user).

2 fatalities, 1 injury;
total damage CZK 379 199,-

» standing of the car at the dangerous area of the level crossing at
the time of movement of the train.

none.
none.

none.

Addressed to the Department of Transport of the Municipal Authority of Znojmo:

» as the highway administration authority for local highways and tertiary roads which
are within the cadastral area of the community MiliCovice to negotiate with the
owner of the land no. 668/1 about the safety risk which develops when driving from
his tertiary road toward to the level crossing.
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CDP
COP
CD
CSN
DI
DK
DKV
DU
DV
Dz
HDV
HZS
1ZS
JPO
KO
MU
OA
OR
OSB (018)
PCR
PJ
PO
PZS
PZZ
SK
Szz
SZDC
TTP
Ul
VK
VOS
VS
zZZ
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidla

délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem
hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

mimoradna udalost

osobni automobil

Oblastni feditelstvi

Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Provozni obvod

prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

stani¢ni kolej (stanicni koleje)

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tabulky tratovych poméra

Uzemni inspektorat

Vystrazny kfiz

vSeobecna operativni sit

vlastni Setfeni

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zeleznicni prejezd
Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

CSN 73 6380

CSN 73 6109

CSN 34 2650

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody*, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6109 ,Projektovani polnich cest’, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni - Piejezdova
zabezpecfovaci zafizeni, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 8. 2017.

Cas: 14.33 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, (Retz) Znojmo statni hranice — Okf¥isky.

Misto: zelezniéni stanice Olbramkostel, zahlavi zelezniéni stanice, zelezniéni
prejezd P3627, km 113,102.

GPS: 48°54'14.909" N, 15°56'32.143" E.
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Obr. &. 1: Pohled na ¢elo viaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 8. 2017 vjel vlak Os 24811 do druhého pfiblizovaciho useku pred
vijezdovym navéstidlem S do zst. Olbramkostel. Obsazenim kolejového obvodu,
kontrolujiciho volnost vySe uvedeného useku, doslo k zahajeni vystrahy PZZ na prejezdu
P3627. Po projeti vlaku kolem vjezdového navéstidla S, jehoz navést dovolovala jizdu
vlaku, se strojvedoucimu na vzdalenost cca 107 m otevfel vyhled na prejezd se stojicim
OA. Z prvotnich informaci podanych strojvedoucim po vzniku MU vyplynulo, Zze OA na
povrchu prejezdu stal a nejevil znamky pohybu. Strojvedouci po zpozorovani stojiciho OA

10
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zacCal rychlo¢inné brzdit a lokomotivni houkaCkou dal zvukovou navést ,Pozor‘. Na
uvedenou vzdalenost a vzhledem k rychlosti a hmotnosti vilaku se mu nepodafilo stfetnuti
zabranit. OA byl zachycen narazniky na Cele vlaku a smykan 115 m po koleji do mista
zastaveni v km 112,987.

o
- N =3

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU  Zdroj: Mapy.cz

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru proti jizdé vlaku Os 24811, od
mista kone€¢ného zastaveni po MU v km 112,987 az k vjezdovému navéstidlu S do
zst. Olbramkostel v km 113,732. Vlaku Os 24811 byl vjezd do Zst. Obramkostel povolen
normailni obsluhou stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, na navést viezdového naveéstidla
S dovolujiciho jizdu. Osobni automobil Skoda Octavia Combi stojici na prejezdu mohl
strojvedouci zpozorovat, dle méfeni DI, nejdale na vzdalenost 107 metrd. Dle sdéleni na
misté MU mu nepfipadalo, Zze by osoby v OA chtély ucinit jakykoliv pokus o odjezd
z prostoru ZP, pfipadné, Ze by se pokousely o vystup z vozidla. Osobni automobil stal na
ZP zleva ve sméru jizdy viaku Os 24811,

Vlak byl sestaven ze dvou DV, fidiciho vozu 914.069-0 a motorového vozu
814.069-1 v Cele vlaku. Ve svédeni vlaku nebyly zjistény zavady. HDV bylo poskozeno
vlivem stfetnuti a tladeni osobniho automobilu od ZP az do mista zastaveni. Vlak byl
schopen dal$i jizdy. PCR byla provedena zkouska u strojvedouciho na poZiti alkoholu
s vysledkem negativnim. Byla zajiSténa vlakova dokumentace a vykaz vozidel. Stazeni
a vyhodnoceni dat ze zaznamového zafizeni, elektronického rychloméru znacky
Unicontrol Tramex €. 8109, bylo provedeno dopravcem v DKV. Vystupni data a jejich
vyhodnoceni dozadana k zaslani DI.

Zelezniéni prejezd P3627 je kfizenim drahy se silnici lll. tfidy & 40826 a byl
zabezpecen svételnym prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor. Technologicky

domek PZZ se nachazi u pfejezdu vlevo ve sméru jizdy vlaku. Oznaceni vystraznymi kFiZi
bylo provedeno na stojanech vystraznikd a tabulky s upozornénim ,POZOR VLAK® byly

11
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umistény na vSech vystraznicich. Pozadovana vzdalenost vyhledu na vystraznik pro
bezpeéné zastaveni fidiée pred prejezdem byla v souladu s CSN 73 6380. Vlevo i vpravo
ve sméru jizdy draznich vozidel do zst. Olbramkostel byly na silnici Ill. tfidy ¢&. 40826
naméfeny rozhledové délky Dz vétSi nez pozadovanych 20 m. Ochranné kliny byly
umistény z obou stran prejezdu, stav zlabkd pro okolek drazniho vozidla byl ve
vyhovujicim stavu. Prejezdova vozovka byla tvofena vyplni STRAIL a byla sjizdna.
Nasledkem smykani osobniho automobilu vlakem Os 24811 dosSlo k poskozeni dvou
stykovych transformatord, které jsou soucasti vystroje KO SZZ.

Za pfitomnosti Drazni inspekce byl stazen archiv PZZ, dle grafického zobrazeni
stazenych udaji bylo PZZ v ¢innosti v dobé& vzniku MU a ve stanovené dobé pfed jizdou
vlaku Os 24811 pres prejezd. Vystupni data a jejich vyhodnoceni dozadana k zaslani DI.

V OA byly usmrceny dvé osoby na pfednich sedadlech a zranéna nezletila osoba
na sedadle vzadu. Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 18. 8. 2017, v 14.57 h (tj. 24 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|8L'J)8. 2017, v 17.05 h (tj. 2 h 32 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 18. 8. 2017, a to na zakladé zavaznosti nasledkl
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: Policie Ceské republiky.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR. Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

12
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ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Olbramkostel, zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Jihlava.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 24811, zaméstnanec CD, DKV Brno.

Treti strana:
* fidicka OA;
* spolujezdec v OA;
* nezletila osoba v OA.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak Os 24811 Sestava viaku Drzitel:
Délka vlaku (m): 29 Motorovy viz |95 54 5 814 069 -1 CD
Po&et naprav: 4 Ridici vz 9554 5914 069 -0 CD
Hmotnost prézd./obsaz.(t): 40/47

Potfebna brzdici procenta (%): 62

Skute¢na brzdici procenta (%): 120/102

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™): 80

Zplisob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 24811
Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v mistt MU ve sméru jizdy vlaku vedena v levostranném oblouku
o poloméru 600 m, pfed pfejezdem v mirném zafezu, v prostoru pfejezdu pak jiz v urovni
okolniho terénu a klesa 9,65 %o. Zebrové upevnéni kolejnic je provedeno na dievénych
prazcich. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat' s nejvySsi povolenou rychlosti
v misté MU 75 km.h”". Pozemni komunikace je pfed Zelezniénim piejezdem, ve sméru
jizdy OA, vedena v mirném stoupani levotoCivou zatackou.

Zelezniéni prejezd P3627 v km 113,102 je jednokolejny, ma $itku 6 m, délku 5 m,
stavebni délka prejezdové konstrukce je 8,4 m. Uhel kfiZzeni pozemni komunikace s trati je
90°. VK a vystrazniky byly umistény 4,4 m a 4,1 m od osy koleje. Pfejezdova konstrukce je
pryzova od firmy STRAIL umisténa na dfevénych prazcich. NejvySSi dovolena rychlost
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silniénich vozidel byla 30 km.h™".

PZZ kategorie PZS 3S, typu AZD 71, bylo uvedeno do provozu v roce 1996. P¥i
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha byly v €innosti.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

» strojvedouci vlaku Os 24811 pouzil radiostanici (radiova sit VOS) k ohlaseni vzniku
MU vypravci zst. Olbramkostel (komunikace nezaznamenavana);

* vypravCi 2Zst. Olbramkostel ohlasila vznik MU na [IZS (komunikace
nezaznamenavana) a CDP Pferov (komunikace zaznamenavana);

* MU ohladena operacnim stfediskem HZS vedoucimu dispeCerovi CDP Pferov
(komunikace zaznamenavana);

+ MU ohlaena na SZDC 018, OSB Brno (komunikace nezaznamenavana).
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vyprav€imu zst. Olbramkostel, ihned po vzniku
MU;

» aktivace planu pro mimofadné udalosti dle Ohlasovaciho rozvrhu;

* 14.38 h MU ohlasena vypravci zst. Olbramkostel na pracovisté CDP Prerov;

* 14.38 h dispecink HZS oznamil vznik MU vedoucimu dispec&erovi CDP Prerov;
» 14.50 h vedouci dispeéer CDP Pferov oznamil vznik MU na 018 SZDC;

+ 14.57 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

¢ 16.55 h —20.00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DiI;

* 17.05 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 18.35 h obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl aktivovan vypravCi zst. Olbramkostel bezprostfedné po nahlaseni
vzniku MU strojvedoucim viaku Os 24811.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Dopravni inspektorat Znojmos;

14
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* Rychla zachranna sluzba Jihomoravského kraje;
» Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* usmrceni osoby Fidici OA;

» usmrceni spolucestujici osoby v OA;
* Ujmé na zdravi 1 nezletilé osoby v OA.

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru ani u cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

PCR byla vyé&islena $koda na:
¢ 0sobnim automobilu 50 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na OA vycislena celkem na 50 000 K&.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« HDV (motorovy viz) 171 500 K¢;
« zafizeni drahy 157 699 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucCastech drahy vycislena
celkem na 329 199 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 31 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU v mirném stoupani traté i pozemni komunikace na
pfejezdu a mirné naklonéné roviné s okolnim terénem, bez
vlivu pfimého slunecniho svitu proti jizdé osobniho automobilu.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 24811 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o pfi vyjezdu z oblouku uvidél na vzdalenost 50 m — 70 m vozidlo stojici na
prejezdu;
ihned pouzil houkacku a rychlocinné brzdéni;
stfetnuti vSak uz nemohl zabranit;
ohlasil radiostanici vznik MU a po zastaveni vlaku Sel zjistit stav posadky OA,;
© nejprve se snazil poskytnout prvni pomoc osobam na pfednich sedadlech;

nasledné si vSiml ditéte na zadni sedacce, které z vozidla vyprostil a do pfijezdu
zachranaru zajiStoval jeho zakladni Zivotni funkce;

o po pfedani ditéte zachranariim se vratil zpét k plnéni dalSich povinnosti;

o

(@]

o

(¢]

» vypravCi zst. Olbramkostel — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o ve 14.29 h provedla pfipravu vlakové cesty pro vlak Os 24811;

SZZ a PZZ bylo v poradku;

pfi vjezdu vlaku do obvodu stanice vySla oCekavat pfijezd vlaku pfed DK;

venku pohledem zjistila, ze doslo ke stfetnuti na pfejezdu v km 113,102;

strojvedouci ji poté ohlasil vznik MU vysilackou;

dale jednala podle Ohlasovaciho rozvrhu.

(@]

o

o

(e]

(0]

3.1.2 Jini svédci

Z jednotlivych vypovédi svédku, ktefi podavali vysvétleni k dané MU, nevyplyva, jak
se vznik MU odehral, resp. co tomu pfedchazelo.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravce CD, zucCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

3 Vlastnikem drahy zeleznicni, celostatni, (Retz) Znojmo statni hranice — Okfisky, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, (Retz) Znojmo statni hranice
— Okf¥isky, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 24811 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, evid.
¢. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 27 odst. 1 pism. g) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi zastavit a stat...na Zelezniénim prejezdu...”

* § 28 odst. 4 zadkona €. 361/2000 Sb.:
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,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim prejezdu, musi jeho Fidi¢ odstranit
vozidlo mimo Zeleznicni trat a nemuze-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse, aby
ridic¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpeclim véas varovani®;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni vnitinich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ ma platny Prakaz zpusobilosti urCeného technického zafizeni, ev. ¢.. PZ
3654/96-E.43, vydany DU dne 30. 7. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou dat ze zaznamoveého zafizeni PZZ dne 23. 8. 2017 bylo zjiSténo:

* zpozdéni registrovaného €asu zaznamoveého zafizeni za pfesnym Casem, v dobé
stahovani dat po MU, cinilo -15 min.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:
* 14.17.54 h (Cas po korekci 14.32.54 h) — zacCatek vystrahy PZZ;
* 14.18.28 h (Cas po korekci 14.33.28 h) — ukonCeni vystrahy PZZ;
* pfed jizdou vlaku pfes pfejezd neni zaznamenana porucha PZZ.

Casy zaznamového zafizeni s archivnimi daty byly korigovany provozovatelem
drahy na celé minuty s chybou +12 s (¢as vzniku MU) proti ¢asiim ze zaznamového
zarizeni HDV (€as HDV je fizen signalem DCF-77, coz je vysilaC specialnich ¢asovych
znakd, ktery je Sifen v pasmu dlouhych vin [77,5 kHz] a jehoZ dosah ¢&ini cca 1.500 az
2.000 km od tohoto vysilace. Tento dlouhovinny vysila¢ je umistén v Mainflingenu pobliz
Frankfurtu nad Mohanem). Nesoulad s uvedenym pfesnym ¢asem vzniku MU v kapitole
3.4.4 této ZZ tak neni duvodem k pochybam o spravné cinnosti PZZ. Dulezitym faktorem
je méfeni rozhoduijicich vypoétenych a nastavenych dob dle CSN 34 2650, které u kazdé
jizdy vlaku pfes prejezd musi byt dodrzeny. Jiny vlak v dobé vzniku MU pfes prejezd jet
nemohl (jednokolejny provoz, jizdni fad). Z uvedenych Casl zaznamového zafizeni
cinnosti PZZ tak vyplynulo, ze vzhledem k vypoctené pfiblizovaci dobé tL = 28,21 s,
uvedené v dokumentu ,Tabulka pfejezdu®, byla vystraha spusténa dostate¢né v€as. PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.
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Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafrizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814 069-1 mélo platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
2894/09 — V.22 vydany DU dne 18. 3. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 30. 6. 2017 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach®, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

HDV 814 069-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat - typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
UniControls-Tramex €. 8109.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ 14.27.42h vlak vyjel ze Zst. Sumna;
e 14.33.27 h  registrovano pouZiti rychlobrzdy v rychlosti 74 km.h™;
* 14.33.28 h registrovano pouziti houkacky;
e 14.33.32h cas stfetnuti na pfejezdu v rychlosti 58 km.h™" ;
* 14.33.44 h Cas zastaveni viaku.

Vzhledem ke skute¢nosti, ze ¢as zaznam( odpovida pfesnému ¢asu v dobé vzniku
MU, (vysvétleni viz kapitola 3.4.1 této ZZ) jsou vySe uvedené Casy uvedeny v kapitole
4.2.1 této ZZ v popisu nehodového déje.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna ZzZadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 24811, ve sméné dne 18. 8. 2017 od 12.19 h, odpocinek pfed
sménou 19.04 h; prfestavka na oddech a odpocinek nebyla Cerpana z dvodu
nevzniklého naroku;

» vypravCi zst. Olbramkostel, ve sméné dne 18. 8. 2017 od 9.20 h, odpocinek pred
sménou 99.25 h, pfiméfena doba na jidlo a oddech byla Cerpana operativné
v prubéhu nejdelSich Casovych usekl mezi jednotlivymi ukony, provadénymi pfi
fizeni drazni dopravy.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zamestnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni situace
nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
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a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku predmétné MU 760 podobnych MU, kdy na ZP zabezpedenych PZS bez
zavorovych breven doslo ke stfetnuti DV se silni€nim motorovym vozidlem. Pfi téchto MU
bylo usmrceno 128 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 553 osob a vznikla Skoda Cini 361 533
625 K&. Na ZP P3627 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU nejsou DI
evidovany zadné MU.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 18. 8. 2017 ve 14.28 h (Cas zaznamového zafizeni HDV odpovidajici ¢asu
pfesnému v dobé vzniku MU, dale také ¢as HDV), odjel vlak Os 24811 (déale jen vlak)
z zst. Sumna smérem do cilové Zst. Znojmo. B&hem jizdy k prejezdu strojvedouci
nepozoroval zadné mimoradnosti a dodrzoval nejvysSi dovolenou rychlost. Ve 14.32.54 h
(C¢as zaznamového zafizeni PZZ po korekci, dale také Cas PZZ) vlak jizdou obsadil
kolejovy obvod ,ST1“, patfici do technologie SZZ Zst. Olbramkostel (dale jen stanice). SZZ
tuto skute€nost, v kombinaci s postavenou vlakovou cestou od vjezdového navéstidla ,S*
na 1. stani¢ni kolej, vyhodnotilo v logickych zavislostech a vyslalo poZadavek do
technologie PZZ na zahajeni vystrahy na prejezdu.

Ve vzdalenosti cca 107 m pred prejezdem se strojvedoucimu otevrel pfi jizdé
levostrannym obloukem vyhled na prejezd. Dle svého vyjadieni uvidél na prejezdu stojici
OA v prostoru koleje. Okamzité zavedI| rychloCinné brzdéni a pouzil houkacku. Pro malou
vzdalenost jiz nedokazal pred OA, stojicim na prejezdu, zastavit. V rychlosti 58 km.h
doSlo ve 14.33.32 h (Cas HDV) ke stfetnuti. Za 34 s (vypocet ze zjiSténych ¢asu PZZ) od
doby spusténi vystrahy PZZ doSlo jizdou vlaku k uvolnéni kolejového obvodu ,SK3¥,
nachazejiciho se v zahlavi stanice a zaroven bezprostiedné za prejezdem. SZZ
v logickych zavislostech vyhodnotilo vySe uvedenou skute¢nost a vyslalo do technologie
PZZ pozadavek na ukonceni vystrahy na prejezdu.

Vlak definitivné zastavil z rychlosti 74 km.h" pomoci rychloginného brzdéni,
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zavedeného 71 m pred stfetnutim, s OA zaklinénym na Cele vlaku v km 112,987 (115 m
za prejezdem).

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V uvodu je uveden rozbor dat ze zaznamového zafizeni PZZ z pohledu

Vrigwvivs

viz kapitola 3.4.1 této ZZ.

= Y L — Al Slrana : 1
Zmény stavu zvolenych binarnich kanalu i Sk
Zafizeni 113102 : PZ5 km 113,102 Olbramkostel

Vystraha na PZS
wywvolana jizdou Os 24811

e )

12 Tt

Vstup €. 3 - kentrola relé poruchoviho stava

- : s Ukenteni vystrahy na PZS
Vaip 4. § - hantrala Svioan e vareh AN VERITRERS A= po uvolnéni KO viakem Os 24811
Vatup £ 7 - kentrola svicerd Eervemych sviite vystralnd JB=,
—_— ——- ST jIZd:f éumné - Olbramkostel
Obr. ¢&. 3: Popis grafického vystupu se zaznamoveého zarizeni PZZ Zdroj: SZDC a DI

Na uvedeném Obr. €. 3 je vidét graficky vystup ze zaznamového zafizeni PZZ
v dobé jizdy vlaku. Zmény na vstupech €. 5, 6 a 7 ukazuji zapnuti PZZ do vystrahy, pribéh
vystrahy a jeji ukonceni. Vstup €. 3 ukazuje bezporuchovy stav PZZ v dobé jizdy vlaku.

vigviv s

odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy a DI. Rozdil z uvedenych €ast potvrdil,
Ze vzhledem k vypoctené pfiblizovaci dobé tL = 28,21 s, uvedené v dokumentu ,Tabulka
prejezdu®, byla vystraha spusténa dostatecné v€as z pohledu jizdy vlaku, tak aby mohl byt
prejezd silniénimi vozidly bezpecné vyklizen pred jeho prijezdem pres prejezd.

SZZ a PZZ v dobé jizdy vlaku nebylo v poruSe a jeho €innost odpovidala schvalené
technické zpusobilosti.
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aidii

Obr. ¢&. 4: Vodorovné dopravni znaCeni ze sméru jizdy OA Zdroj: DI

Obr. ¢. 5: Vyhled na vystraznik ze sméru jizdy OA . Zdroj: DI

Dale DI provedla kontrolu parametrli, pozadovanych pro viditelnost vystraznik(
z pozemni komunikace vedouci k pfejezdu. Vzhledem k postaveni OA na pfejezdu v dobé
stfetnuti s vlakem byla podrobné analyzovana Cast komunikace vedouci k pfejezdu ve
sméru jeho jizdy. Ridigi jsou ve sméru jizdy OA pfed prejezdem informovani dopravni
znackou A 30 a navéstnimi deskami A 31a, A 31b a A 31c o tom, Ze se blizZi k pfejezdu
(viz Obr. €. 4).

Ve vzdalenosti vétsi nez 20 m pred prejezdem (nejmensi poZadovana vzdalenost
pro bezpecné zastaveni dle ¢l. 7.3.1 a 7.3.2.2 CSN 73 6380, v navaznosti na ustanoveni
§ 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.) byl Fidi€um ve sméru jizdy OA zajistén vyhled na

23



,,,,,,,, Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

vystraznik, umistény vpravo ve sméru jizdy (viz Obr. €. 5).

Z vySe uvedeného vyplyva, ze stav PZZ v dobé vzniku MU odpovidal schvalené
technické zpuUsobilosti a na stavebni ¢asti prejezdu ve sméru jizdy OA nebyly zjistény
zavady.

Dale DI provéfila skutecnost, tykajici se mozného osInéni posadky OA v dobé
vyhledu na vystraznik PZZ a jizdy na (pfes) zelezni¢ni prejezd. Bylo zjisténo, ze nejprve
se slunce nachazi po levé strané ve sméru jizdy OA a poté se postupné dostava do
polohy proti jizdé OA, tj. slunce se nachazi takika v nadhlavniku a v dobé prujezdu
levostrannou zataCkou na prejezd pak v poloze mezi horizontem silnice do MiliCovic
a vystraznikem. Nebylo tak v daném okamziku v uhlu nad obzorem, jenZ by odpovidal
uhlu pohledu z OA na vystraznik. V dobé& vzniku MU svitilo slunce shora a nemohlo tak
zpusobit osInéni posadky OA, ani nemohlo svitit do svétel vystrazniku PZZ.

DI dale obdrzela od PCR kopii znaleckého posudku, vypracovaného na zakladé
zkoumani vraku OA. Posudek neuvadi, v mife mozného zkoumani trosek OA, zjiSténi
néjake technické zavady.

PfiC¢inu stani OA na prejezdu v dobé davani vystrahy PZZ a jizdy vlaku se
nepodafilo pomoci dostupnych prostifedkll jednoznacné zjistit, resp. nepodafilo se
prokazatelné zjistit, v jakém okamziku vjelo OA na Zelezni¢ni pfejezd, popf. zda a z jakého
dlvodu nebyly respektovany vystrahy PZZ, a jaké mozné v uvahu pfichazejici faktory
mohly mit na vznik MU vliv.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvse

» stani osobniho automobilu v prostoru nebezpecného pasma prejezdu v dobé jizdy
vlaku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyla DI zjisténa.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyla DI zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Béhem Setfeni MU zjistila DI, ze v nejmensi pozadované délce rozhledu pro
zastaveni vozidel pfed prejezdem (20 m pro vyhled na VK a vystrazniky), jsou z obou
stran pfejezdu pfipojeny k hlavni silnici vedouci na pfejezd dalSi tfi u¢elové komunikace.

Pro posouzeni parametrd pro bezpecné zastaveni vozidel pfed pfejezdem pfi jizdé
vozidel z téchto komunikaci DI pracovala s dokumentem ,Sbornik stanovisek verejného
ochrance prav Vefejné cesty — mistni a ucelové komunikace Druhé, rozsifené vydani®
z roku 2011, (déle sbornik) CSN 73 6380 a CSN 73 6109.

Bylo provéfeno vedeni zminénych komunikaci v katastru nemovitosti. Nize uvedeny
obrazek €. 6 dokresluje zjisténi, jak jsou komunikace evidovany.

b3 7 £l

Parcela 668/1

% Parcela 923/2
orna ptida

ostatni komunikace

!
b
i
¥
3

Parcela 951
ostatni komunikace

Parcela 952/1 e - . - e,

ostatni komunikace - : gt w5

&% Ol - 3 el
- " g‘{- L e - : -
Obr. €. 6: Napojeni ucelovych komunikaci pfed pfejezdem Zdroj: Mapy.cz

Smeér jizdy od Milicovic

Pro dalsi postup byla vyuzita definice nize uvedenych znak( ucelové komunikace:
» zfetelna (v terénu patrna) cesta ur€ena k uziti vozidly a chodci pro ucel dopravy;
* spojujici jednotlivé nemovitosti pro potfebu jejich vlastniki nebo spojujici tyto
nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo slouZzici k obhospodarovani
zemédeélskych a lesnich pozemku;
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* souhlas vlastnika s uzivanim cesty omezenym okruhem osob (vefejnosti);
* nutna komunikacéni potfeba.

Pro vznik a existenci uCelové komunikace museji byt splnény vSechny znaky.
S timto faktem DI vyfadila z posuzovani komunikaci pod parcelnim Cislem 951. Mistnim
Setfenim bylo zjiSténo, Ze komunikace v podstaté neni v terénu patrna a nutna
komunikacni potfeba, tedy nezbytné pouzivani cesty pro dopravni obsluhu Ci
obhospodarovani konkrétni nemovitosti €i skupiny nemovitosti, z jejiho stavu nevyplynula.

Ugelova komunikace pod parcelnim &islem 923/2 je vedena k prejezdu smérem, ze
kterého je FidicCi zajistén dostate¢ny vyhled na VK a vystraznik.

Ugelova komunikace pod parcelnim &islem 952/1 je jednopruhova s priimérnou
Siftkou 4 m. V misté napojeni na hlavni silnici u pfejezdu je Siftka cesty 5 m a v hranici
kfizovatky je Sitka diky poloméru obloukld do obou smérd 11 m. Viditelnost na VK
a vystraznik je diky uhlu kfizeni osy cesty a osy hlavni silnice (90°) na vzdalenost 15 m
vyhovujici.

U vyrazné v terénu patrné cesty, nachazejici se na parcele 668/1, je v katastru
nemovitosti zatfidéni ,orna puda“. Z jejiho stavu je vSak zfejmé, Ze vlastnik provedl
zpevnéni vyjetych koleji posypem a z jejiho prljezdného prifezu, ktery neskyta zadné
prekazky, je patrné vyuziti ve smyslu komunikacni potfeby. DI ji tedy zaradila do
posuzované komunikace ve smyslu kontroly viditelnosti VK a vystrazniku PZZ.

Pro posouzeni byly vzaty v ivahu tyto rozhodujici skuteCnosti:

1. norma CSN 73 6380 nema rozpracovanou kapitolu uvadé&jici ptiklady
pozadovanych Dz pro polni cesty (polni cesta je v ¢eskych pravidlech silni¢niho
provozu zminéna jako druh ugelové komunikace. CSN 73 6109 ji definuje jako
ucelovou komunikaci, ktera slouzi zejména zemédeélské dopravé a maze plnit
i jinou dopravni funkci, jako cyklisticka stezka nebo stezka pro pési,
a charakterizuje ji jako smérové nerozdélenou komunikaci...);

2. z ddvodu uvedeného v bodé 1. posuzovala DI potfebnou vzdalenost Dz dle
pfilohy A normy CSN 73 6380 s tim, Ze na zakladé provedenych méfeni
zatfidila vySe uvedenou polni cestu, dle normy CSN 73 6109, jako
.Jednopruhovou, vedlejSi polni cestu“ s doporu¢enou navrhovou rychlosti pro
vozidla 30 km.h™.

Vypoétem dle pfilohy A normy CSN 73 6380 byla zjisténa pozadovana vzdalenost
Dz = 15 m. Drdha 15 m z cesty na parcele 668/1 je tvofena pravostrannym obloukem,
tvofici kruhovou vyseC kruznice o poloméru 4,5 m. Hlavni silnice se staci k prejezdu
v levostranné zata€ce a uhel kfiZzeni obou cest se tak postupné rozevira.

Z pohledu odpovédnosti fidi€e za pfizplsobeni jizdy danym podminkam (§ 18 odst.
1 zakona €. 361/2000 Sb.), v€etné dani prednosti v jizdé v misté napojeni cesty na parcele
668/1 na silnici (§ 23 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb.), a hodnot z méfeni vyplynulo, Ze jet
k pfejezdu plynule navrhovou rychlosti 30 km.h™" nelze.

| pfes zjisténé skuteCnosti mimo pficinnou souvislost, vyplyvajici z nedosazeni
normou pozadovanych hodnot Dz = 15 m z cesty napojujici se na silnici z pozemku
€. 668/1, DI doporuc€uje v urovni pfed hranici kfizovatky doplnit svislé dopravni znaceni.
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INSPERCE

Své doporuceni DI opira o jiz v minulosti feSené MU na prfejezdech s jednim vystraznikem
PZZ a s kfizovatkami v blizkosti pfejezdu.

VK a vystraznik je smérovan v odklonéném sméru do zatacky na hlavni silnici
a jeho viditelnost je i pfi tfetinové vzdalenosti nez pozadovanych Dz = 15 m, pfi najezdu
z cesty pozemku €. 668/1 na hlavni silnici vedouci k pfejezdu, mimo idealni zorné pole
fidiCe, Obr. €. 7 ukazuje viditelnost VK a vystrazniku ze vzdalenosti 15 m z vySe uvedené
cesty a Obr. €. 8 navrh mozného feSeni pomoci svislého dopravniho znaceni, umisténého
pred hranici kfizovatky s hlavni silnici vedouci k pfejezdu.

| [T |Pem———r
| ZeLEzwENi
PREJEZD [ ;
— e

Obr . 7: Vyhled na VK a vystraznik z vedlejsi polni r C. 8: Pfiklad dopravniho FeSeni Zdroj DI

cesty Zdroj DI

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Zadna opatreni.
6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Odboru dopravy Méstského uradu Znojmo:

* jako silniénimu spravnimu ufadu pro mistni a ucelové komunikace v katastru obce
Milicovice projednat s majitelem pozemku 668/1 bezpecnostni riziko vznikajici pfi
jizdé smérem na prejezd z jeho ucelové komunikace.
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Smyslem uvedeného BD je pfedchazet vzniku MU, resp. eliminace rizika vzniku MU
na ZP P3627, kdy neni zajisténa délka rozhledu pro zastaveni vozidel pred prejezdem
(vyhled na vystraznik PZZ) pro fidiCe jedouci po uCelové komunikaci na pozemku 668/1
k danému ZP. Ve spolupraci s majitelem uvedeného pozemku Ize v Grovni pred hranici
kfizovatky se silnici lll. tfidy &. 40826, vedouci k ZP P3627, napt. doplnit svislé dopravni
znaceni, sestavajici z kombinace dopravni znacky P 6 ,StUj, dej prednost v jizdé!"
a Dodatkové tabulky dle § 6 vyhlasky €. 294/2015 Sb. s textem ,Pozor, Zelezni¢ni prejezd
vpravo“.

V Brné dne 5. bfezna 2018

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 9: Simulace stavu SZZ a PZZ jako pfi MU — spusténi vystrahy PZZ Zdroj: DI

Senibr jizdy viaku kol
oowodern SK3°po
pm]azm pi‘aj-uzuaﬂ
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Obr. &. 10: Simulace stavu SZZ a PZZ jako pfi MU — viak za pfejezdem, ukonceni vystrahy  zdroj: DI
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