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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Dr.a’im inspekce

nehoda.
18. 8. 2017, 10.42.50 h.

stfetnuti vlaku Os 3130 se silnicénim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem na Zelezniénim pfejezdu.

vvvvv “
)

Zelezni¢ni stanice Przno, Zelezni¢ni pfejezd P7385, v km 104,994,

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3130);

fidiCka silnicniho motorového vozidla.

1 osoba usmrcena;
celkova Skoda 342 600 K¢.

Bezprostredni pficina:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P7385 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 3130 a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.
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Zasadni pficina:

* nerespektovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly a zvukoveé vystrahy, davané charakteristickym prerusovanym
zvukovym signalem nezaménného vyznamu, piejezdového zabezpecovaciho
zarizeni zeleznicniho prejezdu P7385 fidiCkou osobniho automobilu;

* nepocinani si fidicky osobniho automobilu pfed Zeleznicnim prejezdem P7385
zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
s ohledem na pfedchazeni obdobnym mimofadnym udalostem, doporucuje:
* Draznimu uradu:

o v souladu se znénim pFedchoziho doporuCeni ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a po ném nasledujicich
doporuc€eni stejného €i obdobného znéni, dale v obecném zajmu usilovat,
z ddvodu zajisténi maximalni bezpec&nosti provozovani drazni dopravy
a uc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich, o zvySovani urovné
zabezpeceni zelezninich prejezdl tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati, ZelezniCnich prejezdd, nejen téch zafazenych do evropského Zelezni¢niho
systému, uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové
zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny;

o v navaznosti na jiz vydana bezpec€nostni doporuceni, doplnéni Zelezni¢niho
prejezdu P7385 zabezpeleného v soucasné dobé svételnym zabezpelovacim
zafizenim, o zavorova brevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidi€e na Zelezni¢ni prejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci ZelezniCniho pfejezdu ve vystraze.
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SUMMARY

Grade: accident.

Date and time: 18" August 2017, 10:42 (8:42 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of regional passenger train No. 3130 with a car at the level
crossing.

Type of train: regional passenger train No. 3130.

Location: Przno station, level crossing No. P7385, km 104,994.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3130);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 342 600,-

Direct cause:

driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden;

driver’'s behavior in front of the level crossing, the car driver was
not careful enough.

Root cause: none.

Recommendation:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

based on the fact that most collisions with worst consequences
happen at level crossings equipped only with warning lights
without barriers and according to the previously issued
recommendations — ref. no.: 877/2012/Dl, dated 14. 11. 2012, and
the following similar or same ones, it is recommended to increase
safety at the level crossings equipped with warning lights, so that
only the level crossing system with warning lights and barriers will
be designed and installed during the reconstruction and/or the
modernization of the railway tracks and of the level crossings (not
only at the railway tracks included to the European railway
system);
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* as a follow-up to already issued safety recommendations it is
recommended to change level crossing system of level crossing
No. P7385 to level crossing system equipped with barriers.
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Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

LZS Letecka zachranna sluzba

MU mimoradna udalost

OP ovladaci prvek stanicniho zabezpec€ovaciho zafizeni
OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

RZS Rychla zachranna sluzba

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

SMV silniéni motorové vozidlo

SZ7Z stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC, s. 0. Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zeleznicni stanice

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich
predpisu
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zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rfad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

v

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
— Pfejezdova zabezpeclovaci zafizeni“, z bfezna 2010,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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CSN 73 6380

SzZDC D1

CD V2

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody*, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis‘, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s Gginnosti od 1. 7. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety”, €. j.: 60796/97-018, ze dne 8. 1. 1998,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 8. 2017.

Cas: 10.42.50 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni ,Vratimov — Valasské Mezifici“,

Misto: trat 302A Ostrava-KunCice — ValaSské MezifiCi, Zelezni¢ni stanice Przno,
Zelezni¢ni prejezd P7385, v km 104,994.

GPS: 49°37'16.9752"N, 18°21'56.6317"E.

e - ...-"' i I : ,_ __f'-‘_‘:ﬁh‘ 5 : .
Obr. &. 1: Pohled na &elo HDV po vzniku MU. Zdroj: DI

21.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 8. 2017 vjel osobni automobil, tovarni znacky Subaru Forester (dale také
SMV), na ZP P7385, a to ve chvili, kdy se k ZP ve sméru od Zst. Baska blizZil vlak Os 3130.
Nasledovalo stretnuti, pfi némz vlak narazil do pravé strany SMV.

12
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Misto vzniku MU — stretnuti
vlaku Os 3130 se SMV na ZP
P7385 v km 104,994

Celo HDV, poizastaveni V.
km 104,789 (205 m za
mistem) stretnuti);

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU na ZP P7385 v Zst. Przno.

Zdroj: DI s vyuzitim mapového zdroje: https://mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo DI zjisténo:

jednokolejny ZP P7385 umozriuje kiizeni drahy Zelezniéni v trovni koleje frydecko-
misteckého zahlavi zst. Przno s nepojmenovanou mistni komunikaci v obci Przno,
pod uhlem 90 °. Pozemni komunikace je obsluznou komunikaci ze silnice Ill. tfidy
€. 48425 vedouci k rodinnym domim, nachazejicim se na uUzemi ohrani¢eném
zelezniéni drahou a fekou Ostravice v obci Baska, mistni ¢asti Hodonovice;

na MU zuéastnéné SMV pfijl'idélo k ZP P7385 po mistni komunikaci ze strany od

verrv

ve vzdalenostl 25,4 m se pred ZP P7385 (ve sméru od centra obce Prino) nachazi
tfiramenna kfizovatka ve tvaru pismene , T, s rozliSenim pfednosti v jizdé (hranice
kfizovatky se nachazi ve vzdalenosti 16 m pfed vystraznym kfizem). Hlavni
pozemni komunikaci je silnice lll. tfidy €. 48425, ktera je vedena od obce Baska
soub&zné s regionalni drahou. Mistni komunikace vedouci ptes ZP P7385 je na
této kfizovatce uréena jako vedlej$i pozemni komunikace, kdy ve sméru jizdy od ZP
je na kfizovatce oznacCena svislou dopravni znackou P 4 ,Dej pfednost v jizdé!*;

ve sméru od silnice lll. tfidy &. 48425, bezprostfedné za ZP P7385, navazuje
zprava do mistni komunikace vyjezd od rodinného domu;

ZP P7385 byl z obou pfijezdovych stran oznaden vystraznymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniéni pfejezd jednokolejny”, umisténymi vpravo, pfi
pravém okraji mistni komunikace. Vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového
materialu  (nebyly opatfeny retroreflexnim fluorescenénim  Zlutozelenym
podkladem);

vystrazny kfiZz umistény vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 3130, tj. ve sméru jizdy od
silnice IlI. tfidy &. 48425, byl pfed ZP P7385 umistén na stoZaru vystrazniku ve
vzdalenosti 9,6 m od osy koleje;

vystrazny kFiz umistény vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 3130, tj. proti sméru jizdy

13
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od silnice IlI. tFidy &. 48425, byl pfed ZP P7385 umistén na stozaru vystrazniku ve
vzdalenosti 4,2 m od osy koleje;

z obou stran ZP P7385 nejsou umistény svislé vystrazné dopravni znacky A 31a
,Navestni deska (240 m)“, A 31b ,Naveéstni deska (160 m)*, A 31c ,Navéstni deska
(80 m)“, ani vystrazna dopravni znacka A 30 ,Zelezni¢ni piejezd bez zavor*,

ZP P7385 byl zabezpe&en PZS typu AZD, kategorie 3SNI (se svételnou a zvukovou
signalizaci, bez pozitivniho signalu), bez doplnéni zavorovymi bfevny. Svételné
skfiné vystrazniki PZZ byly umisténé pod vystraznymi kfizi na vyloznicich pred
stozary vystraznikd. Skfiné vystraznika byly situovany z obou stran ZP vpravo, pfi
okraji pozemni komunikace, a to kolmo k jeji podélné ose. Obé svételné skfiné
vystraznikl byly doplnéné tabulkou ,POZOR VLAKY jejich rubové strany byly
opatfeny samolepici félii nesouci oznageni ZP s alfanumerickym identifikadnim
kodem ,P7385%

PZZ ZP P7385 bylo v dobé& ohledani v &innosti — svételnym signdlem S 14a ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni®

a zvukovou vystrahou — charakteristickym prerusovanym zvukovym signalem
nezaménného vyznamu PZZ, varovalo ucastniky silni¢niho provozu, ze se k ZP blizi
vlak (DV).

Na ovladacim stole SZZ Zst. Przno, situovaném v DK Zst. Baska, stale svitila ¢ervena
indikaCni svétla vSech 7 prusvitek, indikujicich stav obsazeni nebo poruchy SK na
frydecko-misteckém zahlavi Zst. Przno a SK &. 1 Zst. Przno. Ohledanim bylo dale
zjisténo, Zze SK na frydecko-misteckém zahlavi Zst. Przno byla volna a SK €. 1 byla
obsazena DV vilaku Os 3130, viz niZe. Indikace stalého Cerveného indikacniho svétla 5
prasvittk SK na frydecko-misteckém zahlavi a zhlavi zZst. Przno byla ovlivnéna
nehodovym déjem MU (SMV sunuté kolejistém HDV pfed jeho pfednim ¢elem ovlivnilo
kontrolni misto — snima¢ po&itade naprav umistény za ZP P7385, a proto poéitaé naprav
nevyhodnotil kolejovy Usek pfedmétné SK jako volny);

vystrazné kfize, stozary vystrazniki ani svételné skiiné vystraznika PZZ ZP P7385
nebyly pfi MU poskozeny;

délky rozhledl na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystrazniku, byly jak ze
strany od silnice Ill. tfidy €. 48425, tak rodinnych domu (proti silnici Ill. tfidy
C. 48425, vétsSinez 20 m;

rozhledova délka na drahu pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ ZP P7385 byla ve vS8ech smérech a kvadrantech vétsi nez
150 m, pficemz v pfedmétném kvadrantu byla vétSi nez 220 m;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP P7385 byl Ziviény, suchy. Prejezdova
vozovka byla rozebiratelna, tvofena piejezdovou pryzokovovou konstrukci STRAIL
na dfevénych kolejnicovych podporach. Stavebni uprava povrchu pfejezdu
odpovidala zatiZeni silniCniho provozu a zajiStovala bezpecnost provozovani drazni
dopravy;

ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP. Stav ZlabkG pro okolek DV
vyhovoval bezpe€nému provozovani drazni dopravy;

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni na MU zud&astné&ného SMV pred ZP. Na povrchu
pfilehlé pozemni komunikace bezprostfedné& pred i na piejezdové vozovce ZP se
nachazely stopy otéru (drhnuti) pneumatik. Stopy vznikly nasledkem sunuti SMV
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v pfiéném sméru vlevo (ve sméru jizdy vlaku Os 3130), vyvolaného stfetnutim SMV
s vlakem;

konstrukce prejezdové vozovky ZP, vyjma stop po drhnuti kol SMV, nebyla
nehodovym déjem poskozena;

tratova rychlost v misté vzniku MU byla 80 km-h™;

vlak Os 3130 pfijizd&l k ZP P7385 po TK Bagka — Przno. Jizdni (vlakova) cesta pro
vlak Os 3130 byla postavena normalni obsluhou SZZ Zst. Przno, na SK ¢&. 1
Zst. Przno, a to proti hrotu vyhybky €. 1 v pfimém sméru;

vjezd vlaku Os 3130 do zst. Przno byl dovolen navésti ,Volno®, navésténou hlavnim
(vjezdovym) naveéstidlem L zst. Przno;

v &ele vlaku Os 3130 bylo zafazeno HDV CZ CD 92 54 5 842 010-1 (dale jen
842.010-1), za kterym byla fazena 2 pfipojna TDV (1 x TDV fady Bdtn"*"a 1 x TDV
fady Bdtn”®). HDV jelo vpred stanovistém strojvedouciho Il. Ve svéSeni DV vlaku
nebyly zjiStény nedostatky;

doprovod vlaku byl tvofen osobou fidici DV (dale jen strojvedouci) a vedoucim
vlakového doprovodu;

jizda vlaku Os 3130 byla fizena strojvedoucim, ktery pozoroval trat a navésti
z pravé strany (od ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho Il) pfedni kabiny
strojvedouciho ve smeéru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se strojvedouci
nachazel sam;

u obou cCelnich oken pfedni kabiny strojvedouciho HDV 842.010-1 byly stazeny
stinici doplriky (roletky) proti svitu sluneéniho kotouCe do vice nez 50 % vysky
Celnich oken. Ve vyhledu pfed HDV vSak strojvedoucimu nikterak nebranily.
Soucasné nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu znesnadnovalo vyhled pfed
HDV, pozorovani trati a navésti;

pfedni Celo vlaku Os 3130 se v koneCném postaveni po MU nachazelo
v km 104,789, tj. 205 m za mistem stfetnuti;

po vzniku MU, a to jeSté pfed zapocetim ohledani mista MU, byl strojvedoucim,
z divodu zabranéni vzniku dalSich $kod, zastaven chod spalovaciho motoru HDV
a odpojeny baterie;

vSechna DV vilaku Os 3130 byla brzdéna prubéznou samocinnou tlakovou brzdou
ovladanou ze stanovisté strojvedouciho Il. Pfi ohledani DV byla na vlaku provedena
uplna zkouska brzdy (ovladanim z pfedni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
vlaku) s vysledkem bez zavad;

ovéfenim funkce lokomotivni houkacky nebyly zjistény zavady;

na hlavach kolejnicovych past ani na zelezni¢nim svrSku nebyly nalezeny zadné
stopy po pouZiti piskovaciho zafizeni HDV;

pfi MU k vykolejeni DV viaku Os 3130 nedoslo. Na pfednim ¢ele HDV 842.010-1
byla nasledkem MU poSkozena mj. pozi¢ni svétla, ochranny pluh, mezivozové
ploché zasuvky a piseCniky pfedniho podvozku. Pravé spojkové kohouty hlavniho
a napajeciho potrubi byly ohnuty a pootevieny;

TDV soupravy vilaku poskozena nebyla;

konec vlaku byl ozna¢en navésti ,Konec vlaku®;

u strojvedouciho vlaku Os 3130 byla provedena zkouska na pfitomnost alkoholu
v dechu s vysledkem ,negativni®;
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SMV bylo zaklinéno pod pfednim ¢elem HDV. Z poloh a stavu obou vozidel
vyplyva, Ze predni Celo vlaku Os 3130 narazilo do pravé strany SMV, pfi¢emz levy
naraznik HDV pronikl do kabiny SMV v mistech zadnich sedadel, pravy naraznik
HDV zasahl kapotu motorové ¢asti SMV. Dynamikou nehodového déje bylo SMV
po stfetnuti sunuto pfed HDV. SMV bylo zaklesnuté na levém narazniku, pfi¢emz
ve sméru jizdy vlaku zanechavalo stopy po drhnuti kol na zelezniCnim svrsku.
Sunutym a dale deformovanym SMV byl zlomen navéstni vyhybkovy prazec
vyhybky €. 1, deformovano navéstni téleso vyhybky &. 1, v&. prestavné tyce,
a posSkozen stozar hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Przno;

v torzu SMV se nachazela usmrcena fidi¢ka, ktera nebyla za jizdy pfipoutana
bezpe€nostnim pasem (bezpecnostni pas byl navinut v pohotovostni poloze). Na
zadnich sedadlech SMV se nachéazela dvé usmrcena zvifata — stfedné velci az
velci robustni psi, ktefi nebyli v SMV nijak zabezpeceni, aby za jizdy neohrozili
fidiCku SMV;

pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi dalSich osob;

k uniku ekologicky zavadnych latek z HDV ani SMV nedoslo.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro

Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: dne 18. 8. 2017, v 11.02 h (tj. 20 min. po vzniku

MU), a to jako stfetnuti vlaku se SMV na ZP
majicim za nasledek ujmu na zdravi dvou osob
vSMV. V 11.29 h téhoz dne bylo puvodni
oznameni doplnéno o informaci o ujmé na zdravi
s nasledkem smrti fidicky SMV.

ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a.s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: dne 18. 8. 2017, ve 13.40 h (. 2 h 58 min. po
vzniku MU).

MU byla provozovatelem drahy SZDC, s. o, a dopravcem CD, a. s., oznAmena

v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 18. 8. 2017, a to na zakladé =zavaznosti

doplnéného oznameni vzniku MU.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
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Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym S$etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR. Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.): } } )
» vypravéi zst. Baska, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava, PO Cesky Té&Sin.

Dopravce (CD, a. s.): )
» strojvedouci vlaku Os 3130, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc.

Treti strana:
* fidicéka SMV.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 3130 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 74,2 HDV: 842.010-1 CD, a.s.
Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 141 1. CZ CD 50 54 20-29 222-7 CD, a.s.
Potfebna brzdici procenta (%): 94 2. CZ CD 50 54 21-29 358-8 CD, a.s.
Skutecna brzdici procenta (%): 94

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku (km-h"): 100

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 3130

* vychozi stanici vlaku byla zst. Ostrava hl. n., cilovou zst. Frenstat pod Radhostém
mésto. Vlak byl ur€en k pfepravé cestujicich;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 128 cestujicich;
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Przno lezi v km 104,441 drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, jednokolejné
misteckém zahlavi Zst., ve sméru jizdy vlaku Os 3130, vedena v urovni okolniho terénu,
ve stoupani 6,3 %o. Od km 105,455, tj. 461 m pred ZP, je kolej vedena v pfimém sméru az
do km 105,259, tj. 265 m pred ZP, kde zagina pfechodnice pravostranného oblouku, v km
105,199, tj. 205 m pred ZP, kon&i pfechodnice a zag&ina pravostranny oblouk o poloméru
550 m. V km 105,113, tj. 119 m pred ZP, kondi pravostranny oblouk a zad&ina prava
prechodnice, ktera konéi v km 105,053, tj. 59 m pred ZP. Kolej je dale vedena v pfimém
sméru, a to pres ZP P7385, frydecko-mistecké zhlavi Zst. Przno, SK &. 1, aZ na frydlantské
zhlavi zst. Przno, kde v km 104,021 za&ina pfechodnice pravostranného oblouku. Zst. je
vybavena dvéma vnéjSimi uroviiovymi nastupisti, pficemz nastupisté u SK ¢. 1 ma délku
200 m a je situovano na strané frydlantského zhlavi v km 104,545 az 104,345, tzn. zaCina
449 m za ZP P7385.

V km 105,900, tj. ve vzdalenosti 906 m pred ZP P7385, se vpravo TK Baska —
Przno, nachazi samostatna predvést PFL k vijezdovému naveéstidlu L Zst. Przno. Jedna se
0 jednostranné stozarové navéstidlo typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitiinami. Hlavni
(vjezdové) navestidlo L zst. Przno se nachazi vpravo TK v km 105,183, tj. ve vzdalenosti
189 m pred ZP P7385. Jedna se o jednostranné stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti
navéstnimi svitilnami.

SZZ zst. Przno je obsluhovano dalkové vyprav€im ze sousedni zst. Baska. Jedna
se 0 SZZ 2. kategorie, typu TEST 12. Jizda vlakll z TK Baska — Przno do zst. Przno je
fizena navéstnimi znaky hlavniho (vjezdového) navéstidla L.

Mezistanicni usek Baska — Przno je zabezpefen TZZ 3. kategorie — automatickym
hradlem typu AH83 bez oddilovych navéstidel s tratovym souhlasem. Ke zjiStovani
volnosti mezistani€¢niho useku jsou pouZity pocitae naprav. Indikace a ovladani TZZ je
realizovano z zst. Baska.

ZP P7385 v km 104,994 je jednokolejny, o $ifce 6 m, délce 5 m a uhlu kfizeni drahy
s pozemni komunikaci 90 °. Tato komunikace je komunikaci mensSiho dopravniho
vyznamu odbocujici ze silnice lll. tfidy €. 48425. Prejezdova vozovka je gumokovové
konstrukce typu STRAIL na dfevénych kolejnicovych podporach. Povrch pfijezdové
komunikace je tvofen Zivienym krytem — asfaltem. ZP je zabezpeden PZZ svételnym bez
zavorovych bfeven, typového oznadeni AZD 71, kategorie PZS 3SNI, se dvéma
svételnymi skfinémi vystraznik(, kdy svételna skiifi situovana pred ZP, ve sméru od
silnice lll. tfidy €. 48425, vpravo nepojmenované mistni komunikace je oznacena jako
svételna skfin vystrazniku ,A* a svételna skFifl situovana pred ZP, ve sméru od rodinnych
domu proti silnici Ill. tfidy ¢&. 48425, vpravo nepojmenované mistni komunikace je
oznadena jako svételna skfif vystrazniku ,B“. Svételné skfiné vystraznikd jsou typu AZD
97-PV, bez pozitivni signalizace bilym svétlem. PZZ je pfi spravné Cinnosti SZZ ovladano
zaverem jizdni cesty se zavislosti na postaveni hlavnich navéstidel. Indikacni prvky
kontroly &innosti a stavu ZP s ovladacimi prvky pro uzavfeni a nouzové otevieni ZP jsou
umistény na ovladacim stole vypravéiho sousedni Zst. Baska. PZZ ZP P7385 neni
vybaveno zaznamovym zafizenim. Prostor ZP neni monitorovan zadnym funkénim
kamerovym systémem. Pfed ZP nejsou osazena navéstidla s navésti ,Piskejte”, protoze
ZP je zabezpeéen PZZ.
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ZP byl zfizen 15. 7. 1955 s posledni provedenou Upravou prejezdové konstrukce
v roce 2016.

Dopravni moment na ZP 6000. Stanovena délka rozhledu Ffidise SMV na
vystrazniky (D.) je 20 m. P¥iblizovaci doba ZP P7385 &ini 34,8 s. ZP P7385 je situovan na
frydecko-misteckém zahlavi Zst. Przno. Tratova rychlost na ZP je provozovatelem drahy
stanovena na 80 km-h™, kdy Rychlostnik N s ¢islici 80, pfikazujici strojvedoucimu
neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost 80 km-h”, je ve sméru jizdy vlaku Os 3130,
umistén v km 111,040, tj. 6 046 m pred mistem vzniku MU, a to az do km 104,020,
tji. 974 m za ZP, kde je umist&n Rychlostnik N s &islici 60.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostiedky byly pouZity aZz po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem ani v dobé& vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami, provadény zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

e 10.42h- vznik MU, stfetnuti vlaku Os 3130 se SMV;

* 1043 h—- vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Os 3130 vypravci zst. Frydlant
nad Ostravici a vzapéti vypravéi zst. Baska;

* 1044 h—-  vznik MU ohlaSen vypravci zst. Baska IZS;

* 1045h- vznik MU ohlasen vypravCi zst. BaSka vedoucimu smeény na
CDP Prerov;

* 10.50h—-  vznik MU ohlasen vypravCi Zzst. Baska nehodové pohotovosti
PO Cesky Tésin;

* 11.02h-  prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy

a dopravce na COP Dl;

* 11.30h—- doplnéné oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele
drahy a dopravce na COP DI;

+ 12.05h— na misté vzniku MU zahajeny PCR Ukony souvisejici se zaji$ténim
mista MU a Setfenim dopravni nehody;

* 1234 h—-  zapocato ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 13.40h—- na misté MU pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim
drahy a k provedeni odklizovacich praci;

* 17.55h—-  obnoveno provozovani drazni dopravy.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 10.44 h, tj. 2 min. po
vzniku MU, vyprav¢i zst. Baska. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:
. PC,R, Dopravni inspektorat Frydek-Mistek, obvodni oddéleni Frydlant nad Ostravici
a Uzemni odbor Frydek-Mistek, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani, oddéleni
obecné kriminality Frydek-Mistek;
* RZS Frydlant nad Ostravici;
* LZS Moravskoslezského kraje (1 vrtulnik);

+ HZS JPO SZDC, s. o., HZS Moravskoslezského kraje Frydek-Mistek, Sbor
dobrovolnych hasi¢u Frydlant nad Ostravici.

2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
Pfi MU utrpéla ujmu na zdravi s nasledkem smrti 1 osoba — fidicka SMV.

K Ujmé na zdravi zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob ve smluvnim
poméru, cestujicich a tfetich osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Pfi MU doslo ke Skodé na:

* SMV zn. Subaru 150 000 K¢;
» pfepravovanych psech 10 000 K¢;
» zavazadlech a jiném majetku cestujicich vlaku Os 3130 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 160 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., byla vy&islena $koda na:

+ HDV 842.010-1 135 600 K¢;
» zafizeni infrastruktury drahy 47 000 Kc;
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 182 600 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 30 °C, klid, denni doba, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy. Oslriujici ucinek slunce na fidiCku SMV
nebyl zjistén, viz bod 4.2.1 této ZZ.

Geografické udaje: rovinaty (pfehledny) terén, okraj obce Przno.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci viaku Os 3130 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
povéfenou osobou dopravce, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

o pfed jizdou vlaku Os 3130 se citil zdrav a odpocaty;

o pfi jizdé vlaku Os 3130 do Zst. Przno navéstila samostatna predvést PFL
k viezdovému naveéstidlu zst. Przno navést ,Volno“ a hlavni (vjezdové)
navéstidlo L Zst. Przno také navést ,Volno*;

o paprsky slunec¢niho kotouCe nebyl oslnén. OsInéni branily stinici doplniky
(roletky) za skly obou Celnich oken HDV, které mél stazeny o vice nez 50 %
jejich délky. Stinici doplfiky mu nebranily v pozorovani trati a naveésti;

o na stanovisti, v kabiné strojvedouciho, byl pfed vznikem MU sam,;

o vlak Os 3130 byl pfed Zst. Przno zpozdén. Zpozdéni vlaku se snazil dohnat
vyuzitim maximalniho vykonu HDV a zpusobem jizdy bez vyuziti delSi jizdy
vybéhem pfed mistem pravidelného zastaveni v misté ureném pro vystup
a nastup cestujicich v zst. Przno. Jizdni pakou fidiciho kontroléru navolil jizdu
vyb&hem aZ na zahlavi Zst. Przno, a to kratce pfed ZP P7385;

o v pribéhu jizdy k ZP P7385 nezjistil na ZP ani na ptijezdové komunikaci zadné
jedouci vozidlo. Samotny vznik MU zjistil, az kdyz ucitil naraz HDV do pfekazky.
Na vzniklou situaci reagoval obsluhou jizdni paky, kterou zaved| rychlocinné
brzdéni. Manipulaci s jizdni pakou po vzniku MU si nevybavuije;

o Ze se vlak Os 3130 stietl na ZP P7385 se SMV, zjistil, az kdy vstal ze sedadla
strojvedouciho a uvidél pfed HDV sunuté a devastované SMV.

* vypravCi zst. Baska — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném povéfenou
osobou provozovatele drahy mj. vyplyva:

o vlak Os 3130 odjel z Zst. Baska v 10.36 h. Po odjezdu vlaku odes$la do dopravni
kancelare, kde se piesvédgéila pohledem o bezporuchovém stavu PZZ ZP P7385
a postavila jizdni (vlakovou) cestu pro vjezd vlaku Os 3130 z TK Baska — Przno
na SK €. 1 zst. Przno;
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o prostfednictvim EDD dala pfedvidany odjezd viaku Os 3130 ze Zst. Przno. Po
potvrzeni pfedvidaného odjezdu v EDD postavila jizdni (vlakovou) cestu pro
odjezd vlaku Os 3130 ze SK €. 1 Zst. Przno na TK Przno — Frydlant nad
Ostravici;

o v dobé odjezdu vlaku Os 3130 ze Zst. Baska a v prubéhu jizdy do Zst. Przno
TZZ mezistani¢niho useku BaSka — Przno a SZZ Zzst. Przno vykazovalo
spravnou ¢innost;

o kdyz vlak Os 3130 uvolnil TK Baska — Przno, zUstaly na ovladacim stole SZZ
zst. Przno svitit Cervené prosvétlené prlsvitky na frydecko-misteckém zahlavi
a SK €. 1 zst. Przno. Tuto indikaci SZZ vyhodnotila jako mimoradné zastaveni
vlaku v Zst. PrZzno jinde, nez v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich.
Nasledné ji strojvedouci vlaku Os 3130 ohlasil vznik MU;

o po vzniku MU postupovala podle ohlaSovaciho rozvrhu provozovatele drahy.

3.1.2 Jini svédci

vrwve

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaCeno a zabezpeceno.
P¥i kfizeni ZelezniCni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava pfednost
pfed provozem na pozemni komunikaci. Kfizeni jednokolejné drahy regionalni s pozemni
komunikaci v urovni koleji se oznaCuje svislou dopravni znackou A 32 a ,Vystrazny kfiz pro
Zeleznicni prejezd jednokolejny”. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni
komunikace ve sméru jizdy vozidel tak, aby Zadna €ast vystrazného kfize nebyla od osy krajni
koleje vzdalena méné nez 4 m. Vystrazné kfize musi byt z pozemni komunikace dohledné u ZP
na mistnich komunikacich skupiny C a funkéni podskupiny D1 na nejmensi vzdalenost 15 m.

Svételna skfin vystrazniku na stozaru se umistuje pfi pravém okraji pozemni
komunikace vné jeji volné Sitky tak, aby zadna Cast skfiné nebyla od osy krajni koleje vzdalena
méné nez 4 m. Na stoZaru vystrazniku nebo na samostatném sloupku postaveném pfi pravém
okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel a vné jeji volné Sifky se musi umistit tabulka
s upozornénim ,POZOR VLAK"® tak, aby také Zadna jeji €ast nebyla od osy krajni koleje
vzdalena rovnéz méné nez 4 m. Svételné skfiné vystrazniki musi byt z pozemni komunikace
dohledné (v ose pfislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné cCelnich ploch
svétel skiiné vystrazniku) u ZP na mistnich komunikacich skupiny C a funkéni podskupiny D1
na nejmensi vzdalenost 15 m.

Drazni dopravu v Zst. Przno, tzn. také na ZP P7385, fidi vypravéi Zst. Baska. Na &innost
PZZ ZP P7385 je zfizena zavislost hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Przno (popsano ve
vztahu k jizdé vlaku z TK Baska — Przno), kterou Ize navést dovolujici jizdu (kromé pfivolavaci
navésti) timto hlavnim navéstidlem navéstit pouze v piipadg, je-i PZZ ZP P7385 schopno
pfedepsanym zpusobem varovat uzivatele pozemni komunikace v€as pred pfijezdem viaku na
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ZP, bez zavislosti na jizd& viaku (DV). PZZ pro vyhodnoceni prljezdu viaku ZP, vyuZiva
pocCitaCe naprav A3. Uzivatelé pozemni komunikace jsou svételnou vystrahou — svételnym
signalem S 13 ,Dvé Cervena stfidavé preruSsovana svétla signalu prejezdového
zabezpec€ovaciho zafizeni“, a zvukovou vystrahou — charakteristickym prerusovanym zvukovym
signdlem nezaménného vyznamu PZZ, varovani, Ze se k ZP blizi viak nebo DV tak, aby
i nejdelSi a nejpomalejsi silnicni vozidlo uzivatele pozemni komunikace (jizdni souprava o délce
22 m jedouci rychlosti 5 km-h™), ktery se pfi spusténi vystrahy nachazi 1 m pred vystraznikem,
minul hranici nebezpe&ného pasma na opacné strané ZP. Vyklizovaci doba ZP P7385
vzhledem k jeho délce a tratové rychlosti na ZP, v souladu s &l. B.3 Pfilohy B (normativni)
CSN 34 2650, &ini 27,8 s, pficemz piiblizovaci doba, v souladu s &l. B.4 PFilohy B (normativni)
CSN 34 2650, ¢ini 34,8 s.

V piipad& poruchy nebo vypnuti PZZ ZP mé& provozovatel drahy v navaznosti na
§ 2 odst. 1 pism. a) a odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
adl. 7.3.4 a 7.4.3 CSN 73 6380, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., za
povinnost zajistit bezpe€nost provozovani drazni dopravy a bezpecnost ucastnik provozu na
pozemni komunikaci na ZP zaji$ténim neruseného rozhledu na drahu, tj. na &elo DV, a to v ose
jizdniho pruhu pozemni komunikace z urovné kolmo vzdalené 4 m od osy koleje pro rychlost
DV 10 km-h”, na vzdalenost vétSi nez 57 m a v navaznosti na § 68 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., prokazatelnym
zpravenim strojvedouciho o jizd& k ZP se zvy$enou opatrnosti, tzn. o povinnosti od vzdalenosti
alespori 250 m pred ZP (nebyl-li zpraven o vzdalenosti krat$i) davat opakované navést ,Pozor,
dokud &elo vlaku nebo DV nemine ZP, a o povinnosti v Useku alespori 60 m pred ZP (nebyl-li
zpraven o vzdalenosti krat$i) az do okamziku, kdy &elo viaku nebo DV mine ZP, nepiekrogit
rychlost 10 km-h™.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni pfedpisu
SZDC D1 a predpisu CD V2, mj. povinen fidit DV jen ze stanovi$té, z né&hoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocit nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také i fidi¢ SMV, si pfed ZP musi, v navaznosti
na § 27 odst. 1 pism. g) zakona ¢. 361/2000 Sb., ve smyslu § 28 odst. 1 zakona
€. 361/2000 Sb., pocinat zvlast’ opatrné, zejména se musi presvédcit, zda muazou ZP
bezpecné prejet. Podle § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb. pak ucastnici
silniéniho provozu nesmi vjizdét na ZP, je-li davana vystraha dvéma éervenymi stridavé
prerusovanymi svétly signalu PZZ, resp. je-li davana prerusovanym zvukem houkacky
nebo zvonku PZZ. Sviti-li na svételné skfini vystrazniku pferuSované bilé svétlo signalu
(pozitivni signal) — S 14b ,PreruSované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni“, smi Fdi¢, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., 50 m pfed ZP a pfi jeho
prejizdéni jet rychlosti nejvySe 50 km-h™', pfiéemz nesmi dobu prejizdéni ZP zbyte&né
prodluzovat. Nesviti-li na svételné skfini vystraznik( Zadné svétlo signalu (S 14a ani S 14b), smi
Fidi€, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona &. 361/2000 Sb., 50 m pred ZP a pfi jeho prejizdéni jet
rychlosti nejvyse 30 km-h™', pfiéemz nesmi dobu pfejizdéni ZP zbyteéné prodluZovat.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a v pfijatém systému zajistovani bezpecnosti dopravce CD, a. s., nebyl v souvislosti se
vznikem pfedmétné MU zjistén nedostatek, ktery by byl nedodrzenim pravnich predpisu Ci
norem.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétneé MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CD, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Vratimov — ValaSské Mezifici, je
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni, Vratimov — ValasSské
Mezifici, je SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Os 3130 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od
1. 9. 2013, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
* § 6 zakona odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich.*;

* §5odst. 1 pism. j) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen zabezpedit pfepravované
zvire tak, aby neohrozilo fidiCe a pfepravované osoby*,
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* §6 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Ridi¢ motorového vozidla je ... povinen byt za jizdy pripoutan na sedadle
bezpecnostnim pasem®;

* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,

* §29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,RIdiC nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé
pferusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* §29odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi¢ nesmi vjizdet na prejezd, je-li davana vystraha preruSsovanym zvukem
houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zarizeni®;

* §29odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb., kde je mj. uvedeno:
.RIidiC nesmi vjizdét na prejezd, je-li jiz vidét ... pfijizdéjici viak ...“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pohyb (jizda) DV v zst. Przno je zabezpeCen SZZ 2. kategorie bez ustfedniho
stavéni posunovych cest. Navéstidla jsou svételna s rychlostni navéstni soustavou.
Kontrola volnosti kolejovych a vyhybkovych obvodu je zajistovana pomoci pocitacl
naprav. Zst. Przno je dalkové ovladana z Zst. Baska a v pfipadé poruchy dalkového
ovladani SZZ zst. Przno lze pfedat ovladani na mistni obsluhu a Zst. obsadit vyprav€im
pro mistni obsluhu.

SZZ zst. Baska ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 6734/96-E.42, vydany DU dne 25. 9. 1996, s platnosti na dobu neurgitou.
SZZ zst. Przno ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 2933/97-E.42, vydany DU dne 18. 6. 1997, s platnosti na dobu neurgitou.
Pfedmétné SZZ neni vybaveno zaznamovym zafizenim, ale je vybaveno zafizenim
IMDAT pro dalkové ovladani, které umozriuje zpétné zjistit postup obsluhy zafizeni.

Z analyzy dat evidovanych zafizenim IMDAT, po zohlednéni ¢asové odchylky
10,7 s mezi Casem zaznamenanym zaznamovym zarizenim umisténym na HDV
842.010-2 a ¢asem evidovanym zafizenim IMDAT, kdy pro potfeby Setfeni této MU byl za
vztazny Cas povazovan €as zaznamenany zaznamovym zarizenim umisténym na HDV,
a po zaokrouhleni ¢asovych udaji na celé sekundy, mj. vyplyva:

* 10.30.33 h— vypravci zst. Baska obslouzila stlacéenim OP — tlacitko pro udéleni
souhlasu SZZ Zst. Przno pro jizdu vlaku Os 3130 z Zst. Baska na
TK Baska — Przno;

25



Y Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

* 10.30.34 h— zhaslé svétlo indikaéniho prvku SZZ Zst. Baska ,Udéleni souhlasu®
opticky informovalo vypravCi Zzst. Baska o stavu SZZ, které
umoznovalo jizdu vlaku Os 3130 z zst. BasSka na TK Baska — Przno;

* 10.30.36 h— vyprav¢i zst. BaSka uvolnila stlateni OP - tlaCitka pro udéleni
souhlasu SZZ Zst. Przno pro jizdu vlaku Os 3130 z Zst. Baska na
TK Baska — Przno.
Nasledné obslouzila stlatenim OP SZZ Zst. Baska — sméroveé
tlacitko ,Odjezd“ a tlacCitko koleje SK &. 1 zst. Baska, ¢imz zapocalo
prestavovani vyhybek v jizdni (vlakové) cesté do polohy pro odjezd
vlaku Os 3130 ze SK ¢&. 1 Zst. Baska na TK Baska — Przno. Na
hlavnim (odjezdovém) navéstidle L1 se rozsvitila navést dovolujici
jizdu — odjezd vlaku Os 3130 z Zst. Baska,;

* 10.33.10 h— Zzhaslé svétlo indikacniho prvku SZZ zst. Baska ,Volnost trati“
tratového Useku BaSka — Przno opticky informovalo vypravci
zst. Przno o stavu SZZ, tzn. Ze se na hlavnim (odjezdovém)
navestidle L1 Zst. Baska rozsvitila navést dovolujici jizdu — odjezd
vlaku Os 3130 ze SK €. 1 zst. Baska na TK Baska — Przno;

* 10.39.55 h— vypravCi zst. BaSka obslouzila stlatenim OP — smérové tlacitko
,Vjezd“ SZZ zst. Przno pro vjezd vlaku Os 3130 z TK Baska — Przno
do zst. Przno;

* 10.39.58 h— vypravCi zZst. Baska uvolnila stlaceni OP — smérového tlacitko
LVjezd“ SZZ zst. Przno pro vjezd vlaku Os 3130 z TK Baska — Przno
do zst. Przno;

* 10.39.58 h — vypravci zst. BaSka obslouzila stlatenim OP — tlaCitko koleje SK
C. 1 SZZ zst. Przno, €imz zapocCalo prestaveni vyhybek v jizdni
(vlakové) cesté do polohy pro vjezd vlaku Os 3130 z TK Baska —
Przno na SK €. 1 Zst. Przno.
Souéasné bylo aktivovano PZZ ZP P7385 do stavu vystraha, zacala
plynout pfiblizovaci doba;

* 10.40.00 h— wvypravCi zst. Baska uvolnila stlateni OP — tladitko koleje SK €. 1
SZZ zst. Przno;

*+ 10.40.05 h— stéle svitici zelené svétlo indikacniho prvku SZZ Zst. Przno ,Pfijem
souhlasu® opticky informovalo vypravCi zst. BaSka o pfijatém
tratovém souhlasu pro tratovy usek Przno — Frydlant nad Ostravici,
tzn. SZZ umoznovalo jizdu vlaku Os 3130 do sousedni dopravny;

* 10.40.09 h— wvypravCi zst. Baska obslouzila stlatenim OP — smérové tlacitko
,Odjezd“ SZZ Zst. Przno pro odjezd vlaku Os 3130 ze zst. Przno na
TK Przno - Frydlant nad Ostravici;

* 10.40.11 h— vypravCi zst. Baska uvolnila stlateni OP — smérového tlacitko
,0djezd" SZZ Zst. Przno pro odjezd vlaku Os 3130 ze Zst. Przno na
TK Przno - Frydlant nad Ostravici;
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* 10.40.12 h - vypravCi Zst. Baska obslouZila stlatenim OP — tlaCitko koleje SK
€. 1 SZZ zst. Przno, ¢imz zapocalo pfestavovani vyhybek v jizdni
(vlakové) cesté do polohy pro odjezd vlaku Os 3130 ze SK €. 1
zst. Przno na TK Przno — Frydlant nad Ostravici;

* 10.40.15 h— wvypravCi Zst. BaSka uvolnila stlaceni OP — tlaCitko koleje SK €. 1
SZZ zst. Przno;

+ 10.40.33 h— uplynula pfiblizovaci doba 34,8 s PZZ ZP P7385. Tim byla
umoznéna zména navéstniho znaku hlavniho (vjezdového)
navéstidla L zst. Przno z navésti ,Stlj“ na navést ,Vystraha“
a nasledné zména navéstniho znaku samostatné predvésti PrL
z navesti ,Vystraha“ na navést ,Volno*;

* 10.40.49 h— zhaslé svétlo indikacniho prvku SZZ Zst. Przno ,Volnost trati®
tratového useku Przno — Frydlant nad Ostravici opticky informovalo
vypravCi zst. Baska o stavu SZZ, tzn. Ze se na hlavnim
(odjezdovém) naveéstidle L1 Zst. Przno rozsvitila navést dovolujici
jizdu — odjezd vlaku Os 3130 ze SK ¢&. 1 Zst. Przno na TK Przno —
Frydlant nad Ostravici, ¢imZ byla umozZnéna zména navéstniho
znaku hlavniho (vjezdového) navéstidla L zZst. Przno z navésti
,Vystraha“ na navést ,Volno*;

* 10.42.44 h — rozsvicené svétlo indikaéniho prvku SZZ Zst. Baska ,Volnost trati“
tratového useku BaSka — Przno opticky informovalo vypravCi
zst. Baska o stavu SZZ, tzn. Ze vlak vlak Os 3130 vjel za hlavni
(vjezdové) navéstidlo L zst. Przno a uvolnil TK Baska — Przno.

PZzZ 7P P7385 ma platny Prakaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni
vydany DU pod ev. &.: PZ 7850/96-E.42, dne 12. 12. 1996, s platnosti na dobu neurgitou.
Posledni pravidelna prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 14. 4. 2015. Revize
UTZ byla provedena ve dnech 11. az 15. 5. 2016. PZZ ZP neni vybaveno zaznamovym
zafrizenim, zaznamenavajicim jeho Cinnost.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo Zadnou
souvislost se vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 842.010-1 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 9110/98-V.22, vydany DU dne 13. 11. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 6. 2017, s platnosti do 11. 12. 2017
s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV fady 842 je dvoupodvozkovy motorovy viz se dvéma napravami v kazdém
podvozku, urCeny pro vozbu osobnich, spé&Snych nebo lehkych rychlikovych vilaka.
Motorovy vuz je pudorysné Clenén na dvé stanovisté strojvedouciho, zavazadlovy prostor,
nastupni prostory, tfi oddily pro cestujici, pfiCemz obé& stanovisté strojvedouciho jsou
prichozi. Celkova kapacita DV je 144 mist, z toho je 80 mist k sezeni a 64 mist ke stani.
Skfin HDV je ocelové samonosné konstrukce ulozené na vzduchovych pruzinach
sekundarniho vypruzeni. Pod podlahou vozu je zavéSena trakcni vyzbroj, sestavajici se ze
dvou spalovacich motord s oddélenym palivovym hospodaistvim, avSak provazanym
chladicim systémem a hydromechanickou pFfevodovkou s automatickym fazenim,
a spole¢nych pomocnych pohonu. HDV je vybaveno ruéni vietenovou brzdou,
pneumatickou brzdou pfimo€innou a prabéznou samocinnou brzdou a plynule
regulovatelnou hydrodynamickou brzdou. VSechna dvojkoli jsou brzdéna tfeci kotoucovou
brzdou s kotouci na napravach a pfidavnou jednostrannou Spalikovou brzdou primarné
ur€enou k ocisténi jizdnich ploch dvojkoli. Dynamicka brzda pusobi na hnaci dvojkoli
(vnitfni dvojkoli obou podvozka).

HDV 842.010-1 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy ¢. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim
rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, ev. ¢. 1113.
Vyhodnocenim zaznamenanych dat bylo, po zaokrouhleni €asovych udaju na celé
sekundy, mj. zjisténo:

* 10.38.27 h — vlak zastavil v Zst. Baska zpozdén o cca 3,5 min;

10.39.07 h— vlak byl v zst. Baska uveden do pohybu. Na svém odjezdu byl
zpozdén o cca 3,5 min;

* 10.42.04 h — pfedni Celo vlaku minulo samostatnou pfedvést PfL k hlavnimu
(vjezdovému) naveéstidlu L zst. Przno. Nachazelo ve vzdalenosti
907 m pred mistem stietnuti. Vlak jel rychlosti 69 km-h™;

* 10.42.23 h — strojvedouci pouZil lokomotivni houkacku k dani navésti ,Pozor* pred
ZP P7386 (ZP nachazejici se pied ZP P7385). Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 535 m pfed mistem stfetnuti. Vlak jel
rychlosti 70 km-h™;

* 10.42.40 h — pfedni €elo vlaku minulo hlavni (vjezdové) navéstidlo L Zst. Przno,
nachazelo se ve vzdalenosti 189 m pfed mistem stfetnuti. Vlak jel
rychlosti 72 km-h";

* 10.42.49 h — pocatek jizdy vybéhem, ktery strojvedouci navolil z divodu
pravidelného zastaveni vlaku v prostoru pro vystup a nastup
cestujicich v zst. Przno. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
13 m pred mistem stietnuti. Vlak jel rychlosti 72 km-h™;
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10.42.50 h — vznik MU, vlak jel rychlosti 71 km-h™. Ve stejny okamzik byl rychle

10.42.52 h —

10.42.54 h -

10.42.56 h —

10.43.01 h —

snizen tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
z provozni hodnoty 4,775 bar na hodnotu 3,375 bar, vyvolany
pootevienim spojkového kohoutu na prfednim &ele HDV v dasledku
stfetnuti vlaku se SMV. To mélo za nasledek samocinné naplnéni
vzduchu do brzdovych valcu, které je registrovano az do zastaveni
vlaku. Vlivem pootevieného spojkového kohoutu tlak vzduchu
v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy dale klesal az na
hodnotu 1,975 bar.

Maximalniho brzdiciho u€inku bylo dosazeno uplnym provoznim
zabrzdénim, kdy provozni tlak vzduchu v potrubi prabézné
samocinné tlakové brzdy byl snizen o 1,5 bar (na hodnotu 3,275 bar
a nizs8i);

ve vzdalenosti 35 m za mistem stfetnuti, pfi rychlosti 67 km-h™,
strojvedouci reagoval na vznik MU, a to obsluhou jizdni paky, kterou
zavedl rychloCinné brzdéni. To mélo za nasledek dalSi snizeni tlaku
vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy z hodnoty
1,975 bar na hodnotu 0,775 bar. Ke zvysSeni brzdiciho uc€inku vlaku
nedoslo, protoZe ten byl jizZ dosazen uplnym provoznim zabrzdénim,
kdy byl tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
snizen o 1,5 bar, viz vySe.

Ve stejném Case je registrovan pocCatek cCinnosti dynamické brzdy
HDV;

ve vzdalenosti 72 m za mistem stfetnuti, pfi rychlosti 61 km-h™,
strojvedouci pfestavil jizdni paku z polohy rychlo€inné brzdéni do
odbrzdovaci polohy. To mélo za nasledek preruseni ucinku
dynamické brzdy HDV a postupné zvyS$eni tlaku vzduchu v potrubi
prubézné samocinné tlakové brzdy z hodnoty 0,775 bar na hodnotu
1,975 bar.

Uvedena manipulace s jizdni pakou neméla vliv na brzdici u€inek
vlaku, protoze pneumaticka brzda vlaku nadale zlstala upiné
provozné zabrzdéna — tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy nebyl zvySen nad hodnotu 3,275 bar;

ve vzdalenosti 104 m za mistem stfetnuti, pfi rychlosti 53 km-h™,
strojvedouci dalSi manipulaci s jizdni pakou opétovné zaved|
rychloCinné brzdéni. To mélo za nasledek opétovné snizeni tlaku
vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy z hodnoty
1,975 bar na hodnotu 0,175 bar. Ke zvysSeni brzdiciho uc€inku vlaku
nedoslo, viz vySe.

Ve stejném Case je registrovan pocCatek cCinnosti dynamické brzdy
HDV;

ve vzdalenosti 167 m za mistem stfetnuti, pfi rychlosti 33 km-h™,
strojvedouci znovu pfestavil jizdni paku z polohy rychlo€inné brzdéni
do odbrzdovaci polohy. To mélo za nasledek opétovné preruseni
ucinku dynamické brzdy HDV a postupné zvySeni tlaku vzduchu
v potrubi prubézné samocinné tlakové brzdy z hodnoty 0,175 bar na
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hodnotu 1,975 bar.

Uvedena manipulace s jizdni pakou neméla vliv na brzdici u€inek
vlaku, protoZze pneumaticka brzda vlaku zlstala nadale upiné
provozné zabrzdéna — tlak vzduchu v potrubi prubé&ézné samocinné
tlakové brzdy nebyl zvy$en nad hodnotu 3,275 bar;

* 10.43.08 h— ve vzdalenosti 205 m za mistem stfetnuti, pfi rychlosti 1 km-h™,
strojvedouci obslouzil brzdi¢ pfidavné brzdy DAKO-BP1, kterym
zaved| pfimocinné brzdéni HDV. Pneumaticka pribézna samocinna
tlakova brzda byla nadale v €innosti — uplné provozné zabrzdéna.
Ve stejném registrovaném Case a vzdalenosti viak zastavil
v kone¢ném postaveni po vzniku MU;

* 10.43.15 h — strojvedouci zastavil chod spalovaciho motoru HDV.

* HDV bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho €. II, mobilni ¢ast VZ byla zapnuta
a strojvedoucim v celém prubéhu vySe uvedené jizdy vlaku tlaCitkem bdélosti,
resp. ovladacimi prvky HDV, periodicky obsluhovana;

* nejvy88i dovolena rychlost vlaku 80 km-h”' nebyla v posuzovaném useku
prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Vypravc€i zst. Baska pfed odjezdem vlaku Os 3130 ze SK €. 1 Zst. Baska provedla
pripravu jizdni (vlakové) cesty. Po zjisténi volnosti vlakové cesty a indikaci
bezporuchového stavu PZZ ZP P7385 na ovladacim stole v dopravni kancelafi vypravéi
normailni obsluhou SZZ Zst. Baska postavila jizdni (vlakovou) cestu pro odjezd vlaku
Os 3130 na TK Przno — Baska. Po vypraveé vlaku, jenz byla uskute¢néna navésti dovolujici
jizdu vlaku navésténou hlavnim (odjezdovym) naveéstidlem L1 zst. Baska, a po ukonech
provedenych doprovodem vilaku pfed odjezdem, tzn. postupu stanoveného dopravcem
CD, a. s., pfi odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich s obsluhou vlaku, byl vlak Os 3130
strojvedoucim uveden do pohybu. Po odjezdu vlaku Os 3130 se vypravCi zst. Baska
presvédéila pohledem o bezporuchovém stavu PZZ ZP P7385 a normalni obsluhou SZZ
zst. Przno postavila jizdni (vlakovou) cestu pro vjezd vlaku Os 3130 z TK Baska — Przno
na SK &. 1 Zst. Przno. Tim bylo uvedeno v &innost PZZ ZP P7385, které zagalo svételnou
a zvukovou vystrahou varovat G&astniky silniéniho provozu, Ze se k ZP blizi vlak Os 3130. Po
uplynuti pfiblizovaci doby na ZP P7385 se zménil navéstni znak ,Stdj*, navéstény hlavnim
(viezdovym) navéstidlem L Zst. Przno, na navéstni znak ,Vystraha“ a navéstni znak
,Vystraha“, navéstény samostatnou predvésti PfL k hlavnimu (vjezdovému) navéstidiu L
zst. Przno, na navéstni znak ,Volno“. Posléze prostfednictvim EDD dala vypravci
zst. Baska predvidany odjezd vlaku Os 3130 ze zst. Przno do zst. Frydlant nad Ostravici.
Po potvrzeni pfedvidaného odjezdu vypravéi zst. Baska postavila jizdni (vlakovou) cestu
pro odjezd vlaku Os 3130 ze SK €. 1 zst. Przno na TK Przno — Frydlant nad Ostravici, coz
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mélo za nasledek zménu navéstnich znakl navésténych hlavnim (odjezdovym)
naveéstidlem L1 a hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L Zst. Przno na naveést ,Volno“.

Vlak Os 3130 odjel z zst. Baska zpozdén o cca 3,5 min. Zpozdéni se snazil
strojvedouci sniZit kracenim jizdnich dob, a to vzhledem k trvalé jizdé vlaku do stoupani,
vyuzitim maximalniho vykonu HDV a zplUsobem jizdy bez vyuziti delSich jizd vybéhem.
Urover hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Przno, které navéstilo navést ,Volno*,
nachazejici se 189 m pred ZP P7385 vlak minul rychlosti 72 km-h™". Ve vzdalenosti 13 m
pfed ZP strojvedouci obsluhou jizdni paky navolil jizdu vyb&hem. SMV v té& dobé
prijizd&jici k ZP P7385 z levé strany nezjistil — v&noval se pIné fizeni HDV a pozorovani
trati a navésti pfed naslednym zahajenim brzdéni vlaku pro zastaveni na misté uréeném
pro vystup a nastup cestujicich v Zst. Przno. P¥i vjezdu na ZP zaregistroval naraz HDV do
prekazky. Na vzniklou situaci reagoval 35 m za mistem stfetnuti, po uplynuti 2 s od
stfetnuti, zavedenim rychlo¢inného brzdéni. SouCasné vstal ze sedadla strojvedouciho
a pohledem pfes ovladaci pult stanovisté strojvedouciho zjistil pod ¢elo HDV zaklinéné
SMV, které bylo viakem sunuto.

V prubéhu sunuti SMV a zavedeného rychlo¢inného brzdéni strojvedouci
nevédomky, z didvodu nahlé, bez varovani, vzniklé stresové situace, manipuloval s jizdni
pakou, kterou opakované prestavoval z polohy rychloCinného brzdéni do odbrzdovaci
polohy a zpét. Tato manipulace neméla vliv na vznik MU ani na jeji nasledky. Brzdici
ucinek vlaku nebyl snizen, protoZze pneumaticka brzda vlaku nadale zlstala uUpiné
provozné zabrzdéna, viz bod 3.4.4 této ZZ. Z uvedeného dlvodu nelze chovani
strojvedouciho po vzniku MU posuzovat jako nedostatek.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» strojvedouci vlaku Os 3130, ve sméné dne 18. 8. 2017 od 6.32 h, odpocinek pfed
sménou 37 h;

» vypravCi zst. Baska, ve sméné dne 18. 8. 2017 od 6.25 h, odpocCinek pfed sménou
60 h.
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Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku pfedmétné MU 759 podobnych MU, kdy na ZP zabezpedenych PZS bez
zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se SMV. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku téchto
MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobég, kdy se k ZP blizilo
DV. Pfi danych MU bylo usmrceno 127 osob, ujmu na zdravi utrpélo 553 osob, vznikla
Skoda &ini 361 191 025 K&. Na ZP P7385 ve sledovaném obdobi DI neeviduje Zadnou
MU.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhorsimi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledkt zjisSt'ovani
pri€in a okolnosti vzniku predchozich MU podobného charakteru bezpecnostni
doporuéeni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, &. j.: 937/2012/DlI, ze
dne 2. 1. 2013, €. j.: 940/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, €. j.: 134/2014/DlI, ze dne 18. 2. 2014,
C.j.. 788/2014/Dl, ze dne 16. 12. 2014, &. j.: 575/2015/DIl, ze dne 7. 9. 2015, €. j.
774/2015/Dl, ze dne 2. 12. 2015, €. j.: 12/2016, ze dne 4. 1. 2016, €. j.: 457/2016/DlI, ze
dne 7. 7. 2016, €. j.: 479/2016/DI, ze dne 19. 7. 2016 a €. j.: 550/2016/DI, ze dne 29. 8.
2016, provozovateli drahy SZDC, s. o., doporuéila z diivodu zaji$téni maximalni
bezpecnosti na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat
Groven zabezpeéeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz
bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni
doplnéné zavorovymi brevny. DIl soufasné témito bezpecnostnimi doporucenimi
doporugéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zajisténi realizace vy$e uvedenych
bezpe&nostnich doporudeni i u ostatnich provozovateld drah Zelezniénich v Ceské
republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla u€innost novela zakona €. 266/1994 Sb., podle
zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni doporuceni podobného charakteru uréena
v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb., DU, vydana obsahem ZZ &. j.: 6-2611/2017/DlI,
ze dne 2. 11. 2017 a C. j.: 6-2487/2017/DlI, ze dne 18. 12. 2017.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vychozi stanici vlaku Os 3130 byla zst. Ostrava hl. n., cilovou pak Zst. Frenstat pod
Radhostém meésto, vlak byl uren k pfepravé cestujicich. Vlak Os 3130 byl sestaven
z motorového vozu 842.010-1, fazeného v Gele vlaku a dvou TDV (fady Bdtn™" a Bdtn"®).
Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed vznikem MU byla Zst. Baska, kde vlak v souladu
s platnym GVD zastavil pro vystup a nastup cestujicich na SK & 1 v prostoru
jednostranného uroviioveho nastupisté v 10.38.27 h, zpozdén o cca 3,5 min. Po vypravé
vlaku, ktera byla uskuteCnéna navésti dovolujici jizdu vlaku navésténou hlavnim
(odjezdovym) naveéstidlem L1 Zst. Baska a po ukonech provedenych doprovodem vlaku pfi
odjezdu vlaku s pfepravou cestujicich s obsluhou vlaku, byl viak Os 3130 v 10.39.07 h
uveden do pohybu. Vlak byl nadale zpozdén o cca 3,5 min.

Po odjezdu vlaku se vypravCi zst. Baska presveédcila o bezporuchovém stavu PZZ
ZP P7385 a normalni obsluhou SZZ Zst. Przno postavila jizdni (vlakovou) cestu pro vjezd
vlaku Os 3130 z TK Baska — Przno na SK ¢&. 1 Zst. Przno, ¢imz v 10.39.58 h bylo
aktivovano PZZ ZP P7385, které zadalo svételnym signalem S 13 ,Dvé Servena stfidavé
pferuSovana svétla signalu prejezdového zabezpelovaciho zafizeni®, a zvukovou vystrahou —
charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ, varovat
ugastniky silniéniho provozu, Ze se k ZP blizi vlak Os 3130. Vjezd viaku Os 3130 z TK Baska —
Przno na SK €. 1 Zst. Przno byl dovolen navésti ,VoIno“ navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidiem L Zst. Przno. Uroven tohoto navéstidla, nachazejiciho se 189 m pred ZP P7385,
predni Celo vlaku (pfedni Celo v Cele viaku fazeného HDV 842.010-1) minulo v 10.42.40 h
rychlosti 72 km-h™'. HDV nadale vyvijelo taZnou silu. Ddvodem bylo zpoZdéni vlaku, trvala jizda
vlaku do stoupani a strojvedoucim zvoleny zpUsob jizdy bez vyuziti delSich jizd vybéhem,
sv&déici o jeho snaze snizit (dohnat) zpozdéni viaku. Ve vzdalenosti 13 m pied ZP, pri
rychlosti 72 km-h™, strojvedouci obsluhou jizdni paky navolil jizdu vyb&hem.
P7385, z levé strany ve sméru jizdy vlaku Os 3130, tj. ve sméru od silnice lll. tfidy
C. 48425, SMV. To bylo fizené fidiCkou, ktera nebyla pfipoutana bezpeénostnim pasem
a ve vozidle prepravovala dvé zvifata — stfedné velké az velké robustni psy, které
nezabezpedila, aby ji za jizdy neohrozili. Ridicka SMV pii jizdé k ZP v rozporu
s ustanovenimi zakona &. 361/2000 Sb., nerespektovala vystrahu PZZ ZP P7385
a nedovolené vjela na ZP v dobé&, kdy na ZP vjizdél vlak Os 3130. Jizdu SMV k ZP
strojvedouci pfi pozorovani trati a navésti nezjistil, zaregistroval az naraz HDV do
prekazky. PFijizdéjici SMV se nachazelo vlevo mimo uhel pohledu z kabiny strojvedouciho,
kdy se pIné vénoval fizeni HDV pfed zahajenim provozniho brzdéni vlaku pro jeho
zastaveni na misté obvyklém u nastupisté zst. Przno pro vystup a nastup cestujicich.

Ke stfetnuti SMV s vlakem doslo v 10.42.50 h, pfi rychlosti 71 km-h™'. Pfedni ¢elo
HDV 842.010-1 narazilo do pravé strany SMV tak, Ze levy naraznik HDV pronikl do kabiny
SMV v mistech zadnich sedadel, pravy naraznik HDV zasahl pfedni kapotu motorové casti
SMV, pficemz se SMV zakleslo o levy naraznik a ¢elo HDV, coZz zpusobilo ohnuti
a pootevieni levych spojkovych kohoutt hlavniho a napajeciho potrubi HDV. To mélo mij.
za nasledek rychlé snizeni tlaku v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy a samocinné
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uvedeni do Cinnosti vSech pneumatickych brzd DV vlaku maximalnim brzdicim u€inkem.
Strojvedouci na vzniklou situaci (naraz HDV do pfekazky) reagoval 35 m za mistem
stfetnuti, pfi rychlosti 67 km-h™', po uplynuti 2 s od stfetnuti, zavedenim rychlo¢inného
brzdéni. SouCasné vstal ze sedadla strojvedouciho a pohledem pfes ovladaci pult
stanovisté strojvedouciho zjistil pod pfedni ¢elo HDV zaklinéné SMV, které bylo viakem
sunuto az do mista zastaveni vlaku po vzniku MU v km 104,789, tj. 205 m za mistem
stfetnuti. Sunutym a dale deformovanym SMV byl zlomen navéstni vyhybkovy prazec
vyhybky €. 1, deformovano navéstni téleso vyhybky €. 1, v€. pfestavné tyCe, a poskozen
stozar hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, pfiCemz ve sméru jizdy vlaku zanechavalo
stopy po drhnuti kol na Zelezni€nim svrsku.

Nasledkem stfetnuti utrpéla 1 osoba — fidicka SMV téZzkou ujmu na zdravi
s nasledkem smrti. V. SMV byly dale usmrceni oba psi. Celkova zjisténa Skoda cini
342 600 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

UTZ elektrickd SZZ zst. Baska, Zst. Przno a PZZ ZP P7385 byla v dobé& vzniku MU,
v souladu s § 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., provozovatelem drahy provozovana
s platnymi prukazy zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zplsobilosti
a vykazovaly normalni Cinnost — bezporuchovy stav.

Jizdni (vlakova) cesta pro odjezd vlaku Os 3130 ze SK €. 1 Zst. Baska na TK Baska —
Przno byla vypravCi Zst. Baska postavena normaini obsluhou SZZ Zst. Baska. Jizda (odjezd)
vlaku byla dovolena navésti dovolujici jizdu vlaku, navésténou hlavnim (odjezdovym)
naveéstidlem L1 Zst. Baska. Vyprava viaku byla uskute¢néna timto navéstidlem.

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Os 3130 z TK Baska — Przno na SK €. 1
zst. Przno byla vypravCi zst. BasSka postavena normalni dalkovou obsluhou SZZ Zst. Przno.
Jizda (vjezd) vlaku byla dovolena navésti ,Volno®, navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L zst. Przno, kdy navést ,Volno® byla timto navéstidlem navésténa az po uplynuti
pfiblizovaci doby 34,8 s PZZ ZP P7385.

Jizda vlaku Os 3130 v Zst. Baska a zst. Przno byla zabezpec€ena a dovolena v souladu
s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy.

ZP P7385 je jednokolejny, umoznuijici v obci Przno kfizeni drahy Zeleznicni, kategorie
regionalni, v urovni koleje, na frydecko-misteckém zahlavi zst. Przno, s mistni nepojmenovanou
komunikaci s asfaltovym povrchem, pod thlem 90 °. ZP ma délku 5 m a $itku 6 m. Prejezdova
vozovka je tvofena prejezdovou gumokovovou konstrukci typu STRAIL na dfevénych
kolejnicovych podporach.

ZP P7385 je zabezpeten PZZ svételnym, typového oznadeni PZS 3SNI, bez pozitivniho
signalu a bez dopinéni zavorovymi brevny. PZZ ZP P7385 bylo v dobé jizdy viaku Os 3130
ovladano v zavislosti na hlavnim (viezdovém) naveéstidle L Zst. Przno. Navést dovolujici jizdu
vlaku byla timto navéstidlem navésténa az po uplynuti &l. B.4 Pfilohy B (normativni) CSN 34
2650 stanovené priblizovaci doby 34,8 s. PZZ ZP P7385 za&alo pfedepsanym zpGsobem, a to
svételnym signalem S 13 ,Dvé Cervena stfidavé pferuSovana svétla signalu prejezdového
zabezpec€ovaciho zafizeni“ a zvukovou vystrahou — charakteristickym pferuSovanym zvukovym
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signalem nezaménného vyznamu PZZ, varovat uZivatele nepojmenované pozemni
komunikace, Ze se k ZP blizi vlak Os 3130 v 10.39.58 h, tj. 2 min. 52 s pred vznikem MU.

ZP P7385 se nachézi na nepojmenované mistni komunikaci mensiho dopravniho
vyznamu odbocCujici z pozemni komunikace — silnice lll. tfidy €. 48425. Proto nejsou u silnice
1. tfidy €. 48425 umistény svislé vystrazné dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)‘,
A 31b ,Navéstni deska (160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a vystrazné dopravni znacky
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* doplnéné o dodatkovou tabulku E 7b ,Smérova Sipka“
s vyobrazenim Sipky vpravo ve sméru od obce Baska, resp. vlevo ve sméru od centra obce
Przno. Jelikoz hranice kfizovatky silnice lll. tfidy €. 48425 s nepojmenovanou mistni pozemni
komunikaci vedouci ptes ZP P7385 se nachazi 16 m pred vystraznym kfizem ZP, nejsou
vzhledem k malé vzdalenosti mezi hranici kfizovatky a ZP a z dGvodu zaji$téni viditelnosti svétel
vystraznych skfini PZZ a vystrazného kfize, u nepojmenované mistni komunikace osazeny
svislé vystrazné dopravni znacky A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor” a A 31c ,Navéstni deska
(80 m)“ s dodatkovou tabulkou E 3a ,Vzdalenost®.

ZP P7385 je vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 3130 oznaden svislou dopravni znackou
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny, umisténou ve sméru jizdy SMV
vpravo komunikace na ocelovém stozaru vystrazniku. Svételna skfin vystrazniku je umisténa
na vylozniku pred stoZzarem vystrazniku PZZ a je opatfena tabulkou ,POZOR VLAK®. Vystrazny
kfiz i svételna skfin vystrazniku jsou svitiinami nasmérovany tak, aby byly viditelné pro fidi€e
pfijizdéjicich SMV od kfizovatky silnice lll. tfidy €. 48425 s nepojmenovanou mistni komunikaci
vedouci pres ZP. Vystrazné kfize i svitilny svételnych skfini vystrazniku PZZ jsou viditelné na
vzdalenost 20 m a vice.

Z uvedeného vyplyva, ze bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpecnost ucastniku
provozu na pozemni komunikaci byla v dobé jizdy vlaku Os 3130 na ZP P7385 zajisténa,
vsouladu s § 4 odst. 3 a § 17 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., Cinnosti PZZ, které
s dostateCnym predstihem varovalo uzivatele pozemni komunikace, tzn. také Ffidicku na MU
zUdastnéného SMV, Ze se k ZP blizi viak.

DV vlaku Os 3130 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Strojvedouci viak Os 3130 fidil a pozoroval trat a navésti v souladu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky &. 173/1995 Sb., ze stanovisté strojvedouciho €. 2 HDV 842.010-1, pfedniho
ve sméru jizdy vlaku, tzn. z néhoZz byl nejlepsi rozhled.

Ve vzdalenosti 13 m pred ZP, pfi rychlosti 72 km-h™, strojvedouci obsluhou jizdni paky
HDV navolil jizdu vybéhem. Dlavodem byla jeho snaha snizit (dohnat) zpozdéni viaku
zplisobem jizdy bez vyuZiti delSich jizd vyb&hem. SMV v té dobé piijizd&jici k ZP P7385 z levé
strany nezjistii — vénoval se plné fizeni HDV a pozorovani trati a navésti pfed naslednym
zahajenim brzdéni viaku pro zastaveni na misté urCeném pro vystup a nastup cestujicich
v Zst. Przno. Pii vijezdu na ZP zaregistroval naraz HDV do prekazky. Na vzniklou situaci
reagoval 35 m za mistem stfetnuti, po uplynuti 2 s od stfetnuti, zavedenim rychlo€inného
brzdéni.

Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci viaku Os 3130, v souladu s § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., pozoroval trat’ a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti.

Uzivatel pozemni komunikace, fidicka na MU zu¢astnéného SMV, se pied ZP P7385, ve
smyslu § 5 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., plné nevénovala fizeni a nesledovala
situaci v provozu na pozemni komunikaci a ve smyslu § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.
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si nepoéinala zvlast opatrné, odpovidajicim zplisobem nepresvédéila, zda mize ZP bezpe&né
prejet tim, Ze v 10.42.50 h i pfes viditelnost pfijizdéjiciho viaku Os 3130 a svételnou vystrahu
davanou svételnym signalem S 13 ,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu
pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni“ a zvukovou vystrahu davanou charakteristickym
preru$ovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ ZP P7385, v rozporu s § 29
odst. 1 pism. a) a b) zakona & 361/2000 Sb., nedovolené vijela na ZP. Riditka na MU
zU8astné&ného SMV déle v rozporu s § 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb., vjela na ZP
v dobé&, kdy jiz byl piijizdgjici viak Os 3130 vidét. Ten se nachézel bezprostiedné pred ZP ve
vzdalenosti mensi, nez byla vzdalenost 220 m, na kterou bylo ¢elo vlaku jedouciho od
Zst. Baska viditelné z osy jizdniho pruhu pozemni komunikace, po niz SMV k ZP P7385

Nedovolené vjeti SMV na ZP P7385, tzn. pochybeni fidicky SMV, nebylo s nejvétsi
pravdépodobnosti zapfi€inéno neznalosti pokynu vyjadfeného vystraznym kfizem, svételnou
signalizaci svételné skriné vystrazniku PZZ a zvukovym signalem nezaménného vyznamu
PZZ, ale bud jejich umyslnym nerespektovanim a snahou piejet ptes ZP jesté pred piijizdgjicim
vlakem, nebo nepozornosti, ktera mohla byt také ovlivnéna v SMV v rozporu s § 5 odst. 1
pism. j) zakona €. 361/2000 Sb. nezabezpecenymi prfepravovanymi psy.

Nasledky MU byly negativné ovlivnény chovanim fidicky SMV, ktera se za jizdy, odli§né
od § 6 odst. 1 pism. a) zadkona €. 361/2000 Sb., nepfipoutala bezpecnostnimi pasy.

Ke vzniku MU doslo cca 5 h po vychodu slunce, kdy geometricky stfed slune¢niho
kotouge byl nad obzorem. P¥i jizd& SMV po pozemni komunikaci k ZP P7385 a pfi mijeni
vystrazného kfize, v¢. svételné skfiné vystrazniku PZZ, sméfovaly sluneéni paprsky do zadni
¢asti SMV zleva pod uhlem cca 10 °. Oslnujici u€inek slune¢nich paprsku Ize proto vyloucit.

K €innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

+ nedovolené vjeti osobniho automobilu na ZP P7385 v dobé, kdy se k nému bliZil
vlak Os 3130 a byla davana svételna a zvukova vystraha PZZ.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

* nerespektovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly a zvukoveé vystrahy, davané charakteristickym prerusovanym
zvukovym signdlem nezaménného vyznamu, PZZ ZP P7385 fidickou osobniho
automobilu;

* nepocinani si fidicky osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pFejezdem P7385
zvlast opatrné.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti
PfiCina MU zpusobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla DI zjisténa.

4.4 Dopliiujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Nedostatky a opomenuti, které se vztahuji k zavérdm o pfi¢inach nebyly béhem
Setfeni MU u provozovatele drahy SZDC, s. 0., a dopravce CD, a. s., zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., na zakladé vysledki

vlastniho Setfeni dané MU nevydali a nepfijali po vzniku MU Zadna opatreni. Zadna
opatfeni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v souladu se znénim pfedchoziho doporuceni ,Vydani bezpeénostniho doporuceni*
C.j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a po ném nasledujicich doporuceni stejného
¢i obdobného znéni, dale v obecném zajmu usilovat, z divodu zajisténi maximalni
bezpecnosti provozovani drazni dopravy a UucCastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, o zvySovani urovné zabezpecleni zelezni¢nich prejezdl tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezninich pfejezdl, nejen téch zafazenych
do evropského Zelezniéniho systému, uz bylo projektovano, instalovano
a schvalovano pouze pfejezdové zabezpeCovaci zarizeni svételné doplnéné
zavorovymi brevny;

* v navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni, doplnéni Zelezni¢niho
prejezdu P7385 zabezpeCeného v souCasné dobé svételnym zabezpecovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidice na ZelezniCni pfejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu ve vystraze.
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Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zvySeni urovné bezpeclnosti
drazni dopravy a zejména pak eliminovani rizik spojenych s nedisciplinovanym
chovanim uc€astnikG provozu na pozemnich komunikacich v misté kfiZzeni drahy
Zeleznicni v urovni koleji.

V Ostravé dne 2. 1. 2018

Ing. Adrian Kufa v.r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. &. 3: Pohled na ZP P7385 od silnice lll. tfidy &. 48425. Zdroj: DI

|
Obr. €. 4: Rozhled na drahu proti sméru jizdy viaku Os 3130 od Zst. Baska
z urovné vystrazného kfize, ze sméru jizdy SMV k ZP P7385 od silnice

Il tfidy €. 48425. Zdroj: DI
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