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INSPERCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskere v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: SZDC

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 18. 7. 2018, 5:39 h.

Popis udalosti: nezaijisténa jizda vlaku R 1101 na 1. stani¢ni kolej obsazenou viakem
Os 6000.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hl. n. — Rumburk,
Zelezni¢ni stanice Svor, vjezdové navéstidlo S, km 62,941.

ZuCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaki R 1101 a Os 6000).

Nasledky: bez zranéni;

celkova Skoda 0 K&.

Bezprostfedni pficina:

* dovoleni vjezdu vlaku R 1101 po vlakové cesté nezamyslené postavené
na 1. stanicni kolej obsazenou vlakem Os 6000.

Pfispivajici faktor:

* nepfitomnost mechanismu nebo dalSi osoby, ktera by pfedchazela nebo omezila
selhani lidského faktoru jednotlivce pfi pfipravé vlakove cesty.
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INSPERCE

Zasadni pficina:

* selhani lidského faktoru, nedodrzeni stanovenych technologickych postupu
provozovatele drahy, neuvedeni staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni do
zakladniho stavu po vyluce dopravni sluzby a nasledné rutinni pfrestaveni
vjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu, pfestoze vlakova cesta byla
postavena na jinou nez zamyslenou kolej.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
18™ July 2018, 5:39 (3:39 GMT).
unsecured movement.

unsecured movement of the long distance passenger train No. 1101 to
station track No. 1, which was occupied by the regional passenger
train No. 6000.

the long distance passenger train No. 1101;
the regional passenger train No. 6000.

Svor station, entrance signal device S, km 62,941.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 1101 and the
regional passenger train No. 6000);

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

+ allow to entrance of the long distance passenger train No. 1101 by
incorrectly made train route to station track No. 1, which was
occupied by the regional passenger train No. 6000.

» absence of a mechanism or other person, who prevents or reduces
the human factor failure of the individual during preparation of the
train route.

* human factor failure, non-compliance of technological procedures
of the IM, failure to putting the station interlocking equipment to
basic state after the traffic closure and subsequent routine
adjustment of the entry signal device to the signal allowing the ride,
even though the train route was made to incorrect station track.

none.

not issued.
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COP
CD
DI
DU
DV
EDD
EMZ
HDV
HV
HZS
I1ZS
MU
OCP
OR
PCR
PO
RPP
SK
S77
SZDC
TK
TNP
Ul
uTZ
VDS
ZDD
Z7
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolt
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo (drazni vozidla)
elektronicky dopravni denik
elektromagneticky zamek
hnaci drazni vozidlo
hnaci vozidlo
hasiCska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém
mimoradna udalost
oblastni centrum provozu
Oblastni feditelstvi
Policie Ceské republiky
Provozni obvod
regionalni provozni pracovisté
stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej (tratove koleje)
Technicko-normativni dokumenty a interni predpisy
Uzemni inspektorat
urcené technické zafizeni
vyluka dopravni sluzby
zakladni dopravni dokumentace
Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimofradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

technickd norma Zeleznic, ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni; Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni®,
schvalena dne 5. 4. 2002, s udinnosti od 1. 7. 2002,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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SZDC D1

SzZDC (CD) Z1

Rozkaz o VDS

SR Zst. Svor

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a naveéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni®, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56 704 / 2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,Rozkaz
o vyluce dopravni sluzby pro obvod Oblastniho feditelstvi
Hradec Kralove, Plati pro GVD 2017/2018° schvaleny
dne 29. 6. 2018, pod &. j. 23390/2017-SZDC-OR
HKR-NRP, ve znéni zmény &. 3 s uéinnosti od 9. 7. 2018,
tj. ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,Staniéni fad
zelezniéni stanice Svor®, schvaleny dne 19. 10. 2017,
pod &. j. 25011/2014-SZDC-OR HKR, ve znéni zmény &.
1 s uCinnosti od 1. 11. 2017, tj. ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 7. 2018.

Cas: 5:39 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hl. n. — Rumburk.

Misto: trat 540B Ceska Lipa hl. n. — Jedlova, Zelezniéni stanice Svor, vjezdové
navestidlo S, km 62,941.

GPS: 50.7965522N, 14.5932389E.

Obr. &. 1: Pohled na zastaveni vlakd po MU Zdroj: SZDC

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

V noci ze 17. 7. 2018 na 18. 7. 2018 probihala obdobné jako v jiné dny mezi vlaky
Sv 6093 a Sv 6092 vyluka dopravni sluzby v Zst. Svor. Vyprav&i v ramci své noCni smény
zah3jil tuto vyluku uUkony na staniénim zabezpelovacim zafizeni, kdy mimo jiné
deaktivoval samovratny pfestavnik vyhybky €. 11sv a prestavil tuto vyhybku pro jizdu
pfimym smérem na 1. SK.

V rannich hodinach dne 18. 7. 2018, po vyluce dopravni sluzby, vypravCi nepfestauvil
vyhybku €. 11sv do z&kladni polohy v odbocném sméru pro jizdu DV na 3. SK a neproved|
zpétnou aktivaci samovratného prestavniku vyhybky €. 11sv. Pfed Sestou hodinou bylo

1
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v zst. Svor planované kfizovani vlaki Os 6000 a R 1101, pficemz vlak Os 6000 mél vjizdét
jako prvni od zst. Novy Bor na 1. SK a vlak R 1101 mél vjizdét jako druhy od Zst. Jedlova
na 3. SK. Vlivem vySe uvedenych opomenuti dovolil vypravCi vjezd vlaku R 1101
od zst. Jedlova na 1. SK, ktera byla v té dobé& obsazena stojicim vlakem Os 6000.
Za vjezdu do zst. Svor zjistil strojvedouci vlaku R 1101, Ze vyhybka €. 11sv neni postavena
odbo¢nym smérem a vjizdi na kolej obsazenou jinym vlakem, v reakci na tyto skute€nosti
zastavil. Vlivem mimoradné udalosti byl omezen provoz na trati Ceska Lipa hl. n. —
Jedlova, ke Skodé a ujmé na zdravi osob nedoslo.
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Obr. 6. 2: Schema mlsta vzniku MU Zdroj: mapy.cz; Uprava: DI

V dobé ohledani mista MU stala v zst. Svor u nastupisté 1. SK souprava vilaku
Os 6000 tvofena motorovou jednotkou fady 814+914 ,Regionova“ Celem v km 62,240.
Na 1. SK a na zhlavi smérem k zst. Jedlova stala souprava viaku R 1101 tvofena
motorovym HDV fady 854 a fidicim vozem ¢elem v km 62,375, tedy ve vzdalenosti 135 m
od soupravy vlaku Os 6000. Konec této soupravy stal v km 62,425 na vyhybce €. 10.

Vlak Os 6000 byl sestaven ze dvou DV. V &ele vlaku byl Fidici viiz CZ-CD 95 54 5 914
097-1, ten byl spojen s motorovym vozem CZ-CD 95 54 5 814 097-2. Vlak byl fadné
oznacen navéstmi pro zaCatek a konec vlaku, mél délku 29 metrd, 4 napravy a hmotnost
47 t. Vlak byl brzdén |. zplisobem brzdéni v rezimu P, potfebna brzdici % byla 96,
skute€na brzdici % 102. K poSkozeni soupravy vlaku v souvislosti se vznikem MU
nedoSlo. V Knize oprav ani Knize pfedavky HV nebyly zapsany zavady. Zkouska brzdy
byla vykonana v Zst. Doksy ve 4:45 h. Vlak v dobé& vzniku MU stal. Do Zst. Svor pfijel
v 5:34 h a vycCkaval kfizovani s protijedoucim vlakem R 1101. Strojvedouci vlaku nemél
s sebou sluzebni tablet — osoba fidici drazni vozidlo, které jelo jako vlak, nebyla pfi fizeni
drazniho vozidla vybavena tabulkami tratovych poméra tratovych usekd, na kterych viak
jel. To je v rozporu s ustanovenim § 35 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Vlak R 1101 byl sestaven ze dvou DV. V &ele vlaku bylo HDV CZ-CD 95 54 5 854 205-
2, to bylo spojeno s Fidicim vozem CZ-CD 50 54 8 029 205-9. Viak byl fadné& oznacen

12
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navéstmi pro zacatek a konec vlaku, mél délku 50 metrd, 8 naprav a hmotnost 102 t, Viak
byl brzdén I. zpisobem brzdéni v rezimu R, potfebna brzdici % byla 103, skuteéna brzdici
% 114. K poskozeni soupravy vlaku v souvislosti se vznikem MU nedoSlo. V Knize oprav
ani Knize predavky HV nebyly zjiStény zavady. Zkouska brzdy byla vykonana
v zst. Rumburk ve 4:30 h. Strojvedouci vlaku nebyl schopen nalézt ve sluzebnim tabletu
tabulky tratovych pomért pro pfedmétnou trat — osoba fidici drazni vozidlo, které jelo jako
vlak, nebyla pfi fizeni drazniho vozidla vybavena tabulkami tratovych poméra tratovych
useku, na kterych vlak jel. To je v rozporu s ustanovenim § 35 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995
Sb.

Na misté nebyla zjiSténa, ani strojvedoucimi uplatnéna zavada na DV.

Misto vzniku MU bylo ur€eno u vjezdového navéstidla S, které stalo vpravo pfimo
u koleje v km 62,941. V misté vzniku MU byl ve sméru jizdy vlaku levostranny oblouk, ten
pokraCoval az cca 25 m pred vyhybku €. 11, tj. do km cca 62,481, a to nejprve na naspu,
poté zafezem porostlym stromy a naletovymi dfevinami, odfezem a nakonec opét naspem.
Navazoval most, na kterém zacinalo v km 62,456 zhlavi Zst. Svor smér Jedlova vyhybkou
€. 11sv vybavenou samovratnym prestavnikem. Vyhybka byla pfestavena a uzamcena pro
jizdu DV v pfimém sméru na 1. SK. Pravy pfimy jazyk vyhybky pfiléhal k opornici, levy
ohnuty jazyk byl odlehly. Pravy hakovy zavér byl zaklesnut za svéraci Celist. V projeté
vlakové cesté vlaku Os 6000 byla ohledana vyhybka €. 2sv vybavena samovratnym
prestavnikem. Ta byla rovnéz prestavena a uzamcena do zakladni polohy pro jizdu DV na
1. SK. Levy jazyk vyhybky pfiléhal k opornici, pravy jazyk byl odlehly. Levy hakovy zaveér
byl zaklesnut za svéraci Celist. Vyhybky byly namazany. Zavada na infrastruktufe nebyla
na misté zjisténa ani uplatnéna.

V Zst. Svor bylo zfizeno SZZ typu TEST 10 se skupinovym odjezdovym navéstidlem
smér Novy Bor, spoleCnym odjezdovym navéstidlem smér Jedlova a rucné
prestavovanymi vyhybkami. Vyjimku tvofily vyhybky €. 2sv a 11sv, které byly vybaveny
samovratnymi prestavniky. Podle TNZ 34 2620 se jednalo o zafizeni 2. kategorie.

SZZ obsluhoval vypravCi ve sluzbé z dopravni kancelafe umisténé ve vypravni
budové Zst. Svor. V dopravni kancelafi se souasné nachazela vyhybkarska stanovisté
St.1 a St. Il ve formé panell s ustfednimi a elektromagnetickymi zamky. Stani¢ni
zabezpecovaci zafizeni téz umoznovalo zavedeni vyluky dopravni sluzby vypravciho.

Stav SZZ po MU:

Ovladaci deska vyhybkarského stanovisté St. I:

V ustfednim zamku byly uzamceny kliCe s vyznamem:

* obloukova vyhybka €. 1 je uzamc€ena kontrolnim odtlathym zamkem
na kolej o nizSim Cisle — kolej €. 1, v kontrolnim zamku uzamcen kli€
od jednoduchého vyménového zamku vyhybky €. 1;

obloukova vyhybka €. 2sv je uzamcena kontrolnim spojovacim zamkem
na kolej o niz§im Cisle — kolej €. 1 (tj. v samovratném rezimu), v kontrolnim
spojovacim zamku uzamcen kli¢ od vyménového zamku vyhybky €. 2;

* vykolejka €. Vk1 je uzamcCena v poloze na kolejnici kontrolnim zamkem,
v kontrolnim zamku uzamcen kli¢ od jednoduchého vyménového zamku
vyhybky €. 3.

(D>

Z ustfedniho zamku byl vyjmuty a do patficného elektromagnetického zamku
uzamceny vysledny kli€¢ pro ,vjezd na 1. kolej, odjezd z 1., 3. koleje“ (smér zst. Novy Bor).
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Na ovladaci desce St. | svitla bila svétla indikaci, ze vymény jsou ,Postaveny”
a ,Uzavreny”.

Ovladaci deska vyhybkarského stanovisté St. Il
V ustfednim zamku byly uzamceny klice s vyznamem:
* vykolejka €. Vk5 je uzamC€ena v poloze na kolejnici kontrolnim zamkem,
v kontrolnim zamku uzamcen kli¢ od jednoduchého vyménového zamku
vyhybky €. 9;

« vyhybka €. 10 je uzam€ena kontrolnim odtlatnym zamkem do pfimého
L sméru na kolej ¢. 1, v kontrolnim zamku uzamcen kli¢ od jednoduchého
vyménového zamku vyhybky €. 10;
- « vyhybka €. 11 je uzamcena kontrolnim odtlatnym zamkem do pfimého

K sméru na kolej ¢ 1 (vypnuta ze samovratného rezimu), v kontrolnim
odtlaéném zamku uzamcen kli¢ od od vyménového zamku vyhybky €. 11.

Z ustfedniho zamku byl vyjmuty a do patficného elektromagnetického zamku
uzamceny vysledny kli¢ pro ,vjezd na 1. kolej“ (smér Zst. Jedlova). Na ovladaci desce St. Il
svitila bila svétla indikaci, Ze vymény jsou ,Postaveny” a ,Uzavieny”.

Indikacni deska:

Kli¢ Vyluky dopravni sluzby byl uzamcen v elektromagnetickém zamku ,EZ VDS*. Svitilo:
» zelené svétlo indikace ,Pfijem souhlasu® od Zst. Novy Bor;

Cervené svétlo na vjezdovém navéstidle L od Zst. Novy Bor;

bila prusvitka kontroly polohy vyhybky €. 2sv na 1. SK;

bila svétla indikaci ,Uvolnéni zavéru vymén*“ pro obé zhlavi;

bilé svétlo indikace v tlaCitku ,vjezd na 1. kolej, odjezd z 1., 3. koleje* (smér

zst. Novy Bor);

bilé svétlo indikace v tlaCitku ,vjezd na 1. kolej“ (smér Zst. Jedlova);

cervené svétlo na vijezdovém navéstidle S od zst. Jedlova;

zelené svétlo indikaci ,Volnost oddilu“ a ,Volnost traté“ od zst. Jedlova;

Cervené svétlo indikace ,Udéleni souhlasu® od zst. Jedlova.

Ostatni indikace, v&etné bilé prasvitky kontroly polohy vyhybky €. 11sv na 3. SK, nesuvitily.

V pravé ¢asti 1. SK byla upamatovavaci pomucka Cervené barvy.

Stavy pocitadel obsluh na kolejovém reliéfu / v odevzdavce dopravni sluzby byly:
« PnL 21333/ 21333;

* Nouzové ruSenicesty L 21602 /21601 — rozdil 1;
* Vyluka dopravni sluzby 27828 / 27827 — rozdil 1;
* Nouzové ruSenicesty S 21063 /21060 — rozdil 3;
« PnS 20541 / 20541.

Rozdil ve stavu pocitadla Vyluky dopravni sluzby vznikl no¢ni vylukou dopravni sluzby
a je v poradku.

Rozdil ve stavu pocitadla Nouzového ruSeni vlakové cesty S vznikl dle vyjadfeni
vyprav€iho opakovanymi pokusy o zruSeni vlakové cesty pfi uvédoméni si nezajisténé
jizdy vlaku R 1101 vyprav€im. Rozdil ve stavu pocitadla Nouzového ruseni viakové vesty L
vznikl dle vyjadfeni vypravCiho zruSenim odjezdové vlakové cesty pro vlak R 1101 ze 3.

14



oy Zavarecna zoprave o vysledcicn Setfent mimofadng udalost]

SK do zst. Novy Bor. To odpovida zaznamim v EDD, kdy kone¢ny stav téchto dvou
pocitadel byl zapsan u vlaku R 1101 a v pfedchozim pribéhu smény nebyla zadna
obsluha tlaCitek evidovana.

Vyhybka €. 2sv byla v samovratném rezimu. Vysledny kli¢ kontrolniho spojovaciho
zamku samovratného prestavniku™ byl uzaméen v Ustfednim zamku vyhybkarského
stanovisté St. | v dopravni kancelafi. V kontrolnim spojovacim zamku samovratného
prestavniku byl kli€ s vyznamem ,zavérny hak vyménového zamku vyhybky €. 2 je ve
vodorovné poloze“®, ktery spravné nesel vyjmout. Poloha haku vyménového zamku pro
uzamceni haku v obou polohach (pravého jazyku) tomu odpovidala. V tomto zamku byl
klic s vyznamem ,obloukova vyhybka €. 2 je uzamknuta vyménovym zamkem ve sméru na

kolej o vy$s§im Cisle“®, ktery spravné nesel vyjmout. o OWOESHE
Tvar a oznaé€eni StitkGi zminénych kli€i: - 2 )
M A @ A O s 501
AN
ﬁ\}\su\\
é\su E

St
Vyhybka €. 11sv byla vypnuta ze samovratného rezimu a byla uzamc¢ena kontrolnim
odtlatnym zamkem pro uzamceni haku vyménového zamku v obou polohach (levého
ohnutého jazyku) do pfimého sméru na kolej ¢. 1. Vysledny kli¢ tohoto vyznamu (11t/11)®
byl uzaméen v ustfednim zamku vyhybkarského stanovisté St. Il v dopravni kancelafi.
V tomto kontrolnim odtlaéném zamku pak byl kli¢ s vyznamem ,vyhybka je uzamcena
vyménovym zamkem do pfimého sméru“®), ktery spravné nesel vyjmout. Poloha haku
vyménového zamku (pravého pfimého jazyku) tomu odpovidala. V tomto kontrolnim
zamku pro uzamceni haku v obou polohach byl kli€¢ s vyznamem ,Zavérny hak
vyménového zamku vyhybky ¢. 11 je uzamknut ve vodorovné poloze“®, ktery spravné
nesel vyjmout. V kontrolnim spojovacim zamku samovratného rezimu byl kli¢ s vyznamem
,wyhybka €. 11sv je uzamcena kontrolnim spojovacim zamkem do odbo¢ného sméru —
kolej €. 3 (pro samovratny rezim), v kontrolnim spojovacim zamku je uzamcen kli¢ od
vyménového zamku vyhybky ¢. 117, ktery spravné nesel vyjmout. \D, sy
Tvar a oznaéeni $titk(i zminénych klié: I Dﬂ*\!

(4) () (6) (7) ; T
g " " s:u StnDl A

St.li

Na vjezdovém navéstidle S svitila navést Stuj. Na spole¢ném odjezdovém navéstidle
LJ svitila navést Stdj. 1zolované kolejnice Ik1 a Ik2 byly volné. Hlavni vjezdové naveéstidlo
S v km 62,941 je Sestisvétlové stozarové navéstidlo oznacené predepsanym zplsobem.
Viditelnost navéstidla ,S“ nebyla naruSena vegetaci Ci jinou prekazkou, k zaméné
navéstnich znakd nemohlo dojit. Navésténi odpovidalo Zavérové tabulce SZZ v zst. Svor.
V dobé vzniku MU byla na navéstidle navést Rychlost 40 km/h a vystraha. Byly zméfeny
izolacni odpory sekundarni strany dratové formy navéstidla a napéti na zarovkach,
konkrétné pro Cervené svétlo bylo naméfeno 200 MQ a 10,8 V, pro spodni Zluté svétlo 200
MQ a 10,8 V a pro horni Zluté svétlo 200 MQ a 11,0 V, tj. v souladu s pfedpisy SZDC.

Byly zméreny izolacni stavy rozvétvenych soustav Px, Zx — 100 MQ, S, ZS - 60 MQ,
PS, ZS - 20 MQ, baterie — 100 MQ, izolaéni stavy nerozvétvenych soustav
zabezpecCovaciho zafizeni — vSechny méfené soustavy vykazovaly izolani odpor 2 — 200

15



udalost]

ok Zavarsina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadns

MQ, izola&ni stavy navéstidel 20 — 100 MQ, v souladu s pfedpisy SZDC.

Plomby a bezpec€nostni zavéry na SZZ nebyly poruSeny. Na misté byl zdokumentovan
Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni, ve kterém nebyla
evidovana zadna porucha ani zavada souvisejici se vznikem této MU.

Zavada na SZZ nebyla na misté zjiSténa, ani obsluhujicim zaméstnancem uplatnéna.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 18. 7. 2018, v 6:00 h (tj. 21 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 18.7.2018, v 8:27 h (tj. 2 h 48 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 18. 7. 2018, a to na =zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovité Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pri Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni

+ vypravéi zst. Svor, zaméstnanec SZDC, OR Hradec Kralové, PO Liberec.

Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku R 1101, zaméstnanec CI;), OCP Stfed, RPP Décin.
» strojvedouci vlaku Os 6000, zaméstnanec CD, OCP Stfed, RPP Dé&cin.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Rezim
Vlak: R 1101 Sestava vlaku: brzdéni:
Délka vlaku (m): 50 1. (HDV) 94 54 5 854 205-2 P
Pocet naprav: 8 2. 50 54 80 29 205-9 R
Hmotnost (t): 102
Potfebna brzdici procenta (%): 103
Skute€na brzdici procenta (%): 114
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
Nejvyssi rychlost viaku (km.h™): 120
ZpUsob brzdéni: l.
ReZim brzdéni: R

Skutecny stav vlaku R 1101 zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Rezim
Vliak: Os 6000 Sestava vlaku: brzdéni:
Délka vlaku (m): 29 1. 9554 5914 097-1 P
Pocet naprav: 4 2. (HDV) 9554 5 814 097-2 P
Hmotnost (t): 47
Potfebna brzdici procenta (%): 96
Skutecna brzdici procenta (%): 102
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
Nejvy3si rychlost viaku (km.h™): 80
Zplsob brzdéni: l.
ReZim brzdéni: P
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Samovratna vyhybka €. 11sv byla prvni vyhybkou ve sméru jizdy DV od Zst. Jedlova.
V misté vzniku MU byla tratova rychlost 70 km.h™", ktera byla pro vjizdé&jici viak R 1101
snizena navésti vjezdového navéstidla Rychlost 40 km/h a vystraha. V oblouku byl v km
62,553 umistén rychlostnik s navésti tratova rychlost 60 km.h™". Pfed vyhybkou ¢&. 11sv pak
byl v km 62,456 umistén rychlostnik s navésti tratova rychlost 40 km.h™.

Popis stavu vyhybek a SZZ v dobé vzniku MU je podrobné uveden v bodé 2.1.2 této
ZZ.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

» 5:46 h vypravCi zst. Svor aktivoval ohlaSovaci rozvrh telefonatem vedoucimu
smeény, tratovému vypravcimu Zst. Liberec

Komunikace mezi strojvedoucim viaku R 1101 a vyprav¢im Zst. Svor po MU nebyla
zaznamenana. Zminéné osoby spolu komunikovaly osobné.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 5:46 h ohlaSeni vzniku MU vyprav€éim zst. Svor vedoucimu smény (aktivace
ohlasovaciho rozvrhu);

6:00 h ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

7:22 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,

8:27 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

8:27 h konec omezeni provozovani drazni dopravy v zst. Svor.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Na miste MU zasahovaly nasleduijici slozky I1ZS:
* PCR, obvodni oddéleni Cvikov; ]
* HZS SZDC, jednotka pozarni ochrany Usti nad Labem.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim pomeéru ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty ani Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblaéno, sucho, denni doba, + 15 °C, Kklid, viditelnost

nesnizena.

Geografické udaje: v misté vzniku (u vjezdového navéstidla S), je trat vedena

v levostranném oblouku, ktery pokracCuje az do vzdalenosti cca
25 m pfed vyhybku €. 11sv. Trat’ je u navéstidla S situovana na
naspu, poté vede zafezem, odifezem a nakonec opét na naspu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravci zst. Svor — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o O O O

(¢]

pfed vznikem MU nepocitoval Zadny fyzicky ani psychicky stres;

v Zst. Svor slouzil asi 10 let;

pracoval na dohodu o pracovni €innosti jako dichodce;

sména probihala bez zavad;

po odjezdu vilaku Sv 6093 17. 7. 2018 ve 21:00 h proved!| potfebné ukony, aby
vypnul vyhybku €. 11sv ze samovratného rezimu;

vyhybku €. 11sv pfestavil smérem na 1. SK;

po vypnuti vyhybky €. 11sv ve 21:30 h zahajil vyluku dopravni sluzby
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zneplatnénim navéstidel v Zst. Svor;

po prespani nastoupil 18. 7. 2018 ve 4:00 h dopravni sluzbu;

zahajeni dopravni sluzby zaznamenal v EDD;

otoCil klicem, vyjmul jej z elektromagnetického zamku ,VDS®, a tim rozsvitil
na vSech navéstidlech v Zst. Svor zakladni navésti Stuj;

od Zst. Novy Bor pfijel vlak Sv 6092 na 1. SK, ktery se zpét vracel do Nového
Boru jako vlak Os 6003;

po pfijeti odhlasky za vlakem Os 6003 obvykle provadél Cinnosti potfebné
k opétovnému uvedeni SZZ do zakladniho stavu, tj. aktivoval samovratny rezim
vyhybky €. 11sv;

z davodu, které sam nechape, takto ve sméné dne 18. 7. 2018 neucinil;
prostfednictvim EDD obdrzel pfedvidané odjezdy vlaku Os 6000 ze Zst. Novy
Bor v 5:28 h a vlaku R 1101 ze zst. Jedlova v 5:31 h;

oba predvidané odjezdy potvrdil, vypravci Zst. Jedlova Zadal o udéleni tratového
souhlasu;

vySel z dopravni kancelafe do kolejisté, zjistil volnost vlakové cesty pro vjezd
vlaku Os 6000, vratil se do dopravni kancelare, zkontroloval spravné postaveni
vlakové cesty a obslouzil na kolejovém reliéfu tlaCitko ,Zavér cesty, vybaveni
cesty” a stlacil tlacitko ,VJEZD®, &imz dosSlo ke zméné navésti Stdj na viezdovém
navéstidle L na navést dovolujici jizdu;

po vjezdu vlaku Os 6000 na 1. SK zjistil, ze tento vlak dojel cely, a zjistil volnost
vlakové cesty pro vjezd vlaku R 1101 na 3. SK;

po navratu do dopravni kancelafe udélil odhlasku za viakem Os 6000
do zst. Novy Bor a zapsal pfijezd do elektronického dopravniho deniku;
nasledné z duvodl, které nechape, obslouzil tlaCitko ,Zavér cesty, vybaveni
cesty“ a stlacil tlacitko ,VJEZD*, €imz doS8lo ke zméné navésti Stdj na vijezdovém
navéstidle S na navést dovolujici jizdu;

postavil i skupinové odjezdové navéstidlo S2-3 pro odjezd vilaku R 1101
ze 3. SK;

vubec si neuvédomil, Ze vlakova cesta je ve skuteCnosti postavena
na obsazenou 1. SK;

viezdové navéstidlo S bylo mozné postavit na navést dovolujici jizdu, i kdyz
nebyla vyhybka €. 11sv v samovratném rezimu;

nevsiml si, Ze nesviti prlsvitka v kolejovém reliéfu vedouci od vyhybky €. 11sv
k vyhybce €. 9, ktera ma indikovat zakladni polohu vyhybky €. 11sv smérem na
nebo ze 3. SK;

vyCkaval, az vlak R 1101 mine vjezdové naveéstidlo S;

kdyz se to stalo a rozsvitila se Cervena kontrolka na maketé navéstidla S na
kolejovém reliéfu, tak si uvédomil, Zze vlakova cesta pro vjezd vlaku R 1101 je
postavena na 1. SK obsazenou vlakem Os 6000;

uvédomil si, Ze udélal velkou chybu;

reflexivné se v zoufalstvi pokousel jesté nékolikrat zrusit vjezdovou vlakovou
cestu, i kdyz védél, Ze je to jiz zbytecné;

poté vySel z dopravni kancelare, kde vidél stat vlak R 1101 na zhlavi smér
zst. Jedlova a nasledné i strojvedouciho tohoto vlaku jdouciho k némui;
strojvedouci mu sdélil, Ze vlak zastavil po zjisténi, ze vyhybka ¢. 11sv je
postavena na 1. SK;

ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu;
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o

za 31 let ve funkci vyprav€iho nemél Zzadnou nehodu a vzniklé situace lituje.

strojvedouci vlaku R 1101 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI k mimoradné

udalosti mimo jiné vyplyva:

o

e}
e}
e}

jizda probihala az do Zst. Svor bez mimoradnosti;

na vijezdovém naveéstidle S Zst. Svor byla navést Rychlost 40 km/h a vystraha;
na predvésti tohoto navéstidla byla navést Ocekavejte rychlost 40 km/h;

kdyz vidél, ze vyhybka &. 11 Zst. Svor neni pfestavena na 3. SK, zavedl ihned
rychlo¢inné brzdéni;

kdyz vidél, Zze nehrozi srazka s vlakem na 1. SK, odbrzdil, aby nedoslo
k poskozeni jizdnich ploch kol DV;

po zastaveni prohlédl vlak zvenku, aby zjistil, jestli nedoslo k vykolejeni;

Sel za vypravC€im ohlasit vznik MU a telefonicky ohlasil vznik MU strojmistrovi
v RPP Dé&gin;

po souhlasu dispeCera nechal vystoupit cestujici a Cekal na pfijezd vySetfujicich
slozek.

strojvedouci vlaku Os 6000 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI k mimofadné
udalosti mimo jiné vyplyva:

o O 0O 0O O O o o o

sména probihala bez mimoradnosti;

do Zst. Svor vjizdél na navést Rychlost 40 km/h a vystraha;

vjel na 1. SK a zastavil u nastupisté;

vyckaval pfijezdu vlaku R 1101;

zhruba po Sesti minutach vidél vjizdét vlak R 1101 na obsazenou 1. SK;
v tu dobu nebyl ve viaku;

Zzadnou navést protijedoucimu vlaku nedaval,

vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku R 1101 po vzajemné dohodé;

ve vlaku Os 6000 byla v dobé& vzniku MU 1 cestujici.

3.1.2 Jini svédci

Ve véci pfedmétné MU nepodavali vysvétleni zadni svédci.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpeénosti na zakladé

ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplathnovani
téchto pozadavku

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou & 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byl zaméstnanec provozovatele drahy SZDC
zucastnény na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Mezi Eervnem 2017 a Cervnem 2018 byl zucastnény vypravéi zst. Svor ve sméné 7x
kontrolovan nadfizenym. Pfi Zadné z kontrol nebylo zjiSténo jeho pochybeni. Ze zaméfeni
kontrol neni zfejmé, zda se tykaly povinnosti spojenych s VDS. Provozovatel pfijal
k pfedmétné MU opatieni, kterym deklaroval kontrolu povinnosti spojenych s VDS
v zst. Svor provadét. V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_ Vlastnikem drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hl. n. — Rumburk, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hl. n. — Rumburk,
byla SZDC.

Dopravcem vlakd R 1101 a Os 6000 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*

§ 15 odst. 1, vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu viaku v dopravné
a odjezd vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatreni, jsou-li splnény
tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly;

§ 15 odst. 2, vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich
opatreni povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek
odstavce 1. ...~

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 2863, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1:
»Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve vlakové cesté se prezkousi podle
predpisu SZDC (CD) Z1.%;

&l. 2864, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkouSi na svych pracovistich
zaméstnanci odpovédni za pfipravu vlakoveé cesty. ...%

&l. 2868, pism. c), vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

L,Dfive nez vypravCi nafidi pfipravu viakove cesty, zjisti, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti za volnost vlakové cesty je:

c) vlakova cesta spravné postavena podle nasledujiciho ¢lanku.”;

&l. 2869, pism. ca), vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Pfikazem k pripravé viakové cesty nafizuje vypravéi zaméstnancum zucastnénym
na pfiprave vlakoveé cesty, aby v ur¢enych obvodech:

c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presveédcit, Ze:

ca) vyhybky ve vilakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou spravné
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pfestaveny a zajistény;”,

+ &l. 58, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1:
,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich tGkon( a pracovnich postupl stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP, ...*

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zst. Svor je instalovano SZZ typu TEST 10 (dle TNZ 34 2620 jde o zabezped&ovaci
zafizeni 2. kategorie). Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1994 a ma platny Prikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 7112/97-E.47, vydany DU dne 25.
2. 1998, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska tohoto UTZ byla
provedena dne 7. 10. 2014 se zavérem, ze UTZ je provozné zpusobilé do provedeni pfisti
prohlidky a zkousky dne 6. 10. 2019.

Pfi ohledani SZZ nebylo zjisténo, ze by technicky stav SZZ byl v pfi€¢inné souvislosti
se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarfizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV vilaku R 1101 &. 95 54 5 854 205-2 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &: PZ 9205/05-V.22, vydany DU dne 26. 1. 2005. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 4. 2018 s platnosti 6 mésicl
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO.“

HDV 854.205-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat. Rozdil ¢asu registrovaného zafizenim a skutecného Casu zjistény na
misté MU cCinil 0 sekund.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 5:38:50h zahajeni snizovani rychlosti z 67 km.h™;
« 5:39:03h prijezd viaku R 1101 kolem vjezdového navéstidla S v km 62,941
s navésti Rychlost 40 km/h a vystraha rychlosti 51 km.h™ (vznik MU);
e 5:39:15h registrovano snizeni rychlosti na stanovenych 40 km.h" v km 62,795,
tj. 146 m za navéstidlem S;
5:39:46 h  jizda pres vyhybku ¢. 11sv v km 62,456 rychlosti 39 km.h™;
5:39:47 h registrovano pouziti rychlobrzdy v km 62,449 pfi rychlosti 39 km.h™;
5:39:50 h registrovano povoleni rychlobrzdy v km 62,418 pfi rychlosti 35 km.h™;
5:39:59 h  zastaveni vlaku R 1101 v km 62,375 Zst. Svor.

HDV vlaku Os 6000 €. 95 54 5 814 097-2 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 8339/09-V.22, vydany DU dne 22. 12. 2009. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 6. 2018 s platnosti 6 mésicl
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO.“

Vlak Os 6000 byl veden z fidiciho vozu €. 95 54 5 914.097-1, ktery mél platny Prikaz
zpUsobilosti drézniho vozidla, ev. &.: PZ 12008/09-V.23, vydany DU dne 22. 12. 2009.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 6. 2018
s platnosti 12 mésicu s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach —
ANO.“

HDV 814.097-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat. Rozdil ¢asu registrovaného zafizenim a skuteCného Casu zjistény
na misté MU Cinil 0 sekund.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e 5:35:29 h vlak Os 6000 zastavil v zZst. Svor v km 62,240;
e 5:35:30 h zaznamenano uvolnéni dvefi k otevreni.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

» Strojvedouci vlaku R 1101 nedodrzel v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu (S) rychlost stanovenou navésti Rychlost 40 km/h a vystraha na
vjezdovém navéstidle S, kdyz okolo tohoto navéstidla projizdél rychlosti 51 km.h™.
Tim doslo k poruSeni ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Vyprav¢€i zst. Svor dle Rozkazu o VDS ukoncil dne 17. 7. 2018 ve 21:30 h dopravni
sluzbu. Rozkaz o VDS mu stanovil technologii, kterou musi pfed zahajenim VDS provést.

Rozkazem o VDS byla stanovena kazdodenni VDS v Zst. Svor od 21:30 h za vlakem
Sv 6093 s ukontenim ve 4:00 h nasledujiciho dne. Jeji zavedeni spocivalo v kontrole
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volnosti dopravnich koleji a naslednych ukonech na SZZ, kdy samovratna vyhybka €. 2sv
situovana na zhlavi smér Zst. Novy Bor zlstava zapojena v samovratném rezimu
v pfednostni poloze pro jizdu po 1. koleji, dale byly provedeny ukony uvnitf dopravni
kancelare i v kolejisti, aby byla samovratna vyhybka ¢. 11sv na zhlavi smér zst. Jedlova
uzamcena pro jizdu na 1. SK. Tato opatfeni umoznovala prijezd nutného pomocného
vlaku i v Casech VDS, pficemz prestaveni vyhybek pro jizdu DV v pfimém sméru po 1. SK
bylo nutné z divodu pfedchazeni moznému problému s prestavenim samovratnych
vyhybek, protoze vyhybky €. 2sv a €. 11sv nebyly vybaveny elektrickym ohfevem vymeén.
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Obr. ¢. 3: Schéma technologie prestaveni vyhybky ¢&. 11sv
na 1. SK Zdroj: SZDC; Foto: DI

Pro pfestaveni vyhybky €. 11sv, ktera je v zakladni poloze pfestavena pro jizdu DV
od zst. Jedlova na 3. SK, musel vyprav¢€i zst. Svor na indika¢ni desce povytahnout tlacitko
,Jvolnéni zavéru vymén“, a tim wuvolnit vysledny kli¢ ve sméru Jedlova
v elektromagnetickém zamku ,vj. na 3./odj. z 1., 3. kol.“ na ovladaci desce stanovisté St. Il.
Nasledné musel stisknout tlacitko ,vj. na 1. kol.“ na indikacni desce, klic z EMZ ,v;j.
na 3./odj. z 1., 3. kol.“ zamknout do pfislusného ustfedniho zamku St. Il a vyjmout kli¢ od
kontrolniho spojovaciho zamku vyhybky €. 11sv. Poté vypravCi musi v kolejisti odemknout
spojovaci zamek k samovratnému prestavniku vyhybky €. 11sv a postupné dalsi
vyménové zamky dle vySe uvedeného schématu, €imz postavi vlakovou cestu z/do
Jedlové na/z 1. staniéni kolej. Vysledny kli¢ pak vypravCi uzamkne do uUstfedniho zamku
St. Il, vyjme vysledny kli¢ vlakové cesty a uzamkne jej do EMZ ,vj. na 1. kol.“. Tim dojde
k rozsviceni bilého indikacniho svétla tlacitek ,vj. na 1. kol,“ a ,Uvolnéni zavéru vymén*“
ve sméru Jedlova. Zaroven se rozsviti indikace EMZ VDS a po vyjmuti klice z EMZ VDS
se na vsech hlavnich navéstidlech Zzst. Svor rozsviti indikator s navésti Neplatné
navéstidlo. Dale mél vypravCi za ukol pfi VDS propojit tratové telefonni okruhy Novy Bor
a Jedlova.

Po ukonceni VDS ve 4:00 h dne 18. 7. 2018 mél vypravcCi uvest Zst. Svor do stavu
pred zahajenim VDS. To ale udélal jen Castecné, kdyz zruSil zneplatnéni navéstidel pred
jizdou vlaku Sv 6092 od zst. Novy Bor, ktery se v zst. Svor na 1. SK zménil na vlak
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Os 6003 s odjezdem ve 4:44 h ve sméru do Nového Boru. Po odjezdu tohoto vlaku
obvykle vypravCi dle svého vyjadfeni Cini dalSi ukony spojené s aktivaci samovratného
prestavniku vyhybky &. 11sv a jejim pfestavenim do zakladni polohy pro jizdu vlaku
od zst. Jedlova na 3. SK. Tyto ukony ale jiz vyprav€i neprovedl, coz si neuvédomil ani pfi
obsluze SZZ pfed vjezdem viaku R 1101, coby prvniho viaku jedouciho pfes jedlovské
zhlavi zst. Svor.

Technologické postupy provozovatele drahy nestanovuji, kdy pfesné ma vypravci zst.
Svor ukony spojené s aktivaci samovratného prestavniku vyhybky €. 11sv provést. Vyluka
dopravni sluzby se v Zst. Svor ukonCuje ve 4:00 h a prvni pravidelny vlak pfijizdéjici
do této stanice (Sv 6092) ma pfijezd ve 4:35 h s pravidelnym odjezdem ze zst. Novy Bor
ve 4:28:30 h.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
» vypravci zst. Svor neuvedl SZZ po ukonceni VDS do zakladniho stavu;

» vypravCi zst. Svor prestavil vjezdové navéstidlo S na navést dovolujici jizdu,
prestoze vlakova cesta byla postavena na jinou nez zamyslenou kole;.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku R 1101, ve sméné dne 18. 7. 2018 od 3:54 h, odpocinek pfed
sménou 28:24 h; prfestavka na jidlo a oddech v dané sméné jesté nebyla Cerpana.

» strojvedouci vlaku Os 6000, ve sméné dne 18. 7. 2018 od 3:07 h, odpocinek pred
sménou 28:26 h; prfestavka na oddech a odpocCinek v dané sméne jesSté nebyla
Cerpana.

» vypravCi zst. Svor, ve sméné dne 18. 7. 2018 od 4:00 h, odpocinek pfed sménou

6:30 h. Tento odpocinek byl zkracen v souladu s nafizenim viady ¢. 589/2006 Sb.
Odpoc€inek pfed sménou dne 17. 7. 2018 mél vypravci celkem 23:55 h.
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Smeénar vypravCich v zst. Svor je charakteristicky tim, Ze zavedenim VDS na dobu
6:30 h mohou mit vypravCi v této stanici dvé smény béhem 24 hodin, coz je i obvykly
postup pfi jejich pfidélovani. Prvni sména byla od 13:01 h do zavedeni VDS ve 21:30 h.
Druha sména pak zacCinala nasledujici den ve 4:00 h a koncila ve 13:06 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
tedy i spanek na luzku u vypravéiho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce se podrobovali pravidelnym lékaifskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik
MU, vcetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Mimofadna udalost byla zpusobena selhanim lidského faktoru. K selhani vypravéiho
doSlo pfi vykonavani bézné se opakujici ¢innosti. Zejména u opakujicich se €innosti ma
Clovék tendenci prestavat vnimat podnéty nebo je vnimat mnohem slabégji. Tyto jevy
popisuje teorie habituace. Obsluha zabezpeCovaciho zafizeni v Zst. Svor spocivala
v opakovaném monoténnim ukonu. Vzhledem k umisténi samovratnych prestavnik
na vyhybky €. 2sv a €. 11sv byly vjezdy vSech vlaki od Zst. Novy Bor provadény na 1. SK
a vjezdy v8ech vlaku od Zst. Jedlova na 3. SK. Stale stejné vlakové cesty umozriovaly
dlouhodoby zavér vymén a postaveni vjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu
vlaku pomoci dvou stale stejnych tlaCitek: ,Zavér cesty vybaveni cesty” a ,VJEZD"
Obslouzeni téchto tlacitek méla pfedchazet i disledna kontrola ovladacich prvkud, zejména
tlacitka ,vj. na 1. kol* a prusvitky mezi vyhybkou &. 11sv a vyhybkou €. 9 v kolejovém
reliéfu, které informovaly o postaveni vliakové cesty na 1. SK. Jak ale vyprav¢i sam sdélil,
neuvédomil si, ze pfed vznikem MU obslouzenim tladitka ,VJEZD® dovolil vjezd vlaku
na 1. SK namisto obvyklé 3. SK.

V zst. Svor nebyl Zzadny mechanismus, nebo dalSi osoba, ktera by predchazela nebo
omezila selhani lidského faktoru jednotlivce vzniklého v dusledku vykonavani monotonni
cinnosti.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2013 do 31. 3. 2017 na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni
a regionalni provadéla vykon statniho dozoru ve vécech drah u celkem 8 obdobnych MU —
nezajisténa jizda vlaku s naslednym vjezdem na obsazenou SK jinym vlakem, bez
nasledné srazky.

Od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU pak DI Setfila jednu obdobnou MU.
Jednalo se o0 nezajisténou jizdu vlaka Os 5815 a Os 5810 v zst. Praha-Horni Pocernice ze
dne 15. 2. 2018. Bezprostfedni pfiinou této MU byla jizda vjizdéjiciho vlaku Os 5815
na jinou kolej, nez pro né&j byla urCena, proti sou¢asné odjizdéjicimu vlaku Os 5810.
Zasadni pfiCinou této MU bylo nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy
pfi pfipravé vlakové cesty: nespravnou obsluhou zabezpecovaciho zafizeni; nezjisténim
nespravného postaveni vlakovych cest, které bylo indikovano zabezpeCovacim zafizenim;
ustnim potvrzenim spravného postaveni vlakovych cest pro vlaky Os 5810 a Os 5815
signalistkou St. 2, aCkoliv vyhybky nebyly spravné prestaveny.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

V noci ze 17. na 18. Cervence 2018 probihala v Zst. Svor mezi vlaky Sv 6093
a Sv 6092 jako obvykle vyluka dopravni sluzby. Vyprav€i podnikl ukony spojené s jejim
zahajenim, tedy mimo jiné deaktivaci samovratného prestavniku vyhybky €. 11sv a jeji
prestaveni do pfimého sméru pro jizdu DV od Zst. Jedlova na 1. SK.

V rannich hodinach po opétovném zahajeni dopravni sluzby vypravCi Zst. Svor
opomenul skuteCnost, Zze u vyhybky €. 11sv neprovedl zpétnou aktivaci samovratného
prestavniku. Zminéna vyhybka méla byt v zakladni poloze pfestavena do odbocného
sméru pro jizdu DV od Zst. Jedlova na 3. SK.

Pfed Sestou hodinou ranni mélo v zst. Svor probéhnout pravidelné kfizovani vlaku
Os 6000 a R 1101, pfiCemz vlak Os 6000 mél vjizdét jako prvni od Zst. Novy Bor
do Zst. Svor na 1. SK a vlak R 1101 mél vjizdét od Zst. Jedlova do Zst. Svor na 3. SK.
VypravCi se pred postavenim vjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku
R 1101 pomoci ovladaci desky vyhybkarského stanovisté St. Il ani indikaéni desky
nepresvédcCil o spravném postaveni a zajisténi vyhybek v zamyslené vlakové cesté, a tak
nezamysSlené postavil vjezdovou vlakovou cestu pro R 1101 od Zst. Jedlova na obsazenou
1. SK. Vypravci Zst. Svor se po zjisténi své chyby nékolikrat pokusil zrusit vlakovou cestu
pro vjezd vlaku R 1101, ale vlak jiz minul vjezdové navéstidlo S. Tento vlak nasledné 18.
Cervence v 5:39 h vjel na obsazenou 1. SK, pficemz jeho strojvedouci v reakci
na prestaveni vyhybky ¢. 11sv pro jizdu v pfimém sméru zavedl brzdéni a zastavil
ve vzdalenosti 135 m od vlaku Os 6000 stojiciho na 1. SK.

Nasledkem vzniku MU nedoslo ke zranéni osob ani ke hmotné Skodé.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfedmétna mimoradna udalost vznikla selhanim lidského faktoru, postavenim
vjezdové vlakoveé cesty pro vlak R 1101 na obsazenou 1. stani¢ni kolej zst. Svor. Vypravci
zst. Svor z duavodud, které dle svych slov sam nechape, neuvedl po ukonceni vyluky
dopravni sluzby v cinnost samovratné zarfizeni vyhybky €. 11sv. Tento ukon v sobé
zahrnoval i prestaveni zminéné vyhybky do =zakladni polohy pro vjezd vlaku
od Zst. Jedlova na 3. SK.

K selhani vyprav€iho doSlo pfi vykonavani cinnosti, ktera je pfi obsluze SZZ
v zst. Svor rutinni. Teorie habituace popisuje, ze u opakujicich se situaci, viemu nebo
¢innosti ma Clovék tendenci pfestavat vnimat podnéty, nebo je vnimat mnohem slabéji.
Obsluha zabezpecovaciho zafizeni v zst. Svor zavisela na didsledné kontrole ovladacich
prvka, kterou méla, napf. na rozdil od Zelezni¢nich stanic s vyhybkafi na stanovistich,
na starosti jedna osoba. Soucasné stavéni vlakovych cest témér ve vSech pfipadech
spoCivalo pouze ve stlaceni dvou tladitek (,Zavér cesty vybaveni cesty”
a ,VJEZD/ODJEZD"). Funkce daného SZZ tedy byla na bezchybnosti lidského faktoru
zavisla. Vyprav€imu mechanicky nic nebranilo postavit vjezdové navéstidlo na navést
dovolujici jizdu vlaku standardni obsluhou SZZ i pfes ,nespravné“, resp. nezamyslené
postaveni vyhybek pro zamyslenou jizdu DV, nebot toto SZZ 2. kategorie neni vybaveno
kolejovymi obvody pro zjisStovani volnosti vlakové cesty a neznemozniuje postaveni
vjezdové vlakové cesty na obsazenou kole;j.

Ukonceni dopravni sluzby probéhlo standardnim zpusobem, jak je stanoveno
v Rozkazu o VDS. Ve 4:00 h dne 18. Cervence 2018 vypravci Zst. Svor opétovné zahdjil
dopravni sluzbu. To zaznamenal v EDD. Nasledné oto il klicem v elektromagnetickém
zamku ,VDS" a doslo k ukonc€eni neplatnosti hlavnich navéstidel zst. Svor a k rozsviceni
zakladni navésti (Stuj) na vSech navéstidlech. Pfiblizné 30 minut po zahajeni dopravni
sluzby vypravci provedl ukony spojené s pfijezdem vlaku Sv 6092 na 1. SK od Zst. Novy
Bor (pravidelny odjezd ze Zst. Novy Bor ve 4:28:30 h). Tento vlak z 1. SK nasledné
odjizdél zpatky do Nového Boru jako viak Os 6003 s pravidelnym odjezdem ve 4:44 h.
Vyhybku €. 11sv k jizdé téchto vlaku vypravéi obslouzit nepotfebuje, proto ukony spojené s
jejim uvedenim do samovratného rezimu, tedy mimo jiné i jeji fyzické prestaveni
do zakladni polohy pro vjezd vlaki od Zst. Jedlova na 3. SK, dle svych slov provadi
obvykle az po odjezdu vlaku Os 6003. To ale dne 18. 7. 2018 neprovedl. DoplAujici
ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z1 pro zst. Svor, ktera jsou pfilohou SR Zst. Svor,
uvadi: ,Pfi ukonceni vyluky dopravni sluzby uvede vyprav¢i SZZ do stavu, ve kterém bylo
pred zavedenim VDS obracenym postupem.” Postup pro zavedeni VDS uvadi deaktivaci
samovratného pfestavniku vyhybky €. 11sv a jeji pfestaveni na 1. SK. Z toho Ize vyvodit,
ze v ramci ukon€eni VDS by vyprav€i mél rovnéz uvést vyhybku &. 11sv do zakladni
polohy (na 3. SK) a aktivovat samovratny pfestavnik. Na to byl pfed pfijetim pfedvidaného
odjezdu pro prvni vlak (Sv 6092) dostatek Casu. Technologické postupy provozovatele
drahy nicméné jednoznacné nestanovuiji, kdy pfesné ma vypravéi Zst. Svor ukony spojené
s aktivaci samovratného prestavniku vyhybky €. 11sv proveést, a tak nelze odloZeni tohoto
ukonu vyprav€im povazovat za nedostatek, avSak lze fFici, Zze v pfFipadé provedeni
veSkerych Ukonu spojenych s ukonCenim VDS v nepretrzittm sledu by se
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pravdépodobnost selhani lidského faktoru vyrazné snizila.

Okolo 5:30 h obdrzel prostfednictvim EDD pfedvidané odjezdy vlaku Os 6000 od Zst.
Novy Bor a vlaku R 1101 od zst. Jedlova. Nasledné udélil tratovy souhlas zst. Jedlova
a zahajil ukony k pfipravé vjezdu vlaku. Dle svého vyjadieni v kolejisti zjistil volnost
vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 6000. V dopravni kancelafi zkontroloval spravné
postaveni vlakové cesty pro vjezd tohoto vlaku a obsluhou tlacitek ,Zavér cesty, vybaveni
cesty“ a ,vj.na 1./odj.z 1, 3.kol.“ na indikacni desce zménil navéstni znak navéstidla L
na naveést dovolujici vjezd vlaku Os 6000 od zst. Novy Bor. Po vjezdu vlaku Os 6000 na 1.
SK vypravci zjistil, Ze tento vlak dojel cely, a souCasné zjistil volnost 3. SK. Po navratu
do DK udeélil vyprav€i odhlasku za vlakem Os 6000 do Zst. Novy Bor, pfijezd tohoto vliaku
zapsal do EDD. Nasledné vypravCi obslouzenim tlaCitka ,Zavér cesty, vybaveni cesty”
a stlacenim tlacitka ,VJEZD® zménil navéstni znak na navéstidle S pro domnély vjezd
vlaku R 1101 na 3. SK. Pfi tomto ukonu opomnél vypravc€i vizualni kontrolu spravného
postaveni vlakové cesty. Tim porusil &l. 2868 pism. c), 2869 pism. ca) predpisu SZDC D1
a &l. 58 SZDC (CD) Z1. O neptestaveni vyhybky &. 11sv pro jizdu DV od Zst. Jedlova na 3.
SK ho mohla v tom okamziku informovat jak pozice kli€u v ustfednim zamku St. I, tak kli¢
uzamceny Vv elektromagnetickém zamku ,EZ-vj.nal./odj.z1.,3.kol.”, nebo pohled
na indikacni desku, kde v kolejovém reliéfu svitilo tladitko ,vj. na 1. kol a nesvitila
prasvitka mezi vyhybkou €. 11sv a vyhybkou €. 9, kterda ma indikovat, Ze vyhybka €. 11sv je
v zakladni poloze v odbocném sméru na 3. SK. Dale vypravCi zménil navéstni znak i na
skupinovém odjezdovém navéstidle S2-3 pro odjezd vlaku R 1101 ze 3. SK. Poté dle
svych slov vypravéi vycCkal, az vlak R 1101 mine vjezdové navéstidlo S. Potom, co se
na maketé navéstidla S rozsvitilo Cervené svétlo, si uvédomil, Ze vlakova cesta pro vjezd
vlaku R 1101 byla postavena na 1. SK obsazenou vlakem Os 6000. Po zjisténi dané
skuteCnosti se vypravci jesSté pokouSel nouzové zrusSit viakovou cestu, coz ale jiZ nemohlo
mit po minuti navéstidla S vlakem R 1101 zadny efekt. Této aktivité, o které sam vypravci
referoval v podani vysvétleni k MU, odpovidal i rozdil ve stavu poc€itadla nouzového ruseni
vlakové cesty oproti zapisu v knize pfedavky dopravni sluzby.

Vzniklou mimofadnou udalost, nezajisténou jizdu, si uvédomil i strojvedouci vlaku
R 1101, ktery dle svych slov zaved| rychloCinné brzdéni ihned po zjiSténi, Ze vyhybka
€. 11sv zst. Svor neni pfestavena pro jizdu odbocnym smérem na 3. SK. Vlak R 1101 poté
zastavil ve vzdalenosti 135 metru od vlaku Os 6000 stojiciho u nastupisté na 1. SK.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti byl:
* dovoleni vjezdu viaku R 1101 po vlakové cesté nezamyslené postavené
na 1. stani¢ni kolej obsazenou vilakem Os 6000.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti byla:

* nepfitomnost mechanismu nebo dalSi osoby, ktera by pfedchazela nebo omezila
selhani lidského faktoru jednotlivce pfi pfipravé vlakoveé cesty.
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* selhani lidského faktoru, nedodrzeni stanovenych technologickych postupt
provozovatele drahy, neuvedeni staniéniho zabezpeCovaciho zafizeni
do zakladniho stavu po vyluce dopravni sluzby a nasledné rutinni prestaveni
vjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu, pfestoze vlakova cesta byla
postavena na jinou nez zamyslenou kolej.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiSt'ovani
bezpecénosti

PFi¢iny mimoradné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavérim
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

U dopravce CD:

» strojvedouci obou vlakl nebyli pfi fizeni drazniho vozidla vybaveni tabulkami
tratovych poméru tratovych usekd, na kterych vlaky jely. Tim doslo k poruseni § 35
odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Osoba fridici drazni vozidlo, které jede jako viak, musi byt pri fizeni drazniho
vozidla vybavena tabulkami tratovych pomér( tratovych usekl, na kterych viak
jede...”

» strojvedouci vlaku R 1101 nedodrzel v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu (S) rychlost stanovenou navésti Rychlost 40 km/h a vystraha na
vijezdovém navéstidle S, kdyZ okolo tohoto navéstidla projizdél rychlosti 51 km.h™".
Tim doSlo k poruSeni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995 Sb.

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvys$Si dovolenou rychlost ...*"
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nésledujici opatteni:

K pfedmétné mimoradné udalosti ze dne 18. 7. 2018 (C12, nezajisténa jizda drazniho
vozidla) pfednosta PO Liberec pfijal nasledujici opatfeni:

« Zavinéni bude s vypravéim ve smyslu predpisu SZDC D17 a Zakoniku prace
projednano a vyfeSeno v ramci pracovné pravniho vztahu (UkonCeni
pracovniho poméru vykonavaného dle Dohody o provedené €innosti);

T: 31. 7. 2018 Odpovida: pfednosta PO Liberec

* Vedouci zaméstnanci PO budou seznameni s okolnostmi a pfi¢inami MU
na poradnim sboru pfednosty PO.

T: 30. 9. 2018 Odpovida: pfednosta PO Liberec

* Dopravni zaméstnanci PO Liberec budou seznameni se vznikem mimoradné
udalosti formou ,Tydenniho oznamu P PO Liberec® — s prokazatelnym
seznamenim v ,Knize normalii®.

T: 30. 9. 2018 Odpovida: pfednosta PO Liberec

* V ramci kontrolni ¢innosti vedoucich zaméstnancu PO Liberec bude v obdobi
srpen — fijen 2018 navySena kontrolni €innost tak, aby byla provedena nejméné
1 kontrola v kalendafnim mésici nad ramec kontrolni €innosti /denni nebo
nocni/ vykonu dopravni sluzby v ZST Svor se zaméfenim na pFipravu
vlakovych (posunovych) cest a povinnosti spojené s VDS.

T:31.10. 2018  Odpovida: pfednosta PO Liberec

« Dopravni zaméstnanci v OR Hradec Kralové budou seznameni s okolnostmi
a pfiCinami vzniku této mimofadné udalosti formou ,Informace naméstka
feditele OR Hradec Kralové pro fizeni provozu o nehodovosti v obvodu OR
Hradec Kralové ve 3. Ctvrtleti 2018“ — s prokazatelnym seznamenim v Knize
normalii.

T: pro OR: 10. 11. 2018  Odpovida: naméstek pro Fizeni provozu OR Hradec
Kralové.

Dopravce nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce
a s ohledem na deklarovana opatfeni provozovatele drahy bezpecénostni doporuceni
nevydava.

V Praze dne 7. kvétna 2019

Mgr. St&pan Esterle v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor ; povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy

34



s

ok Zavarecna zprave o vysledcicn Setfent mimofadng ud

<)
(€M)

an

b . L (sly
dapraes slubly wyhaven casly

Obr. &. 4: Zhasla prasvitka, ktera ma indikovat, Ze vyhybka ¢. 11sv je v zakladni poloze v odboéném sméru
na 3. SK Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Oviadaci deska stanovisté St. Il s uzamcenym vyslednym klicem pro vjezd na 1. kolej
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Obr. ¢&. 6: Ustredni zamek St. Il Zdroj: DI
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