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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

incident.
18. 1. 2019, 13.49 h.

nezajisténa jizda (ujeti) dvou odstavenych loZenych nakladnich
draznich vozidel.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Krasny Jez — Nové Sedlo
u Lokte, Zelezniéni stanice Chodov, 4a. SK v km 21,420 — misto
zacCatku nezajisténé jizdy skupiny nakladnich draznich vozidel.

Misto konecného zastaveni skupiny nakladnich draznich vozidel se
nachazelo na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Kadan-Prunéfov
— Cheb, mezi zelezni¢nimi stanicemi Chodov a Karlovy Vary, na 2. TK
v km 188,828 (tj. 7,177 km od mista ujeti skupiny nakladnich draznich
vozidel).

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce odstavenych draznich vozidel).

bez zranéni;
celkova Skoda 34 743 KE&.



nld Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Bezprostfedni pficina:

* nedostateCné zajiSténi skupiny odstavenych draznich vozidel proti nezadoucimu
pohybu.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficina:
* nedodrzeni stanovenych technologickych postupll provozovatele drahy a dopravce
pfi odstavovani draznich vozidel.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
18" January 2019, 13:49 (12:49 GMT).
uncontrolled movement.
uncontrolled movement of two detached rolling stocks.
two detached rolling stocks.

Chodov station, km 21,420 — place of beginning uncontrolled
movement; open line between Chodov and Karlovy Vary stations, km
188,828 — place where the rolling stocks stopped (it was 7.177
kilometers from beginning uncontrolled movement).

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the detached rolling stocks).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 34 743,-

* insufficient securing of detached rolling stocks against uncontrolled
movement.

none.

» failure to comply of the technological procedures of the IM and RU
during detaching of the rolling stocks.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AC Alternating current (stfidavy proud)

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DOz Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EIP Electronic Interface Panel (panel elektronickych rozhrani)
HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

Mn manipulacni viak

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni oddil

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel

SzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urCené technické zafizeni

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
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CDC KV1-B-2008

CDC KVs3-B-2010

CDC PP1-B-2008

RID

vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
,KV1-B-2008 Provozné technické podminky pro
zelezniCni vozy“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
,KVs3-B-2010 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni
Zelezni¢nich kolejovych vozidel, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
,PP1-B-2008 Vnitfni pravidla a postupy v nakladni
prepravé®, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych
véci (RID), Sbirka mezinarodnich smluv, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:

Draha:

Misto:

GPS:

18. 1. 2019.

13.49 h.

Zelezniéni, kategorie regionalni Krasny Jez — Nové Sedlo u Lokte
zeleznicni, celostatni, Kadan-Prunéfov — Cheb.

trat 536B Krasny Jez — Chodov, zst. Chodov, 4a. SK, v km 21,420 — misto
pocatku nezajisténé jizdy (ujeti) skupiny draznich vozidel (dale také skupiny
TDV)

trat 533 Kadan-Prunéfov — Cheb, usek mezi Zst. Chodov a Karlovy Vary,
2. TK, km 188,828 (tj. 7,177 km od mista ujeti skupiny TDV) — misto
konecného zastaveni skupiny TDV.

50.2313031N, 12.7557042E — misto podatku nezaijisténé jizdy skupiny TDV;

50.2364367N, 12.8429553E — misto kone¢ného zastaveni skupiny TDV.

s 5
f i : [
e 7 At
el

Obr. é. 1: Samovoiné se rozjizdgjici skupina TDV Zdroj: S2DC

e
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2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 1. 2019 pfijel do Zst. Chodov nakladni viak Mn 87084 tvofeny HDV fady
742 a dvéma TDV fady Sgs lozenymi kontejnery. Skupina TDV byla odstavena v 9.09 h na
4a. SK v urovni skladisté. Ve 13.49 h se skupina TDV samovolné rozjela smérem k Zst.
Karlovy Vary, v ¢ase 13.52 h projela kolem navéstidla Lc4a s naveésti ,StUj* a nasledné
nasilné prestavila vyhybku €. 11 z 4a. SK na 2. SK. Skupina TDV pokracovala v jizdé po
102. SK na 2. TK. V protisvahu na chodovském zhlavi zst. Karlovy Vary se samostatné
jedouci skupina TDV zastavila a opét samovolné rozjela zpét smérem k zst. Chodov.
V protisvahu pobliz obce JeniSov se skupina TDV zastavila a opét rozjela smérem k zst.
Karlovy Vary. Po nékolikeré zméné sméru se skupina TDV zastavila v km 188,828, kde ji
zameéstnanci provozovatele drahy zajistili proti nezadoucimu pohybu.

5

JIMLIKOV -‘; L KARLOVY
i % L VARY P

@“y o vrch . % X

;‘ Misto zastaveni TDV .

cHopoY v km 188,828

o — 1) s
Misto ujeti TDV =~ [ T\
) > ;

v km 21,601

Mirova

[

< < - == y . Ao
e Tl T S T / = - 4 cos
p = N Y = > Jenigov. S

e — SR
4 . 4 vw | Misto dojezdu TDV
/. vkm 186,352

v .
= >

s

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz

Nejdfive bylo ohledano misto kone¢ného zastaveni ujeté skupiny TDV v km
188,828 na 2. TK mezi zst. Chodov a Zst. Karlovy Vary smérem k ZP P84 v km 188,911
v€etné samotnych TDV. Dale bylo ohledano misto odstaveni skupiny TDV v zst. Chodov
na 4a. SK od vyhybky €. 15 podél navéstidla Sc4a v km 21,601 po karlovarském zhlavi po
2a. SK smérem k ZP P86 v km 195,154,

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Misto koneéného zastaveni skupiny TDV a jejich technicky stav:

+ skupina TDV byla tvofena TDV fady Sgs'?* (od Zst. Chodov) CZ-CDC 81 54 4540
146-7 (dale také Sgs 146-7) a CZ-CDC 81 54 4541 191-2 (dale také Sgs 191-2);

+ v km 188,869, tj. 42 m od ZP P84 stal konec vozu Sgs 146-7;

* vkm 188,828 stalo Celo vozu Sgs 191-2;

» skupina byla z obou stran zajiSténa zarazkou a TDV ve sméru k zst Chodov mélo
utazenou ru¢ni poradaci brzdu;

* obé TDV byla fadné spojena Sroubovkou, brzdové tlakové spojky byly propojené
a kohouty propojenych spojek byly oteviené;

* nepouzité tlakové spojky byly zavéSeny na jalovych hrdlech;

12
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QY

na Cele TDV Sgs 146-7 ve sméru k zst. Chodov byl jeden kohout hlavniho potrubi
otevreny a druhy zavfeny;

na kazdém TDV byly nad podvozky naloZeny 2 dvacetistopé standardni pfepravni
kontejnery lozené kaolinem, kontejnery byly fadné nasazeny na kotevnich trnech;
kohouty rozvadécu tlakové brzdy obou TDV byly nastaveny v poloze ,Brzda
zapnuta“, rezim brzdéni v poloze ,Osobni“ (. zpusob brzdéni), prestavovace
nakladu v poloze ,LozZeny*;

vlastni hmotnost TDV Sgs 191-2 Cinila 23,8 t, brzdici vaha pofadaci brzdy 29 t,
hmotnost nakladu 54,875 t;

vlastni hmotnost TDV Sgs 146-7 Cinila 23,4 t, brzdici vaha pofradaci brzdy 29 t,
hmotnost nakladu 55,500 t;

brzdové kovové (litinové) Spaliky obou TDV byly kompletni, neposkozené, fadné
upevnéné a zajisténé, s tloustkou v rozmezi 35 — 65 mm;

TDV Sgs 146-7 mélo technickou kontrolu provedenou dne 28. 11. 2018 s platnosti
2 roky;

TDV Sgs 191-2 mélo technickou kontrolu provedenou dne 10. 9. 2015 s platnosti
4 roky.

Pfi ohledani byla provedena zkous$ka ru¢ni pofadaci brzdy TDV Sgs 191-2, ktera

prokazala jeji neuc€innost. Dale byla provedena zkouska tlakové brzdy skupiny obou TDV
pomoci pfistaveného HDV fady 742 s vysledkem, Ze tlakova brzda ucinkovala spravné.

Misto podatku nezajisténé jizdy:

4a. SK v zst. Chodov byla volna, bez TDV;

na kolejovych pasech nebyly nalezeny zadné zajisStovaci prostfedky (zarazky) ani cizi
predméty;

v km 21,444 se nachazela vyhybka €. 15, ujetymi TDV pojizdéna proti hrotu, ruc¢né
prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem, pfestavena do pfimého (hlavniho)
smeéru;

v km 21,601 se nachazelo hlavni svételné cestové navéstidlo Sc4a s navésti ,Stuj*,
oznacené Cervenym oznacovacim $titkem s bilym napisem a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez cCervené, a cernou
indikatorovou tabulkou s Cislici ,5%

navestidlo v€etné jeho oznacCeni nebylo poskozené;

v km 21,659 se nachazela vyhybka €. 11, ujetymi TDV pojizdéna po hrotu, ustfedné
prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym rozieznym
prestavnikem, bez zavazi vymeéniku, pfestavena do vedlejSiho sméru z 4a. SK na 2a.
SK;

na vnéjSi hrané levého jazyka vyhybky ve sméru jizdy TDV byly nalezeny stopy po
otéru jejich kol;

na vyhybku €. 11 navazovala vyhybka ¢. 10 v km 21,665, ujetymi TDV pojizdéna proti
hrotu, ustfedné pfestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
rozfeznym prestavnikem, bez zavazi vymeéniku, pfestavena do pfimého sméru;

v km 195,401 (22,024) se nachazela vyhybka €. 2, ujetymi TDV pojizdéna po hrotu,
ustfedné prestavovana s cCelistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozieznym prestavnikem, bez zavazi vyméniku, postavena do odbocného
(vedlejSiho) sméru na 102. SK;
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* na vyhybkach €. 2, 10 a 15 nebylo zjiSténo zjevné poskozeni, pfilehlé jazyky doléhaly
k opornicim.

Pfi provadéni zapadkové zkousky vyhybky €. 11 bylo zjiSténo poskozeni jejiho
mechanizmu, které neumoznilo pfestaveni vyhybky do pfimého sméru.

Zabezpecfovaci zafizeni:

Zst. Chodov a prilehlé tratové uUseky jsou dalkové fizeny elektronickym
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie ESA 11 z Zst. Karlovy Vary, kde bylo provedeno
stazeni dat z archivu zabezpeCovaciho zafizeni a provozovatelem drahy bylo provedeno
jejich vyhodnoceni za pfitomnosti DI. Nahledem do archivu SZZ v Zst. Chodov bylo
zjisténo: indikace roziezu vyhybky €. 11, indikace nedovoleného projeti navéstidla Sc4a
vCetné signalu VNPN a na 102. SK indikace ,Evidence ztraty Suntu®. Dale byla zjiSténa
v useku mezi zst. Chodov a Zst. Karlovy Vary indikace uzavieni Zelezni¢nich pFejezdl
vkm 195,154 (P86), v km 193,244 (P85) a v km 188,911 (P84) povelem ,Uzavrit".
V Zaznamniku poruch na SZZ a TZZ v zst. Karlovy Vary nebyla dne 18. 1. 2019.
evidovana zadna porucha.

Ostatni:

Prostory zst. Chodov véetné 4a. SK jsou monitorovany kamerovym systémem
s vyvedenim obrazu na pracovisté DOZ Zzst. Karlovy Vary. Kamerové zaznamy jsou
ukladany na datové ulozisté v zst. Chodov. Kamerové zaznamy z obdobi od odstaveni
TDV do jejich nedovoleného ujeti byly zajisStény a bylo provedeno jejich vyhodnoceni.

Ze zabéru kamery v zst. Chodov byla uréena kilometricka poloha mista odstaveni
skupiny TDV, tj. mista poCatku nezajisténé jizdy, v km 21,420.

Pfi MU byl aktivovan integrovany zachranny systém.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpuisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 18. 1. 2019, ve 14.23 h (tj. 34 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|8L.J)1. 2019, v 18.40 h (tj. 4 h 51 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 18. 1. 2019 a to na zakladé zavaznosti mimorfadné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkU
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): o
» osoba fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) 3 zst. Karlovy Vary DOZ, OR Usti
nad Labem, PO Karlovy Vary.

Dopravce (CDC): ) '
* osoba fidici posun (dale jen vedouci posunu) zaméstnanec CDC, PJ Usti nad
Labem, provozni pracovisté Cheb.

Ostatni osoby, svédci:
+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Mn 87084, zaméstnanec CDC, PJ Usti
nad Labem, provozni pracovisté Cheb;
+ osoba Fidici drazni dopravu (dale jen vypravéi) 1 Zst. Karlovy Vary DOZ, OR Usti
nad Labem, PO Karlovy Vary.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 40 TDV: 8154 4541 191 -2

Pocet naprav: 8 81544540146 -7

Hmotnost (t): 157

Zpusob brzdéni:
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Pozn. k posunoveého dilu:
» TDV byla lozena uzavienymi a zaplombovanymi dvacetistopymi standardnimi
kontejnery s nakladem kaolinu, nejednalo se o nebezpecné véci dle RID;
* nastaveni pfestavovacu tlakové brzdy nebylo v tomto pfipadé posuzovano, brzdova
soustava skupiny TDV byla v dobé vzniku MU bez tlaku;
+ drzitelem TDV bylo CD Cargo, a. s.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Chodov lezi na dvoukolejné elektrifikované trati Kadarn-Prunéfov — Cheb 25 kV
AC drahy celostatni Kadan-Prunéfov — Cheb. Zaroven je pfilehlou stanici, jednokolejného
useku Nové Sedlo u Lokte — Chodov elektrifikovaného 25 kV AC, trati Krasny Jez —
Chodov drahy regionalni Krasny Jez — Nové Sedlo u Lokte a neelektrifikované trati
Chodov — Nova Role se zausténymi vleCkami drahy regionalni Chodov — Nova Role.
Zausténi regionalni drahy Krasny Jez — Nové Sedlo u Lokte v km 22,024 je v km 195,401
drahy celostatni Kadan-Prunéfov — Cheb v obvodu zst. Chodov.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je tfeti kategorie ESA 11 vybavené EIP
s elektromotorickymi prestavniky a svételnymi navéstidly. Dvoukolejny mezistani¢ni usek
Chodov — Karlovy Vary je rozdélen na dva tratové oddily odbockou Karlovy Vary-Dvory.
Tratovy oddil Chodov — Karlovy Vary-Dvory je vybaven TZZ 3. kategorie — automatickym
hradlem AH-88A bez hradla, tratovy oddil Karlovy Vary-Dvory — Karlovy Vary je rozdélen
kolejovymi obvody na 5 usekl. Na SK 4a se na karlovarském zhlavi v km 21,601 nachazi
hlavni odjezdové navéstidlo Sc4a

4a. SK v misté MU tj. v misté odstaveni posunového dilu (km 21,420), ve sméru
nezajisténé jizdy, tj. ve sméru k Zst. Karlovy Vary, je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a klesa 2,9 %o do km 21,528, kolem navéstidla Sc4a a pfes vyhybky &. 11
a 10 (2a. SK) do km 21,626 klesa 8,97 %eo.

Poskozena vyhybka €. 11 pojizdéna po hrotu je typu J49 1:9-300 zI, Pp na
betonovych prazcich, do koleje byla vioZzena v roce 2017. Dle vyhybkového listu je pfes ni
dovolena jizda draznich vozidel v pfimém sméru s maximalni rychlosti 100 km-h™, ve
vedlej§im sméru 50 km-h™".

Tabulkami tratovych poméra trati 533 Kadan-Prunéfov — Cheb je provozovatelem

drahy tabulkou 6b stanovena nejvysSi dovolena tratova rychlost v useku Karlovy Vary —
Chodov 95 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 13.57 h pouZil vypravCi zst. DOZ Karlovy Vary sluzebni telefon k ohlaSeni vzniku
MU dispecerovi CDP Praha a aktivoval IZS.

Komunikace mezi vypravéim zst. Karlovy Vary a dispeerem CDP Praha byla
zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbove prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

13.53 h projeti navéstidla Sc4c v zst. Chodov skupinou ujetych TDV — aktivace
signalu VNPN - zjisténi vzniku MU vyprav€im na JOP Zst. Karlovy Vary;

* 13.54 h zastaveni provozu v Useku mezi zst. Chodov a Karlovy Vary v obou TK,
postupné uzavirani ZP P86, P85 a P84 vypravCimi zst. Karlovy Vary;

* 13.57 h ohlaseni vzniku MU vypravéim zst. Karlovy Vary na CDP Praha;
* 13.57 h aktivace IZS vypravCim Zst. Karlovy Vary;

+ 14.12h ohlaseni vzniku MU CDP Praha na 018 SZDC, pracovi$té¢ Usti nad
Labem;

« 14.23 h oznameni MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;
+ 14.35h zajidténi ujeté skupiny TDV v blizkosti ZP P84 zaméstnanci SZDC;
* 14.40 h obnoveni provozu v 1. TK mezi zst. Karlovy Vary a Chodov;

+ 16.30 h ohledani mista zastaveni skupiny TDV zaméstnanci DI, PCR, CDC
a SZDC;

+ 17.05h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR, CDC a SZDC;
* 18.40 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
* 19.10 h obnoveni provozu ve 2. TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Policie CR — obvodni oddéleni Karlovy Vary-Rybéare.
+ Policie CR — tizemni odbor kriminalni sluzby Sokolov, ktera zahajila vySetfovani.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

« TDV 0 K¢;
» zafizeni drahy 34 743 K¢,
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 34 743 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: * Vv dobé odstavovani TDV oblaéno s €astymi snéhovymi
prehankami, 0 °C;

* v dobé rozjezdu DV jasno, slune¢no, + 3 °C, snéhova
pokryvka 2 — 3 cm.

Geografické udaje:

» tratovy usek mezi zst. Chodov a odbocCkou Karlovy Vary-Dvory je veden
v 5 protismérnych obloucich se spadem od 6 do 10 %o ve sméru k Zst. Karlovy Vary;

» tratovy usek mezi odboCkou Karlovy Vary-Dvory a Zst. Karlovy Vary je veden ve
3 protismérnych obloucich se stoupanim od 6 do 10 %0 ve sméru k Zst. Karlovy
Vary;

* 3 uroviova kfizeni s pozemnimi komunikacemi; vySkovy rozdil na draze cca 10 km
¢inil 42 m (viz obr. €. 3).

DetailnéjSi popis geometrické polohy koleje trati ze sméru od mista projeti
navéstidla Sc4a po misto nejzassSiho dojezdu v zst. Karlovy Vary:

* od vyhybky €. 2 v km 195,401 (trati Kadan-Prunéfov — Cheb) = 22,024 (trati Krasny
Jez — Chodov) je vedena v levém oblouku o poloméru 350 m s pfevySenim 50 mm
a klesanim 9,82 %s;

* v km 195,154 se naléza Zelezni¢ni pfejezd P86 v levém oblouku o poloméru
3420 m bez pfevyseni a klesanim 9,82 %o;

* po 356 m v pfimém sméru na klesani 7,33 %o navazuje pravy oblouk o poloméru
370 m s prevySenim 131 mm a klesanim 9,07 %o;

* po 736 m v pfimém sméru na klesani 10,05 %o nasleduje levy oblouk o poloméru
475 m s pfevySenim 127 mm a klesanim 8,40 %o k urovni zelezni¢niho pfejezdu
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P85 v km 193,244, pak nasleduje klesani 10,37 %eo;

po 330 m v pfimém sméru na klesani 9,72 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru
516 m s pfevySenim 130 mm a klesanim 9,47 %s;

po 768 m v pfimém sméru na klesani 9,69 %o nasleduje levy oblouk o poloméru
529 m s pfevySenim 126 mm a klesanim 6,32 %o;
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Obr. &.3: VySkovy profil trati v useku nezajisténé jizdy skupiny TDV Zdroj: DI

po 295 m v pfimém sméru na klesani 2,55 %o se v nachazi odbocka Karlovy Vary-
Dvory v pravém oblouku o poloméru 469 m s pfevySenim 104 mm a stoupanim
0,08 %eo;

po 198 m v pfimém sméru na stoupani 0,08 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru
374 m s prevySenim 120 mm a stoupanim 0,57 %e.

po 234 m v pfimém sméru na stoupani 0,64 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru
5500 m bez prevySeni a stoupanim 0,91 %o;

po 189 m v pfimém sméru na stoupani 0,91 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru
560 m s prevysenim 111 mm a klesanim 0,05 %o, v km 188,909 oblouku se nachazi
Zeleznicni prejezd P84;

po 623 m v pfimém sméru na stoupani 1,10 %o nasleduje levy oblouk o poloméru
377 m s prevySenim 104 mm a stoupanim 7,74 %o s pfechodem na polomér 1000 m
bez prevySeni na stoupani 5,21 %., s dalSim pfechodem na polomér 370 m
s pfevySenim 105 mm se stoupanim 8,90 %., s pfechodem na polomér 385 m
s prevySenim 105 mm se stoupanim 6,70 %o a dalSim pfechodem na polomér
295 m s pfevySenim 105 mm se stoupanim 7,76 %o;
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* levy oblouk pfechazi plynule do pravého oblouku o poloméru 350 m s prevysenim
106 mm na stoupani 7,07 %o, s dalSim pfechodem na polomér 364 m s pfevySenim
106 mm se stoupanim 10,50 %o, s pfechodem na polomér 400 m s pfevySenim
106 mm se stoupanim 11,45 % a dalSim pfechodem na polomér 315 m
s prevySenim 84 mm se stoupanim 9,60 %., v tomto oblouku se nachazi v km
186,066 vyhybka €. 36 zst. Karlovy Vary.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* vedouci posunu — ze Zapisu se zameéstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

@)

@)

o

prijel s viakem Mn 87084 na 4. SK Zst. Chodoyv;

sjednal s vyprav€im posun s odstavenim skupiny dvou TDV na 4a. SK;

zastavil se sunutym posunovym dilem na 4a. SK za urovni ostrovniho
nastupiste;

po zastaveni utahl ruéni porfadaci brzdu u prvniho TDV smérem k zst. Karlovy
Vary;

oveéfil dolehnuti brzdovych Spalikl ke kolllm na jednom podvozku ve sméru
k zst. Karlovy Vary;

vyvésil HDV a vypustil vSechen vzduch z hlavniho potrubi otevienim kohoutu na
cele 1. TDV za HDV;

vzduch z brzdového valce pfed utazenim ru€ni poradaci brzdy pomoci
odbrzdovace neodvétral,

odstavena TDV nepodloZil zarazkami;

ze 4a. SK presel na 5. SK, kde pfipravil dalsi TDV na odpoledni obsluhu vie¢ky
Sedlecky kaolin, a. s., vleCka BoziCany (dale jen vleCka Bozicany);

ve 12.58 h odjizdél s vlakem Mn 87083 tvorenym HDV a 3 TDV na obsluhu
vlecky BoziCany;

odstavena TDV byla v dobé jeho odjezdu stale na stejném misté;

kdyz vyjizdéli s vlakem Mn 87083 z vleCky BoziCany, byl vlak zastaven tzv.
,Generalnim stopem®;

nasledné se od vypravciho 3 Zst. Karlovy Vary dozvédél o vzniku MU,

mrzelo ho, co se stalo, spéchal, nebot vymetal padajici snih z vyhybek.

* vedouci posunu — ze Zadznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

@)

na sménu nastupoval odpocaty a zdrav;

po pfijezdu z vleCky Bozi¢any do uvraté zst. Chodov sjednal s vypravéim 3 Zst.
Karlovy Vary posun na 4a. SK;

poté, co obdrzel svoleni k posunu a souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen®,
zahajili se strojvedoucim posun sunutim;

s posunovym dilem zastavili za urovni skladist€ za vypravni budovou Zst.
Chodov;

po zastaveni utahl ruéni porfadaci brzdu na 1. sunutém voze, ve sméru k Zst.
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Karlovy Vary;

po kontrole dolehnuti brzdovych Spalikt ke koliim Sel vyvésit HDV;

na podlozeni odvéSovanych TDV zarazkami zapomnél;

poté pokraCovali v posunu ze 4a. SK na 5. SK v zst. Chodov;

ve funkci vedouciho posunu pracuje 20 let;

Stanicni fad a mistni poméry v zZst. Chodov zn3;

seznamil se i s aktualnimi zmé&nami, coz potvrdil svym podpisem v Knize
normalii;

posun a odstavovani TDV v zst. Chodov provadi pfiblizné 4 x za mésic;

spravny postup zajisténi TDV proti nezadoucimu pohybu pfesné popsal;

také védél, Ze jsou zarazky ulozené v mistnosti utulku vlakovych cet v Zst.
Chodov;

nikdy se mu takova udalost nestala, lituje toho;

vypravCi 3 Zst. Karlovy Vary — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 18. 1. nastoupil na denni sménu jako vypravCi 3 zst. Karlovy Vary
a obsluhoval SZZ v Zst. Chodov;

po pfijezdu vlaku Mn 87084 na 4. SK s nim vedouci posunu sjednal posun na
4a. SK s tim, Ze 4a. SK zUstane obsazena odstavenymi vozidly, a on mu udélil
svoleni k posunu;

souhlas k posunu dal navéstidlem Sc4 navésti ,Posun dovolen®;

po odjeti samostatného HDV na 5. SK zlstala 4a. SK obsazena skupinou
odstavenych TDV,

dale zabezpecoval posun a jizdy vlakl v Zst. Chodov;

odpoledne s nim projednal vedouci posunu jizdu vlaku Mn 87083 na vleCku
Bozicany;

v dobé, kdy se vlak Mn 87083 nachazel na trati Chodov — Nova Role,
zaregistroval technologické hlaseni SZZ o projeti navéstidla Sc4a a roziezu
vyhybky €. 11 v zst. Chodov;

dle indikaci SZZ a kamerového systému zjistil ujeti skupiny 2 TDV;

zadal povely k uzavfeni PZZ ZP P86 a P85 a zastavil provoz v obou TK, protoze
se dle indikaci SZZ drazni vozidla pohybovala po 2. TK ve sméru k Zst. Karlovy
Vary;

informoval o situaci vyprav€iho 1 Zst. Karlovy Vary a postupoval dle
ohlasovaciho rozvrhu;

dale sledoval jizdu skupiny TDV i mimo sv(j obvod a pfi navratu skupiny TDV
smérem k Zst. Chodov znovu uzaviral ZP;

po obdrzeni informace o tom, ze skupina TDV byla zastavena a zajiSténa na
2. TK pobliz prejezdu P84 a ze TDV nebyla vykolejena, nezasahovala ani svym
nakladem do prujezdného prifezu vedlejsi koleje, obnovil provoz na 1. TK;

v dobé ujeti skupiny TDV nebyla planovana zadna jizda vlakd;

jakym zpUsobem proved| vedouci posunu zajisténi odstavené skupiny TDV na
4a. SK na kamerovém systému nesledoval, ani mu to vedouci posunu nesdélil;
kamerovym systémem sledoval bezpecnost cestujicich na nastupistich;

vedouci posunu s nim projednal posun samostatného HDV ze 4a. SK na 5. SK.

21



ssssssss

v v

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

3.1.2 Jini svédci

svédek, strojvedouci vilaku Mn 87084 — ze Zaznamu o podani vysvétleni
k mimoradné udalosti DI vyplyva:

o

po ranni obsluze vleCky Bozi€any vlakem Mn 87084 odstavil skupinu lozenych
nakladnich TDV na 4a. SK v zst. Chodov;

z HDV nemél moznost sledovat cCinnost vedouciho posunu pfi odstavovani
a zajisténi skupiny TDV;

poté provadél posun na liché skupiné stani¢nich koleji Zst. Chodov;

vratil se s posunovym dilem sestavenym z HDV a 3 nakladnich TDV na
obsazenou SK 4a, ale na odstavenou skupinu TDV nenajel;

pfiblizné ve 13.00 h odjel s vedoucim posunu se soupravou 3 TDV jako viak Mn
87083 na vleCku Bozicany;

odstavena skupina TDV stale stala na 4a. SK;

o vzniku MU se dozvédél od vypravciho 3 Zst. Karlovy Vary pfi dotazu na signal
,Generalniho stopu“, ktery obdrzel prostfednictvim radiostanice na vleCce
Bozicany;

svédek, vypravéi 1 zst. Karlovy Vary — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o

(e]

(e]

(e]

(@]

(@]

o

[¢]

[¢]

(0]

o

(e]

(e]

dne 18. 1. nastoupil na denni sménu jako vypravCi 1 zst. Karlovy Vary
a obsluhoval SZZ v zst. Karlovy Vary;

sména probihala bez mimoradnosti;

ve 13.52 h ho vypravéi 3 Zst. Karlovy Vary informoval, Ze doslo k ujeti skupiny
TDV v zst. Chodov;

na svém monitoru JOP si tuto skuteénost ovéril;

zabezpecil vyhybky €. 1 — 4 v odbocCce Karlovy Vary-Dvory a vyhybku ¢&. 37
v zst. Karlovy Vary nouzovym zavérem;

kdyz zjistil na monitoru JOP, Ze ujeta skupina TDV projizdi odbocku Karlovy
Vary-Dvory, uzaviel PZZ pfejezdu P84;

pomahal vyprav€imu 3. zst. Karlovy Vary v ohlaSovani vzniku MU dle
ohlaSovaciho rozvrhu;

ohlasil vznik MU naméstkovi PO, ktery odjel osobnim autem smérem k Zst.
Chodov, aby se pokusil zastavit ujetou skupinu TDV pomoci zarazek;

z monitoru JOP zjistil projeti vjezdového navéstidla 2S Zst. Karlovy Vary
a aktivaci VNPN;

nasledné mu volali strojvedouci z nékolika Zst., kam dosahoval signal TRS,
s dotazem na duvod ,generalniho stopu®;

z indikaci JOP usoudil, ze ujeta skupina TDV dojela pfed vyhybku &. 36 Zst.
Karlovy Vary, odkud se zacala vracet smér Zst. Chodov;

dle indikaci JOP zastavila skupina TDV pied pfejezdem P85 a opét se zacCala
vracet smérem k zst. Karlovy Vary;

skupina TDV pak obsadila usek u ZP P84 a k dal$im zmé&nam nedochazelo;
oznamil naméstkovi PO pfibliznou polohu TDV;

od okamziku ujeti skupiny TDV zastavil spolec¢né s vypravCim 3 Zst Karlovy Vary
provoz v obou TK;

naméstek PO mu poté oznamil, Zze je skupina TDV bezpelné zajisténa proti
nezadoucimu pohybu na 2. TK a Ze je mozné obnovit provoz po 1. TK.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptsob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

} V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &€. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC zu&astnéna na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 15. 1. 2019 byla provedena pravidelna &tvrtletni prohlidka a udrzba SZZ Zst.
Chodov a TZZ useku Karlovy Vary-Dvory — Chodov dle schvaleného planu udrzby
s vysledkem: ,Zafizeni prezkouseno, v poradku®,

Posledni komplexni jarni prohlidka kolejisté v zst. Chodov byla provedena dne
22.5. 2018 — bez zavad. Pochuzka vedouciho tratového okrsku byla provedena dne
15.1.2019 — bez zavad. Ctvrtletni revize vyhybek véetn& méfeni byla v Zst. Chodov
provedena ve dnech 8. — 15. 1. 2019 s vysledkem: ,Parametry Zelezni¢niho svrsku
a spodku vyhovuji technickym normam a predpistum®.

Vypravci 3 zst. Karlovy Vary zuCastnény na MU byl pfed vznikem MU kontrolovan

prisluSnym kontrolorem se zaméfenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od zafi 2018 do
doby vzniku MU celkem 7x. Pfi jedné z kontrol byly zjistény drobné zavady
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administrativniho charakteru, ostatni provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy
jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CDC ma piijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti zaméstnancu.
Vedouci posunu zuc€astnény na MU byl pfed vznikem MU kontrolovan pfislusnymi
kontrolory se zaméfenim na pfimy vykon sluzby od unora 2018 do vzniku MU celkem 5x.
Pfi jedné z kontrol byly zjistény drobné zavady administrativniho charakteru, ostatni
provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Kadan-Prunéfov — Cheb
a kategorie regionalni, Krasny Jez — Nove Sedlo u Lokte, je Ceska republika. Pravo
hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC
110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Kadan-Prunefov — Cheb
a kategorie regionalni, Krasny Jez — Nové Sedlo u Lokte, byla SZDC.

Dopravcem skupiny vozl od vliaku Mn 87084 bylo CD Cargo, se sidlem Jankovcova
1569/2c, Praha 7 — HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD Cargo dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od
1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni drazni
dopravy na draze®;
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§ 16 odst. 10, vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Odstavena drazni vozidla musi byt vzZdy zajisténa proti ujeti. Drazni vozidla
odstavovana na volné koleji o vétsim sklonu nez 2,5 °/., se musi zajistit proti ujeti jesté
pred odvesenim od hnaciho drazniho vozidla. Zajisténi draznich vozidel proti ujeti se
provadi zpravidla ru¢ni brzdou.“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo porusSeni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 1509, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
,Odstavena vozidla musi byt zajisténa proti ujeti, a to utaZzenim stanoveného poctu
rucnich brzd, neni-li v tomto predpisu stanoveno jinak.*;

&l. 1512, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

LJe-li kolej, na které jsou odstavena vozidla, na spadu véts§im nez 2,5 %o, musi byt
tato vozidla vzdy na strané spadu podloZena, a to na kolejich uréenych pro jizdu
vlak( kovovou podlozkou nebo dvéma zarazkami, na ostatnich kolejich kovovou
podloZkou nebo jednou zarazZkou.... Pfi odstavovanim vozidel na kolej o spadu
vetsim nez 2,5 %o musi byt jejich zajisténi proti ujeti provedeno jesté pred
odvésenim hnaciho vozidla. ...*

&l. 1520, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Ve stanicich s DOZ je dovoleno odstavovat vozidla jen na koleje, které jsou z obou
stran opatfeny odvratnymi kolejemi nebo vykolejkami, popf. zaraZzedlem. Neni-li to
mozné, musi dopravce vozidla na prislusné strané zajistit uzamykatelnou
podloZkou nebo uzamykatelnou prenosnou vykolejkou. ...%

&l. 3.1.3.10 vnitfniho pfedpisu dopravce CDC, smérnice CDC KVs3-B-2010:

,Ma-li byt utazena rucni brzda vozidla, odstaveného samostatné nebo ve skupiné

a zabrzdéného prabéznou nebo primocinnou brzdou, musi se:

a) u vozidla se Spalikovou brzdou:

o vypustit vSechen vzduch z prostort brzdového valce pomoci odbrzdovace prip.
i vypnout brzdu, je-li na soupravé hnaci vozidlo s kompresorem v provozu,

o zkontrolovat odlehnuti brzdovych Spalikd,

o zabrzdit ruéni brzdu,

o oveérit, zda brzdoveé Spaliky doléhaji podle ¢l. 3.1.3.8 a) této smérnice ...

&l. 3.1.3.8 vnitiniho piedpisu dopravce CDC, smérnice CDC KVs3-B-2010:
»~Rucni brzda se povazuje za utazenou, kdyz pfi jejim uplném utazZeni:
a) u Spalikové brzdy (pfi odbrzdéné nebo prfechodné vypnuté pribézné tlakové
brzdé) po jejim utazeni:
o u podvozkovych vozu pfilehnou k jizdni plose kola na kontrolované strané vnéjsi
brzdové 3Spaliky (nejsou-li v konstrukci vozu, tak vnitini) vnéjSich dvojkoli
kazdého podvozku, oviadaného touto brzdou*.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zst. Chodov typu ESA 11 s EIP ma platny Prukaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 0592/17-E.49, vydany DU dne 2. 10. 2017, s platnosti do
2. 10. 2019. UTZ je zpuUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkousce €. 553/2017/01-PB provedené dne 20. 10. 2017 se zavérem: ,Na zakladé
predlozenych dokladu, provedené technické prohlidky a zkouSky v rozsahu uvedeném
v tomto protokolu, splriuje vyse uvedené UTZ technickou zpusobilost a bezpecnost.

TZZ mezistani¢niho useku Zst. Chodov — obdocCka Karlovy Vary-Dvory typ AH 88A
ma platny Prukaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0622/05-E.49,
vydany DU dne 17. 5. 2005, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je zpGsobilé k provozu na
zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce &. 531/2017/01-PB provedené dne
2.10. 2017 se zavérem: ,Na zakladé predloZzenych dokladd, provedené technické
prohlidky a zkousky v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, splriuje vySe uvedené UTZ
technickou zpusobilost a bezpecnost. Prikaz zpusobilosti ev. ¢. PZ 0622/05-E.49 na toto

zafizeni maze byt doplnén”,

Rozborem stazeného archivu dat SZZ ESA11 Zst. Karlovy Vary a SZZ ESA11 Zst.
Chodov bylo zjisténo:

« 9.04.50 h — posunovy dil se nachazi na 4. SK zst. Chodov, postavena posunova
cesta od navéstidla Sc4 na 4a. SK, na naveéstidle sviti navést ,Posun
dovolen®;

* 9.05.37 h— posunovy dil obsazuje kolejovy obvod 4aK v Zst. Chodov
a zastavuje na 4a. SK;

* 9.07.36 h— postavena posunova cesta od navéstidla Lcda na 5. SK, na
naveéstidle Lc4a sviti navést ,Posun dovolen®,

* 9.09.00 h— odjezd HDV od odstavenych TDV ze 4a. SK;

*+ 13.52.56 h — samovolné rozjeta TDV projizdi kolem navéstidla Sc4a s navésti
»ot0j“ v zst. Chodov, aktivace vystrahy VNPN a povelu ,Generalni
stop* prostfednictvim TRS na vSechna HDV v dosahu signalu;

* 13.53.14 h — nasilné prestaveni vyhybky €. 11 samovolné jedoucimi TDV v Zst.
Chodov, indikace rozfezu vyhybky na JOP;

*+ 13.53.16 h — obsazen kolejovy obvod vyhybky V10;
+ 13.53.28 h — obsazen kolejovy obvod 2akK;

+ 13.53.48 h — zahdjena vystraha PZZ ZP P86 na zakladé povelu vypravéiho 3 Zst.
Karlovy Vary;

+ 13.54.24 h — zahé&jena vystraha PZZ ZP P85 na zakladé povelu vypravéiho 3 Zst.
Karlovy Vary;
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* 13.54.26 h — uzavreno PZZ ZP P86, obsazen kolejovy obvod 2L2K2 tj. 52 m pred
ZP P86;

+ 13.55.03 h — uzavieno PZZ ZP P85, obsazen kolejovy obvod 102K — spoustéci
bod vystrahy pro standardni jizdy DV;

+ 13.56.59 h — obsazen kolejovy obvod 2T4, j. prijezd skupiny TDV uzavienym ZP
P85;

+ 13.58.57 h — obsazen kolejovy obvod 2SK odbocky Karlovy Vary-Dvory;

+ 13.59.24 h — zahajena vystraha PZZ ZP P84 na zakladé povelu vypravéiho 1 Zst.
Karlovy Vary;

+ 14.00.07 h — uzavieno PZZ ZP P84;

+ 14.00.23 h — obsazen kolejovy obvod 2T2, tj. prijezd TDV uzavfenym PZZ ZP
P84;

* 14.01.07 h — aktivace vystrahy VNPN projetim navéstidla 2S v poloze ,Stuj*;

* 14.01.38 h — obsazen kolejovy obvod V37, odbocné vyhybky smér zst. Stara
Role;

* 14.03.20 h — aktivace vystrahy VNPN projetim navéstidla Sc2a v poloze ,Stuj",
zastaveni TDV v kolejovém obvodu pfed navéstidlem Se31;

* 14.06.13 h — opétovné obsazen kolejovy obvod V37 samovolnym rozjezdem
skupiny TDV smérem k zst. Chodov;

* 14.09.31 h — obsazen kolejovy obvod 2T3, . prijezd skupiny TDV uzavienym
PZZ ZP P84 ;

* 14.10.47 h — obsazen kolejovy obvod V2-3 v odbocCce Karlovy Vary-Dvory;
* 14.12.11 h — obsazen kolejovy obvod 2T1 a nasledné zastaveni skupiny TDV;
* 14.17.48 h — opétovné rozjeti TDV smérem k odbocCce Karlovy Vary-Dvory.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu nebyl zjistén.

Po sledovaném obdobi nezajisténé jizdy (viz predchozi prehled) doSlo jesté
nékolikrat k pohybu TDV v obou smérech az do doby jejich zajisténi proti dalSimu pohybu.

Z délek jednotlivych kolejovych obvodu a €asu jejich obsazovani obsazeni skupinou
TDV byly vypocitany pramérné rychlosti. Pfi prvni jizdé (zZst. Chodov — Zst. Karlovy Vary)
dosahla jedouci TDV maximalni rychlost 92 km-h™ v obvodu odbocky Karlovy Vary-Dvory,
pfi druhé jizdé (zst. Karlovy Vary — obec JeniSov) 49 km-h™.

V tratovém useku mezi zst. Chodov a odbockou Karlovy Vary-Dvory je umistén
v km 193,590 v 2. TK (pobliz obce JeniSov) indikator diagnostiky jedoucich Zelezni¢nich
vozidel — ASDEK. Rozborem z jeho staZzeného archivu dat bylo zjisténo:

 13.56.47 h — nespravny smér jizdy, 8 naprav, 2 TDV, délka 41,6 m, rychlost
62 km-h™, teplota loZisek 18 °C.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.
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Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
i TZZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych
intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana zadna porucha.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ a TZZ vyplyva, ze zafizeni vykazovalo normalni
¢innost a Ze technicky stav zabezpelovaciho zafizeni a zplUsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni prezkousSeni Cinnosti SZZ a TZZ. Bylo konstatovano, ze zabezpelovaci
zafizeni nebylo pfi¢inou vzniku MU, vSechny zjisténé skuteCnosti byly v souladu
s normovym stavem, udrzba byla provadéna v pfedepsanych intervalech a stav zafizeni
odpovidal jejimu pravidelnému provadeéni.

Zst. Chodov je vybavena kamerovym systémem z diivodu monitorovani dé&jd v Zst.,
tedy ochrany Zivota, ochrany zdravi osob a ochrany majetku. Kamera €. 6 snima prostor
2. nastupisté smeér zst. Karlovy Vary, v jejim zorném poli se nachazi misto odstaveni
skupiny TDV na 4a. SK. Z rozboru zabéru této kamery v zst. Chodov bylo zjisténo:

9.06.26 h — vjezd posunového dilu na 4a. SK, vedouci posunu stal na Cele
prvniho sunutého TDV vpravo ve sméru jizdy;

9.06.40 h — vedouci posunu seskoCil z ¢ela zastavujiciho posunoveého dilu;

9.06.45 h — posunovy dil zastavil, vedouci posunu vzal z Cela TDV do ruky
kosté;

9.06.53 h — vedouci posunu se zastavil u kola ruéni pofadaci brzdy prvniho
vozu, odlozil kosté;

9.07.09 h — vedouci posunu dokondil manipulaci s kolem rucni poradaci
brzdy, vzal kosté a Sel smérem k HDV;

9.07.40 h - vedouci posunu doSel k HDV, odloZil na ochoz kosté a vstoupil
do prostoru mezi ¢ela TDV a HDV;

9.08.07 h — vedouci posunu vystoupil z prostoru mezi ¢ela TDV a HDV, vzal
kosté a hovofil s osobou na HDV;

9.08.40 h — vedouci posunu odeSel pfes 2. SK a 1. SK ze zabéru v pravé
dolni ¢asti;

9.08.53 h - HDV odjelo od skupiny TDV a ze zabéru;

9.22.40 h-9.42.43 h posun HDV na 3.— 7. SK;

10.06.11 h — 10.06.56 h prujezd vlaku Pn 66673 (2 HDV + 30 loZzenych TDV) po 1. SK
do zst. Nové Sedlo u Lokte;

10.33.53 h — 10.34.07 h prujezd vlaku Sluz 107041 (MUV) po 1. SK do Zst. Karlovy
Vary;

10.46.56 h — 10.47.47 h pruljezd vlaku Pn 62620 (2 HDV + 10 lozenych TDV + 4 prazdna
TDV) po 1. SK do Zst. Nové Sedlo u Lokte;

10.59.25 h — 10.59.43 h prujezd vlaku R 614 (1 HDV + 4 TDV) po 2. SK do Zst. Nové
Sedlo u Lokte;
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11.05.49 h - 11.06.24 h prujezd vlaku R 609 (1 HDV + 6 TDV) po 1. SK do zst. Karlovy
Vary;

11.41.07 h — 11.43.49 h na odstavné ploSe vlevo za skupinou TDV se otacelo cisternové
auto;

12.08.49 h — 12.08.52 h prujezd vlaku Os 7007 (motorova jednotka f. 844) po 1. SK do
zst. Karlovy Vary;

12.27.48 h — 12.30.16 h prUjezd vlaku Sluz 174201 (MUV) po 1. SK do Zzst. Karlovy
Vary;

12.53.11 h —12.53.39 h prujezd vlaku R 612 (1 HDV + 4 TDV) po 2. SK do Zst. Nové
Sedlo u Lokte;

13.05.55 h - 13.06.23 h prujezd vlaku R 611 (1 HDV + 6 TDV) po 1. SK do Zst. Karlovy
Vary;

13.27.02 h — 13.27.18 h prujezd vlaku Os 7356 (motorova jednotka f. 844) po 2. SK do
zst. Nové Sedlo u Lokte;

13.30.07 h — 13.30.31 h prijezd vlaku Os 7029 (1 HDV + 3 TDV) po 1. SK do Zst.
Karlovy Vary;

13.45.30 h — 13.47.50 h posun sunutého posunového dilu (pracovni vlak — 1 HDV + 4
TDV) po 9. SK na karlovarském zhlavi;

13.48.20 h — 13.50.10 h posun tazeného posunového dilu (pracovni vlak — 1 HDV + 4
TDV) po 3. SK z karlovarského zhlavi ve sméru Zst. Nové Sedlo

u Lokte;
13.49.41h - skupina odstavenych TDV se samovolné rozjela;
13.51.20 h - skupina samovolné jedoucich TDV obsadila vyhybku ¢&. 15;
13.53.51 h - skupina samovolné jedoucich TDV zmizela ze zabéru;

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu nebyl zjistén.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

TDV Fady Sgs, 11. konstrukéni skupiny, CZ-CDC 81 54 4540 146-7 mélo platné
Typové osvédCeni o zachovani shody drazniho vozidla se schvalenym typem (typ 122.4)
dle zakona a technickych podminek TP 4-084/74. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 28. 11. 2018 s platnosti do 28. 11. 2020
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”. Vlastni hmotnost TDV
Sqgs 146-7 Cinila 23,4 t, brzdici vaha rucni pofadaci brzdy Cinila 29 t.

TDV fady Sgs, 11. konstrukéni skupiny, CZ-CDC 81 54 4541 191-2, mélo platné
Typoveé osveédCeni o zachovani shody drazniho vozidla se schvalenym typem (typ 122.4)
dle zakona a technickych podminek TP 4-084/74. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 10. 9. 2015 s platnosti do 10. 9. 2019 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®. Vlastni hmotnost TDV Sgs 191-2
Cinila 23,8 t, brzdici vaha ru€ni poradaci brzdy Cinila 29 t.

Brzdové kovové Spaliky (litina) obou TDV byly kompletni, nepoSkozené, fadné
upevnéneé a zajisténé. Jejich tloustka byla v rozmezi 35 — 65 mm.

Obé TDV byla lozena po dvou dvacetistopych standardnich prepravnich
kontejnerech s pfepravovanym zboZzZim: kaolin ostatni. Nejednalo se o nebezpeéné véci
dle RID. Hmotnost nakladu Sgs 146-7 Cinila 55,500 t a Sgs 191-2 Cinila 54,875 t.

Pfi ohledani TDV Sgs 191-2 bezprostiedné po vzniku MU byl zjistén odborné
zpusobilymi osobami nedostateény ucinek rucni pofadaci brzdy. Tento nedostatek byl
potvrzen i pfi komisionalni prohlidce dne 12. 2. 2019 v SOKV Usti nad Labem, kdy byl
zaroven zjistén nedostatecny zdvih (35 — 55 mm) pistu brzdového valce (viz obr. €. 4).

Obr. &. 4: Nedostate¢ny zdvih pistu brzdového véalce  Zzdroj: DI
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Byl zjiStén nedostatek:

Zjisténi:

+ nedostatecny ucinek ru¢ni porfadaci brzdy drazniho vozidla Sgs 191-2, ktery se
projevoval nedolehnutim brzdovych zdrzi a nedostateCnym zdvihem pistu
brzdového valce (35 — 55 mm) pfi uplném utazeni kola ruéni pofadaci brzdy,
zpusobeny zavadou na stavéci odlehlosti zdrzi.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Po prevzeti TDV na vleCce BoziCany provedl vedouci posunu zjednoduSenou
technickou prohlidku vozi a zasilky dle ¢l. 3.8. CDC KV1-B-2008 a CDC PP1-B-2008
v€etné zkouSky brzdy.

Po zastaveni sunutého posunového dilu pribéznou tlakovou brzdou na 4a. SK
v zst. Chodov v urovni skladisté utahl vedouci posunu ru¢ni pofadaci brzdu na TDV ve
sméru spadu koleje tj. k Zst. Karlovy Vary. Pfekontroloval dolehnuti brzdovych zdrzi ke
kolum, preSel k HDV, rozpojil tlakové brzdové spojky, vypustil vzduch z pribézného
brzdového potrubi odstavovanych TDV a vyvésil Sroubovku. Poté projednal posun na
5. SK v zst. Chodov s vypravéim 3 Zst. Karlovy Vary. Na skupinu TDV na 4a. SK jiZ béhem
smény Zadny posun nezajizdél.

Byly zjistény nedostatky
Zjisténi:
* pfi odstaveni DV na spadu od 2,5 % v zst. s DOZ nebyla TDV podloZena
uzamykatelnou podlozkou nebo uzamykatelnou vykolejkou;
* pfi zajistovani odstavovanych TDV ruéni brzdou nebyl pfed jejim vilastnim utazenim

z brzdového valce vypustén (odvétran) tlakovy vzduch, aby bylo mozné ovéfit
spravnou funkci ru€ni brzdy.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* vedouci posunu, ve sméné dne 18. 1. 2019 od 6.45 h, odpocCinek pfed sménou
35.45 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich dobach;

* vypravCi 3 zst. Karlovy Vary, ve sméné dne 18. 1. 2019 od 6.00 h, odpocinek pred
sménou 23.75 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu¢astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zku$enosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Vedouci posunu pracoval ve funkci vedouciho posunu od roku 1998, mél tudiz
dlouholetou praxi, a v zst. Chodov provadél posun pravidelné.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 25 obdobnych MU — samovolné
rozjeti TDV, jejichz pfi¢inou vzniku bylo nedodrzeni technologickych postupl
provozovatele drahy a dopravcu pfi zajiStovani TDV proti nezadoucimu pohybu pfi jejich
odstaveni. Pfi téchto MU nebyla Zzadna osoba zranéna ani usmrcena.

Ve 2 pfipadech doSlo k nasledné srazce DV, v 5 pfipadech k nasledné srazce
s technickym zafizenim drahy a v 6 pfipadech k vykolejeni DV. VycCislena Skoda cinila
1 744 906 KC&.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 18. 1. 2019 pfijel do Zst. Chodov nakladni vilak Mn 87084 tvofeny HDV fady
742 a dvéma TDV fady Sgs lozenymi kontejnery. Skupina obou TDV byla odstavena na
4a. SK v urovni skladisté v 9.09 h. Po zastaveni sunutého posunového dilu prabéznou
tlakovou brzdou utahl vedouci posunu ruéni pofadaci brzdu na TDV ve sméru spadu, tj.
k Zst. Karlovy Vary. Piekontroloval dolehnuti brzdovych zdrzi ke kolim, dle své vypovédi,
preSel k HDV, rozpojil tlakové brzdové spojky, vypustil vzduch z prabézného brzdového
potrubi odstavovanych TDV a vyvésil Sroubovku. Poté projednal posun na 5. SK v Zst.
Chodov s vyprav€im 3 zst. Karlovy Vary.

Na skupinu odstavenych TDV na 4a. SK jiz béhem smény zadny posun nezajizdél.
Po 2., 1. a 3. SK projiZzdély osobni a nakladni vlaky a posunové dily v béZném provozu.

Ve 13.49 h se odstavena skupina TDV samovolné rozjela smérem k zst. Karlovy
Vary, v Case 13.52 h projela kolem navéstidla Lc4a s navésti ,Stlj“ a nasledné nasilné
prestavila vyhybku €. 11 ze 4a. SK na 2. SK. Po projeti navéstidla Lc4a byla automaticky
cinnosti zabezpeCovaciho zafizeni generovana VNPN, tj. funkce ,Generalni stop®“. TDV
pokraCovala v jizdé po 102. SK na 2. TK. Samostatné jedouci skupina TDV projela
odbocCku Karlovy Vary-Dvory, v protisvahu na chodovském zhlavi zst. Karlovy Vary se
zastavila a opét samovolné rozjela opacnym smérem k Zst. Chodov. Mezitim vypravci
1 a 3 zst. Karlovy Vary uzavfeli manualni obsluhou v daném useku zelezni¢ni prejezdy
P86, P85 a P84. V protisvahu pobliz obce JeniSov se skupina TDV zastavila a opét rozjela
smérem k zst. Karlovy Vary. Po nékolikeré zméné sméru skupina TDV ztratila kinetickou
energii a zastavila se v km 188,828, kde ji zaméstnanci provozovatele drahy zajistili proti
nezadoucimu pohybu.

Pfi MU nedo$lo k Gjmé& na zdravi osob. Skoda na TDV a na néakladu dopravci
nevznikla, Skoda na zafizeni provozovatele drahy byla vycislena na 34 743 KC.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

U odstavené skupiny TDV, ktera byla po ukonCeni posunu zabrzdéna
pneumatickou tlakovou brzdou, doSlo vlivem netésnosti v soustavé tlakové brzdy,
k postupnému snizeni tlaku vzduchu v brzdovych valcich, kdy doSlo k uvolnéni a odlehnuti
brzdovych zdrzi od kol.

Dynamické razy, zpUsobené prujezdem vlaki po sousednich kolejich prenasené
Stérkovym loZzem na 4a. SK, pfispély s nejvétSi pravdépodobnosti k iniciaci samovolného
rozjeti skupiny odbrzdénych TDV.

Kolo ruéni pofadaci brzdy TDV fady Sgs CZ-CDC 81 54 4541 191-2 bylo ve sméru
spadu sice dotazeno, ale zavada na mechanické soustavé brzdy TDV neumoznila spravné
dolehnuti brzdovych zdrzi ke kolim. Tento stav byl zjistén odborné zpusobilymi osobami
za pritomnosti inspektort DI pfi ohledani na misté zastaveni TDV bezprostfedné po vzniku
MU. Pfi komisionalni prohlidce pfedmétného TDV dne 12. 2. 2019, pfi pfezkouSeni
ucinnosti ruéni pofadaci brzdy, byl tento stav potvrzen, navic byl zjistén nedostateCny
zdvih (35 — 55 mm) pistu brzdového valce (viz obr. €. 4). Jako pfi€ina tohoto stavu bylo
zjisténo zaseknuti stavéCe odlehlosti zdrzi. Tlakova brzda obou TDV ucinkovala spravné,
ale vlivem netésnosti tlakové soustavy obou TDV doslo za cca 4.40 h k postupnému uniku
tlaku vzduchu a jejich naslednému odbrzdéni. Vnitfnim pfedpisem dopravce CDC KVs3-B-
2010 je stanovena hranice tésnosti 0,2 baru za 5 min. Je-li tato hodnota vySSi povazuje se
brzda TDV za ,netésnou”. Z €asového intervalu 4.41 h, tj. od vypusténi tlakového vzduchu
z hlavniho potrubi skupiny TDV do jejiho vilastniho rozjeti, vyplyva, Zze skupina TDV méla
v dobé vzniku MU brzdu ,tésnou”.

Dle Stani¢niho fadu zst. Chodov je nejnepfiznivéjsi spad 4a. SK 0 %o — 9,01 %o ve
smeéru k zst. Karlovy Vary. Pro spad s hodnotou vysSi nez 2,5 %o je ustanovenim vyhlasky
&. 173/1995 Sb a také vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 predepsano
zajisténi draznich vozidel nejen rucni brzdou, ale také zarazkou, kovovou podloZzkou nebo
uzamykatelnou podlozkou. Zarazky, uzamykatelné podlozky nebo vykolejky nebyly pfi
ohledani mista odstaveni v blizkosti 4a. SK nalezeny. V Gtulku vlakovych &et CDC ve
vypravni budové Zst. Chodov zajistovaci prostfedky k dispozici vSak byly.

Vniténi predpis dopravce CDC KVs3-B-2010 stanovuje technologicky postup pfi
zajistovani rucni brzdou u TDV se Spalikovou brzdou takto:
o vypustit vSechen vzduch z prostort brzdového valce pomoci odbrzdovace prip.
i vypnout brzdu, je-li na soupravé hnaci vozidlo s kompresorem v provozu,
o zkontrolovat odlehnuti brzdovych Spalikd,
o zabrzdit ruéni brzdu,
o oveérit, zda brzdoveé Spaliky doléhaji podle ¢l. 3.1.3.8 a) této smérnice ...

Pfi dodrZeni jmenovaného technologického postupu dopravce by vedouci posunu
zZjistil nefunkénost rucni poradaci brzdy a pro spravné zajisténi by podlozil dalSi kolo
druhou zarazkou nebo kovovou podlozkou. Ze zaznam( kamery, ktera monitorovala ¢ast
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kolejisté zst. Chodov v€etné 4a. SK, a z podani vysvétleni vedouciho posunu vyplynulo, ze
vedouci posunu skupinu odstavenych TDV v Zst. Chodov zarazkami ani kovovymi
podlozkami nezajistil.

Dale nebylo ze zaznamu kamery zjisténo, ze by se kolem skupiny odstavenych
TDV v dobé od jejiho odstaveni na 4a. SK do jejiho ujeti na trat pohybovaly né&jaké osoby,
které by mohly s TDV manipulovat.

Pramérna rychlost nezajisténé jizdy skupiny TDV byla pro jednotlivé useky zjisténa
z rozboru archivu zabezpecovaciho zafizeni. Porovnanim nadmofskych vySek dotcenych
zst. byl na vzdalenosti cca 6,5 km mezi zst. Chodov a odbockou Karlovy Vary-Dvory
zjistén vyskovy rozdil 41 m. Mezi Zst. Karlovy Vary a odbockou Karlovy Vary-Dvory byl na
vzdalenosti cca 5 km zjistén vySkovy rozdil 19 m. Odbocka Karlovy Vary-Dvory je vySkové
zst. Karlovy Vary, dosahla jedouci skupina TDV v obvodu odbocky Karlovy Vary-Dvory
maximalni rychlost 92 km-h™, pfi druhé jizdé tj. z chodovského zhlavi Zst. Karlovy Vary
zpét k obci JeniSov dosahla maximalni rychlost 49 km-h™'. DosaZzena maximalni rychlost
neprekrocila tratovou rychlost 95 km-h” stanovenou tabulkami tratovych pomér(
provozovatele drahy v daném useku. Na zpomaleni rychlosti jizdy skupiny TDV mély take
vliv jizdni odpory v protismérnych obloucich traté.

Z rozboru archivu zabezpecovaciho zafizeni bylo ovéfeno, Ze pfiblizovaci doby
PZZ stanovené v tabulkach zelezni¢nich prejezdu P86 — 27 s, P85 — 25,56 s a P84 —
24,12 s byly dodrzeny. Pohotovou a pfesnou ¢innosti vyprav€ich 1 a 3 Zst. Karlovy Vary,
ktefi po zjisSténi situace manualné zadali povely k uzavieni PZZ, byli uzivatelé pozemnich
komunikaci v&as varovani, ze se blizi k ZP drazni vozidla, a tim nebyla ohroZena
bezpec€nost provozovani drahy, drazni dopravy a rovnéz ucastnikua silni€niho provozu.

ZucCastnény zameéstnanec dopravce, vedouci posunu, byl na zakladé predlozeného
|ékarského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily pro vykon své funkce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vdechny vlivy,
které mohly na zu€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
U vedouciho posunu se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti a délky
praxe.

Vedouci posunu vykonal zkousku odborné zpusobilosti pro funkci vedouciho
posunové Cety dne 22. 5. 1997, z toho vyplyvaji jeho letité zkuSenosti. V Zst. Chodov
provadi posun pravidelng, s mistnimi poméry v zst. Chodov byl prokazatelné seznamen.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, ze vedouci posunu byl odborné zpusobily pro

praci ve funkci vedouciho posunu a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na
vznik této MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nedostateCné zajiSténi skupiny odstavenych draznich vozidel proti nezadoucimu
pohybu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pfi
odstavovani draznich vozidel.

4.3.3 Pri¢iny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouZzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U dopravce CDC:
* v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) zdkona €. 266/1994 Sb., kdy
zavada na stavéci odlehlosti brzdovych zdrzi nezajistila dostateCnou ucinnost rucni
pofadaci brzdy drazniho vozidla.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatieni
nevydal ani Drazni urad.
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Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

»,Opatreni feditele PJ Usti nad Labem:
Vedouci posunu byl po dobu 3 mésicd pfeveden do funkce manipulacniho délnika.

1.

2. Vedouci posunu vykonal komisionalni ovéreni znalosti z vnitinich predpist
provozovatele drahy a dopravce urcenych pro jeho funkci.

3. Zaméstnanci PJ Usti nad Labem ve funkci vedouci posunu a posunovac byli

prokazatelné seznameni s pou¢nym listem k pfedmétnée MU.*

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Plzni dne 19. Gervence 2019

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Miloslav Sojka v. r.
] inspektor .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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