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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrw

Zdroj: DI

nehoda.
18. 1. 2018, 16:20 h.

snizeni brzdiciho ucinku draznich vozidel vlaku Os 26341 pied
navéstidlem Sc3 s navésti Stdj a nedovolena jizda kolem tohoto
navestidla s naslednou srazkou se zarazedlem.

draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Zelezny Brod — Tanvald —
Liberec, zelezni¢ni stanice Smrzovka, stani¢ni kolej €. 3. Mistem
vzniku MU bylo navéstidlo Sc3 v km 20,681 a mistem srazky
zarazedlo v km 20,680.

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 26341).

3 zranéni;
celkova Skoda 0 K&.

* snizeni brzdiciho uc€inku draznich vozidel vlaku Os 26341 v dusledku vytvoreni
zmrazkl mezi koly a brzdovymi Spaliky.
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Prispivajici faktor:

* nepfiznivé povétrnostni podminky (prachovy snih).

Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych dopravcem - nedostate¢né
,ohfati“ tfeciho uzlu brzdového ustroji draznich vozidel strojvedoucim vlaku

Os 26341 za vjezdu do zst. Smrzovka pfi venkovni teploté nizSi nez 2 °C, kdy
dochazelo k vifeni prachového snéhu.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

v

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
» zajistit, aby vnitini pfedpisy dopravcl explicitné stanovovaly jednoznacné postupy
pro pfedchazeni situaci snizeni soucinitele tfeni mezi kolem a brzdovym Spalikem
a nedostate€ného brzdiciho ucinku (napf. vlivem vzniku ledovych vyliski mezi
kolem a brzdovym Spalikem) pro vSechna drazni vozidla;

» zajistit, aby na trati JosefGv DUl — SmrzZovka a jinych obdobnych, sklonové
narocnych tratich zajiStovali vozbu vlakd primarné strojvedouci s delSi praxi
(odvozenou od pravidelnosti a ¢etnosti fizeni v danych specifickych podminkach za
nepfiznivych povétrnostnich podminek), pfi nezbytném nasazeni strojvedoucich
s kratSi praxi pak zajistit, aby pfed samostatnou jizdou na danych tratich
absolvovali minimalné praktické proskoleni ze specifik fizeni dané fady HDV za
snéhové pokryvky.
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SUMMARY
Grade: an accident.
Date and time: 18™ January 2018, 16:20 (15:20 GMT).
Occurrence type:  an unauthorized movement.

Description: the unauthorized movement of the regional passenger train No. 26341
behind the signal device Sc3 with the consequent collision with
the buffer stop.

Type of train: the regional passenger train No. 26341.

Location: Smrzovka station, the signal device No. Sc3, km 20,681; a place of
the collision with the buffer stop, km 20,680.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 26341).

Consequences: 3 injuries;
total damage CZK 0,-

Direct cause:

* reducing the braking effect of the rolling stocks of the regional
passenger train No. 26341 due to frozen lumps which were
created between wheels and brake blocks.

Contributory factor:
* adverse weather conditions (powder snow).
Underlying cause:

» failure to observe the RU’s technological procedures by the train
driver — insufficient heating of the friction node of the train braking
system of the train No. 26341 at the entrance to Smrzovka station
when the temperature was lower than 2 °C and the powder snow
was swirled.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

» to ensure that the internal regulations of RUs will explicitly determine procedures to
prevent the situation of reducing the coefficient of friction between a wheel and
a brake block and of insufficient braking effect (e. g. due to creation of the frozen
lumps between a wheel and a brake block) for all rolling stocks;

» to ensure that train drivers with longer experience (derived from the regularity and
frequency of driving in similar specific conditions under adverse weather conditions)
will operate on the Joseflv Dul - Smrzovka line and other lines which are similar
challenging because of their gradient. In case when it is necessary to operate by
the train drivers with shorter experience to ensure that they will be trained in driving
of the similar series of the train when there is a snow cover before driving on the
specified lines.
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Pzz
SEC
SK
SZ77
SZDC
TDV
TK
TNZ
TTP
TZZ
Ul
uTZ
VZ
7
ZP
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Automaticka regulace rychlosti
brzda samocinna elektricka
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
depo kolejovych vozidel
Dalkové ovladané zabezpecovaci zarizeni
Drazni urad
drazni vozidlo (drazni vozidla)
elektrodynamicka brzda
grafikon vlakové dopravy
hnaci drazni vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor (hasi¢ska zachranna sluzba)
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost
Oblastni feditelstvi
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka
pfivolavaci navést
Provozni obvod
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni
stfedoevropsky Cas
stanicni kolej (staniéni koleje)
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo
tratova kolej (tratové koleje)
technicka norma Zeleznic
tabulky tratovych poméra
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
ur¢ené technickeé zarizeni
mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zelezni¢ni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SzDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimofradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfredpis®, schvaleny dne 17. 12.



CD V2

CD V15/I

CSD V15/ll

Smérnice ¢. 7/2015

Smeérnice €. 10/2015

2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s ucginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini ptedpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 8. 1. 1998, pod €. j.: 60
796/97-018, s ucCinnosti od 15. 3. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis dopravee CD, ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu zafizeni zZelezniCnich kolejovych
vozidel®, schvaleny dne 27. 11. 2017, pod ¢&. j.: 59
248/2017-012, s ucinnosti od 1. 1. 2018, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CSD V15/ll Predpis pro
udrzbu a opravy brzdovych zafizeni zelezni¢nich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 1. 7. 1986, pod C. j.:
11 638/86-12-15, s ucinnosti od 1. 10. 1987, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis dopravce CD, ,Smérnice feditele 012
€. 7/2015 Kontrolofi vozby“, schvalena dne 5. 5. 2016,
pod €. j.: 2043/16/0-12, s ucinnosti od 1. 6. 2016, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, ,Smérnice Feditele 012 &.
10/15 pro pouziti nekovovych brzdovych S$palikl na
ZelezniCnich kolejovych vozidlech CD, a. s.“, schvalena
dne 21. 9. 2015, pod C. j.: 4587/15-O12, s ucinnosti
od 1.10. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum:18. 1. 2018.
Cas: 16:20 h.
Draha: Zelezniéni, kategorie regionalni, Zelezny Brod — Tanvald — Liberec.

Misto: trat SZDC 548B Liberec — Tanvald, Zelezni¢ni stanice Smrzovka, 3. SK.
Mistem vzniku MU bylo navéstidlo Sc3 v km 20,681 a mistem srazky
zarazedlo v km 20,680.

GPS: 50.7402778N, 15.2438056E.

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo vléku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 1. 2018 doSlo za vjezdu vlaku Os 26341 tvofeného motorovou jednotkou
814+914 ,Regionova“ ke snizeni brzdiciho ucinku. Tento vlak vjizdél na 3. SK zakon&enou
zarazedlem a v disledku sniZeni brzdiciho ucinku projel okolo navéstidla Sc3 s navésti

11
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Stdj v km 20,681, u kterého koncila vlakova cesta, a srazil se se zarazedlem 3. SK, které
se nachazelo v km 20,680, tj. 1 m za navéstidlem Sc3. Nasledkem MU doSlo k ujmé
na zdravi tfi cestujicich.

Ta

=1

dbr. €. 2: Schéma jizdy viaku pred vznikem MU Zdroj: mapy.cz; Uprava: DI

V dobé ohledani mista MU v Zst. Smrzovka stala souprava viaku Os 26341 na 3. SK,
2,8 m pfed urovni cestového naveéstidla Sc3 a 3,9 m pfed narazniky zarazedla 3. SK, se
kterym se pfi MU srazila. Souprava byla tvofena motorovou jednotkou 814+914
,Regionova“ a nachazela se v kilometru 20,684 Zelezni¢ni traté SZDC 548B Liberec —
Tanvald.

Stanice byla pokryta souvislou vrstvou snéhu vysokou cca 40 cm. Stani¢ni koleje byly
vyfrézované. Zatimco prostor nastupist byl kryt okolnimi skalami, zahlavi a trat za
prejezdem byla vedena pfevazné v odfezu a vrstva snéhu zde byla i pfes zjevné pluhovani
(Ci frézovani) nepatrné vysSi, Cinila 10,5 cm. Vétrem byl v dobé ohledani zejména
v mistech odfezu unasen Cerstvy snih. Vrstva snéhu na 3. SK v dobé ohledani sahala
8 cm nad temeno kolejnice. V tésné blizkosti zarazedla byla pfed MU vrstva snéhu vyS$Si.
O jizdé za navéstidlo Sc3 svédCily mimo jiné Cerstvé stopy po hrnuti této vrstvy snéhu
pluhem vedouciho DV vlaku. Na 3. SK nebyly nalezeny stopy po piskovani nebo jizdé
smykem. Vyhybky byly vyciStény, ohfev vymén byl zapnuty a funkCni. Temena kolejnic
byla mokra od snéhu rozjezdéného koly DV. Ve vlakové cesté vlaku Os 26341 se
nachazel v km 20,933 (resp. 0,266), tzn. 252 m pfed mistem vzniku MU, ZelezniCni
prejezd P5537. Na tomto pfejezdu byla ujeta vrstva snéhu, a to i na hlavach kolejnic,
pfi¢emz prujezdem soupravy zucastnéné na MU béhem nasledného ovéfovaciho pokusu
byl snih bez problému odstranén. Silnicnimi vozidly vyjeté koleje tvofily na okrajich
pozemni komunikace uzkou cca 15 cm vysokou snéhovou vrstvu.

Vlak byl sestaven ze 2 DV. V Cele vilaku bylo HDV 95 54 5 814 193-9 (dale téz HDV
814.193-9), za nim byl Fazen Fidici viiz 95 54 5 914 193-8 (dale téZz 914.193-8). Obé Cela
vlaku byla oznalena prfedepsanymi navéstmi pro zaCatek a konec vlaku. Na motorové
jednotce nebylo zjevné zadné poskozeni, odhadnuta skoda byla nulova.

Oba pluhy, vodorovné ¢asti naraznik( a ¢asti zadniho ¢ela vlaku byly ¢astecné pokryty
snéhem. Pod zadnim Celem byl vidét snih, ktery ze zasnéZeného zadniho €ela postupné
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odpadaval pfi stani po MU. Rovnéz ¢asti podvozkl soupravy viaku byly pokryty snéhem.
Souprava byla zabrzdéna. HDV bylo vybaveno litinovymi brzdovymi Spaliky, které byly
mokreé, témér bez snéhu, avdak pod zadnimi Spaliky vSech 4 kol HDV byly po zkousSce
brzdy (viz niZe) nalezeny ledové vylisky srpkovitého tvaru (dale téz ledové vylisky), které
vypadly z prostoru mezi Spalikem a kolem, kde byly vylisovany. U pravych kol ve sméru
jizdy to byly celé ledové vylisky o délce cca 25 cm a tlouStce cca 1 cm, u levych kol byly
ledové vylisky rozlamané na nékolik fragmenta.

Ridici viiz byl vybaven nekovovymi brzdovymi $paliky typu LL, coZ bylo také oznageno
piktogramem na jeho bocCnicich. Nekovové Spaliky byly v dobé ohledani z velké casti
obaleny snéhem a ledem. Led se nachazel i v prostoru mezi Spalikem a kolem
a dosahoval zde tloustky cca 1 — 2 cm. PiseCniky soupravy byly téméf piné, pisek v nich
byl suchy.

Na stanovisti strojvedouciho, ze kterého byl vlak Os 26341 veden, byl navolen smér
jizdy ,vpred®, zadavaci paka kontroleru byla v poloze R — ,rychloinné brzdéni“ a ovladaci
paka pfimocinné brzdy byla v poloze B2 — ,uplné zabrzdéni“. Manometr tlaku vzduchu
v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale téz pribézné nebo hlavni potrubi)
na stanovisti indikoval tlak 0 bar a manometr tlaku v brzdovych valcich indikoval tlak 3,8
bar. Radiostanice UniControls byla zapnuta, naladéna na siti TRS(CZ), stuha 66, pod
Cislem vlaku 26341, rovnéz byl naladén simplexni kanal 34, coz vSak v zst. Smrzovka
nebylo relevantni, nebot se jednalo o sit ,STE 1¢ Zst. Liberec. PrepinaC ,vyluka
automatického piskovani“ byl v poloze I. Pfepina¢ ,rovina — hory“ v poloze ,hory".
Prepinac¢ ,ARR" v poloze 0, pfepina¢ ,Zavér v poloze 0. HDV bylo vybaveno zafizenim
pro automatické zaznamenani dat typu UniControls — Tramex. Odchylka ¢asu
zaznamového zatizeni HDV byla -2 sekundy oproti SEC.

Na misté byla v prdbéhu ohledani provedena opakovana uplna zkouska brzdy,
zkouska funkce piskovani a dale byla provedena zkuSebni jizda za ucelem ovéfeni funkce
brzdy soupravy dle scénare popsaného strojvedoucim viaku Os 26341. Souprava vilaku se
rozjela od urovné blizici se sefadovacimu navéstidlu Se9, které pini funkci ozna¢niku pro
posun smér zst. Josefav Dul, na rychlost 15 km.h" a z této rychlosti byla na 5. SK
od urovné nastupisté u 3. SK brzdéna nejprve provoznim brzdénim a posléze
rychlo€innym brzdénim. Souprava zastavila s rezervou cca 15 metrd, bez skluzu kol. Toto
ovéfeni bylo dokumentovano videozaznamem. Pfi zadné ze zkouSek se neprojevily
zavady.

Stanice byla vybavena SZZ typu AZD ESA44 s fidici asti v zst. Liberec a vykonnou
casti v zst. Smrzovka, které umoziovalo stavéni zabezpecCenych vlakovych cest (bez
variantnich cest). Pro kontrolu volnosti a obsazeni usekl byly pouzity pocitace naprav typu
Frauscher ACS 2000. SZZ zst. Smrzovka bylo dalkové ovladano z JOP DOZ Liberec —
Tanvald — Zelezny Brod z pracoviété vypravéiho DOZ regionalniho dispeéerského
pracovisté v zst. Liberec, umisténého v budové St. 3 v mistnosti vyprav€ich DOZ. Hlavni
navestidla byla svételna, stozarova, s rychlostni navéstni soustavou a s PN.

Trat Smrzovka — Josefilv DGl byla vybavena TZZ 3. kategorie dle CSN 34 2620 — AH-
ESA-04 ovladané z JOP regionalniho dispeCerského pracovisté v zst. Liberec.
Pro kontrolu volnosti usekl jsou pouzity pocitace naprav Frauscher ACS 2000.

Na zarazedle 3. SK byla umisténa navést Posun zakazan. Cestové navéstidlo Sc3
vkm 20,681 bylo neproménné s trvalou navésti Stlj, oznaené predepsanym
oznacCovacim Stitkem Cervené barvy a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy,
pfiCemz bilé pruhy byly kratSi délky nez Cervené. Vjezdové navéstidlo JS v km 0,430, které
predvésti navést navéstidla Sc3, bylo oznafeno prfedepsanym oznacovacim Stitkem
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Cervené barvy a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky. U obou
zminénych navéstidel byla zméfena viditelnost naveésti, ktera u navéstidla Sc3 dosahovala
vice nez 300 m a u navéstidla JS byla naméfena 119 metrd, coz vyhovuje ustanoveni § 7
vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Bylo provedeno ohledani JOP v Zst. Liberec. Na misté byl zdokumentovan Zaznamnik
poruch SZZ a z archivu dat byl vyzadan a prohlédnut zaznam ¢innosti SZZ. V dobé jizdy
vlaku Os 26341 byla na navéstidle JS navést Vystraha a na navéstidle Sc3 navést Stuj.
Casova odchylka zaznamu &asu JOP byla -4 sekundy oproti SEC. Rovnéz byl vyzadan
zaznam z prumyslové kamery, ktera obsluhujicim zaméstnancim umoznovala pozorovat
déni v Zst. Smrzovka. Casova odchylka zaznamu &asu kamery byla -1 sekundu oproti
SEC.

V mist& MU byla pfitomna jednotka PCR, ktera provedla u strojvedouciho vlaku
zkousku na pfitomnost alkoholu s vysledkem negativnim.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 18. 1. 2018, v 16:42 h (tj. 22 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|8L.J)1. 2018, v 19:56 h (tj. 3 h 36 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 18. 1. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU.
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni prFiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace porizené pfi Setfeni provozovatelem drahy.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): i )
» strojvedouci vlaku Os 26341, zaméstnanec CD, DKV Ceska Tfebova, PJ Liberec.

Ostatni osoby, svédci:

+ dozorce vyhybek Zst. Smrzovka, zaméstnanec SZDC, PO Liberec;
* zranéni cestujici z vlaku Os 26341.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 26341 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 29 1. (HDV) |9554 5814 193-9 CD
Pocet naprav: 4 2. 95545914 193-8 CD
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 56

Skute¢na brzdici procenta (%): 102

Chybgjici brzdici procenta (%): 0

Nejvys$i rychlost viaku: (km.h™) 80

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 26341:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 20 cestujicich;
* vlak vjizdél do zst. Smrzovka se zpozdénim 10 minut.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Vlak Os 26341 vjizdél do Zst. Smrzovka okolo vjezdového navéstidla JS situovaného
v levém oblouku v km 0,430 proti sklonu 24,30 %.. Za obloukem vedla trat v pfimém
sméru, od km 0,318 proti sklonu 27,05 %.. V km 0,266 byl Zelezni¢ni pfejezd P5537, za
timto pfejezdem se zménilo stoupani na 10,28 %.. Vlakova cesta dale vedla pfes vyhybku
€. 8 postavenou v pfimém sméru. V km 20,855 (Zelezni¢ni trati Liberec — Tanvald) doslo
k dalSi zméné sklonu a vlak jel pfes vyhybky €. 5 a 4 postavené v pfimém sméru na 3. SK
zakonCenou betonovym zarazedlem proti sklonu 5 %.. Vlakova cesta koncila pred
navéstidlem Sc3 s navésti Stdj, které se nachazelo 1 m pfed betonovym zarazedlem.
Na zarazedle byla navést Posun zakazan.

Zelezniéni stanice Smrzovka byla pokryta souvislou vrstvou snéhu, ktera v dobé
ohledani méla vysku cca 40 cm. PfestoZe staniCni koleje byly béhem dne vyfrézovany
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(vySka snéhu max 2,5 cm nad temenem kolejnice), vrstva snéhu na 3. SK v dobé ohledani
sahala 8 cm nad temeno kolejnice (z divodu snéhovych srazek a vétru).

V roce 2015 proSla zst. Smrzovka kompletni rekonstrukci, kdy bylo vyménéno SZZ
a doslo ke zméné dispozice kolejisté z plvodnich tfi prijezdnych dopravnich koleji na dvé
prijezdné dopravni koleje a tfeti kolej zakon¢enou zarazedlem pro vliaky od Josefova Dolu
s poloostrovnim nastupistém.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 26341 pfed mistem vzniku MU byla stanovena
na 50 km.h" rychlostnikem v km 0,364 (mezi zastavkou Jifetin pod Bukovou
a zst. Smrzovka).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti s MU byly komunikaéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku.

* 16:22 h aktivace IZS telefonatem strojvedouciho na linku 112;
* 16:28 h dotaz vyprav¢i DOZ u strojvedouciho ohledné MU,
* 16:29 h kontaktovani strojmistra domovského depa strojvedoucim.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

16:22 h aktivace IZS telefonatem strojvedouciho vlaku Os 26341 na linku 112;
16:28 h ohlaseni HZS Libereckého kraje JPO Tanvald a HZS SZDC JPO Liberec;
16:29 h vyjezd HZS Libereckého kraje JPO Tanvald;

16:33 h vyjezd HZS SZDC JPO Liberec;

16:40 h pfijezd HZS Libereckého kraje JPO Tanvald na misto MU;

16:42 h ohlaseni MU povéfenou osobou 018 SZDC za SZDC a CD na COP DlI;
16:54 h pfijezd HZS SZDC JPO Liberec na misto MU;

19:00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

19:56 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

20:40 h uplné obnoveni provozu v Zst. Smrzovka.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 16:22 h, tj. 2 minuty po vzniku MU,
strojvedouci vlaku Os 26341.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
» HZS Libereckého kraje JPO Tanvald;

* HZS SZDC JPO Liberec;
* PCR, Oddéleni obecné kriminality Jablonec nad Nisou.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi 3 cestujicich.

Ujma na zdravi cestujicich ve vlaku Os 26341 byla zplsobena vyluéné nasledkem

pusobeni setrvacnych sil v okamziku srazky vlaku se zarazedlem na 3. SK Zst. Smrzovka.
Setfenim nebylo zjisténo nic, co by mélo negativni vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi

vrvse

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: v Case vzniku MU — venkovni teplota -2 °C, denni doba,
zatazeno, snéhova pokryvka (prachovy snih), snézeni.

v dobé ohledani — venkovni teplota -1 °C, noéni doba,

zatazeno, snéhova pokryvka (prachovy snih), obCasné drobné
snézeni, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.
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Geografické udaje: misto MU se nachazi v CHKO Jizerské hory, v nadmoriské

vysce 600 m. n. m.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 26341 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

o

o

o O O O O O

na sménu nastoupil odpocCaty a zdrav ve 13:05 h v depu v Liberci;

pfi tfetim paru vlakl mezi Smrzovkou a Josefovym Dolem doS$lo v Zst. Smrzovka
ke vzniku MU;

vlaky ze Zst. Joseflv Dl standardné vjizdi do Smrzovky na 3. SK;

v prubéhu smeény pouzival prabéznou brzdu, aby odistil brzdové Spaliky
od snéhu, a na vSech zastavkach zastavil na poZadovaném misté;

kdyZ se s vlakem Os 26341 blizil k Zst. Smrzovka rychlosti cca 30 km.h™”,
na vjezdovém naveéstidle byla navést Vystraha;

zhruba v drovni prejezdu (P5537, pozn. DI), kde je lom nivelety, preSel
do vybéhu, vypnul ARR a zacal pozvolné brzdit;

kdyz rychlost klesla, na chvili brzdu povolil, aby dojel k nastupisti;

pfiblizné pfed vyhybkou €. 5 zacCal opét provozné brzdit;

brzdici u€inek se mu zdal maly, proto dale snizoval tlak v hlavnim potrubi, az
preSel do rychlo€inného brzdéni;

nasledné jesté pouzil pfimocinnou brzdu ve snaze zabranit narazu do zarazedla;
piskovani nepouzil;

po narazu nebyl zranén a Sel se zeptat cestujicich, zda jsou zranéni;

zranéni byli tfi cestujici;

na navéstidle Sc3 byla navést Stuj, ktera je tam trvale;

v 16:22 h volal linku 112 a nasledné vznik MU ohlasil podle ohlasovaciho
rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

» svédek, dozorce vyhybek — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

o

@)

dne 18. 1. 2018 vykonaval denni sménu dozorce vyhybek v Zst. Smrzovka;
sména probihala bez mimofadnosti;

kdyz ho vypravC€i DOZ Liberec informovala o jizdé vlakid Os 2622, Os 2629
a Os 26341, Sel na nastupisté, aby =zajiStoval bezpelnost cestujicich
pohybujicich se na centralnim pfechodu;

za vjezdu vlaku Os 26341 vidél, jak pomalou rychlosti jede kolem nastupisté, ale
nezastavuje;

vlak Os 26341 dojel az k zarazedlu 3. SK, do kterého narazil;

po narazu se odrazil zpét asi o 3 metry a zastauvil;

kdyZz se oteviely dvefe a zacali vystupovat cestujici, Sel zjistit, co se stalo,
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a vidél strojvedouciho, Ze vola zachrannou sluzbu pro zranéné cestujici;
o tuto udalost ohlasil vypravei DOZ, ktera vSak jiz méla potfebné informace.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy, SZDC, ma prijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

_ V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Dopravce CD ma pfijaty systém zajistovani bezpeénosti na zakladé ustanoveni
zakona €. 266/1994 Sb. Jeho jednotlivymi prvky jsou jednotné technologické postupy,
resp. vnitfni predpisy. Pro zpracovani zavéreCné zpravy vychazela Drazni inspekce
z vnitfnich predpisd CD V2, CD V15/l, CSD V15/ll, CD V62 a Smérnice &. 10/2015.
V téchto predpisech jsou stanoveny jednotné technologické postupy tykajici se brzdovych
zafizeni DV.

V oddilu H kapitoly Ill predpisu CD V15/I je definovano ovéfeni Gginku pribézné brzdy
vlaku. Tuto technologii dale stanovuje pfiloha &. 4, oddil K stejného pfedpisu. Ovéreni
ucinku prabézné brzdy viaku ma byt mimo jiné provadéno v pfiméfenych &asovych
intervalech, nebyla-li brzda v &innosti (&l. 516 pism. d) pfilohy 4 CD V15/1). Ovéfeni
probiha tak, Ze strojvedouci zavede pfiméfeny stupen zabrzdéni snizenim tlaku v hlavnim
potrubi, vyCka reakce brzdy a ovéfi, Ze zpomaleni vyvolané brzdénim odpovida snizeni
tlaku v hlavnim potrubi (&l. 519 prilohy 4 CD V15/l). Piedpisem neni vymezeno, co je
.pfiméfeny stupen zabrzdéni*.

Cast llI, kapitola IV predpisu CD V15/I stanovuje, Ze nastanou-li zhor$ené adhezni
nebo klimatické (resp. povétrnostni) podminky, je strojvedouci povinen neprodlené
pfizpUsobit témto okolnostem rychlost viaku a pfi brzdéni pfedpokladat prodlouzeni
brzdné, resp. zabrzdné drahy a moznost zablokovani kol. O tvorbé zmrazk( se zde pfimo
nepojednava, tato problematika je pouze nepfimo vyjadfena zminénym upozornénim na
prodlouzeni brzdné, resp. zabrzdné drahy. Konkrétnéji technologické postupy pro vedeni
vlaku za zhorSenych adheznich nebo klimatickych, resp. povétrnostnich, podminek feSi
oddil C ptilohy 7 piedpisu CD V15/I. Tam je v &lanku 631. jmenovano, Zze zhorSené
adhezni podminky nastavaji zpravidla pfi:

» zvySeném vyskytu opadaného listi na kolejich;

» zacinajicim desti po delSim suchu;

* rose, mize ajinovatce;

* vlhku na usecich trati s plisobenim prumyslového spadu a prachu;

* vlhku a teplotach okolo bodu mrazu;

* silné znecCisténych hlavach kolejnic.

Zhorsené klimatické podminky definuje ¢l. 632 jako stav, kdy pfi teplotach nizSich nez
2 °C husté prsi, snézi nebo dochazi k vifeni snéhu tak, ze nastava snizena viditelnost.

V ¢l. 634 jsou pak uvedeny konkrétni postupy pro situaci, kdy béhem jizdy vlaku
nastanou zhorSené klimatické podminky.

19



wahe? Zaveretna zorava o vysledcich Setfent mirnoradng udalost
ae Zzverecna zorave o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Motorovy viz 814 je osazen litinovymi brzdovymi $paliky, fidici viz 914 pak
nekovovymi brzdovymi Spaliky. Pro ty plati specifické ustanoveni pism. e) ¢l. 634 oddilu C
ptilohy 7 predpisu CD V15/I: ,P¥i jizdé viaku s vozidly vystrojenymi nekovovymi brzdovymi
Spaliky bez potieby vyvijet brzdici ucinek pfi teplotach nizSich nez 2 °C, kdy dochazi
k vifeni prachového snéhu, pravidelné v kratkych intervalech zavadi (strojvedouci) nizky
stupen zabrzdéni ve formé Cisticiho pritlaku brzdovych Spaliki za ucelem odstranéni jiz
vzniklé namrazy mezi brzdovym Spalikem a jizdni plochou kola.”.

Pouziti nekovovych brzdovych $palik(i na vozidlech CD dale Fe$i Smérnice Feditele
012 &. 10/2015 pro pouziti nekovovych brzdovych 3Spalikl na Zelezni¢nich kolejovych
vozidlech CD, a. s.. V odstavci 4. pism. d) této smérnice je zd(razn&na nachylnost
nekovovych brzdovych Spaliki ke vzniku ledové vrstvy pfi delSim nevyvijeni brzdiciho
ucinku za velmi nepfiznivych klimatickych podminek (prachovy snih, vitr, mraz), ktera je
dana absorpci vlhkosti kovokeramického materialu. Jako jediny dostupny prostfedek
k odstranéni nezadouci namrazy uvadi zminéna smeérnice v odstavci 10. Casté vyvijeni
brzdiciho uCinku i mimo obvykla mista brzdéni do zastavek a stanic pravidelného
zastaveni vlaku, pfiCemz brzdici ucinek neni nutno aplikovat az do uplného zastaveni,
staCi pouze dosazeni Cisticiho pfitlaku brzdovych Spalika tak, aby tfenim o jizdni plochu
kola doslo k ohfati tfeciho uzlu brzdového ustroji (dale téz treci uzel), odstranéni jiz vzniklé
namrazy a doasnému zamezeni tvorby nové.

Predpisy dopravce tedy stanovuji postupy pro prfedchazeni situaci snizeni soucinitele
treni mezi kolem a brzdovym Spalikem a nedostatec¢ného brzdiciho ucinku (napf. vlivem
vzniku ledovych vyliskli mezi kolem a brzdovym Spalikem) pouze pro vozidla vybavena
nekovovymi brzdovymi Spaliky. Pro vozidla vybavena litinovymi brzdovymi Spaliky takovy
technologicky postup explicitné stanoven neni.

Podle &l. 182 predpisu CD V15/I musi byt vlak sestaveny z vice nez jednoho DV
brzdén prubéznou samocinnou tlakovou brzdou (dale jen pribéznou brzdou), pfiCemz
motorova jednotka 814+914 je podle Cl. 269 a 274 tohoto pfedpisu povazovana za jedno
DV.

NejefektivnéjSim feSenim pro zahfati tfeciho uzlu motorové jednotky 814 + 914 je
pouziti pfimocinné brzdy, kterou je mozné pouzit i ve chvili, kdy je HDV ve vykonu (tahu).
Takova technologie je ale souCasné nezadouci z hlediska zvySeného namahani
a opotfebovavani brzdovych Spalikl a jizdnich ploch DV. Zatimco v pfipadé prabézné
brzdy je tlak v brzdovych valcich (a tedy i pfitlak Spalikt) pro nekovové Spaliky regulovan,
v pfipadé pfimocinné brzdy tomu tak neni.

Z hlediska bezpecCnosti jsou pak zasadni ustanoveni prikazujici strojvedoucimu
udrzovat pribéznou brzdu v pohotovosti, konkrétné ¢&l. 163, 172 a 602 pism. a) predpisu
CD V15/1 (viz bod 3.3.2 této ZZ).

V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

* Nachylnost ke vzniku ledoveé vrstvy mezi kolem a brzdovym Spalikem feSi jednotné
technologické postupy dopravce explicitné jen ve Smérnici feditele O12 ¢. 10/2015,
ktera se tyka pouze nekovovych brzdovych Spalikd. V pfedpisu pro provoz
a obsluhu brzdovych zafizeni (V15/1) je v €l. 634 pism. e), oddilu C pfilohy 7
uvedeno upozornéni na namrazu vznikajici mezi brzdovym Spalikem a jizdni
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plochou kola pfi jizdé vlaku bez potfeby vyvijet brzdici ucinek pfi teplotach nizsich
nez 2 °C, kdy dochazi k vifeni prachového snéhu, vztazeno rovnéz pouze k DV
s nekovovymi brzdovymi Spaliky.

Vnitini predpisy dopravce CD explicitn nestanovuji postupy pro piedchazeni
situaci snizeni soucinitele tfeni mezi kolem a brzdovym Spalikem a nedostateéného
brzdiciho ucinku (napf. vlivem vzniku ledovych vyliski mezi kolem a brzdovym
Spalikem) pro drazni vozidla vybavena litinovymi brzdovymi Spaliky.

Uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze DV vlaku
Os 26341, tj. motorova jednotka fady 814+914, byla osazena jak litinovymi, tak
nekovovymi brzdovymi Spaliky, a strojvedouci se tudiz mél fidit ustanovenim ¢l. 634
pism. e) predpisu CD V15/I.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Strojvedouci vlaku Os 26341 mél ro¢ni praxi (prvni samostatna sména ve funkci dne
7.1. 2017) a byl znaly tratovych pomérd na trati Smrzovka — Josefliv Dul. Licence
strojvedouciho mu byla vydana dne 18. 5. 2016, doplhkové osvédcéeni bylo vydano 2. 11.
2016. Dne 19. 10. 2016 slozil strojvedouci zkousku zvlastni odborné zpusobilosti k fizeni
drazniho vozidla pro motorova HV. Dne 24.11. 2016 vykonal strojvedouci zkouSku
zpusobilosti z obsluhy a fizeni DV fady 814+914.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v&echny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Strojvedouci vlaku Os 26341 byl od 7. 1. 2017 do doby vzniku pfedmétné MU
kontrolovan celkem 7x. V zavérech kontrol jsou uvedeny celkem 3 nedostatky, které
nesouvisely s technologii jizdy.

Postupy vnitfni kontroly bezpe&nosti dopravce jsou ve vztahu ke strojvedoucim CD
formulovany Smérnici €. 7/2015. Dana smérnice urCuje kontrolorlm vozby povinnosti
sledovat dodrzovani dopravni a technologické kazné i kontrolovat dodrzovani predpisu
platnych pro vykon sluzby se specialnim zfetelem na racionalni pouzivani jednotlivych
druht brzd, véetné dodrzovani spravnych zasad technologie brzdéni. Problematika
kontroly technologie jizdy za nepfiznivych klimatickych, resp. povétrnostnich podminek
neni ve smérnici explicitné feSena. Ke kontrole ovladani brzdy v téchto podminkach tedy
nemusi dojit, pokud takové podminky v pribéhu namatkové kontroly nenastanou.

V postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy nebyly zjiStény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionaini, Zelezny Brod — Tanvald — Liberec,
je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Zelezny Brod — Tanvald —
Liberec, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 26341 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a), g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen:
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,
g) se fFidit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy,

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem®;

* ¢l. 1.1. pfilohy €. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
Lpred navésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 329, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC D1:
»--. Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a Fidit se jimi.*;

&l. 747, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC D1:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni primo u koleje, musi celo vlaku zastavit pfed navéstidlem
s navésti Konec vlakové cesty. Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.”.
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 747 vnitiniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC D1 do souvislosti s definiénim:
o ¢&l. 74, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC D1:
,Obvyklé misto zastaveni je misto, kde musi viak zastavit. Toto misto je uréeno
ustanovenimi tohoto pfedpisu a mizZe byt oznaéeno nepfenosnymi navéstidly
s navéstmi Stuj, Misto zastaveni ¢i Konec nastupiste.*,

&l. 3933, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC D1:

LStrojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vdechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

&l. 3972, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy, SZDC D1:
»... Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté,
stanoveném timto pfedpisem; ...%

&l. 103, vnitfniho predpisu dopravce, CD V 2:

,Pri viezdu do Zelezni¢ni stanice vede strojvedouci viak tak, aby bezpecné, plynule
a bez razu zastavil na stanoveném misté.

&l. 163, vnitfniho piedpisu dopravce, CD V15/I:

sZa jizdy musi byt prabézna brzda udrzovana v pohotovosti a ovladana tak, aby
nebyla prfekroCena nejvy3si dovolena rychlost v pojizdéném useku a strojvedouci
byl schopen zastavit vozidla na poZadovaném misté.

&l. 172, vnitfniho ptedpisu dopravce, CD V15/I:

»Strojvedouci vedouciho vozidla viaku (hnaciho nebo fidiciho vozu) musi
prubéznou brzdu udrzovat v pohotovosti a oviadat tak, aby nedoSlo k prekro¢eni
nejvysSi dovolené rychlosti viaku v pojizdénem useku a strojvedouci byl schopen
zastavit vlak na poZadovaném misté.
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+ ¢&l. 602 pism. a), oddilu A pfilohy 7, vnitfniho pfedpisu dopravce, CD V15/I:

»PP0 celou dobu jizdy strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla, z néhoz je ovladana
prabézna brzda vlaku: udrzuje prdbéznou brzdu po celou dobu jizdy v pohotovosti*;

&l. 634 pism. e), oddilu C ptilohy 7, vnitfniho predpisu dopravce, CD V15/I:

,Nastanou-li béhem jizdy vlaku zhorsené klimatické podminky, strojvedouci:

Pri jizdé viaku s vozidly vystrojenymi nekovovymi brzdovymi Spaliky bez potreby
vyvijet brzdici acinek pfi teplotach nizSich nez 2 °C, kdy dochazi k vireni
prachového snéhu, pravidelné v kratkych intervalech zavadi nizky stuperi
zabrzdéni ve formé Cisticiho pfFitlaku brzdovych $paliki za ucelem odstranéni jiz
vzniklé namrazy mezi brzdovym Spalikem a jizdni plochou kola.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, tratové stavédlo typu AZD ESA 44 mélo platny
Prakaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 0618/15-E.44, vydany DU
dne 22. 6. 2015, s platnosti do 9. 6. 2020.

Kontrolou SZZ ESA 11 s EIP (ESA 44) dne 18. 1. 2018 bylo zjiSténo:

rozdil registrovaného &asu vigi SEC &inil -4 s.

Rozborem stazeného archivu dat SZZ ESA 44 Zst. Smrzovka bylo mj. zjisténo:

16:19:19 h
16:19:20 h
16:19:26 h

16:19:41 h
16:20:20 h
16:20:31 h

vlak Os 26341 obsadil usek za vjezdovym navéstidlem JS;
zmeéna naveésti na vjezdovém naveéstidle JS na navést Stuj;

vlak Os 26341 uvolnil kolejovy obvod T1 (tratovy usek pfed
vjezdovym naveéstidlem JS);

vlak Os 26341 obsadil kolejovy usek V4-8 (oblast vyhybek 4-8);
vlak Os 26341 obsadil 3. SK;
vlak Os 26341 uvolnil kolejovy usek V4-8.

Z rozboru staZzenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni €innost a Ze
technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Dne 18. 1. 2018 bylo v dopolednich hodinach provedeno frézovani tratové koleje
v useku Smrzovka — Josefav Dul a stani¢nich koleji €. 1, 3 a 5 v zst. Smrzovka. Vyska
snéhové vrstvy po frézovani standardné Cini 2,5 cm nad temeno kolejnice. Po vzniku MU
byl kolejovy svrSek v zst. Smrzovka pokryt souvislou vrstvou snéhu vysokou cca 40 cm.
Ta na 3. SK sahala v dobé ohledani mista MU 8 cm nad temeno kolejnice. Vyhybky v Zst.
Smrzovka byly vycistény, ohfev vymén byl zapnuty a funkéni.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zarizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.193-9 mélo platny Priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ5820/12-
V.22, vydany DU dne 26. 6. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 4. 9. 2017 s platnosti 6 mésict s vysledkem: , Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach — ANO*.

Ridici viz 914.193-8 mél platny Prilkaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.:
PZ160454/12-V.23, vydany DU dne 26. 6. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 9. 2017 s platnosti 6 mésicl s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO*.

HDV 814.193-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls — Tramex.

Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 26341 mj. vyplyva:

cas rychlost | vzdalenost | tlak v hlavnim | tlak v brzd. poznamka
[km.h"] | k Sc3 [m] | potrubi [bar] | valci [ano/ne]
16:19:17 28 438 4,975 ne vjezdové navéstidlo JS
16:19:41 29 246 4,975 ne vypnuti ARR
16:19:43 27 230 4,775 ano registrace pouziti BSE zacatek
16:19:44 27 222 4,775 ano registrace BSE konec
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16:19:48 24 185 4,975 ano

16:19:49 23 179 4,975 ne

16:20:11 15 74 4,575 ne registrace pouziti BSE zacatek
16:20:11 15 74 4,575 ano registrace BSE konec
16:20:14 14 63 4,575 ano registrace pouziti BSE zacatek
16:20:14 14 63 4,575 ano registrace BSE konec
16:20:16 13 55 4,975 ano

16:20:19 12 44 4,975 ne

16:20:22 11 34 4,975 ne registrace pouziti BSE zacatek
16:20:23 11 30 4,575 ano registrace pouziti BSE konec
16:20:24 11 28 4,575 ano registrace pouziti BSE zacatek
16:20:25 11 25 4,375 ano

16:20:26 11 21 4,175 ano registrace pouziti BSE konec
16:20:27 10 19 4175 ano registrace pouziti BSE zacatek
16:20:28 10 15 3,975 ano

16:20:29 10 12 3,775 ano

16:20:30 10 9 2,975 ano registrace pouziti rychlobrzdy
16:20:32 9 4 2,975 ano reg. pouziti pfimocinné brzdy zacatek
16:20:34 7 -1 2,975 ano pred srazkou

16:20:34 2 jizda zpét 2,975 ano po srazce

16:20:41 0 jizda zpét 2,975 ano zastaveni vlaku

Jizda vlaku Os 26341 z Josefova Dolu do Smrzovky trvala celkem 16 minut (podle
GVD ma trvat 13 minut). | pfes zpozdéni vlaku na pfijezdu vlaku Os 26341 do Zst.
Smrzovka, které Cinilo 10 minut, nebyla rychlostni kfivka pfed zZst. Smrzovka odliSna
km. Béhem této jizdy vlaku Os 26341 strojvedouci 3x brzdil, z toho ve dvou pfipadech az
do zastaveni. Mezi poslednim zabrzdénim na trase vlaku a prvnim zabrzdénim za vjezdu
do zst. Smrzovka nebyla strojvedoucim pouzita brzda po dobu 6:23 minut, resp. 2,8 km
jizdy. Ke srazce se zarazedlem v Zst. Smrzovka do$lo v rychlosti 7 km.h™". Nejvy$si
dovolena rychlost viaku Os 26341 pfed mistem vzniku MU (50 km.h™") nebyla pfekrocena.

V souvislosti se vznikem dvou MU s obdobnym prubéhem dne 2. 1. 2019 (viz bod 3.7
této ZZ) byly analyzovany zaznamy nékolika jizd z rychlomérd motorovych jednotek fady
814+914 na trase Josefuv DUl — Smrzovka, které probihaly za zhorSenych adheznich
podminek. Touto analyzou bylo zjisténo, Ze u jizd, kde dochazelo k vétsi Cetnosti pouZiti
pfimocinné brzdy strojvedoucim, nedoslo ke vzniku MU.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
* P¥i brzdéni DV vlaku Os 26341 pfed cestovym naveéstidlem Sc3 zZst. Smrzovka se
nedostavil brzdici u€inek, jenz by odpovidal poZadovanému.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Strojvedouci vlaku Os 26341 pouZil béhem Sestikilometrové jizdy tohoto vlaku, ktera
trvala 16 minut a probihala za zhor8enych povétrnostnich podminek, celkem 3x prubé&znou
brzdu. Ve dvou pfipadech brzdil az do zastaveni.

Ridici viiz 914 byl osazen nekovovymi brzdovymi $paliky. P¥i jizdé s takto vystrojenymi
vozidly za situace, kdy je teplota nizSi nez 2 °C a dochazi k vifeni prachového snéhu, ma
strojvedouci podle pism. e) &l. 634. oddilu C prilohy 7 ptedpisu CD V15/I pravidelng,
v kratkych intervalech zavadét nizky stupeni zabrzdéni ve formé Cisticiho pfitlaku
brzdovych Spaliki, za uCelem odstranéni jiz vzniklé namrazy mezi brzdovym Spalikem
a jizdni plochou kola. Smérnice €. 10/2015 dale toto ustanoveni rozviji, kdy upozorriuje
na nutnost ¢astého vyvijeni brzdiciho ucinku i mimo obvykla mista brzdéni v mistech, kde
vlak pravidelné zastavuje. Cistici pfitlak je podle smérnice tfeba vyvijet v takové mife, aby
trenim o jizdni plochu kola doSlo k ohrati tfeciho uzlu, odstranéni jiz vzniklé namrazy
a doCasnému zamezeni tvorby nové.

Strojvedouci nejednal podle téchto ustanoveni, kdyz zavedl brzdéni béhem jizdy
do SmrZovky jen 3x, pficemz se vzdy jednalo o brzdéni do zastavek (v jednom pfipadé Slo
o zastavku na znameni).

Dopravce v prostorach PJ Liberec umistil na nasténku pokyn ureny strojvedoucim
jednotek 814+914: ,Strojvedouci 814/914 pfi obsluze vozidla dbejte ustanoveni ¢l. 182
~-nove“ V15-1 nedodrzovanim ¢l. 182 dochazi k poSkozovani brzdoveé vystroje ridiciho vozu
914!111" (viz obrazek ¢. 4)

Konkrétné se jednalo o odkaz na ¢lanek &. 182 oddilu B predpisu CD V15/1, ktery
uvadi: ,Vlak sestaveny z vice nez jednoho vozidla musi byt brzdén prabéZnou brzdou.
Vyjimku tvori mimoradné prepravy poSkozenych vozi dle ustanoveni oddilu B. pfilohy 3
tohoto predpisu.”.

Z hlediska terminologie piedpisu CD V15/1 je motorova jednotka 814+914 podle &l. 269
a 274 prilohy 1 tohoto predpisu povaZovana za hnaci vozidlo. Clanek 185 predpisu V15/I
stanovuje: ,Primocinnou (pfidavnou) brzdu HV je mozné pouzit pro brzdéni vlaku pouze
v pripadé, Ze je vlak sestaven pouze z jednoho samostatného HV.“ Pokyn urCeny
strojvedoucim na nasténce PJ Liberec tedy nedaval smysl a mohl strojvedouci motorovych
jednotek 8144914 PJ Liberec chybné vést k nepouZivani pfimocinné brzdy
(napf. za ucelem Cisticiho pfitlaku).

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

» Strojvedouci pfi jizdé vlaku Os 26341 do a v zst. Smrzovka obsluhou pfimocinné
brzdy (pribéznou brzdu vzhledem k pfevaZzujici jizdé do stoupani nemohl pouzit)
nezavadél v kratkych intervalech nizky stupen brzdéni, aby doslo k prevenci tvorby
namrazy ohfratim tfeciho uzlu brzdového zafizeni a odstranéni jiz vzniklé namrazy,
coz mélo pfi brzdéni vlaku pFfed cestovym navéstidlem Sc3 Zst. SmrZovka
za nasledek snizeni brzdiciho ucinku.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 26341, ve sméné dne 18. 1. 2018 od 13:05 h, odpocinek pfed
sménou 84:15 h; prfestavka na jidlo a oddech ve sméné nebyla Cerpana, byla
planovana po pfijezdu vlaku Os 26341 do zst. Smrzovka.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce, pfiemz se podroboval pravidelnym Iékarfskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do 31. 12. 2018 na drahach
Zelezni¢nich, u celkem 7 MU, u kterych doSlo ke srazce DV se zarazedlem. Ve zminéném
obdobi je pak Drazni inspekci evidovano 142 MU, pfi kterych je soucasti nehodového déje
srazka DV se zarazedlem.
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V této ZZ popisovana MU ma vSak specifické pficiny a okolnosti vzniku, kdy doslo
k nedovolené jizdé a srazce se zarazedlem v dusledku snizeni brzdiciho uc€inku
v souvislosti s povétrnostnimi vlivy a nedodrZzenim technologickych postupl stanovenych
dopravcem strojvedoucim viaku.
Obdobnou pfi€¢inu mély MU — nekontrolovana jizda vlaki Os 16218 a Os 16240, které
nastaly ve dnech 5. 1. a 16. 2. 2012 mezi dopravnami Kofenov a Dolni Polubny. V téchto
pripadech byly na rozdil od pfedmétné MU vlaky vedeny motorovym vozem fady 843,
brzdového pneumatického zafizeni draznich vozidel vlivem obaleni brzdovych kotoucu
ledem. Zasadni pfi¢inou pak bylo nedodrzeni technologickych postupu pfi fizeni draznich
vozidel v zimnim obdobi na zelezniCni trati se specifickymi sklonovymi poméry.
Predpisovym ramcem a pouzivanim systému zajiStovani bezpecCnosti byla DI shledana
pri€ina: V ramci povinného pravidelného poucovani strojvedoucich nebyla zohlednéna
specifika provozovani drazni dopravy na prfedmétné Zelezni¢ni trati s DV vybavenymi
kotouCovymi brzdami, v€etné feSeni krizovych situaci strojvedoucimi. Pfi jmenovanych MU
doslo k prekrogeni tratové rychlosti o 57, resp. 54 km.h™", nasledkem MU nevznikla zadna
Skoda, nikdo nebyl zranén, ani usmrcen.
Provozovatel drazni dopravy, tj. CD, vydal v reakci na zmifiované MU dne 17. 2. 2012
Opatfeni R 012 k MU na trati Tanvald — Harrachov, ve kterém s okamzitou platnosti
naridil:
* nenasazovat na zminéné trati HDV fady 843;
* obsazovat HDV pouze strojvedoucimi, ktefi maji dostateCné praktické zkuSenosti
s vedenim vlaku, zejména v zimnich podminkach;

» do naplné povinného Skoleni strojvedoucich opakované zafadit Skoleni technologie
jizdy a zplisob brzdéni ve vztahu k ustanoveni &l. 54 predpisu SZDC (CD) D 40
v navaznosti na opatfeni,Ovéfovaci provoz novych technologii organizovani
a provozovani drazni dopravy — €. 4/2006;

* s pfiCinami a okolnostmi vzniku MU prokazatelné seznamit vSechny strojvedouci

zafazené v pfisluSném turnusu obsahujicim obsluhu vySe zminéné traté;

» zvySit Cetnost kontrol strojvedoucich za jizdy na pouzivani pfedepsané technologie

jizdy v zavislosti na obsluhované fadé HDV;

* provéfit moznost instalace zaznamu pouziti Cisticiho pfitlaku brzdovych kotoucu

na rychlomérném prouzku nebo v fidicim systému vozidla.

Drazni ufad vykonal k témto mimofadnym udalostem statni dozor ve vécech drah se
zavérem, ve kterém bylo prokazano, ze vzniklou situaci hrozi bezprostfedni nebezpeci
ohrozeni zivota nebo zdravi osob.

Rozhodnutim vyhlagenym ustné DU ulozil povinnost dopravci neprovozovat na trati
Liberec — Harrachov v tratovém useku Tanvald (km 27,642) — Kofenov vozidla fady 843
do doby pfijeti takovych opatfeni odsouhlasenych DU, kterd by vylougila rizika
k provozovani téchto vozidel v rozporu s § 37 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Na podkladé DU vydaného zakazu provozovani HDV Fady 843 v tratovém useku
Tanvald — Kofenov vydal dopravce CD, a. s., DKV Ceska Tiebova, ,Opatfeni &. 5/2012
vrchniho pfednosty DKV ze dne 24. 2. 2012, ve kterém se s okamzitou ucinnosti nafizuje:

* pro vykon sluzby na uvedeném tratovém useku mohou byt az do dalSiho

rozhodnuti nasazovani pouze uréeni strojvedouci;

* pro vykon sluzby na uvedeném tratovém useku budou zafazovani pouze
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strojvedouci s minimalni praxi 3 roky na tratovych vykonech a zkuSenostmi
z obsluhy pfislusné fady HDV;

* pFed novym zafazenim strojvedouciho pro vykon sluzby na uvedeném tratovém
useku (a to i v pfipadé obnoveni poznani) bude soucasti poznani i dukladny zacvik
pfi fizeni vozidla pod dozorem zkuSeného strojvedouciho, a to vzdy v obdobi 15.
10. — 15. 4., pokud mozno za ztizenych klimatickych podminek;

* pfFitomnost kontrolora vozby, ktery sleduje a upfesnuje technologické postupy
strojvedouciho z hlediska jizdy a brzdéni, pfi absolvovani prvnich dvou smén pfi
teplotach +2°C a nizich nebo pfi snéZeni nebo pfi souvislé snéhové pokryvce
Vv pojizdéné koleji;

+ v8em strojvedoucim vykonavajici sluzbu podle predpisu SZDC (CD) D 40 bude
vénovana zvysena pozornost prostfednictvim kontrolni innosti;

* opétovné strojvedouci proskolit z technologie obsluhy HDV a jizdy na trati Tanvald
— Harrachov a zpét.

Proti rozhodnuti o nezpusobilosti HDV fady 843 na trati Liberec — Harrachov
v tratovém useku Tanvald (km 27,642) — Kofenov podal dne 2. 3. 2012 dopravce CD, a. s.
k Ministerstvu dopravy CR prostiednictvim DU odvolani.

DU dne 15. 3. 2012 vydal ptedkladaci zpravu k odvolani ugastnika Fizeni s navrhem,
aby odvolaci organ odvolani zamitl.

Ministerstvo dopravy CR — Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy jakozto
prislusny drazni spravni ufad podle § 54 a § 56 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb. dne 3.
10. 2012 vydal rozhodnuti, ve kterém stejné jako prvoinstancni organ dosel k zavéru, ze
za stavajiciho technického stavu nejsou vozidla fady 843 zpusobila k provozu na trati
Liberec — Harrachov v tratovém useku Tanvald (km 27,642) — Kofenov, a to do doby pfijeti
takovych opatfeni, ktera umozni rozhodnout o jejich zpUlsobilosti a omezeni zpUsobilosti
vozidel v prikazu zpUsobilosti téchto DV na pfedmétném tratovém useku.

Drazni inspekce na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU

z5.1.a16. 2. 2012 doporuéila provozovateli drazni dopravy CD:

» stanovit vySSi naroky na kontrolni mechanizmus za ufelem zabranéni selhani
lidského Cinitele a odstranéni rutinniho jednani provoznich zaméstnancl. V ramci
kontrolni Cinnosti zvySit pozornost na dodrzovani stanovenych technologickych
postupl vedeni vlakll za zhor§enych klimatickych podminek;

» zajistit na HDV fady 843 technickymi prostfedky mozZnost plné kontroly vSech ukonu
spojenych s jeho obsluhou osobami fidicimi DV za ucelem eliminace negativniho
vlivu lidského faktoru;

* na HDV fady 843 odstranit vazbu jednoho systému brzdy na ovladani ostatnich
systéml brzdy tak, aby EDB byla v ¢&innosti, jak pfi snizeni tlaku vzduchu
v prubézném potrubi samocinné brzdy pod hodnotu 3,5 bar, tak pfi zavedeni
rychlo€inného brzdéni (z provozniho stavu velmi rychlém vyprazdnéni pribézného
potrubi samocinné brzdy);

* na predmétné Zelezniéni trati Tanvald — Harrachov provozovat pouze DV
s odstranénou vazbou jednoho systému brzdy na ovladani ostatnich systému brzdy
tak, aby dynamicka brzda mohla byt snadno uvedena v Cinnost i pfi snizeni tlaku
vzduchu v pribézném potrubi samocinné brzdy pod hodnotu 3,5 bar, resp. po
zavedeni rychloCinného brzdéni (velmi rychlém vyprazdnéni potrubi pribézné
samocinné brzdy) nebo s DV umoznujicimi snadno vyuzit dalSiho brzdného
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systému, napf. elektromagnetické kolejnicové brzdy;

* projednat s provozovatelem drahy, zda v souCasnosti stanovena technologie jizd
DV na pfedmétné ZelezniCni trati Tanvald — Harrachov za ztiZzenych klimatickych
podminek je plné dostateCna;

* zohlednit specifika jednotlivych vykonnych jednotek v navaznosti na odliSnost
provoznich podminek a dislokaci jednotlivych druhl fad DV pfi provozovani drazni
dopravy a o uvedena specifika rozSifit osnovy a obsah povinného Skoleni
na jednotlivych pracovistich, v€etné praktického rfeSeni krizovych situaci.

Na citované Bezpecnostni doporuCeni neobdrzela Drazni inspekce od dopravce reakci.
Znamymi opatfenimi CD k obdobné MU jsou tak vySe citovana Opatfeni R 012 k MU
Tanvald — Harrachov a Opatfeni €. 5/2012 vrchniho pfednosty DKV, ktera se oviem
vztahuji pouze na trat Tanvald — Harrachov, nikoliv systémové na dal$i sklonové narocné
traté.

Mimoradna udalost ze dne 18. 1. 2018 v Zst. Smrzovka, ktera je pfedmétem této ZZ,
byla zufastnénymi provozovateli vyhodnocena s pfi€inou na strané nepfiznivych
klimatickych podminek, které zhorsily brzdici uginek DV. Dopravce CD v navaznosti
na tuto MU pfijal opatfeni k pfedchazeni mimofadnym udalostem, ve kterém stanovil
povinnost seznamit s jim vyhodnocenymi pfiCinami a okolnostmi vzniku MU strojvedouci

v v

Zst. Smrzovka pro$la v roce 2015 vyznamnou rekonstrukci, kdy do$lo ke zméné
dispozice stani¢nich koleji a vzniku 3. SK zakon&ené betonovym zarazedlem. Tato kolej
slouzi zejména pro pfijezdy vlaki od Josefova Dolu. Od roku 2015 byla pfedmétnad MU
prvni tohoto druhu evidovanou DI, dne 2. 1. 2019 doslo ke dvéma MU s obdobnym
nehodovym déjem i pfiinou vzniku. Na rozdil od MU feSené v této ZZ se obé& mimoradné
udalosti ze dne 2. 1. 2019 obeSly bez Ujmy na zdrauvi.

Drazni inspekce vyuZila probihajiciho Setfeni MU z 18. 1. 2018 a pro ucely Setfeni
vyzadala podklady k MU ze dne 2. 1. 2019. Bylo zjisténo, Ze prubéh vzniku MU dne 2. 1.
2019 byl obdobny s pfedmétnou MU. Prvni mimofadna udalost z tohoto dne byla DI
vrozporu s § 49 odst. 3 pism. a) a b) zakona &. 266/1994 Sb. oznamena dodate¢né,
protoze nebyla ohlaSena zaméstnanci, ktefi jeji vznik vérohodné zjistili nebo se o ni
dozvédéli. U druhé mimoradné udalosti dne 2. 1. 2019 dosSlo k fadnému ohlaseni a bylo
zjisténo, Ze vznikla za obdobnych povétrnostnich podminek, v dusledku sniZzeného
brzdiciho ucinku DV kvuli vzniku ledovych vyliskll srpkovitého tvaru mezi kolem a zadnimi
brzdovymi Spaliky ve sméru jizdy vlaku. Pfi zkouSce brzdy provedené na misté po druhé
MU dne 2. 1. 2019 zlstaly ledové vylisky pfimrzlé na podvozku DV podobné jako u MU
feSené v této ZZ.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Ve CcCtvrtek 18. 1. 2018 dochazelo v okrese Jablonec nad Nisou ke snéhovym
prehankam. Zelezniéni stanici SmrZovka pokryvala souvisla vrstva snéhu, ktery byl
v prubéhu dne odstraniovan snéhovou frézou. Po odstranéni frézou Cinila vySka snéhové
vrstvy standardné 2,5 cm nad TK. V 16:00 h zaznamenala meteostanice Desna, Sous
husté snézeni, které zvysilo vrstvu snéhové pokryvky ve Smrzovce. Téhoz dne v 16:20 h
vjizdél na 3. SK zst. SmrZovka (pravidelna vjezdova kolej) od Zst. Josefuv Dal na navést
Vystraha vlak Os 26341, ktery mél 10 minut zpozdéni. Za vjezdu do Smrzovky vlak
stoupal nejdfive proti sklonu 27,05 %o, nasledné od km 0,242 proti sklonu 10,28 %o
a nakonec od km 0,232 proti sklonu 5,00 %.. Strojvedouci tohoto vlaku béhem jizdy ze
zst. Josefliv DUl 3x pouzil pribéznou brzdu. Vzdy se jednalo o obvykla mista brzdéni
(zastavky). Za vjezdu do zst. SmrZovka tento strojvedouci zaved| provozni brzdéni formou
kratkodobého snizeni tlaku v hlavnim potrubi o 0,2 bar a dle svych slov pocitil pokles
rychlosti. Pfiblizné pfed vyhybkou €. 5 zaved| strojvedouci opét provozni brzdéni, ale
pocitoval, Ze brzdici ucinek je maly. Mezi kolem a brzdovym Spalikem byly ledové vylisky
srpkovitého tvaru, které sniZovaly brzdici uc€inek. V reakci na maly brzdici ucinek
strojvedouci zavedl rychloCinné brzdéni a také pouzil pfimocinnou brzdu, aby zastavil pred
navéstidlem Sc3 s navésti Stlj. To se mu vSak nepodafilo a v ¢ase 16:20:38 h doSlo pfi
rychlosti 7 km.h™" po projeti uvedeného navéstidla ke srazce vlaku Os 26341 s betonovym
zarazedlem 3. SK Zst. Smrzovka. Po srazce se souprava vlaku Os 26341 odrazila 3,9 m
zpét od naraznikl zarazedla.

Nasledkem MU doslo k ujmé na zdravi 3 cestujicich.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V roce 2015 probéhla rekonstrukce zst. Smrzovka, pfi které byla zménéna dispozice
stani¢nich koleji a doSlo ke vzniku 3. SK zakonlené zarazedlem slouzici zejména pro
vjezdy vlaku od zst. Joseflv Dual. Na tuto kolej dne 18. 1. 2018 vjizdél vlak Os 26341.
Tento vlak vedl strojvedouci s pfiblizné roc¢ni praxi. Podle svého tvrzeni si byl v pribéhu
jizdy védom mozného vlivu nové snéhové pokryvky na jeho jizdu. Béhem Sestikilometrove
jizdy vlaku Os 26341, ktera trvala 16 minut, strojvedouci 3x pouzil prubéznou brzdu.
Ve dvou pfipadech brzdil az do zastaveni na zastavce, na treti zastavce na znameni
nezastavoval. Za vjezdovym navéstidlem JS Zst. SmrZovka, na kterém byla navést
Vystraha, podle své vypoveédi strojvedouci pfiblizné v urovni zeleznicniho pfejezdu P5537
vypnul ARR a zacal pozvolné brzdit. Kdyz rychlost poklesla, odbrzdil, aby dojel
k nastupisti, a v oblasti vyhybky €. 5 zavedl opét brzdéni. Ze zaznamu z rychloméru HDV
814.193-9 vyplyva, ze ARR bylo vypnuto 247 metrli pfed srazkou se zarazedlem a prvni
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pouziti brzdy bylo registrovano 231 metri pfed srazkou, pfiemz brzdéni bylo zavedeno
pouze na jednu sekundu a tlak v hlavnim potrubi se snizil jen o 0,2 bar, coz nebylo
dostaCujici k ohfati tfeciho uzlu brzdy. Soufasné ze zaznamu také vyplyva, zZe
strojvedouci béhem jizdy z Josefova Dolu nezavadél v kratkych intervalech nizky stupen
brzdéni, kterym mohl tvorbé namrazy pfredejit, nebo namrazu odstranit, ¢imz porusil
&l. 634 pism. e), oddilu C prilohy 7, vnitiniho pfedpisu dopravce, CD V15/I. V ramci
jednotnych technologickych postupl je z bezpeénostniho hlediska nadfazena povinnost
udrzovat pribéznou brzdu po celou dobu jizdy v pohotovosti, ktera je akcentovana
na né&kolika mistech predpisu CD V15/l, a to &l. 163 a 172 a 602 pism. a). Tato povinnost
rovnéz nebyla strojvedoucim spinéna.

Zelezniéni prejezd P5537 byl od zarazedla na 3. SK vzdalen 253 metrd. K prvnimu
pouziti brzdy do$lo po prijezdu pres tento prejezd. Zlabky Zelezniéniho prejezdu byly
vlivem nedavného snézeni a jizd silni¢nich vozidel zaneseny snéhem. Stejné tak snéhova
pokryvka sahala vice nez 2,5 cm nad TK. Oblast podvozku byla zanesena vifenim snéhu,
ktery se dostal i mezi kola a brzdové Spaliky. Pouziti brzdy slisovalo navaty snih tak, ze
vznikly mezi vSemi koly DV a zadnimi brzdovymi Spaliky ve sméru jizdy vlaku ledoveé
vylisky srpkovitého tvaru. Strojvedouci i pfes snizeny ucinek brzdy zaznamenal pokles
rychlosti a dle svych slov jej povazoval za adekvatni. K obdobnému poklesu by vSak doslo
vlivem jizdy vlaku proti sklonu s vypnutym ARR i v pfipadé, ze by brzda nebyla vibec
pouzita. Pfi druném brzdéni, kterym chtél strojvedouci zastavit na stanoveném misté
u nastupisté na 3. SK, doslo kvuli vyraznému sniZeni brzdiciho uéinku v rychlosti 7 km.h™
k narazu vlaku Os 26341 do betonového zarazedla 3. SK, a to i pfes pouziti rychlobrzdy
a pfimocinné brzdy tésné pfed zarazedlem.

Po srazce se souprava vlaku Os 26341 odrazila 3,9 m zpét od zarazedla, kde stala pfi
ohledani. Z prostoru mezi brzdovymi Spaliky a koly DV vypadly ledové vylisky. K jejich
vypadnuti doSlo z divodu zvySeni teploty v misté ohledani (pfi obdobné MU ze dne
2.1.2019 zlstaly ledové vylisky pfimrzlé). TlouStka vyliskd byla cca 1 cm, na vysku
(délku) méfily cca 25 cm. Pfi zkouSce brzdy vykonané po vzniku MU nebyla zjisténa
zavada na brzdovém ustroji, pfesto byla nasledné provedena jizda s cilem ovéfit spravnou
funkci brzd. Snizeni brzdiciho u€inku DV se jiz neprojevilo, protoZze mezi koly a brzdovymi
Spaliky nebyl led.

Ridici viiz fady 914 byl vybaven nekovovymi brzdovymi $paliky. | pfes jejich vétsi
zaneseni snéhem oproti kovovym brzdovym S$palikim na motorovém vozu fady 814 se
nepodafilo prokazat, ze by pouziti nekovovych brzdovych Spaliki mélo na prabéh MU vliv.
Ledové vylisky srpkovitého tvaru se obdobné vyskytly jak mezi kolem a litinovym
brzdovym Spalikem, tak mezi kolem a Spalikem nekovovym. Smérnice feditele O12
&. 10/2015, ktera fesi pouziti nekovovych brzdovych $palik(l na vozidlech CD, v odstavci 4.
pism. d) pfimo upozorfiuje na nachylnost ke vzniku ledové vrstvy u nekovovych Spaliku pfi
delSim nevyvijeni brzdiciho uc€inku za velmi nepfiznivych klimatickych (resp.
povétrnostnich) podminek (prachovy snih, vitr, mraz), ktera je dana absorpci vlhkosti
kovokeramického materialu. Jako jediny dostupny prostfedek k odstranéni nezadouci
namrazy uvadi zminéna smeérnice v odstavci 10. Casté vyvijeni brzdiciho ucinku i mimo
obvykla mista brzdéni do zastavek a stanic pravidelného zastaveni viaku, pficemz brzdici
ucinek neni nutno aplikovat az do uplného zastaveni, staCi pouze dosazeni Cisticiho
pFitlaku brzdovych $paliku tak, aby tfenim o jizdni plochu kola doslo k ohfati tfeciho uzlu,
odstranéni jiz vznikle namrazy a doCasnému zamezeni tvorby nové. Tento postup
strojvedouci pred vznikem MU neaplikoval.

Zavadét Cistici pfitlak pfi jizdé motorové jednotky 814+914 do stoupani pouzitim
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prabézné brzdy, vzhledem k nadfazenosti rezimu brzdy pfed rezimem jizda, nelze. Jediny
efektivni zpusob ohfati tfeciho uzlu spociva v pfibrzdéni motorové jednotky pfimocinnou
brzdou. Tento zpusob jizdy vSak klade vysoké naroky na schopnost strojvedouciho,
pfizpusobit se pfi jizdé za zhorSenych povétrnostnich podminek (a s tim souvisejicich
zhorSenych adheznich podminek) charakteristice traté vedené do stoupani a druhu DV.
Prfedmétna motorova jednotka jedouci vpfed HDV fady 814 ma hnaci napravu 1. ve sméru
jizdy, tzn. napravu, jenz je vzhledem ke klopnym momentim vozidla nejvice nachyina ke
smykani kol. Pfibrzdénim motorové jednotky vyvijejici taznou silu pfimoc€innou brzdou
pfirozené dochazi k nezadoucimu opotiebeni brzdovych Spalikd a jizdnich ploch kol DV.
Vzhledem k nadfazenosti pozadavku zajisténi funkénosti brzdy a sou€asné s pfihlédnutim
k faktu, Ze je tfeba vyvijet pouze minimalni pfitlak, |ze problematiku opotfebeni brzdovych
Spaliku a jizdnich profil( kol oznacit za marginalni.

Zavadeéjici pokyn dopravce na nasténce v PJ Liberec (viz bod 3.5.1 této ZZ a obr. €. 4),
ze které pochazel i zuCastnény strojvedouci, v obecné roviné fikajici, Ze vlak musi byt
brzdén prabéznou brzdou, mohl evokovat, ze pfibrzdéni pfimodinnou brzdou proti tahu
vozidla je zakazano, coz neni pravda, viz ustanoveni ¢l. 163 a 172 a 602 pism. a) pfedpisu
CD V15/1.

Pfed prvnim zabrzdénim za vjezdu do zst. SmrZzovka nebyla brzda strojvedoucim
pouzita po dobu 6:23 minut, resp. 2,8 km jizdy. PFfi prvnim zabrzdéni za vjezdu
do Zst. Smrzovka nedoslo k dostate€nému ohfati tfeciho uzlu a odtati ledové vrstvy, a tim
udrZzeni brzdy vlaku v pohotovosti. Pfi vyvinuti vétSiho brzdiciho u€inku ale mohlo
na snéhové pokryvce dojit ke skluzu DV, kterému takto strojvedouci pfedesSel. Svoiji roli
v uplatnéné technologii sehrala i kratka praxe strojvedouciho pfi fizeni DV. Se zkuSenosti
po&ita predpis CD V15/I, ktery operuje terminem ,pfiméfeny stuperl zabrzdéni“, kdyz
definuje technologii pro ovéfeni uUc¢inku prabézné brzdy vlaku. Strojvedouci ma
po zavedeni pfiméfeného stupné zabrzdéni vyCkat reakce brzdy a ovéfit, Ze zpomaleni
vyvolané brzdénim odpovida snizeni tlaku v hlavnim potrubi. Jaky stupen zabrzdéni je
pfiméfeny, neni pfedpisem blize popsano, a zavisi tedy zejména na vycviku,
zkuSenostech a profesionalnim citu strojvedoucich. Ti jsou v ramci vycviku podrobné
proSkoleni z ovladani draznich vozidel, ale vzhledem k jeho délce neni zajisténo, ze se
vjeho pribéhu skutecné setkaji s nepfiznivymi klimatickymi (resp. povétrnostnimi)
podminkami, které jim umozni ziskat specifické praktické dovednosti pod dohledem
zkusengjsiho kolegy. Obdobné plati o kontrolni ¢innosti, kdy rovnéz neni zajisténo, ze
bude strojvedouci kontrolovan za nepfiznivych povétrnostnich podminek.

Strojvedouci vlaku Os 26341 dle svého vyjadreni vyckal reakce brzdy a povazoval ji za
adekvatni. Ke zpomaleni DV doslo pfed mistem MU ale také z velké Casti diky tratovému
odporu pfi jizdé do stoupani, do kterého viak Os 26341 jel.

Vnitini predpisy dopravce CD explicitné nestanovuji postupy pro predchazeni situaci
snizeni soucinitele tfeni mezi kolem a brzdovym Spalikem a nedostatecného brzdiciho
ucinku (napf. vlivem vzniku ledovych vyliski mezi kolem a brzdovym Spalikem) pro drazni
vozidla vybavena litinovymi brzdovymi Spaliky.

Uvedené vSak nelze posuzovat v priCinné souvislosti se vznikem MU, protoze DV
vlaku Os 26341, tj. motorova jednotka fady 814+914, byla osazena jak litinovymi, tak
nekovovymi brzdovymi Spaliky, a strojvedouci se tudiz mél fidit ustanovenim ¢l. 634 pism.
e) predpisu CD V15/I uréenym pro vozidla vybavena nekovovymi brzdovymi $paliky.

Dispozi¢ni uspofadani stani¢nich koleji Zzst. Smrzovka pFfed jeji modernizaci
umoznovalo strojvedoucimu pfi vzniku obdobné situace prodlouZzit brzdnou drahu, protoze
vjizdél na prujezdnou dopravni kolej, ¢imz mohlo dojit ke vzniku nebezpeéné situace,
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nikoli vSak ke vzniku MU — nedovolené jizdy za hlavni navéstidlo (samozfejmé
za podminky neprodlouzeni brzdné drahy za uroven odjezdového navéstidla).

Moznosti prevence nasledkl obdobnych MU je vyuziti dynamickych zarazedel, ktera
absorbuji kinetickou energii vozidel pfi narazu a umoznuji tak snizit nasledky narazu. Pfi
hmotnosti obsazené jednotky 814+914, ktera Cini 47 tun, je napfiklad schopno dynamické
zaraZzedlo pohltit naraz této jednotky v rychlosti 7 km.h™" svym posunem o cca 1 m
(pfeména energie pfi pouziti dvou brzdovych prvku zarazedla je 80 kd/m).

Obdobnym MU pak Ize také pfedchazet nasazenim DV s neadhezni brzdou. Takovym
vybavenim (konkrétné disponuji napf. motorové vozy fady 840, které pfes Smrzovku jezdi
na trati mezi Libercem a Tanvaldem.

vrve

Os 26341 v dusledku vytvofeni zmrazk( mezi koly a brzdovymi Spaliky. K této situaci
doSlo v dusledku nepfiznivych povétrnostnich podminek, kdy v misté MU Cerstvé napadla
vrstva prachového snéhu. Strojvedouci vlaku Os 26341 pfizplasobil rychlost zhorSenym
klimatickym podminkam, kdy 74 m pfed navéstidlem Sc3 jel rychlosti 15 km.h™". Navic
vS8ak mél pfi takovych povétrnostnich podminkach podle jednotnych technologickych
postupu stanovenych dopravcem zavadét nizky stupen zabrzdéni ve formé C isticiho
pfitlaku brzdovych Spaliki, za ucelem odstranéni jiz vzniklé namrazy mezi brzdovym
Spalikem a jizdni plochou kola. Takovy postup vSak neaplikoval, ¢imz doSlo k obaleni
dvojkoli snéhem a vzniku ledovych vylisk(l srpkovitého tvaru, které snizily brzdici ucinek
DV. Strojvedouci mél ve vykonu své funkce ro€ni praxi. Pfi fizeni DV neocCekaval takovy
rozdil v brzdicim ucinku, oproti stavu za béznych povétrnostnich podminek. Zavadéni
nizkého stupné zabrzdéni prubéznou brzdou nemohl strojvedouci provést vzhledem
k nadfazenosti rezimu brzdy pfed rezimem jizda u motorové jednotky 814+914 a jizdé
vlaku Os 26341 do stoupani. Od mirného zabrzdéni pfimoc€inné brzdy proti tahu HDV
mohl strojvedouciho odrazovat pokyn na nasténce PJ, ktery se odvolaval na ¢lanek ¢. 182
predpisu CD V15/1, ktery se v3ak pfi jizdé vlaku sestaveného pouze z jedné motorové
jednotky 814+914 neuplatni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrvs

* snizeni brzdiciho u€inku draznich vozidel vlaku Os 26341 v dusledku vytvorfeni
zmrazkd mezi koly a brzdovymi Spaliky.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti byly:
* nepfiznivé povétrnostni podminky (prachovy snih).
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupt stanovenych dopravcem strojvedoucim vlaku
Os 26341 — nedostatecné ,ohfati“ tfeciho uzlu brzdového ustroji draznich vozidel
vlaku Os 26341 za vjezdu do Zst. Smrzovka pfi venkovni teploté nizsi nez 2 °C, kdy
dochazelo k vifeni prachového snéhu.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Nebyly Setfenim zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavériim
o pri¢inach
Vnitfni predpisy dopravce CD explicitné nestanovuji postupy pro pfedchazeni situaci
snizeni soucinitele tfeni mezi kolem a brzdovym S$palikem a nedostate¢ného brzdiciho

u€inku (napf. vlivem vzniku ledovych vyliski mezi kolem a brzdovym $palikem) pro drazni
vozidla vybavena litinovymi brzdovymi Spaliky.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
,Provozovatel drézni dopravy CD, a. s., pozéda DVI o seznameni s pfedmétnym

Viyhodnocenim pfFi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti pfi nejbliz§im pravidelném
poucovani strojvedoucich. Odpovida: vedouci oddéleni O18/2, Termin: 30. ¢ervna 2018*
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
» zajistit, aby vnitini pfedpisy dopravcu explicitné stanovovaly jednoznacné postupy
pro pfedchazeni situaci snizeni soucinitele tfeni mezi kolem a brzdovym Spalikem
a nedostate¢ného brzdiciho ucinku (napf. vlivem vzniku ledovych vyliski mezi
kolem a brzdovym Spalikem) pro vSechna drazni vozidla;

* zajistit, aby na trati Josefuv DUl — Smrzovka a jinych obdobnych, sklonové
naroCnych tratich zajiStovali vozbu vlakd primarné strojvedouci s delSi praxi
(odvozenou od pravidelnosti a ¢etnosti fizeni v danych specifickych podminkach za
nepfiznivych povétrnostnich podminek), pfi nezbytném nasazeni strojvedoucich
s kratSi praxi pak zajistit, aby prfed samostatnou jizdou na danych tratich
absolvovali minimalné praktické proskoleni ze specifik fizeni dané fady HDV za
snéhové pokryvky.

Smyslem vyS8e uvedenych bezpecnostnich doporuCeni je provérit technologické
postupy dopravcl, zda jednoznacné stanovuji pro strojvedouci a pro jednotlivé Fady
draznich vozidel postupy, jak zamezit sniZeni brzdiciho uc€inku DV v zimnim obdobi
za nepfiznivych povétrnostnich podminek, tj. zejména pfi mozném vzniku ledovych vyliska
mezi kolem a brzdovym Spalikem, resp. tyto technologické postupy takto aktualizovat
(upravit), a zajistit, aby na urcitych tratich se specifickymi podminkami fidili HDV
predevSim zkuSenéjSi strojvedouci, resp. strojvedouci s odpovidajicimi znalostmi
a dovednostmi. Pfi nezbytném wvyuziti strojvedoucich s kratSi praxi je smyslem
bezpecnostniho doporuceni zvysit jejich povédomi o moznosti vzniku obdobné situace,
ktera byla bezprostfedni pfiCinou vzniku pfedmétné MU, a prohloubit jejich praktické
dovednosti, napf. formou prvni samostatné jizdy (popf. prvni samostatné jizdy po delSim
C¢asovém odstupu) vykonané pod dohledem zkuseného strojvedouciho ¢i instruktora.

V Praze dne 5. dubna 2019

Mgr. Stépan Esterle v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor povéeren Fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢&. 3: Ledovy vylisek, ktery vznikl mezi kolem a brzdovym Spalikem  Zdroj: DI

Obr. ¢&. 4: Pokyn dopravce strojvedoucim, ktery byl na nasténce v PJ Liberec
Zdroj: DI
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