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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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A

udalost

1 SHRNUTI

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

incident.
17.7.2017,9.31 h.
stfetnuti vlaku R 1081 s nakladnim automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Plzefi hl. n. — Zatec-Velichov,
zelezniéni prejezd P1679 v km 22,694, mezi zelezni€nimi stanicemi
Horni Bfiza a Kaznéjov.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

GW Train Regio, a. s. (dopravce vlaku R 1081);

fidi¢ silnicniho motorového vozidla.

bez zranéni osob;
celkova Skoda 475 760 K¢&.

Bezprostfedni pficiny:

* nedodrzeni pfedepsaného zpusobu jizdy se zvySenou opatrnosti pfed Zelezni¢nim
prejezdem a v prostoru Zelezni¢niho prejezdu strojvedoucim viaku R 1081;

* nedodrzeni pfedepsaného zplsobu jizdy a nedovolené vijeti fidiCe nakladniho
automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k Zelezniénimu pFejezdu blizil viak.
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Zasadni pficiny:
nerespektovani provozovatelem drahy davanych navésti strojvedoucim pfi fizeni
hnaciho drazniho vozidla;

jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed zelezniCnim pfejezdem, pfi kterém se
dostatecné nepresveédcil, jestli muze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.

Priciny v systému bezpecCnosti provozovatele drahy:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

incident.
17" July 2017, 9:31 (7:31 GMT).
level crossing accident.

collision of the long distance passenger train No. 1081 with the lorry at
the level crossing No. P1679, which was switched off from activity.

the long distance passenger train No. 1081.

open line between Horni Bfiza and Kaznéjov stations, the level
crossing No. P1679, km 22,694.

SZDC, s. o. (IM);

GW Train Regio, a. s. (RU of the long distance passenger train
No. 1081);

driver of the lorry (level crossing user).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 475 760,-

» failure to compliance of the prescribed way of driving with
measures for train caution in front of the level crossing and in the
area of the level crossing by train driver of the long distance
passenger train No. 1081;

» failure to compliance of the prescribed way of the car driver and
driving across the level crossing at the time when it was forbidden.

none.

» failure to respect the signals, which was given to the train driver
while driving the train;

* behavior of the car driver in front of the level crossing, when he did
not convince, if it is possible safely cross over the level crossing.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

GR 018 Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
GWTR GW Train Regio, a. s.

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo v m
MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PZS pfejezdoveé zabezpec€ovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

SMV silniéni motorové vozidlo

SSZT sprava sdélovaci a zabezpecCovaci techniky

ST sprava trati

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

VS Vlastni Setfeni

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
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CSN 73 6380 Z3

CSN 34 2650 ed. 2

SZDC D1

SZDC (CSD) T 100

GWTR/201/14

mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a ptechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
prejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o. (CSD),
,Provoz zabezpecovacich zafizeni“, schvaleny dne 19. 9.
1978, pod €. j. 15979/78-14, s u€innosti od 1. 7. 1980

vnitfini pfedpis provozovatele drazni dopravy GW Train
Regio a. s. Predpis pro provozni pracovniky
GWTR/2014/14, schvaleny rozhodnutim pFedstavenstva
dne 18. 9. 2014, s ucinnosti od 1. 10. 2014 v platném
znéni

10
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17.7.2017.

Cas: 9.31 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Plzer hl. n. — Zatec-Velichov.

Misto: trat 719 Plzen hl. n. — Zatec-Velichov, km 22,694, Zelezni¢ni pitejezd P1679.
GPS: 49°52'22.18883" N, 13°23'16.53547" E.

Obr. &. 1: Pohled na celo viaku po vzniku MU " Zavoj:DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné Ccinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 17. 7. 2017 v 9.31 h se vlak R 1081 jedouci ze zst. Most do zst. Plzefi hl. n.
stfetl s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu P1679.

11
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Zelezniéni prejezd (dale téz piejezd) P1679 byl zabezpedeny svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, s pozitivnim signalem (pferusovanym
bilym svétlem), se CcCtyfmi vystrazniky, na kterych byly umistény Ctyfi svételné
vystraznikové skfiné a na zadni strané kazdé z nich byl pfejezd oznaen samolepkou
s Cislem prejezdu P1679.

Z obou stran byl pfejezd oznafen vystraznymi kfizi, které byly umistény na
stojanech vystrazniku. Tabulky s upozornénim ,POZOR VLAK! byly umistény na vSech
vystraznicich. V dobé ohledani byly vSechny vystrazniky a svételné skfiné vystraznik(
neposkozené, nesvitila bila ani Cervena svétla, ani nebyla davana zvukova vystraha.
Z obou smeér0 jizdy silni¢nich vozidel byly naméfeny rozhledové délky pro zastaveni vétsi
nez pozadovanych 20 m. Byly zméreny rozhledové délky Lp pro rychlost drazniho vozidla
10 km.h™" (pfi vypnuti nebo porusSe zabezpeCovaciho zafizeni). Vysledek méfeni: Lp1 =
156 m, Lp2 = 148 m, Lp3 = 147 m, Lp4 = 186 m.

Po levé strané od obce Kaznéjov se u trati nachazi technologicky domek PZZ ve
vzdalenosti cca 60 m od ZP, po pravé strané je vzrostla stromova vegetace. Z opaéného
sméru, tj. od obce Horni Bfiza, se po levé strané nachazi vzrostla stromova vegetace, po
prave strané obytny domek se zahradkou situovanou u trati.

Pfed prejezdem byly od obce Kazné&jov na pozemni komunikaci . tfidy €. 27
umistény na vzdalenost 80 m, 160 m a 240 m dopravni znacky A 31a, A 31b, A 31c
(,Navéstni deska“) a ve vzdalenosti 240 m dopravni znacka A 30 (,Zelezniéni piejezd bez
zavor®). Dopravni znacky byly neposSkozené a pro fidiCe silni¢nich vozidel dobfe viditelné.
Asfaltovy povrch vozovky pozemni komunikace vedouci k pfejezdu byl v dobé vzniku
mimoradné udalosti v dobrém stavu, bez vytluka a dér.

PFi ohledani vnéjsich prvkl zabezpec€ovaciho zafizeni, v€etné kolejovych obvodu
pred mistem vzniku mimoradné udalosti, nebylo zjiSténo zadné zjevné poskozeni.

V reléovém domku byl zjistén tento stav: zapojena vylukova zasuvka, kolejové relé
AJ, 1J natazeno, kolejové relé BJ, 2J odpadlé, relé Cervenych svétel — opakovac¢ vSech
Cervenych svétel vystraznikl odpadlé, relé Cervenych svétel (hlavni a nahradni viakno)

12
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1SD odpadlé, relé prejezdnikd ve sméru od zst. Kaznéjov OBC 226, BS226 — relé bilého
svétla odpadlé, relé Zlutych svétel piejezdniku ZS226 natazené. PZZ ma instalovanou
technologii s pfenosem informaci o svém stavu na kmenovy piejezdnik X227 v km 21,982
(ve sméru od Zzst. Horni Bfiza), X226 v km 23,405 (ve sméru od zst. Kaznéjov)
a opakovaci prejezdnik OX227 v km 22,685 (ve sméru od zst. Horni Bfiza), OX226 v km
22,705 (ve sméru od zst. Kaznéjov). Na kmenovém prejezdniku X226 byla navésténa
naveést ,Otevieny prejezd“ dvéma Zlutymi svétly vedle sebe. Na opakovacim prejezdniku
0OX226 navésténa navést ,Otevieny prejezd“ dvéma Zlutymi odrazkami vedle sebe (ve
sméru jizdy R 1081). Navést ,Otevieny prejezd” je u kmenového prejezdniku X226
viditelna na vzdalenost 184 m, u opakovaciho prejezdniku na vzdalenost 172 m.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni ulozeném
v reléeovém domku u pFejezdu a Telefonnim zapisniku vyprav€iho 2 v Zst. Blatno
u Jesenice nebyla dokumentovana zadna porucha ani zavada, udrzba nebo vypnuti PZZ
v km 22,694.

Na pfejezdu se nachazel vlak R 1081. Vlak byl sestaven z motorového vozu D-
GWTR 95 80 0628 241-1 a fidiciho vozu D-GWTR 95 80 0928 241-8. Celo vlaku zastavilo
v km 22,685. ZacCatek i konec vlaku byl oznacen predepsanymi navéstmi. Ve svéSeni
vlaku nebyly zjistény zavady. PrestavovaC brzd nastaven v rezimu brzdéni R + Mg. Na
stanovisti strojvedouciho (motorovy vuz) byla smérova paka nastavena v poloze ,nula“,
paka pozadovaného tahu HDV v poloze ,1/3“ pfepinaé motorové skupiny v poloze ,2°
parkovaci brzda v poloze ,zajisténo“. PfepinaC navéstnich svétel ¢ela vlaku byl v poloze
,0bé bila pozi¢ni svétla“ a reflektor ,zapnuto®. Tlak na manometru: v hlavnim vzduchojemu
9,6 bar, tlak v hlavnim potrubi O bar, tlak v brzdovych valcich 2,2 bar. Bylo zjiSténo
poskozeni levych prednich dvefi motorového vozu, levé Casti ochranného pluhu, levého
narazniku a odfeni levého boku. Ridici viiz byl zjevné neposkozen. Pod levou predni &asti
motorového vozu byl ¢astecné zaklinén nakladni automonbil.

PFi MU byl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 17.7.2017, v 9.51 h (tj. 20 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (GWTR).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|7L.J)7. 2017, ve 12.01 h (tj. 2 h 30 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 17. 7. 2017, a to na zakladé zmény nahlasenych
informaci k mimofadné udalosti (dodate¢né
oznameni o vypnuti PZS z Cinnosti).

Setieni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, 1x Feditel Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zékona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) )
* mistr sdélovaci a zabezpecCovaci techniky, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, SSZT
Plzen (dale jen navéstni mistr).

Dopravce (GWTR):
» osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku R 1081, zaméstnanec GW Train
Regio, a. s.

Treti strana:
¢ fidi¢ nakladniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:

+ tratmistr Spravy trati tratového okrsku Tfemo$na, zaméstnanec SZDC, OR Plzef
(dale jen tratmistr).
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 1081 Sestava vlaku: Drzitel:

Délka vlaku (m): 47 HDV: 95 80 0628 241-1 GW Train Regio, a. s.
Pocet naprav: 8 95 80 0928 241-8 GW Train Regio, a. s.
Hmotnost (t): 78

Potfebna brzdici procenta (%): 76

Skute¢na brzdici procenta (%): 180

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 85

ZpUsob brzdéni: I

Rezim brzdéni: R+ Mg

Pozn. k vlaku R 1081:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 55 cestuijicich;
» strojvedouci vlaku R 1081 byl prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem
,V8eobecny rozkaz pro vlak R 1081%, €. 053/789, ze dne 17. 7. 2017, pomala jizda
10 km.h™" v Gseku Zst. Blatno u Jesenice — Zzst. Zihle. Nejednalo se o rozkaz
oznamuijici vypnuti PZZ z Cinnosti.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Jednokolejna trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v levostranném
oblouku o poloméru 476 m v urovni okolniho terénu a klesa 10,35 %o. Tratova rychlost 70
km.h™, stanovena rychlost 85 km.h™". Pozemni komunikace je pfed Zelezni¢nim prejezdem,
ve sméru jizdy NA, vedena v pfimém sméru, rychlost silni¢nich vozidel max. 50 km.h™, pfi
vypnuti nebo poruse PZZ 30 km.h™".

ZP v km 22,694 je jednokolejny, ma $itku 9,60 m, délku 5,35 m a Ghel kfizeni
pozemni komunikace s trati je 75°. Pfrejezdova konstrukce je pryzova na betonovych
prazcich s pryZzovym Zlabkem, druh vozovky je s zivicnym krytem — asfaltem.

Zabezpeceni ZP je provedeno PZZ typu AZD 71, kategorie PZS 3 SBL (dle CSN 34
2650) bez =zavor, s pozitivnim signalem (pferuSovanym bilym svétlem). PZZ ma
instalovanou technologii s pfenosem informaci o svém stavu na piejezdniky. Ve sméru
jizdy draznich vozidel od Zzst. Kaznéjov na kmenovy pfejezdnik X226 a opakovaci
prejezdnik OX226. PZZ ve sméru jizdy draznich vozidel od Zst. Kaznéjov je uvadéno do
¢innosti ovlivnénim pfislusného kolejového useku (kolejového obvodu).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 9.35 h — strojvedouci vlaku R 1081 pouzil sluzebni mobilni telefon k aktivaci slozek
IZS a oznameni vzniku MU vyprav€imu zst. Blatno u Jesenice;
* 036 h—vyprav€i zst. Blatno u Jesenice pfijal ohlaseni o vzniku MU od
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strojvedouciho vlaku R 1081 a oznamil vznik MU vedoucimu dispe€erovi na CDP
Praha, oddéleni operativniho fizeni provozu Usti nad Labem;

9.37 h — vedouci dispeSer CDP Praha, oddéleni operativniho Fizeni provozu Usti
nad Labem, ohlasil vznik MU na ohla$ovaci pracovi$té SZDC GR O18.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku R 1081 a vyprav€im Zst. Blatno u Jesenice

byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU pfed jejim vznikem navéstni mistr v reléovém domku pirepnul vylukovou

zasuvku z polohy PROVOZ do polohy VYLUKA. Tim do$lo k vyloudeni zavislosti
kolejovych obvodu na Cinnosti PZS v km 22,694. Duvodem bylo umoznit prace ST na
Zeleznicnim svrsku Siré trati za prejezdem P1679 od km 22,685 smérem k Zst. Horni Bfiza.
Do vzniku MU nebyly prace na ZelezniCnim svrS8ku zahajeny. Na vystraznicich byly
navestnim mistrem provadény udrzbové prace — Cisténi optiky, uklid patic.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

9.35 h — strojvedouci vlaku R 1081 aktivoval slozky 1ZS;

9.36 h — vypravCi zst. Blatno u Jesenice pfijal sluzebnim mobilnim telefonem
ohlaSeni o vzniku MU od strojvedouciho vilaku R 1081 a oznamil vznik MU
vedoucimu dispederovi na CDP Praha, oddé&leni operativniho Fizeni provozu Usti
nad Labem;

9.37 h — vedouci dispe¢er CDP Praha, oddéleni operativniho fizeni provozu Usti
nad Labem, ohlasil vznik MU na ohla$ovaci pracovi$té SZDC GR O18;

9.51 h — vznik MU byl ohlasen ohlagovacim pracovi$tém SZDC GR 018 na COP
DlI;

11.15h — ohledani mista vzniku MU provedly povéfené osoby provozovatele
drahy, dopravce, PCR a DI;

12.01 h — pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

14.00 h — ukonceni ohledani mista vzniku MU;

14.06 h — obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS aktivoval v 9.35 h, tj. 4 minuty po vzniku MU, strojvedouci vlaku R 1081.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, Krajské feditelstvi Plzeriského kraje, uzemni odbor Plzen — venkov;
PCR, Oddéleni obecné kriminality;

PCR, Dopravni inspektorat Plzer;

PCR, Obvodni oddéleni Kazngjov:;

HZS Plzeniského kraje, Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC JPO Plzen.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru, cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
* nakladnim automobilu Mercedes Benz Atego 200 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 200 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Dopravcem byla vyc€islena Skoda na:

+ HDV (vlak R 1081) 275 760 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 275 760 K¢.

2.4 VnéjSi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 24° C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku R 1081 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:

o ze zst. Kaznéjov odjel v 9.28 h podle jizdniho fadu;

o kdyz se blizil ke kmenovému piejezdniku X226, byl tento v poloze ,Otevieny
prejezd“, navést ,Pfejezd uzavien“ se rozsvitila az tésné pred minutim tohoto
navestidla, takto to bylo i u pfedchozich jizd vlaku;

o rozdil byl vtom, Ze naveést ,Pfejezd uzavien® se rozsvitila az tésné pfed minutim
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tohoto navéstidla;

nastavil jizdu vybéhem a zacal brzdit provoznim brzdénim;

po vyjezdu z levého oblouku, ve chvili, kdy uvidél prejezd, zahlédl zhasly
opakovaci prejezdnik OX226;

zavedI rychloginné brzdéni a sou¢asné daval akustickou navést ,Pozor;

na prejezdovych vystraznicich neregistroval Zzadna vystrazna svétla;

v tom okamziku vjel na prejezd nakladni automobil, ktery zastavil a snazil se
couvnout;

poté doslo ke stfetnuti, zaklinény nakladni automobil byl tlaen vilakem az do
mista zastaveni, vlak zastavil prvnim podvozkem za prejezdem;

byl prokazatelnym zpUsobem seznamen s rozkazem ,VSeobecny rozkaz pro
vlak R 1081%, &. 053/789, ze dne 17. 7. 2017, pomala jizda 10 km.h™ v Useku
Zst. Blatno u Jesenice — Zst. Zihle;

nebyl informovan o vypnuti PZS z &innosti;

v souvislosti s timto prejezdem jednou nebo dvakrat volal vyprav€imu do Blatna
u Jesenice, Ze prejezdnik je v poloze ,Otevieny piejezd®, v té dobé byla €innost
PZS na pfejezdu v pofadku.

+ strojvedouci vlaku R 1081 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR mimo

jiné vyplyva:

©]
o
e]
O
o

o

o

po odjezdu ze Zst. Kaznéjov jel s vlakem R 1081 rychlosti 70 km.h™;

kdyz pfijizdél k prvnimu prejezdniku, vSiml si zablesku na pfejezdniku;

v tomto okamziku nebrzdil, jel dale rychlosti 70 km. h”;

kdyz si vSiml, Zze na druhém prejezdniku, ktery vidél na vzdalenost 150 — 200 m
a ktery je umistén cca 15 m pred pfejezdem, nesviti Zzadné svétlo, ihned pouZil
rychlobrzdu a zacal houkat;

pfi pfijizdéni k prejezdu mohl jet rychlosti 10 — 20 km.h;

pak doslo ke stfetnuti s nakladnim automobilem;

po zastaveni vSe oznamil dispecerovi a pohotovosti GWTR.

» strojvedouci vlaku R 1081 — z Vysvétleni zu¢astnénych osob MU dopravce GWTR

mimo jiné vyplyva:

@)

o

vlak R 1081 ved| jednotkou 628.241-1, ovladal ji z motorového vozu;

kdyz pfijizdél ke kmenovému prejezdniku, vidél, Zze je indikovan ,Otevieny
prejezd” a tésné u prejezdniku se rozsvitilo bilé svétlo a byla indikovana navést
.Prejezd uzavien®;

vzhledem k tomu, Ze tato navést byla indikovana na posledni chvili, intuitivné
stahl motor z vykonu a zacal snizovat rychlost brzdénim;

pfi vyjezdu z levotoCivého oblouku, ve kterém je situovan prejezd, se pfed nim
nachazel opakovaci pfejezdnik, ktery indikoval navést ,Otevieny pfejezd®;
okamzité pouzil rychlobrzdu a zacal intenzivné houkat, v tu chvili se na prejezdu
nenachazelo zadné vozidlo;

kdyz témér vjizdél na prejezd, vjelo na néj také nakladni vozidlo, doslo ke
stfetnuti;

poté zajistoval potfebné ukony a ohlaseni MU dle OhlaSovaciho rozvrhu;

v minulosti uz 2x hlasil dispec€erovi do Blatna u Jesenice, Ze kmenovy prejezdnik
nesviti, ale pfejezdy vzdy fungovaly.
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+ mistr sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky SZDC — ze Zaznamu o podaném
vysvétleni DI mimo jiné vyplyva:

o

(e]

o

o

o

o

o

O

(@]

byl poZadan tratmistrem o vypnuti pfejezdu z €innosti ve vlakovych pfestavkach
z duvodu provedeni pracovnich €innosti na Zelezni¢nim svrsku;

dohodli se, Ze po odjezdu vlaku Os 7611 ze Zst. Kaznéjov (9.07 h) provede
vypnuti pfejezdu z €innosti do doby odjezdu vlaku R 1081 ze Zst. Kaznéjov (9.28
h);

vypravciho zst. Blatno u Jesenice o vypnuti pfejezdu neinformoval;

po prujezdu vlaku Os 7611 (odjezd ze Zst. Kaznéjov v 9.07 h) vypnul prejezd
z Cinnosti;

pak provadél udrzboveé Cinnosti na vystraznicich prejezdu, které neovlivhovaly
¢innost PZS;

po uplynuti patnacti minut chtél zjistit, kde je vlak R 1081;

chtél volat tratmistrovi a vidél, ze ma od néj nepfijaty hovor;

stfetnuti;

vidél, ze vystrazniky ve sméru od zst. Kaznéjov a opakovaci prejezdnik OX227
od zst. Horni Bfiza byly zhaslé.

« tratmistr spravy trati SZDC — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

o O O O

(e]

O

pozadal navéstniho mistra, aby ve vlakové prestavce vypnul prejezd z Cinnosti
a umoznil tak provedeni praci na Zelezni¢nim svrsku;

dohodli se, Zze po odjezdu vlaku Os 7611 ze zst. Kaznéjov (9.07 h) provede
navéstni mistr vypnuti pfejezdu z ¢innosti do doby odjezdu vlaku R 1081 ze Zst.
Kaznéjov (9.28 h);

v 9.11 h volal mobilnim telefonem navéstniho mistra, chtél zjistit, jestli je
prejezdoveé PZS vypnuto z ¢innosti, ale nedovolal se;

z tohoto dlvodu nebyly planované prace vubec zahdjeny;

v 9.30 h pfijal telefonni hovor od navéstniho mistra, ktery mu sdélil, ze PZS
prejezdu je vypnuto z Cinnosti pomoci vylukové zasuvky;

v pribéhu tohoto hovoru uz slySel dvoji zahoukani vlaku a nasledné dutou ranu;

pak bézel k prejezdu a zjistoval, jestli neni nékdo zranén.

3.1.2 Jini svédci

e fidi¢ nakladniho automobilu zudéastnéného na MU — z Ufedniho zaznamu

o podaném vysvétleni PCR vyplyva:

@)

dne 17. 7. 2017 pfed 9.00 h jel s nakladnim automobilem zn. Mercedes Benz po
silnici I. tfidy €.27 ve sméru na Kaznéjov;

signalizaéni zafizeni na pfedmétném Zelezni¢nim pfejezdu v tu dobu normalné
fungovalo, svitilo bilé svétlo;

v Kaznéjoveé vylozil ¢ast nakladu a vracel se stejnou cestou zpét;

na signalizaCnim zafizeni pfejezdu nesvitilo Zzadné svétlo;

snizil proto rychlost vozidla na 30 km.h™ a pfi pfijezdu k pfejezdu se rozhlizel na
obé strany;

kdyz zadny vlak nevidél, zacal vjizdét na prejezd;

nahle z pravé strany vyjel viak;

snazil se rychle stocit volant doleva, aby se vyhnul stfetnuti, to vS8ak pomohlo jen
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CastecCné;
o doslo k narazu pravou bo¢ni stranou do vlaku;
o houkani vlaku si neuvédomil.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy ma instalovanou technologii s pfenosem informaci o stavu PZZ
na kmenové a opakovaci prejezdniky, které poskytuji strojvedoucimu informaci o jeho
stavu, tj. i v pfipadé vypnuti nebo poruchy PZZ.

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo Lp pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy NA a jizdy vlaku R 1081 naméfena 147 m, tudiz fidic NA
meél v celé této délce neruSeny rozhled na drahu od Urovné vystrazniku PZZ.

.V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
GW Train Regio, a. s., souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplathovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
i dopravce GW Train Regio, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici &innosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjiStény nedostatky. Provozovatel drahy provedl dne 13. 10. 2015 komplexni prohlidku
PZZ v km 22,694 (napln prohlidky a popis provadénych cinnosti je uveden v Zapisu
o provedené komplexni prohlidce PZZ). Revize elektrického zafizeni byla provedena dne
11. 11. 2013 s vysledkem, Ze zafizeni nevykazuje bezprostfedné ohrozujici zavady. Dne
28. 6. 2017 byla provedena pravidelna udrzba PZZ dle schvaleného planu a s nim
spojeného vypisu €innosti s vysledkem: zafizeni pfezkouSeno a v pofadku. Dne 30. 5.
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2017 bylo provedeno méfeni na svételnych navéstidlech (pfejezdnicich) X226, OX226,
X227, OX227 pfislusnych k PZS v km 22,694 s vysledkem: zafizeni prezkousSeno
a v poradku.

Dopravce ma zpracovany plan kontrolni €innosti strojvedoucich. Posledni kontrola
strojvedouciho vlaku R 1081 byla provedena dne 3. 7. 2017 s vysledkem bez zavad .

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Plzen rll. n. — Zatec-Velichov, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatvelem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Plzen hlavni nadrazi — Zatec
- Velichov, byla SZDC.

] Dopravcem viaku R 1081 byl GW Train Regio, a. s., se sidlem U Stanice 827/9,
Usti nad Labem, Strekov, PSC 400 03.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem GW Train Regio, a. s., dne 20. 7. 2011,
s ucinnosti od 21. 7. 2011.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi Fidi¢ poCinat zvlast opatrné, zejména se
presvédiit, zda muze Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet”;

* § 28 odst. 3 zdkona €. 361/2000 Sb.:
,Ve vzdalenosti 50 m pred Zelezni¢nim prejezdem a pri jeho prejizdéni smi Fidi¢ jet
rychlosti nejvyse 30 km.h™. Sviti-li pferusované bilé svétlo signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zarizeni, smi 50 m pred Zelezni¢nim pfejezdem a pfi jeho

nesmi fidi¢ zbytecné prodluZovat dobu jeho pfejizdéni®;
* §6 odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,Pri kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v turovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;
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* § 35 odst. 1 pismeno a) zakona €. 266/1994 Sb.:
Dopravce je povinen:
a) ,provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze*;

* § 35 odst. 1 pismeno g) zakona €. 266/1994 Sb.:
Dopravce je povinen:
g) ,se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy®;

* § 35 odst. 1 pismeno f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti*;

* § 35 0dst. 1 pismeno i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla za jizdy neprfekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim Fadem nebo narizenou omezenou rychlost*;

» § 35 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pres pfejezd vybaveny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim, které nedava
vystrahu uzZivatelim pozemni komunikace, a 60 m pfed nim smi jet vedouci drazni
vozidlo rychlosti nejvy$e 10 km.h™" a musi opakované davat akustickou vystrahu;

« pfiloha 1, ¢ast |, bod 10.1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Otevfeny pfejezd* je navést, pri které na kmenovém piejezdniku nebo opakovacim
prejezdniku sviti pouze dvé Zluta svétla, nejsou-li nahrazeny odrazkami. Na navést
,Otevfeny pfejezd“ musi jet drazni vozidlo k pfejezdu anebo k urovriovému
prechodu koleji za podminky jizdy, kdy prejezdové zabezpecovaci zafizeni anebo
vystrazné zarizeni pro pfechod koleji nedava vystrahu uzivatelom pozemni
komunikace anebo uZivatelum urovriového prechodu koleji, Ze se k prejezdu anebo
k arovriovému prechodu koleji blizi vlak nebo jiné drazni vozidlo (§ 35 odst. 3 a 4
vyhlasky). Nesviti-li na kmenovém prejezdniku nebo opakovacim prejezdniku
zadné svétlo, znamena to vzdy navést ,Otevieny prejezd”;

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

+ ¢&lanku 3510, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Navést ,Otevrieny prejezd” (dvé Zluta svétla nebo dvé Zluté kruhové odrazky vedle
sebe) prikazuje strojvedoucimu jet k nasledujicimu prejezdu s PZZ se zvySenou
opatrnosti;*”
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+ ¢&lanku 67, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, SZDC D1:
sJizda se zvySenou opatrnosti je takovy zpuasob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci
od vzdalenosti alespori 250 m pred prejezdem davat opakované navést ,,Pozor,
dokud Celo viaku nemine pfejezd. V useku alespori 60 m pred prejezdem az do
okamZiku, kdy Celo vlaku mine prejezd, smi jet strojvedouci rychlosti nejvice 10
km. h”".

e pism. c¢), bod D), ¢ast druha, vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy
GWTR, Predpis pro provozni pracovniky GWTR/2014/14:
,Pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a kolejisté vcetné trakcniho vedeni
a ridit se navéstmi*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBL, typu AZD 71, ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 4333/97-E.49, vydany DU dne 28. 2. 1997. Platnost byla
prodlouZena na dobu neuréitou na zakladé protokolu o prohlidce a zkousce &.: 132/10-MS
ze dne 16. 10. 2010 se zavérem, ze uréené technické zafizeni je zpusobilé k provozu.

Dne 13. 10. 2015 byla provedena Komplexni prohlidka PZZ podle vyhlasky ¢.
177/1995 Sb. a vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) T 100 s vysledkem,
Ze vSechny méfené a kontrolované hodnoty odpovidaji stanovenym pozadavkim a nebyla
zjiSténa zvySena poruchovost zafizeni.

Provozovatelem drahy byl dne 18. 7. 2017 proveden rozbor dat ze zaznamového
zafizeni PZZ v km 22,694 (jizdy vlaku Os 7611) za ucasti DI.

Rozborem dat ze zaznamového zafizeni PZZ (rozdil registrovaného Casu pred

realnym ¢asem Cinil + 67 minut) bylo zjiténo:

9.09.11 h — obsazeni kolejového useku 2J jizdou vlaku Os 7611;

9.09.13 h — spusténi vystrahy, kontrola sviceni bilého svétla prejezdniku;

9.09.14 h — kontrola sviceni Cervenych svétel vystraznikU;

9.09.57 h — uvolnéni kolejového useku 2J, obsazeni kolejového useku 1J, nastala

anulace PZZ,

*  9.09.58 h — ukonceni vystrahy na PZZ, zhasnuti Cervenych svétel na vystraznicich,
ukond&eni kontroly sviceni bilého svétla pfejezdnikl — vypnuti;

* 9.10.42 h —uvolnéni kolejového useku 1J, ukonCena anulace na PZZ — vypnuti
Pzz,

* 9.30.16 h — obsazeni kolejového useku 2J jizdou vlaku R 1081. Z duvodu pouziti
vylukové zasuvky nebyla v tomto okamziku spusténa vystraha na prejezdu
a nerozsvitilo se bilé svétlo na pfejezdnicich, Zluta svétla na pfejezdniku X226 dale
svitila.

Nedostatky nebyly zjistény.
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Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni Cinnosti PZZ.

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, ze PZZ vykazovalo za jizdy pfedchoziho
vlaku Os 7611 normalni ¢innost. Pfed jizdou vlaku R 1081 byla navéstnim mistrem pouzita
vylukova zasuvka. Z tohoto duvodu nebyla na prejezdu spusténa vystraha a na
prejezdnicich nesvitilo bilé svétlo.

3.4.2 Soucasti drahy

Na ZP P1679 byly DI zméfeny z obou smérd jizdy silniénich vozidel rozhledové
délky pro zastaveni, které byly vétSi nez pozadovanych 20 m. Dale byly zméfeny
rozhledové délky Lp pro rychlost drazniho vozidla 10 km.h™" pfi vypnuti nebo poruse
zabezpe&ovaciho zafizeni. Pozadovana vzdalenost podle CSN 73 6380 zména Z3 je 59
m. Byly naméreny vzdalenosti: Lp1 = 156 m, Lp2 = 186 m, Lp3 = 148 m, Lp4 = 147 m. Ve
vSech kvadrantech byly naméfené vzdalenosti vétsi, neZ poZaduje CSN 73 6380 zména
Z3.

Nedostatky nebyly zjistény.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informaé€ni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorova jednotka slozena z DV 628.241-1/928.241-8 je provozovana ve
zkugebnim provozu na zékladé ROZHODNUTI vydaného DU pod &. j. DUCR-68111/16/Rp
dne 1. 11. 2016.

Posledni pravidelna technicka kontrola DV 628.241-1 pfed vznikem MU byla
provedena dne 9. 6. 2017 s platnosti do 9. 11. 2017 s vysledkem, ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach. DV 628.241-1 mélo platny Prikaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni elektrického, ev. &.: PZ 1136/16-E.28, vydany DU dne 12. 12. 2016.

Posledni pravidelna technicka kontrola DV 928.241-8 pfed vznikem MU byla
provedena dne 9. 6. 2017 s platnosti do 9. 11. 2017 s vysledkem, ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach. DV 928.241-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni elektrického, ev. &.: PZ 1137/16-E.28, vydany DU dne 12. 12. 2016.
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HDV 628.241-1 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem DEUTA — Werke ADS3. Zaznam
rychloméru je opozdén proti skuteCcnému Casu o 55 s. Proto byla provedena Casova
korekce o + 55 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 0.28.04 h — odjezd ze Zst. Kaznéjov, postupné zvySovani rychlosti, v km 23,405
u kmenového prejezdniku X226 byla dosazena rychlost 71 km.h™";

* pfi jizdé od kmenového pfejezdniku X226 k pfejezdu pozvolné sniZzovani rychlosti,
v km 22,877, ve vzdalenosti 172 m pfed opakovacim pfejezdnikem OX226 rychlost
54 km.h;

e v km 22,754, ve vzdalenosti 60 m pied pfejezdem rychlost 49 km.h";

e 93149h-v km 22,710 pfi rychlosti 30 km.h" v uarovni opakovaciho
prejezdniku OX226 zahajeno rychlo€inné brzdéni, snizovani rychlosti, v km
22,694 pii rychlosti 24 km. h™' stfetnuti s nakladnim automobilem;

* 9.31.55 h — zastaveni vlaku v km 22,685.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:

+ doslo k poruseni &lanku 67 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
,~Jizda se zvySenou opatrnosti“ je takovy zpUsob jizdy, pfi kterém musi strojvedouci
od vzdalenosti alespon 250 m pred pfejezdem davat opakované navést ,Pozor®,
dokud cCelo vlaku nemine pfejezd. V useku alespon 60 m pFed pfejezdem az do
okamZziku, kdy Celo vlaku mine pfejezd, smi jet strojvedouci rychlosti nejvice 10
km. h™'. Ve vzdalenosti 60 m od pfejezdu doslo k prekrogeni nejvyssi dovolené
rychlosti az o 39 km.h™.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

“

Vypravci 2 zst. Blatno u Jesenice v 8.15 h proved| pfipravu vlakoveé cesty pro jizdu
vlaku R 1081 ze Zst. Mladotice z 3. SK pfes Zst. Plasy a Zst. Kazné&jov po 1. SK az do Zst.
Horni Bfiza na 1. SK.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku R 1081, ve sméné dne 17. 7. 2017 od 5.58 h, odpocinek pfed
sménou 7.00 h.

Zaméstnavatel zajisti podminky pro odpoCinek prfed sménou, v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby odpoc€inku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a zaméstnanci dopravce byli v dobé
vzniku MU zdravotn& zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim lidského faktoru
nebylo zjisténo, ze by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob
zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a zaméstnanec dopravce se podrobovali
pravidelnym l|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce

nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pFiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionaini, u této obdobné MU:

* dne 30. 4. 2014, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Sp 1725 s osobnim automobilem na
Zelezninim prejezdu P7935, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Kyjov a VIkos,
zabezpeCeném PZZ svételnym se zavorovymi bfevny, do€asné vypnutym
Z provozu.
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Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU bylo vjeti SMV na pfejezd v dobé, kdy se
k nému blizil vlak, a nedodrzeni opatfeni pro jizdu se zvySenou opatrnosti strojvedoucim
vlaku Sp 1725.

Na ZP P1679 jsou DI od 1. 1. 2008 evidovany tyto MU:

* dne 5. 10. 2008, kdy doSlo ke stfetnuti osobniho automobilu s vlakem R 1194. P¥i
MU doslo k usmrceni dvou osob, vznikla Skoda byla vyCislena na 338 120 K¢;
* dne 26. 3. 2011, kdy doslo ke stfetnuti osobniho automobilu s vlakem Os 7601.
NedoSlo k usmrceni ani ujmé& na zdravi osob, vznikla Skoda byla vyCislena na
90 000 K¢.
Bezprostfedni pri¢inou vzniku obou MU byl nedovoleny vjezd silniéniho motorového
vozidla na zelezniCni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak a byla davana vystraha
PZZ.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 17. 7. 2017 v 9.10.42 h po prijezdu viaku Os 7611 navéstni mistr v reléovém
domku umisténém u ZP P1679 prepnul vylukovou zasuvku z polohy PROVOZ do polohy
VYLUKA z ddvodu umoznéni prace zaméstnancim ST na Zelezniénim svrsku $iré trati.
Tim doSlo k vylouceni zavislosti kolejovych obvodu na ¢&innosti PZZ. Na vystraznicich
nesvitila bila svétla (pozitivni signal), vystrazna Cervena svétla a zvukova vystraha nebyla
v ¢innosti. Vypravc€iho ,2“ Zst. Blatno u Jesenice o této skute€nosti neinformoval, z tohoto
ddvodu nemohl byt informovan o vypnuti PZZ v km 22,694 z Cinnosti ani strojvedouci
vlaku R 1081, ktery odjel ze zst. Kaznéjov v 9.28.04 h. Odjezd vlaku ze Zst. Kazné&jov
probéhl pfedepsanym zplsobem. V mezistani€nim Useku mezi zst. Kaznéjov a zst. Horni
Bfiza vlak projel okolo nasledujicich nepfenosnych navéstidel: nepfenosného naveéstidla
s navésti ,Vlak se blizi ke kmenovému pFejezdniku® v km 23,589, kmenového prejezdniku
X226 v km 23,405, na kterém byla navést ,Otevieny prejezd“, a opakovaciho prejezdniku
OX226 v km 22,705, na kterém byla navést ,Otevieny prejezd®. Vlak R 1081 vjel na
prejezd, jehoz PZZ bylo vypnuto z Cinnosti (nesvitila pferusované bila ani Cervena svétla
a zvukova vystraha nebyla v cinnosti). Uzivatelé pozemni komunikace nebyli proto
informovani, ze se k prejezdu blizi vlak. Rychlost vlaku pfi vjezdu na pfejezd (hranu
prejezdu) byla 28 km.h™". Ridi¢ nakladniho automobilu jel po pozemni komunikaci . tfidy
€. 27 k prejezdu ze sméru od obce Kaznéjov. Podle jeho vyjadfeni pfi vjizdéni na pfejezd
spatfil vpravo pfijizdéjici vlak a i kdyz se snazil vlaku vyhnout vlevo, doslo ke stfetnuti.
Nakladni automobil vjel na pfejezd a po stretnuti byl tlaCen vlakem az do mista zastaveni
v km 22,685. Vlivem stfetnuti doSlo k poSkozeni nakladniho automobilu a HDV. NedoSlo
k usmrceni ani Ujmé& na zdravi osob. Skoda na HDV byla pfi komisionalni prohlidce
odhadnuta na 275 760 K¢ a Skoda na nakladnim automobilu na 200 000 K¢.
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4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po vzniku MU bylo za ucasti odborné zpUsobilych osob provozovatele drahy,
dopravce, PCR a DI provedeno ohledani mista MU. Na pozemni komunikaci . tfidy &. 27
ve sméru jizdy nakladniho automobilu byly umistény dopravni znacky A 31c, A 31b,
a 31a (,Navéstni deska*), ve vzdalenosti 240 m dopravni znacka A 30 (,Zelezniéni piejezd
bez zavor®). Toto dopravni znaceni bylo v souladu s pfisluSsnymi pfedpisy pro provoz na
pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé vzniku MU neposkozené a dobfe
viditelné.

Pfi ohledani mista MU byl DI zméfen rozhled na vystrazniky ve sméru jizdy
nakladniho automobilu. Namé&fena hodnota byla v souladu s &l. 7.3.2.2. CSN 73 6380 Z3,
tj. vice nez pozadovanych 20 m.

Vzhledem k okolnostem vzniku MU je mozZné oslnéni fidice NA bezpfedmétné,
resp. bylo zjisténo, Ze slunce svitilo v dobé vyhledu na vystraznik PZZ zleva ze sméru
jizdy NA.

Obr. ¢. 3: Délk rozhledu na vystraZzniky ze sméru jizdy NA
Zdroj: DI

PZZ P1679 v km 22,694 bylo vybaveno Ctyfmi vystrazniky bez zavor a jejich
umisténi je v souladu s ustanovenim normy CSN 73 6380 Z3. V dob& MU bylo PZZ
vypnuto z ¢innosti.

Byla zméfena rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo (Lp) pro rychlost
DV = 10 km.h" pfi vypnuti nebo poruSe PZZ. V kvadrantu dotéeném jizdou vlaku
a nakladniho automobilu byla poZadovana vzdalenost 59 m, naméfena vzdalenost 147 m.
Namérena hodnota byla v souladu s él. 7.4.3. CSN 73 6380 Z3.

K dalSimu vybaveni PZZ patfi kmenové prejezdniky, které byly umistény na
zabrzdnou vzdalenost od osy prejezdu a opakovaci prejezdniky umisténé v km 22,705
a 22,685 tésné pred prejezdem. Pfejezdniky slouzi pro informovani strojvedouciho o stavu
PZZ tak, aby mohl odpovidajicim zpisobem reagovat a ucinit pfisluSna opatreni v pfipadé,
Ze nedojde ke spusténi vystrahy na pFejezdu. Opakovaci prejezdnik tuto informaci

28



o Zavaretna zoprava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

potvrzuje. Jako indikace spusténé vystrahy strojvedoucimu je pouzito klidné bilé svétlo
nad dvéma vedle sebe umisténymi zZlutymi svétly — ,Uzavieny prejezd“. Pokud bilé svétlo
nesviti, ma tato indikace vyznam ,Otevieny pfejezd®, tzn. Ze vystraha na pfejezdu neni
v Cinnosti. Technicky je vylouCeno, aby svitilo bilé svétlo na prejezdnicich pfi vypnuti PZZ
z Cinnosti nebo doSlo ke sviceni bilého svétla kmenového prejezdniku pfi soucasné
zhaslém bilém svétle opakovaciho prejezdniku.

Po ohledani provedly odborné zpulsobilé osoby provozovatele drahy za ucasti DI
prezkousSeni Cinnosti PZZ. Pfed zahajenim pfezkouSeni byla zapojena vylukova zasuvka
do polohy PROVOZ, tim doSlo k obnoveni zavislosti PZZ na kolejovych obvodech. Méreni
v8ech stanovenych veliin vyhovélo pfedepsanym hodnotam, svitilo bilé svétlo na
vystraznicich a po obsazeni kolejového useku 2J doslo ke spusténi vystrahy na PZS — na
vystraznicich svitila Cervena svétla a byla v €innosti zvukova vystraha.

Nasledné bylo provedeno prezkouSeni spravné Cc&innosti prejezdniki a jejich
umisténi. V km 23,589 se nachazelo neprfenosné navéstidlo s navésti ,Vlak se blizi ke
kmenovému piejezdniku®. Kmenovy pfejezdnik X226 byl umistén ve vzdalenosti 711 m od
osy prejezdu, viditelnost davanych navésti ze 184 m. Opakovaci prejezdnik OX226 byl
umistén v km 22,705 (11 m od osy pfejezdu), viditelnost davanych naveésti ze 172 m.
Pozadovana viditelnost navésti prejezdnikd dle § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je 136 m.

o

= 1 e -t ) PRl b
Obr. ¢ 4: Viditelnost kmenového pfejezdniku X226 ze
vzdalenosti 184 m Zdroj: DI

V pribéhu komisionalniho pfezkouseni PZZ byla ovéfena Cinnost piejezdnikl. Pfi
vyjmuti vylukové zasuvky v reléovém domku byla na kmenovém prejezdniku X226 a na
opakovacim prejezdniku OX226 navésténa navést ,Otevieny prejezd“. Po zapojeni
vylukové zasuvky a obsazeni kolejového useku 2J doslo ke spusténi vystrahy na PZS. Na
kmenovém piejezdniku X226 a na opakovacim pFejezdniku OX226 byla navésténa navést
,Uzavieny prejezd“. Byla zjiSténa bezchybna Cinnost obou prejezdniku.
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Obr. &. 5: Né_vét L,Uzavfeny pr'ejd“ n enovém prejeiku
X226 Zdroj: DI

Viditelnost navésti na prejezdnicich a jejich spravna funkce byla zaznamenana na
videozaznam pfi jizdé na HDV s vysledkem bez zavad. Vzhledem k tratové rychlosti 70
kmh" odpovidaji zjisténé hodnoty § 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ¢l. 338 vnitiniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC D1 a CSN 34 2650 ed. 2.

prejezdniku X226 z jedouciho HDV

Zdroj: DI

DI byla pfitomna pfi vyjmuti karty diagnostiky zaznamového zafizeni a provedeni
rozboru ze staZzeného archivu dat, ve kterém byla hodnocena ¢innost PZS v km 22,694 za
jizdy vlaku Os 7611 (posledni vlak pfed jizdou vlaku R 1081 ve stejné trase).
Z provedeného rozboru vyplynulo, ze PZS vykazovalo spravnou a bezporuchovou ¢innost.
Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo, ze v 9.10.42 h doslo k vypnuti PZZ v km
22,694 z Cinnosti pomoci vylukové zasuvky, coz ucinil dle zjisténi pfi Setfeni MU mistr
sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky. V 9.30.16 h doSlo jizdou vlaku R 1081 k obsazeni
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kolejového obvodu 2J. Z davodu pouziti vylukové zasuvky nebyla v tomto okamziku
spusténa vystraha na prejezdu a nerozsvitilo se bilé svétlo na pfejezdnicich.

DI provedla kontrolu zapisG v Zaznamnicich poruch na sdélovacim
a zabezpedovacim zafizeni uloZzenych v reléovém domku u ZP P1679 a na pracovisti
vypravcich v zst. Blatno u Jesenice pocCinaje 1. 1. 2017 aZz do vzniku MU, tzn. do 17. 7.
2017.

Prvni porucha v roce 2017 byla nahlasena PCR dne 3. 1. 2017 ve 14.30 h. Jednalo
se o trvale spusténou vystrahu PZS (doba délky spusténi vystrahy nespecifikovana). PZS
bylo udrzujicim pracovnikem pfezkou$eno a zavada nebyla zjisténa. Cas odepsani zavady
v 15.50 h (shodny zapis v obou Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpefovacim
zarizeni).

Dne 9. 6. 2017 ve 13.35 h byla formou zapisu v Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpefovacim zafizeni (ulozen v zst. Blatno u Jesenice na pracovisti vypravcich)
hlaena porucha na kmenovém prejezdniku X227 umisténém pred ZP P1678 (doslo
k chybé pfi zapisu provadéném vypravCim zst. Blatno u Jesenice, porucha byla ve
skuteénosti hlaena na kmenovém prejezdniku X226 umisténém pred ZP P1679). Jednalo
se o slabé svitici bilé svétlo. Zavada byla udrzujicim pracovnikem odstranéna, zafizeni
prezkouSeno a shledano v pofadku, odepsani zavady v 15.50 h. Dne 9. 6. 2017 ve 13.35 h
byla formou zapisu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni
(ulozen v reléovém domku u prejezdu P1679) hlasena porucha na kmenovém prejezdniku
X226 umisténém pied ZP P1679. Jednalo se o slabé& svitici bilé svétlo. Zavada byla
udrzujicim pracovnikem odstranéna, zafizeni bylo pfezkouSeno a shledano v poradku,
odepsani zavady v 15.50 h.

Od dne 9. 6. 2017 do vzniku MU dne 17. 7. 2017 neni ani v jednom ze Zaznamniku
poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni zapsana zadna porucha nebo vypnuti
PZZ z &innosti, které by se vztahovalo k funkénosti prejezdnik k ZP P1679 v km 22,694.

V' Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni ulozeném
v reléovém domku u pfejezdu P1679 nebyl dne 17. 7. 2017 zapsan zadny zaznam
o poruse, udrzbé nebo vypnuti zabezpecCovaciho zafizeni, ktery by se vztahoval k PZZ
v km 22,694. Rovnéz v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni
ulozeném na pracovisti vypravcich v zst. Blatno u Jesenice neni dne 17. 7. 2017 zapsan
Zadny zaznam o poruse, udrzbé nebo vypnuti tohoto zabezpec€ovaciho zafizeni.

V Zst. Blatno u Jesenice je instalovano zaznamové zafizeni telefonnich hovor(
ReDat, kde jsou nahravany vSechny telefonni hovory vedouci k zajiSténi a organizaci
Zelezniéniho provozu na trati Plzed hl. n. — Zatec-Velichov. DI provedla kontrolu
zaznamenanych telefonnich hovori v obdobi od 1. 6. 2017 do 18. 7. 2017. Cinnosti
prejezdnikll OX226 a X226 se tykaly dva telefonni hovory strojvedouciho viaku R 1083
s vypravCim zst. Blatno u Jesenice ze dne 15. 7. 2017 v 11.31.22 h a v 11.32.25 h. Ze
zaznamu téchto telefonnich hovord vyplyva, ze pfi jizdé vilaku R 1083 doslo podle
vyjadfeni strojvedouciho pfi pfijezdu ke kmenovému prejezdniku X226 k dvojimu
probliknuti bilého svétla, které pak svitilo trvale. Na opakovacim prejezdniku OX226 svitilo
také bilé svétlo. VypravCi odpovédél strojvedoucimu, Ze by se mohlo jednat o zavadu
nékteré zarovky prejezdniku, a pozadal strojvedouciho, aby Cinnost prejezdniki pozorné
sledoval pfi zpateCni jizdé a pfipadné probliknuti bilého svétla ohlasil. DalSi telefonni
hovor nebyl zaznamenan.

V této souvislosti byl provozovatelem drahy proveden rozbor dat zaznamového
zarizeni PZZ v km 22,694 ze dne 15. 7. 2017 za jizdy vlaku R 1083 (rozdil registrovaného
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Casu prfed realnym ¢asem Cinil + 67 minut) v Casovém useku od 11.30.04 h do 11.31.52 h.
Z rozboru dat vyplyva:

* 11.30.04 h — obsazeni kolejového useku 2J jizdou vliaku R 1083;

* 11.30.07 h — spusténi vystrahy, kontrola sviceni bilého svétla pfejezdnikd, kontrola
sviceni Cervenych svétel vystraznik;

* 11.30.54 h — obsazeni kolejového useku 1J;

* 11.30.57 h —uvolnéni kolejového useku 2J, ukoncCeni vystrahy na PZS, zhasnuti
Cervenych svétel na vystraznicich, ukonCeni kontroly sviceni bilého svétla
prejezdnik(l, nastala anulace PZS;

* 11.31.52 h — uvolnéni kolejového useku 1J, ukon€ena anulace PZS.

Z rozboru stazenych dat vyplyva, ze PZZ vykazovalo za jizdy vlaku R 1083
normalni ¢innost.

V prabéhu Setfeni pficin a okolnosti této MU zjistila DI rozpory ve vlastnich
vypovédich na MU zuc€astnéného zaméstnance dopravce — strojvedouciho viaku R 1081
a dale rozpory mezi jeho vypovédmi a rozborem zaznamenanych dat elektronického
rychloméru HDV.

V nasledujicim textu jsou uvedeny dilCi pasaze z téchto podani vysvétleni, ktera se
tykaji jizdy vlaku R 1081 v useku od kmenového prejezdniku X226 v km 23,405 az k ZP
P1679 v km 22,964.

Uredni zaznam o podani vysvétleni pro PCR:

Zaznam z podani vysvétleni k MU pro DI:
,kdyZz se blizil ke kmenovému pfejezdniku X226, byl tento v poloze ,Otevieny
prejezd®, navést ,Prejezd uzavien® se rozsvitila az tésné pred minutim tohoto
naveéstidla“.

Vysvétleni zu€astnénych osob MU GWTR:
a tésné u prejezdniku se rozsvitilo bilé svétlo a byla indikovana navést ,Prejezd
uzavren®,

Ve vypovédi strojvedouciho pro PCR jsou uvedeny oproti dalsim dvéma vypovédim
rozdilné udaje.

Ufedni zaznam o podani vysvétleni pro PCR:
LKkdyZ pfFijizdél k prvnimu pfejezdniku, v8iml si zablesku na pfejezdniku, v tom
okamziku nebrzdil, jel dale rychlosti 70 km.h™"“

Zaznam z podani vysvétleni k MU pro DI:

,havést ,Prejezd uzavien® se rozsvitila az tésné pfed minutim tohoto navéstidla,
nastavil jizdu vybéhem a zacal brzdit provoznim brzdénim®.
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Vysvétleni zu€astnénych osob MU GWTR:
a tésné u prejezdniku se rozsvitilo bile svétlo a byla indikovana navést ,Prejezd
uzavfen, vzhledem k tomu, Ze tato navést byla indikovana na posledni chvili,
intuitivné stahl motor z vykonu a zacal snizovat rychlost brzdénim.*

Ve vypovédi strojvedouciho pro PCR jsou opét uvedeny oproti dal$im dvéma
vypovédim rozdilné udaje. Podle vyhodnoceni zaznamu z elektronického rychloméru HDV
vlaku R 1081 ze dne 17. 7. 2017 jel vlak okolo kmenového pfejezdniku X226 v km 23,405
rychlosti 71 km.h™". V Gseku od km 23,405 do km 23,245 probihala jizda rychlosti
v rozmezi 72 km.h" — 70 km.h™". Brzdéni bylo zahajeno v km 23,245 pfi rychlosti 70 km.h™,
nastalo postupné snizovani rychlosti, v km 22,877, tj. v misté, odkud je z jedouciho HDV
prokazatelné viditelny opakovaci prejezdnik OX226, byla rychlost viaku 54 km.h™".

Ufedni zaznam o podani vysvétleni pro PCR:
LkdyZ si vS§iml, Ze na druhém pfejezdniku, ktrery vidél ze vzdalenosti 150 — 200 m
a ktery je umistén cca 15 m pred pfejezdem, nesviti Zadné svétlo, ihned pouZil
rychlobrzdu a zacal houkat*.

Zaznam z podani vysvétleni k MU pro DI:
PO vyjezdu z levého oblouku, ve chvili, kdy uvidél prfejezd, zahlédl zhasly
opakovaci prejezdnik OX226, zavedl| rychloCinné brzdéni a soucasné daval
akustickou navést ,,Pozor”.

Vysvétleni zucastnénych osob MU GWTR:
LPf vyjezdu z levotoCivého oblouku, ve kterém je situovan prejezd se pred nim
nachazi opakovaci pfejezdnik, ktery indikoval navést ,Otevieny prejezd”, okamZzité
pouZil rychlobrzdu a zacal intenzivné houkat”.

V jednotlivych vypovédich jsou strojvedoucim uvedeny udaje, které jsou v rozporu

se zaznamem z elektronického rychloméru HDV vilaku R 1081 ze dne 17. 7. 2017.
V dobé, kdy vlak R 1081 vyjel z levostranného oblouku, signalizoval opakovaci pfejezdnik
0OX226 umistény v km 22,705 (11 m pfed pfejezdem) a viditelny ze vzdalenosti 172 m
navést ,Otevieny prejezd”. V tomto okamziku byla rychlost vlaku 54 km.h™". V km 22,754,
tj. ve vzdalenosti 60 m od piejezdu, jel vlak rychlosti 49 km.h™'. Rychloginné brzdéni
strojvedouci zaved| v km 22,705, tj. v urovni opakovaciho pfejezdniku OX226, 11 m pied
pfejezdem pfi rychlosti viaku 30 km.h™'. Po zavedeni rychloginného brzdéni byla rychlost
vlaku sniZzena na 24 km.h™". V této rychlosti doslo na pfejezdu ke stietnuti.

Ve Znaleckém posudku €. 4437/8-18, vypracovaném autorizovanym znalcem
v oboru DOPRAVA, doprava méstska a silnicni, je uvedeno a provedenymi vypocCty
doloZeno:

Vlak se v dobé reakce strojvedouciho (zavedeni rychloCinného brzdéni) pohyboval
rychlosti cca 32 km.h" + 10% a byl od ZP (pravého okraje vozovky) ve vzdalenosti cca 13
m + 10%. Nakladni vozidlo se v tomto okamziku pohybovalo rychlosti cca 24 km.h™ + 10%
a bylo od ZP ve vzdalenosti cca 5,6 m + 10%. Pokud by viak jel rychlosti 10 km.h™", kterou
mél| strojvedouci vlaku R 1081 skute¢né jet, ujel by vzdalenost k ZP cca 13 m za dobu
3,61 s. V pripadé, Ze by Fidi€ nakladniho vozidla v tomto okamziku pokracoval v jizdé pFes
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ZP rychlosti 24 km.h™, ujel by za 3,61 s pfi této rychlosti drahu cca 24 m. To znamena, Ze
v dobé& prijezdu vlaku k okraji vozovky vedouci pfes ZP by byla zadni &ast nakladniho
vozidla jiz ve vzdalenosti cca 6 m za ZP.

Zavedenim rychlo¢inného brzdéni strojvedoucim pfi rychlosti 10 km.h™" a brzdném
zpomaleni vlaku cca 1,5 m.s? by vlak zastavil na vzdalenosti cca 5 m, tzn., Ze Gelo vlaku
by zastavilo ve vzdalenosti cca 8 m pred ZP.

V pfipadé brzdéni polovicnim brzdnym zpomalenim nez je pfi rychloinném brzdéni
a rychlosti 10 km.h™" by vlak zastavil cca 5 m pred ZP.

Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze pfi dodrzeni rychlosti jizdy 10 km.h™ a zavedenim
brzdéni by strojvedouci vlaku zastavil pfed ZP a ke stfetnuti s nakladnim vozidlem by
nedoslo.

Na zakladé skuteCnosti, Ze opakovaci pfejezdnik Ox 226 je viditelny ze vzdalenosti
172 m, a z provedeného rozboru zaznamu elektronického rychloméru HDV vlaku R 1081
jednoznacné vyplyva, Ze strojvedouci jednal v rozporu s ustanovenim téchto pravnich
predpisu:

* § 35 odst. 1 pismeno g) zakona €. 266/1994 Sb.:
Dopravce je povinen:
g) ,Se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy®;

* § 35 odst. 1 pismeno f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti*;

Podle vyjadieni svédka (tratmistra) daval strojvedouci slySitelnou navést ,Pozor”.
Z jaké vzdalenosti a kolikrat byla tato navést davana, nelze pfesné urCit, protoze
zuCastnéné HDV nema instalovanou registraci této navésti.

Dle vyjadfeni Fidie zugastnéného nakladniho automobilu jel pfres ZP P1679 dne
17.7. 2017 poprvé pred 9.00 h ve sméru do Kaznéjova. Svételna signalizace na PZS byla
v Cinnosti, svitila bila svétla. Pfi zpateCni cesté ve sméru na Plzen okolo 9.30 h jiz svételna
signalizace na ZP P1679 nefungovala, nesvitila Zzadna svétla. Pfed prejezdem proto sniZil
rychlost jizdy na cca 30 km.h™ a rozhlédl se na obé strany. KdyZ nic nevidél, vjel na
prejezd. Z pravé strany ale vyjel vlak. Snazil se jesté rychle stocit volant doleva, aby se
vyhnul stfetnuti. To vS8ak pomohlo jen ¢astecné, nasledné doslo k narazu vlaku do pravé
strany nakladniho automobilu.

Ve Znaleckém posudku €. 4437/8-18, vypracovaném autorizovanym znalcem
v oboru DOPRAVA, doprava méstska a silnicni, je uvedeno a provedenym vypocCtem
dolozeno:

Ridi¢ nakladniho vozidla mohl vzhledem k lesnimu porostu vidét pfijizdéjici vlak,
kdyZ byl ve vzdalenosti cca 15 az 18 m pied ZP. Dle provedené simulace pohybu obou
vozidel s pfihlédnutim k tachografickému zaznamu vozidla reagoval fidi€ nakladniho
vozidla na pfijizd&jici vlak ve vzdalenosti cca 13 m + 10% pred ZP. V dobé reakce fidice
se nakladni vozidlo pohybovalo rychlosti cca 41 km.h™ + 10% a bylo ve vzdalenosti cca 13
m pfed ZP. Pokud by Ffidi¢ nakladniho vozidla jel rychlosti 30 km.h*" ve vzdalenosti 50 m
pfed ZP a reagoval na jedouci vlak plnym brzdnym zpomalenim ve vzdalenosti, tak jako
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tomu bylo pfi uvedené dopravni nehod&, zastavil by cca 0,8 m pfed ZP a nedo$lo by ke
stfetnuti s vlakem. Z vySe uvedeného vyplyva, ze fidiC nakladniho vozidla se pred PZZ
vypnutym z &innosti dostate¢né nepiesvéddil, jestli mize ZP bezpeéné prejet.

Navéstni mistr vypnul pomoci vylukové zasuvky PZZ na ZP P1679 z &innosti
v 9.10.42 h, a tim byla vylouCena zavislost PZZ na kolejovych obvodech. Kmenovy
prejezdnik X226 i opakovaci prejezdnik OX226 navéstily navést ,Otevieny prejezd®,
strojvedouci vlaku R 1081 tedy nemusel byt podle vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy
SZDC D1 ¢&l. 3296 vypravéim zpraven pisemnym rozkazem Op o jizd& se zvySenou
opatrnosti. Ze strany mistra sdélovaci a zabezpeCovaci techniky nebyla provedena
predepsana opatfeni, ktera mu uklada vnitini predpis provozovatele drahy SZDC (CSD)
T 100 — neoznamil vypnuti PZZ z Cinnosti vyprav€imu zst. Blatno u Jesenice a nezapsal
datum, ¢&as a duavod vypnuti PZZ do Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecfovacim zafizeni.

Prestoze navéstni mistr jednal v rozporu s ustanovenim bodu 123, kapitola XX.,
sedma ¢&ast vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) T 100 a bodu 130,
kapitola XXI., sedma &ast vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) T 100,
nebylo toto jednani v pficinné souvislosti se vznikem MU.

V prubéhu Setfeni této MU bylo DI zji$téno, ze provozovatel drahy v ramci zvySeni
stupné zabezpeCeni ZP P1679 doplni v roce 2018 PZS o zavorova bfevna dle
zpracované a jiz schvalené projektové dokumentace.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCiny mimofadné udalosti bylo:

* nedodrzeni pfedepsaného zplsobu jizdy se zvySenou opatrnosti pred Zelezni¢nim
prejezdem a v prostoru Zeleznicniho prejezdu strojvedoucim vliaku R 1081;

* nedodrzeni pfedepsaného zplUsobu jizdy a nedovolené vijeti fidice nakladniho
automobilu na Zelezniéni pfejezd v dobé, kdy se k ZelezniCnimu pfejezdu blizil viak.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€¢inami mimofadné udalosti bylo:

* nerespektovani provozovatelem drahy davanych navésti strojvedoucim pfi fizeni
hnaciho drazniho vozidla;

* jednani fidi¢e nakladniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, pfi kterém se
nepresvedcil, jestli mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiSt'ovani

bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliiujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC doslo k poruseni:

v navaznosti na ustanoveni bodu 123, kapitola XX., sedma ¢ast vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC (CSD) T 100, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
C. 266/1994 Sb.:

.Zabezpecovaci zafizeni se smi vypnout nebo zapnout jen po predchozi dohodé
zodpovédnych pracovniki sluzebniho odvétvi sdélovaci a zabezpecovaci techniky
a pracovniku toho sluzebniho odvétvi, které zabezpecCovaci zarfizeni pouZiva
v provozu, a po splnéni opatfeni stanovenych v kapitole XXI*

v navaznosti na ustanoveni bodu 130, kapitola XXI., sedma €ast vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC (CSD) T 100, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb.:

L,Vypnuti zarizeni, které se neobsluhuje pracovnikem (oddilové navéstidlo
automatickeho bloku, vystrazné prejezdové zabezpecovaci zafizeni, zafizeni
neobsazené stanice na dalkové oviadaném zabezpecCovacim zafizeni, kolejovy
obvod apod.), zapiSe udrzujici pracovnik do Zaznamniku u zafizeni a informuje
telefonicky vypravéi sousednich dopraven o druhu zamyS$lené prace s udanim
mista jejiho konani, svého jména a vyZzada si potfebna opatfeni a pokyny*.

Navéstni mistr neoznamil vyprav€imu zst. Blatno u Jesenice vypnuti PZZ z innosti

a nezapsal datum, ¢as a davod vypnuti PZZ do Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecCovacim zafizeni.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy pfijal, vzhledem k poruseni vnitfniho predpisu SZDC (CSD)

T 100, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., nasledujici opatfeni:

mimofadné prezkouseni mistra sdélovaci a zabezpedovaci techniky SZDC ze
znalosti predpisu, které jsou potfebné k vykonu této funkce. PrezkouSeni bylo
vyhodnoceno s kladnym vysledkem;
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* problematika vypinani zabezpecovaciho zafizeni byla zafazena do napiné
pravidelného technického Skoleni vSech udrzujicich pracovniku. Termin Skoleni byl
stanoven na 28. 11. 2017.

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Zadna opatfeni nevydal ani Drazni Gfad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti a skutecnost,
ze PZZ Zelezni¢niho pfejezdu P1679 bude doplnéno o zavorova brevna, tj. bude
postupovano dle bezpecCnostnich doporuceni dfive a opakované Drazni inspekci
vydanych, v daném pfipadé Drazni inspekce bezpenostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 14. 8ervna 2018

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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