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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Prispivajici faktory:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
16. 11. 2014, 6:48 h.

poskozeni trolejového vedeni sbéraCem hnaciho drazniho vozidla
vlaku R 803 a nasledné najeti hnaciho drazniho vozidla posunového
dilu sbéracem do poskozeného trolejového vedeni.

draha celostatni, zelezni¢ni stanice HruSovany u Brna, stanicni kolej
¢. 1, km 125,150.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vliaku R 803).

celkova Skoda 310 075 K&.

blize nespecifikované a nahle vzniklé poskozeni na sbéradi
hnaciho drazniho vozidla CZ CD 91 54 7 362 023-4.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.
Priciny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

1) Dopravci Ceské drahy, a. s.:

- na vSechna elektricka hnaci drazni vozidla instalovat na sbéraCe koncovy spinac
dosednuti listy sbéraCe do blokovani v jeho dolni poloze, ze kterého by byl veden
signal na pult strojvedouciho Fidiciho vozu i hnaci drazni vozidlo s informaci
potvrzujici dosednuti sbérace do blokované polohy, popf. navic postupné vybavovat
technickymi zafizenimi umoznujicimi strojvedoucimu kontrolu pohybu sbérace po
trolejovém vedeni (napf. kamerami s pamétovym zaznamem a pfenosem na
stanovisté strojvedouciho);

« U hnacich draznich vozidel zarazovanych do souprav s fidicimi vozy rozsifit
zaznam elektronického rychloméru o zaznamenavani reakce hnaciho drazniho
vozidla na pfikazy k ovladani sbéra¢l davanych prepinacem S125 strojvedoucim
z fidiciho vozu.

Smyslem uvedeného bezpecénostniho doporuceni je v€asné zjisténi zavad na
sbéracich HDV nebo vzniku MU a z toho plynoucich snizeni materialovych Skod, vyloucit
ohrozeni bezpecnosti dopravy v dusledku jizdy zasahovani poSkozeného sbérace do
jizdniho profilu vlakd jedoucich po sousedni koleji. Vzhledem ke zvySujicimu se poctu
blize nespecifikovanych a nahle vzniklych poskozenich na sbéraCich a TV tak zajistit
zjisténi skuteCnych pficin vzniku MU a nasledné pfijeti uc€innych opatfeni k jejich
predchazeni.

2) Provozovateli drahy, Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- na zakladé zkuSenosti z jinych MU vypracovat osnovy a konat specializovana
Skoleni zaméfena na fFeSeni krizovych situaci pfi zjisténi vzniku MU nebo
skutec€nosti hrozicich vznikem MU.

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je u zaméstnancl provozovatelu
drahy a dopravcu zlepSeni pfipravenosti a ziskani navykl pro pohotové a spravné reakce
v pfipadé vzniku MU. Lze tak v budoucnosti vyrazné pfispét ke snizeni nasledku pfi
zjisténi jiz vzniklych MU, pfipadné jim i pfedejit spravnym vyhodnocenim situaci nebo
indicii, které vznikem MU hrozi.
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3) V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu:

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuéeni v bodé 1) i u jinych dopravcl drah Zelezni¢nich
v Ceské republice, ktefi pouzivaji elektricka hnaci drazni vozidla;

- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni v bodé 2) i u jinych provozovatell drahy a dopravcl na
drahach zelezniénich v Ceské republice.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 16" November 2014, 6:48 (5:48 GMT).
Occurrence type:  overhead contact line and pantograph collision.

Description: overhead contact line damage caused by pantograph of fast
passenger train No. 803 locomotive and consequent bumping into
damaged overhead contact line by shunting operation.

Type of train: long distance passenger train No. 803.
Location: HruSovany u Brna station, track No. 1, km 125,150 (Lanzhot
st. hranice — Brno hl. n. main line).
Parties: SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 803).
Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 310 075,-
Direct cause: indeterminate and sudden damage of locomotive pantograph.

Contributory factor: none.

Underlying cause: none.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Addressed to railway undertakings Ceské drahy, a. s.:

to equip gradually all locomotives by technical device, which will
provide the train driver a possibility to control the movement
of pantographs on the overhead contact line (eg. cameras with
recording and live streaming to the cab of train driver);

install on all electric locomotives on pantograph down position limit
switch. The pantograph would send a signal to the locomotive driver
to confirm its bottom locked position;

for locomotives operated in train sets with control cars extend
the recording of the speed indicator of locomotive commands given
by switch No. S125 given by locomotive driver from control car.

The purpose of the recommendation is in time detect the pantograph damage and
prevent incidents and accidents of pantograph damage, or reduce the material damage,
eliminate threats to the safety of traffic or due to interference damaged pantographs with
trains in neighbouring track. Due to the increasing number of unspecified and sudden
damage to the pantographs and overhead contact line to ensure determination of the
incident cause and to take effective measure in order to prevent them.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other all RU in the Czech republic, who
are using electric locomotives.

3) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

make an outline and organize specialized training course based
on experiences from incidents focused on dealing with the crisis
situations or in the case of accident/incident threats.

The purpose of the recommendations is enhance readiness of the RU and IM
employees and equip them with new habits for prompt and proper reactions in case
of incident. This can make a contribution to reduce the consequences of the accidents
or incidents in the future, or even prevent them by proper assess of the situation.

4) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other all IM and RU in the Czech
republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
ED elektrodispecer

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasiCska zachranna sluzba
IPTC dispecCersky terminal — drazni zapojovac
IZS integrovany zachranny sytém
JOP jednotné obsluzné pracovisté
JPO jednotka pozarni ochrany

MD Ministerstvo dopravy

MU mimoradna udalost

PD4 provozni dispecer pro oblast 4
PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

RV Fidici vz

SJR sesitovy jizdni fad

SK stani¢ni kolej

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZena drazni vozidla

TP trakéni podpéra

TRS tratové radiove spojeni

TTP tabulky tratovych poméru

TV trakCni vedeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
SzZDC D1

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis, schvaleno generalnim

feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, &. j.. 55738/2012-
OZRP, ucinnost od 1. Cervence 2013, v platném znéni

TECHNICKA NORMA ZELEZNIC - Zelezniéni
zabezpeCovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, s ucinnosti od 1. 7. 2002,
v platném znéni

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 16. 11. 2014.

Cas: 6:48 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 320 A Lanzhot st. hranice — Brno hl. n., Zst. HruSovany u Brna, SK €. 1,
v km 125,150.

GPS: 49°1'42.7253"N, 16°35'31.7182"E.

Obr. & 1: Pohled na misto MU Zdroj: CD, a. s.

2.1.2 Popis mimoiradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 16. 11. 2014 v 6:48 h pfi jizdé vlaku R 803, jedouciho ze Zst. Brno hl. n. do Zst.
Olomouc hl. n. a fizeného z fidiciho vozu, doslo v zst. HruSovany u Brna, na 1. SK v km
125,150 (na vyhybce €. 5) ke srazce a poSkozeni sbérace HDV jedouciho na konci vlaku
se spojkou proudoveho propojeni TV nad SK &. 1 a spojovaci koleje pro vyhybky z 1., 3.

13
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a 5. SK. Vlak dale pokracoval v jizdé a pfi vjezdu do Zst. Vranovice doSlo k zachyceni
sbéraCe (poSkozeného po predchozi srazce) do TV a naslednému strzeni hlavy sbérace
a pretrzeni kotevniho lana TV na spojce mezi 1. a 2. SK. Vlak dale pokracoval v jizdé do
Zst. Sakvice.

V zst. HruSovany u Brna nasledné doslo pfi pfestavné jizdé ze SK €. 5 na SK

¢. 1 k poSkozeni HDV posunujiciho dilu v disledku srazky s technickym zafizenim drahy
(visicim propojenim) zasahujicim do prijezdného prifezu.

Smér \

Hrusovany U Brna

smer
Breclav

Obr. ¢.2: Schéma mista MU v Zst. HruSovany u Brna Zdroj: Seznam. cz

Ohledanim mista MU v Zst. HruSovany u Brna bylo zjisténo poskozeni TV. Tésné
pred trakéni podporou €. 23 ve sméru jizdy viselo na TV, vedoucim nad spojovaci koleji
pro vyhybky z 1., 3. a 5. SK, proudové propojeni s trolejovou svorkou na jeho konci. Na
proudovém propojeni byla spodni véSakova svorka, na nosném lané byla horni véSakova
svorka s lankem véSaku omotanym kolem nosného lana. Mezi TP €. 21 az 23 byla
pretrzena 3 véSakova lanicka. U TP €. 19, 20, 21 byly narazeny a ohnuty boCni drzaky.

Ohledanim mista poskozeného TV v km 118,400 Zst. Vranovice bylo zjisténo

utrzeni trolejové preponky u TP &. 57-58, narazeny a ohnuty boc¢ni drzak u TP €. 57,
vytrzeny kotevni nastavec troleje a 2x pretrzené vésakoveé lanicko u TP €. 62.
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Pfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpuisob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 16. 11. 2014, 7:46 h (1j. 58 min. po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 16. 11. 2014, 7:46 h (1j. 58 min. po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49 odst.
3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 10. 3. 2015, a to na zakladé poznatku zjisténych
v ramci dozoru nad Setfenim této MU
provozovatelem drahy i dopravce, opakovani
MU v kratkém c&asovém rozmezi, u kterych
nebyla jednoznacné urCena pfiina vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: zastupce DI nebyl na misté MU pfitomen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjitovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku R 803, zaméstnanec CD, DKV Brno;
strojvedouci posunového dilu od viaku Os 4603, zaméstnanec CD, DKV Brno.
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Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi Zst. Vranovice, zaméstnanec SZDC, PO Brno;
vypravéi zst. HruSovany u Brna, zaméstnanec SZDC, PO Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: R 803 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 164 Ridici vz 50 54 80-30 024 1 CD, a. s.
PoCet naprav: 28 TDV (zaRv):

Hmotnost (t): 355 1. 50 54 29 41 486 - 3 CD, a. s
Potfebna brzdici %: 98 2. 50 54 20 41 482 -2 CD, a. s
Skute¢na brzdici %: 112 3. 50 54 29 41 492 - 1 CD, a. s
Chybgjici brzdici %: 0 4. 51542041854-0 CD, a. s
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 140 5. 51543941006 -6 CD, a. s
ZpUsob brzdéni: l. HDV(fiz. z Rv) 91 54 7 362 023 — 4 CD, a. s
Brzdy v poloze: R+P

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat v misté MU v Zst. HruSovany u Brna je ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém
sméru v urovni okolniho terénu. NejvysSi dovolena tratova rychlost v misté vzniku MU pro
trat 320A Lanzhot st. hranice — Brno hl. n. byla podle TTP platnych od 15. 6. 2014
stanovena na 160 km.h™". Pro vlak R 803 byla v SJR 316/320 pro tratovy Gsek Brno hl. n. —
Nedakonice stanovena nejvyssi dovolena rychlost 140 km.h™.

SZZ v Zst. HruSovany u Brna bylo v dobé vzniku MU hybridni zabezpefovaci
zarizeni 3. kategorie — hybridni zabezpecovaci zafizeni SZZ typu ETB s pocitaovym
ovladanim z ,Jednotného obsluzného pracovisté® a bezpeCnym povelovanim
a zobrazovanim. Ridici stanovi$té SZZ ETB bylo umisténo v dopravni kancelai.

Trat v misté poskozeni troleje v Zst. Vranovice je ve sméru jizdy vlaku vedena
v mirném levostranném oblouku R = 3805 m v urovni okolniho terénu.

SZZ v zst. Vranovice bylo v dobé& vzniku MU hybridni zabezpecovaci zafizeni 3.
kategorie (dle normy TNZ 34 2620) s pogitatovym ovladanim jednotného obsluzného
pracovisté a reléovymi zavislostmi se svételnymi navéstidly a rychlostni navéstni
soustavou. Ke zjistovani volnosti useku slouzily kolejové obvody. SZZ bylo ovladano
mistné z dopravni kancelare.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

6:52 h vypravCi zst. Vranovice volal prostfednictvim GSM-R strojvedoucimu
R 803, spojeni se nepodafilo navazat;

6:54 h vypravci zst. Vranovice informoval ED o poskozeni TV vlakem R 803;
7:00 h vypravci zst. Vranovice informoval PD4 o poSkozeni TV vlakem R 803;
7:08 h komunikace mezi vyprav€im zst. Vranovice a PD4 k omezeni provozu;
7:26 h vypravcCi zst. Vranovice upfesnil ED rozsah poSkozeni TV;

7:29 h vypravci zst. Vranovice informoval PD4 o nutnosti zastaveni provozu.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7:00 h ohlasil vznik MU vyprav¢i zst. Vranovice PD4;

7:46 h MU ohla$ena povéfenou osobou SZDC na COP DI;
7:46 h COP DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

15:00 h obnoven provoz bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti
MU ohlasil vypravc€i zst. Vranovice elektrodispecCerovi a provoznimu dispecerovi.

Plan 1ZS nebyl aktivovan. Na misto MU byla pouze pfivolana HZS SZDC, s. o., JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak R 803) 179 550 K¢;
HDV (posun od vlaku Os 4603) 13 880 K¢;
zafizeni drahy 116 645 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucCastech drahy vycislena
celkem na: 310 075 Kg¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 9 °C, viditelnost nad 100 m.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 803 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi prijezdu zst. Vranovice zaznamenal vypadek napajeni, pokusil se zapnout
hlavni vypina€, coz se mu nepodafilo. Nic mimofadného nezaznamenal;
po vyhodnoceni situace se rozhod! dojet do Zst. Sakvice, kde by po zastaveni
informoval vyprav¢&iho o prodlouzeni pobytu z duvodu pFfesunu na HDV
zarazené na konci vlaku a pokusil se ho zprovoznit;
pfi vjezdu do Zst. Sakvice pfepnul radiostanici GSM-R na simplex a informoval
vyprav¢iho o prodlouzeni pobytu v disledku pfechodu na HDV;
k otazce, proC pri ztraté napéti nezastavil, sdélil, ze se domnival, Zze doslo
k do¢asnému komunikaénimu vypadku mezi RV a HDV;
pfi jizdé mezi zst. HruSovany u Brna a zst. Vranovice nedoslo k poruSe ani
vypadku napéti.

vypravC€i zst HruSovany u Brna — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
prijezd vlaku R 803 sledoval z obvyklého mista pfed dopravni kancelafi;
vlak projel zst. HruSovany v 6:48 h, HDV mélo pfi prijezdu kolem DK zvednuty
sbérac€ a nic zvlastniho na ném nevidél.
k poSkozeni HDV vlaku Os 4603 sdélil:

v 7:31 h zastavil v Zst. HruSovany u Brna na SK 5b vlak Os 4603, ktery podle
dispozic od provozniho dispecera v dusledku MU mél obratit na vliak Os 4618;
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zpravil strojvedouciho od vlaku Os 4603 o posunu, pfi kterém mél s HDV vyjet
ze SK 5b na 1. SK a po ni objet soupravu zpét na SK 5b. Po vyjezdu HDV ve
sméru na Vranovice za navéstidlo S5 na zahlavi 1. TK mu strojvedouci oznamil,
ze doslo k zahofeni HDV, a pozadal o pfivolani hasicu;

vypravéi ihned volal HZS na tel. &. 150 a HZS SZDC.

Strojvedouci vlaku Os 4603 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi pfijezdu do zst. HruSovany u Brna na SK 5b byl vyprav€im ustné informovan
o poSkozeni troleje vlakem R 803 v Zst. Vranovice a o posunu ze SK 5b na 1.
TK, po které soupravu objede a bude pokracovat jako vlak Os 4618;

pfi jizdé z 5. SK na 1. SK po vranovickém zhlavi spatfil na vzdalenost 20 m
visici sou€ast z TV (proudové propojeni), ihned pouzil brzdu, ale pro kratkou
vzdalenost doSlo ke srazce s touto soucasti, ktera prorazila kryt horniho
navestniho svétla, s naslednym zahofenim izolace v prostoru kolem svétla.
Ihned pouzil hasici pfistroj a izolaci uhasil.

vyprav€i zst. Vranovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

v 6:52 h pfi sledovani prujezdu vlaku R 803 uvidél na HDV zafazeném na konci
vlaku zablesky;

o zablescich na projizdéjicim HDV vlaku R 803 byl ve stejnou dobu informovan
strojvedoucim HDV 242 247-5 objizdéjicim po 2. SK soupravu od vlaku Os
4601,

vypravC€i okamzité volal strojvedouciho vlaku R 803 v reZimu GMS-R, spojeni se
nepodarilo navazat;
v 6:57 h nahlasil tuto udalost elektrodispeCerovi, v 7:03 h provoznimu

dispeCerovi 4, z jehoz souhlasem byl zastaven provoz (pozn.: ¢asy uvedené
vyprav€im do zaznamu nekoresponduji s asy ze zaznamového zafizeni).

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

19



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zugastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi ziuc¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnl’ke[n drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, trat 320A Lanzhot st. hranice —
Brno hl. n., je Ceska republika. Funkci viastnika pini Sprava Zeleznini dopravni cesty,
statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, trat 320A Lanzhot st.
hranice — Brno hl. n., je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev.
¢.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku R 803 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 5. 2008,
¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy....”;

§ 34 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢ 173/1995:

LK jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které nékterou svou soucasti
pfekracuje obrys drazniho vozidla ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

ustanoveni élanku 3389, vnitfni pfedpis SZDC D1:

,Pri ztraté napeti musi strojvedouci vSech elektrickych hnacich vozidel zastavit
ihned vlak. Pokud by vSak mél zastavit v tunelu nebo na mosté, muze strojvedouci
podle moznosti s vlakem dojet aZz za misto, pritom musi pozorné sledovat viastni
soupravu vozidel, popr. i soupravy viak( na sousednich kolejich, neni-li na viaku
zavada ohrozujici bezpecénost provozovani drahy a drazni dopravy.

Ztratu napéti a pfipadnou zavadu na vliaku oznami strojvedouci vypravcimu®.

ustanoveni élanku 3395, vnitfni pfedpis SZDC D1:

.Nelze-li jinym vhodnym zpusobem (napf. spojenim radiovym zafizenim se
strojvedoucim) zastavit viak dopravovany elektrickym hnacim vozidlem, u néhoZz
byla zjisténa zavada, ktera by mohla ohrozit bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy, musi vypravcCi, ktery zavadu zpozoroval nebo kteremu byla
hlasena, vyzvat ihned elektrodispecera, aby vypnul nebo naridil vypnout napéti
trakCniho vedeni tratového useku, v némz je pravé viak se zavadou, ihned na to
zpravi vypravciho sousedni stanice, aby nedovolil odjezd Zadného vlaku nebo
Jiného vozidla do ohrozeného useku a oznamil mu ddvod®.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém Frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Z protokolu udalosti TMP elektrodispec€inku Brno bylo zjisténo (Casové udaje jsou

bez odchylek od skute&ného €asu):
6:51:21 h prvni vypadek napéti — plsobeni ochrany na napajeci stanici Modfice;
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6:51:41 h elektrodispecer zahajil vymezovani mista zkratu na TV,

6:57:55 h elektrodispe€er vymezil misto zkratu a vypnul napajeni 2. TK Vranovice
— HruSovany u Brna a sudé skupiny v Zst. Vranovice.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

V Zst. HruSovany u Brna je instalovano TV o napéti 25 kV 50 Hz, podle vzorové
soustavy ,S“ s typovymi prvky, pouZzita je hlavni sestava s trolejovym dratem z médi
o prufezu 100 mm? a nosnym lanem z bronzu o prifezu 50 mm? a pfidavnym lanem
z bronzu o prafezu 50 mm?, TV vedlejSi sestavy s trolejovym dratem z médi o prifezu 80
mm? a nosnym lanem z bronzu o prafezu 50 mm?, obé sestavy jsou plné kompenzované,
vySka TV (staticka vzdalenost troleje od roviny prolozené temeny Kkolejnic) je 5,6 m,
nejvys$si povolena tratova rychlost HDV je 160 km.h™'. TV ma platny Prikaz zpUsobilosti
ureného technického zarizeni ev. ¢.. PZ 0827/99-E.13, vydany dne 28. 3. 1999,
s platnosti na dobu neurcitou. Posledni pravidelna revize TV dle ,Zpravy o revizi trakéniho
vedeni elektrického zafizeni dle vyhl. & 100/1995 Sb.“, ¢.: KUC11013 kdd B 20, byla
vykonana dne 29. 3. 2011. Bylo zjisténo, Ze revidované TV v zst. HruSovany u Brna je
schopno bezpecného provozu a provozné zpusobilé dle vyhl. ¢. 100/1995 Sb., se
zménami a dopliky ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Posledni prohlidka TV dle predpisu
SZDC E500 byla provedena dne 12. 11. 2014 s vysledkem — bez zavad.

V Zst. Vranovice je instalovano TV o napéti 25 kV 50 Hz, podle vzorové soustavy
,S" s typovymi prvky, usekové odpojovace IVEP QAD 35, motorové pohony Elektroline
MPSd, napajeci prevésy typu Cu 120, pro napajeni TS EOV ventilové TRIDELTA SBK-I
36/5, usekové délice UDT 25 a KT 281352, vySka TV je 5,6 m, nejvySsi povolena rychlost
HDV 160 km.h™'. TV ma platny Priikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni ev. ¢.:
PZ 0878/00-E.13, vydany dne 8. 11. 2000 s platnosti na dobu neurcitou. Posledni
pravidelna revize TV dle ,Zpravy o revizi trakéniho vedeni elektrického zafizeni dle vyhl.
¢. 100/1995 Sb.“ €.: KUC12038 kdéd B 20, byla vykonana dne 21. 6. 2012. Bylo zjisténo, Ze
revidované TV v Zst. Vranovice je schopno bezpe&ného provozu a provozné zpusobilé dle
vyhl. €. 100/1995 Sb., se zménami a doplriky ve znéni pozdgjSich pfedpisu. Posledni
prohlidka TV dle pfedpisu SZDC ES500 byla provedena dne 8. 11. 2014 s vysledkem — bez
zavad.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni TV v souladu s § 5 odst.
1 vyhlasky €. 100/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Podle vyjadfeni CD Telematikka a. s., jsou na zaznamovém zafizeni
zaznamenavany pouze uskute¢néné hovory ze zapojovace IPTC v dopravni kancelafi Zst.
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Vranovice na hnaci vozidlo. Pokud hovor prostfednictvim zafizeni GSM-R nebyl
realizovan, zaznam neni proveden.

Pouziti komunikaénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak R 803 dopravce Cp, a. s., byl sestaven z RV 030 024-1, péti TDV a HDV
362.023-4, dalkové fizeného z RV.

RV 030 024-1 podiéha rozhodnuti DU o schvaleni drazniho vozidla fady Bfhpvee
typu 8-311.1, €. j.. DUCR-64276/11/Ky, vydaného DU dne 22. 12. 2011. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 10. 9. 2014. RV byl
dopravcem CD pouzivan v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

RV 030 024-1 byl v dob& vzniku MU vybaven elektronickym rychlomé&rem — typu
Unicontrols Tramex, €. 2017.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

6:36:49 h, vlak R 803 odjel ze zZst. Brno hl. n,;

6:40:46 h, po zaucinkovani diferencialni ochrany dos$lo k vypnuti hlavniho vypinace
a odpadnuti stykace vlakového topeni pfi rychlosti 79 km.h™;

6:40:49 h, uzemnéni hlavniho vypinace;

6:40:53 h, stazeni sbéraCe (obsluha ovladace sbéracu), bylo to v km 140,041 v Zst.
Brno-Horni HerSpice;

6:40:57 h, zvednuti sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:40:59 h, zapnuti hlavniho vypinace;
6:47:59 h, po zaucinkovani diferencialni ochrany doslo k vypnuti hlavniho vypinace

a odpadnuti stykace vlakového topeni, bylo to v km 126,718, 70 m pred
vjezdovym navéstidlem do zst. HruSovany u Brna;

6:48:03 h, staZzeni sbéraCe (obsluha ovladace sbéracl), bylo to v km 126,564 v Zst.
HruSovany u Brna;

6:48:06 h, zvednuti sbéraCe (obsluha ovladae sbéracl) v km 126,440 v Zst.
HruSovany u Brna;

6:48:41 h, vlak R 803 projel mistem MU v km 125,150 rychlosti 133 km.h", dale
postupné zvySoval rychlost az na 139 km.h™' na draze 5 821 m;

6:51:00 h, jizda vybéhem od km 119,619 na draze 9 566 m;

6:51:30 h, odpadnuti stykaCe vlakového topeni. Od tohoto okamziku az do
zastaveni nebylo HDV napajeno z TV;

6:51:32 h vlak R 803 projel rychlosti 136 km.h"" kolem vjezdového navéstidla 1S
v km 118,858 Zst. Vranovice;

6:51:41 h, vypnuti hlavniho vypinace, ktery az do zastaveni HDV nebyl zapnut;
6:51:42 h, stazeni sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:52:15 h, zvednuti sbérace (obsluha ovladace sbéracu);

23



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

6:52:28 h, stazeni sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:53:11 h, zvednuti sbérace (obsluha ovladace sbérac);
6:53:20 h, stazeni sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:53:29 h, zvednuti sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:53:31 h, stazeni sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:53:36 h, zvednuti sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:53:36 h, stazeni sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:54:17 h, zvednuti sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:54:18 h, stazeni sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:54:41 h, zvednuti sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:54:53 h, stazeni sbérace (obsluha ovladace sbéracu);
6:57:58 h, vlak zastavil v zst. Sakvice.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:

Béhem jizdy vlaku R 803 doSlo ke ztraté napéti na HDV. Strojvedouci
nerespektoval ustanoveni &lanku 3389 kapitoly V. pfedpisu SZDC D1, ve kterém je
uvedeno ,Pri ztraté napéti musi strojvedouci vsech elektrickych hnacich vozidel zastavit
ihned viak. Pokud by vSak mél zastavit v tunelu nebo na mosté, mize strojvedouci podle
podle moznosti s vlakem dojet aZz za misto, pfitom musi pozorné sledovat viastni soupravu
vozidel, popf. i soupravy viaki na sousednich kolejich, neni-li na vlaku zavada ohroZujici
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy. Ztratu napéti a pripadnou zavadu na
vlaku oznami strojvedouci vypravéimu®.

HDV 362.023-4 mélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla ev. ¢.. PZ
5899/12-V.03, vydany DU dne 27. 3. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 20. 10. 2014 s platnosti do 20. 4. 2015 s vysledkem, ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpulsobilosti. V dobé vzniku MU bylo HDV
dopravcem CD pouzivano v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené zpGsobilosti.

HDV 242.214-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla ev.
¢.: PZ6951/00-V.02, vydany dne 8. 6. 2000. Posledni pravidelna kontrola pfed MU byla
provedena dne 29. 7. 2014 s platnosti do 29. 1. 2015 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti.

Ze zaznamenanych dat rychloméru RT921447 na rychlomérném prouzku vyplyva:

rozdil ¢asu oproti skuteCnému byl + 1 min., v rozboru jsou uvedeny hodnoty podle
skute¢ného Casu;

7:31 h vlak Os 4603 zastavil v Zst. HruSovany u Brna;

7:35 h zahdijil posun a na draze 100 m dosahl rychlost 35 km.h”", touto rychlosti ujel
drahu 250 m;

7:51 h z rychlosti 35 km.h"" zastavil na draze 50 m v km 125,1.

24



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Nebylo zjisténo, ze by misto MU nebylo povéfenou odborné zpusobilou osobou
provozovatele drahy a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 803, ve sméné dne 16. 11. 2014 od 5:05 h, odpocinek pred
sménou 6:29 h;

strojvedouci vlaku Os 4603, ve sméné dne 16. 11. 2014 od 4:55 h, odpocinek pred
sménou 6:49 h;

vypravCi zst. HruSovany u Brna, ve sméné dne 16. 11. 2014 od 6:11 h, odpocCinek
pfed sménou 12:00 h;

vyprav€i zst. Vranovice, ve sméné dne 16. 11. 2014 od 6:25 h, odpocCinek pred
sménou 48:00 h;

vypravéi zst. Sakvice, ve smé&né& dne 16. 11. 2014 od 5:50 h, odpoginek pred
sménou 24:00 h.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancu v dopravé, a to
tak, ze strojvedouci vlaku R 803 ukoncil sménu v zst. Brno hl. n., kde mél zajistén
odpocinek na luzku, strojvedouci vlaku Os 4603 ukonc¢il sménu v zst. TiSnov hl. n., kde mél
zajistén odpocinek na [Uzku.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na jeji vznik
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do 9. 6. 2015 celkem 450 MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni, jejichz pfi€inou vzniku byla technicka zavada na sbéraci
HDV nebo technicka zavada na TV. Pocet téchto MU za jednotlivé roky i se Skodami:

2010: 84 MU, celkova Skoda 9 161 294 K¢, 1 lehké zranéni (vlakvedouci);
2011: 78 MU, celkova Skoda 9 651 667 K¢;

2012: 79 MU, celkova Skoda 10 189 290 K¢;

2013: 86 MU, celkova Skoda 12 042 705 K¢,

2014: 84 MU, celkova Skoda 24 710 503 K¢;

od 1. 1. 2015 do 9. 6. 2015: 39 MU, celkova Skoda 8 136 101 K¢, 1 lehké zranéni
cestujici.

Celkem: 450 MU, celkova skoda 73 891 560 Kc.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vlak R 803 odjel ze zst. Brno hl. n. v 6:36:49 h. Béhem jizdy v 6:40:46 h pfi rychlosti
79 km.h", v obvodu Zst. Brno-Horni Her$pice, doSlo ke ztraté napéti. Strojvedouci
v 6:40:53 h na tuto situaci reagoval stazenim sbéracCe a v 6:40:57 h jeho zvednutim. Doslo
k obnoveni napéti a vlak dale pokraCoval v jizdé zvySujici se rychlosti bez zastaveni.

26



nm.ﬂ‘% Zoprava o vysledcicn setfeni oficin a okolnosti vzniku rirmofadng udalost

V 6:47:59 h pii rychlosti 137 km.h™" doSlo u vjezdového navéstidla do Zst. HruSovany
u Brna opét ke ztraté napéti. Strojvedouci v 6:48:03 h na tuto situaci reagoval stazenim
sbéraCe a v 6:48:06 h jeho zvednutim. DoSlo k obnoveni napéti a vlak dale pokracoval
v jizdé bez zastaveni. V 6:48:41 h projel rychlosti 133 km.h"' mistem MU v km 125,150
pod proudovym propojenim TV SK €. 1 a spojovaci koleje pro vyhybky z 1. 3. a 5. SK Zst.
HruSovany u Brna. Vlak dale pokracCoval v jizdé bez zastaveni zvySujici se rychlosti.
V 6:51:30 h doslo ke ztraté napéti. Od tohoto okamziku az do zastaveni nebylo HDV
napajeno z TV. V 6:51:32 h projel vlak rychlosti 136 km.h"" kolem vjezdového navéstidla 1S
zst. Vranovice. V 6:51:41 doSlo k vypnuti hlavniho vypinace, ktery az do zastaveni vlaku
v zst. Sakvice v 6:57:58 h nebyl zapnut. B&hem této jizdy se strojvedouci pokusil zapnout
hlavni vypina€, coz se mu nepodafilo, a proto chteél informovat prostfednictvim
radiostanice GSM-R V)'Ipravél’ho zst. Sakvice o prodlouzeni pobytu za u¢elem zprovoznéni
HDV. Spojeni s vypravéim zst. Sakvice se mu podafilo navazat az pfi viezdu do zst.
Sakvice po prepnuti TRS na simplex. B&hem jizdy ze Zst. Vranovice do Zst. Sakvice se
pokusil 7x zvednout a spustit sbérac. Béhem jizdy mezi zst. HruSovany u Brna a Zst.
Vranovice poruchu na TV nebo vypadek napéti nezaznamenal. O vzniku MU se
strojvedouci dozv&dé&l aZz po zastaveni v Zzst. Sakvice. Celo vlaku R 803 zastavilo na
staniéni koleji &. 1 Zst. Sakvice, v km 108,300, tj. 16 850 m za mistem vzniku MU smérem
do Zst. Bfeclav.

Pfi MU doslo v zst. HruSovany u Brna k vyrazeni proudoveého propojeni a pretrzeni
1 véSaku TV u trakeni podpéry €. 23, k pfetrzeni 3 véSakd TV mezi trakénimi podpé&rami
€. 21 — 23, k naraZeni a ohnuti bo¢niho drzaku u trakénich podpér €. 19, 20, 21.

Nasledkem jizdy s poskozenym sbéraCem doslo pfi vjezdu do Zst. Vranovice
k utrZeni trolejové pfeponky mezi trakénimi podpérami €. 57 — 58, k narazeni a ohnuti
bocniho drzaku u trakéni podpéry €. 57, k vytrzeni kotevniho nastavce troleje a pretrzeni
2 vésaku TV u trakeni podpéry €. 62.

V Zst. HruSovany u Brna nasledné doslo pfi pfestavné jizdé ze SK €. 5 na SK €. 1
k poskozeni HDV posunujiciho dilu v disledku srazky s technickym zafizenim drahy
(visicim propojenim) zasahujicim do prUjezdného prufezu, které bylo strzeno sbéracem
HDV viaku R 803.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

PFi rozboru MU bylo vychazeno z elektronického zaznamu rychloméru RV fady
Bfhpvee 295 &. CZ CD 50 54 8 030 024-1.

Vlak R 803 odjel ze Zst. Brno hl. n. v 6:36:49 h. BE€hem jizdy v 6:40:46 h pfi rychlosti
79 km.h™", v obvodu Zst. Brno-Horni Her$pice, zaucinkovala na HDV diferencialni ochrana,
nasledkem ¢ehoz doslo k vypnuti hlavniho vypinacCe, odpadnuti stykace vlakového topeni
a stazeni sbéraCe bez zasahu strojvedouciho, s naslednym uzemnénim hlavniho
vypinace. Strojvedouci v 6:40:53 h na tuto situaci reagoval pfepnutim ovladace vysokého
napéti S121 do polohy vypnuti hlavniho vypinate a naslednym pfepnutim ovladace
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sbéracll do polohy stazeni sbéraCe. Vypnutim hlavniho vypinaCe dojde k resetu
ovladacich funkci HDV a po opétovném startu (pfepnutim ovladate S121 do polohy
»otart’) k uvedeni lokomotivy do provozu bez predeslych virtualnich (zdanlivych) zavad.

Celo vlaku bylo v km 140,041, poloha sbé&race HDV na konci viaku v km 140,201, v trovni
vyhybky €. 4 Zst. Brno Horni-HerSpice. Po Ctyfech vtefinach strojvedouci prepnul ovladac
sbéracl do polohy zvednuti sbérace a zapnul hlavni vypina¢. Vlak dale pokracoval v jizdé
pod napétim. V 6:47:59 h doSlo opét na HDV k zaucinkovani diferencialni ochrany, vypnuti
hlavniho vypinade a odpadnuti stykade vlakového topeni. Celo vlaku bylo v km 126,718,
77 m pred vjezdovym navéstidlem do zst. HruSovany u Brna, poloha sbérace HDV na
konci vlaku v km 126,878, tj. 237 m pfed vjezdovym navéstidlem. Strojvedouci v 6:48:03 h
na tuto situaci reagoval pfepnutim ovladaCe vysokého napéti S121 do polohy vypnuti
hlavniho vypinaCe a naslednym piepnutim ovladaCe sbéraCli S125 do polohy stazeni
sbéraCe. Celo vlaku bylo v km 126,564, poloha sbérate HDV na konci viaku v km
126,724, v zst. HruSovany u Brna. Po tfech vtefinach strojvedouci prepnul ovladac
sbé&radli do polohy zvednuti sb&rade a zapnul hlavni vypinaé. Celo vlaku bylo v km
126,440, poloha sbérace HDV na konci vlaku v km 126,600. V 6:48:41 h projelo Celo vlaku
mistem MU v Zst. HruSovany u Brna v km 125,150 rychlosti 133 km.h", poloha sbérace
HDV na konci vlaku v km 125,310. Vlak dale zvySoval rychlost az na 139 km.h™'. V 6:51:00
h od km 119,619 pokracoval jizdou vybéhem az do mista zastaveni v zst. Sakvice. BEhem
této jizdy doslo v 6:51:30 h opét k zaucinkovani diferencialni ochrany, vypnuti hlavniho
vypinaCe a odpadnuti stykace vlakového topeni. Od tohoto okamziku az do zastaveni
nebylo HDV napajeno z TV. V 6:51:32 h vlak projel rychlosti 136 km.h~' ¢elem vlaku kolem
vjezdového navéstidla 1S v km 118,858 Zst. Vranovice, poloha sbérace HDV na konci
vlaku v km 119,018. V 6:51:41 h, kdy bylo €elo vlaku v km 118,462 a poloha sbérace HDV
na konci vlaku v km 118,622, doslo pfi vjezdu do zst. Vranovice ke ztraté napajeni,
strojvedouci zaznamenal odpadnuti hlavniho vypinace (poSkozeni TV v km 118,496),
pokusil se ho zapnout, ale to se mu nepodaifilo.

S vypnutym hlavnim vypinaCem pokraCoval v dalSi jizde, béhem které se pokusil 7x
zvednout sbérac, coz se mu nepodafilo. Pfi vjezdu do Zst. Sakvice strojvedouci informoval
prostfednictvim radiostanice vypravciho o prodlouzeni pobytu z didvodu kontroly HDV. P¥i
kontrole HDV zjistil poskozeni sbérade, coz ihned nahlasil vypravéimu Zst. Sakvice
a strojmistrovi DKV Brno. Kontrolou TV bylo zjiSténo, ze v zst. HruSovany u Brna doslo pfi
prijezdu vlaku R 803 v km 125,150 k vytrzeni spojky proudového propojeni mezi TV 1. SK
a spojovaci koleji pro vyhybky z 1., 3. a 5. SK sbératem HDV a poSkozeni TV v km
118,396 na spojce mezi 1. a 2. SK pfi jeho prljezdu Zst. Vranovice. Béhem jizdy vlaku
R 803 doslo celkem 3x k vypadku napéti, strojvedouci vyhodnotil situaci tak, ze se jedna
o pfechodny vypadek komunikace mezi RV a HDV, v &emz ho ujistilo to, Ze po prvnim
vypadku napéti v zst. Brno-Horni HerSpice po kvitaci zafizeni HDV dosSlo po opétovném
startu k nabéhu napéti a HDV pokracovalo dale v jizdé. Z téchto duvodl pfi naslednych
vypadcich, kdy vSak doslo k poskozeni TV a devastaci sbéraCe, opakoval pouze restart
HDV a v rozporu s ustanovenim c¢lanku 3389 kapitoly V. pfedpisu SZDC D1 vlak
nezastavil.

Vypravci zst. Vranovice pfi sledovani vjezdu vlaku R 803 do Zst. uvidél v 6:52 h na
HDV zafazeném na konci vlaku a nachazejicim se na spojce mezi 1. a 2. SK zablesky,
o kterych byl ve stejnou dobu informovan strojvedoucim HDV 242 247-5, objizdéjicim po
2. SK soupravu od vlaku Os 4601. Vypravci dle svého vyjadfeni okamzité volal v rezimu
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GSM-R strojvedoucimu vlaku R 803, spojeni se nepodafilo navazat. Toto volani nelze
ovéfit, nebot podle sdéleni CD-Telematika, a. s., na zaznamovém zafizeni jsou
zaznamenavany pouze uskute¢néné hovory ze zapojovace IPTC v dopravni kancelafi zst.
Vranovice na hnaci vozidlo. Pokud hovor prostfednictvim zafizeni GSM-R nebyl
realizovan, zaznam neni proveden. V 6:57 h, v dobé kdy se vlak R 803 s poskozenym
sbéraCem nachazel 386 m pred vjezdovym naveéstidlem 1S do Zst. Sakvice, nahlasil tuto
udalost elektrodispeCerovi a v 7:03 h PD4, s jehoz souhlasem byl zastaven provoz.
Vyprav¢i nerespektoval ustanoveni ¢l. 3395 vnitfniho predpisu SZDC D1, podle kterého
v pfipadé ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, k c¢emuz v tomto
pfipadé doslo, ma nejprve vhodnym zplusobem zastavit vlak (ze Zst. Vranovice
prestavenim oddilovych navéstidel do polohy ,Stj*), a pak zjis§téni nahlasit
elektrodispecerovi. Podle vyjadieni Odboru systému bezpecnosti provozovani drahy byla
tato problematika Skolena v ramci pravidelného Skoleni vypravCich ve 2. Ctvrtleti 2014,
ktereho se vypravCi zst. Vranovice zucCastnil. VypravCi nereagoval odpovidajicim
zpusobem na vzniklou situaci tak, jak mu nafizuje ustanoveni ¢l. 3395 vnitfniho predpisu
SZDC D1, a vlak nezastavil.

SZDC zahdjila v roce 2015 Skoleni zaméstnanct dostavajicich se do krizovych
situaci, v ramci kterého ziskaji uCastnici mj. dovednosti v krizové situaci a nauci se, jak je
nejlépe a spravné zvladat. Z postupu vypravc€iho pfi predmétné MU je zfejmé, zZe v této
krizové situaci Spatné stanovil priority svého jednani, coZz bylo ovlivhéno stresem ze
vzniklé situace. Je proto zadouci, na zakladé predeslych zkuSenosti z jinych MU, konat
specializovana Skoleni zaméfena na feSeni krizovych situaci pfi zjisténi vzniku MU nebo
skute€nosti hrozicich vznikem MU (viz napf. nezastaveni vlak( vypravéimi pfi MU dne 10.
9. 2012, kdy doslo k opakovanému vykolejeni jednoho TDV za jizdy vlaku Nex 47763 mezi
zst. Blansko, Adamov a Brno-Maloméfice, nebo dne 1. 12. 2014, kdy doSlo k vykolejeni
patnactého TDV viaku Pn 67891 jednim podvozkem mezi Zst. Paejov a Horazdovice
predmésti), a to v€etné simulace rdznych krizovych situaci. Nasledné Skoleni tohoto typu
zaradit jako opakované a pravidelné Skoleni vSech vypravéi a dalSich zaméstnanct
provozovatell drahy a také dopravc, a to pro zlepSeni pfipravenosti a ziskani navyka pro
pohotové a spravné reakce v pripadé vzniku MU. Lze tak v budoucnosti vyrazné pfispét ke
snizeni nasledkud pfi zjisténi jiz vzniklé MU, pfipadné jim i zcela a v€as predejit spravnym
vyhodnocenim situaci nebo indicii, které vznikem MU hrozi.

V Zst. HruSovany u Brna nasledné doslo pfi pfestavné jizdé ze SK €. 5 na SK €. 1
k poSkozeni HDV 242.214-5 v dUsledku srazky s technickym zafizenim drahy (visicim
propojenim) zasahujicim do prijezdného prafezu, které bylo strzeno sbéra¢em HDV viaku
R 803.

Vlak R 803 mél ve sméru jizdy na &ele RV fady Bfhpvee 295 &. CZ CD 50 54 8 030
024-1, za nim 5 TDV a HDV ¢&. CZ CD 91 54 7 362 023-4. Byl fizen z fidiciho vozu, ze
stanovisté strojvedouciho ve stfedové uspofadané kabiné. Ridici pult strojvedouciho je
vybaven monitorem, na kterém si mize vyvolat potfebné obrazovky slouzici k zobrazeni
informaci vztahujicich se k jizdé vlaku a technickych informaci o stavu HDV a RV. O stavu
HDV je strojvedouci informovan péti ,Stavovymi ikonami lokomotivy*“, které se zobrazuji na
zakladni i provozni obrazovce. Jedna z téchto ikon informuje strojvedouciho o poloze
sbéracl. Polohy sbéracu jsou zadavany prepinaem S125 umisténym v levé ¢asti Fidiciho
pultu, ktery ma ¢tyfi polohy, a to:

predni sbérac po sméru jizdy (zvednut);
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oba sbérace stazeny;
zadni sbéraC€ po sméru jizdy (zvednut);
oba sbérace (zvednuty).

Polohy prepinae S125 jsou zaznamenavany elektronickym rychlomérem RV, coZ pouze
eviduje €innost strojvedouciho, v zaznamu HDV v8ak tato €innost evidovana neni a nelze
proto zpétné zjistit, jak HDV na tyto pfikazy reagovalo.

HDV (362 023-4) je vybaveno elektronickym systémem ochran HS 306, jehoz
vystupni obvody tvofi sada kontaktu relé, které ovladaji obvody indikace vysokého napéti
a také jsou pfipojeny k vypinacim obvoddm hlavniho vypinade. Pokud dojde
k zauCinkovani ochran, dojde i k vypnuti hlavniho vypinaCe a nasledné ke spusténi
sbérae(U) bez zasahu strojvedouciho.

Strojvedouci RV ma informaci o poloze sbé&rae(l) a hlavniho vypinace fizeného
HDV na displejich RV, a to pfislusnymi stavovymi ikonami a jejich zabarvenim. V pfipadé
sbéraCe jeSté doplnénych Sipkou sméfujici nahoru nebo doll. O ztraté napéti je
informovan udajem voltmetru provozni obrazovky P1. Zada-li pfepinatem S125 pokyn ke
stazeni sbérace, je stavovou ikonou informovan, ze dal pfikaz ke stazeni sbéracCe, ale
neni informovan o jeho skute¢né poloze, ve které se sbéra€ nachazi, tj. zda doslo pouze
k odtrhu od troleje nebo je v mezipoloze zdvihu, &i skutecné lizina dosedla do spodni
polohy a doSlo k zablokovani sbéracCe v dolni poloze v klestinach na stfeSe HDV. Pokud by
bylo HDV vybaveno koncovym spinaCem se signalizaci o zajisténém staZzeném sbéraci,
jak na HDV, tak i na RV, zjistil by strojvedouci, ktery je na RV, ze se sbéraem neni néco
v porfadku, a nemél by pokraCovat v jizdé. Nasledné by nenastal problém, kdyz po vzniku
MU (ze Zst. Vranovice do Zst. Sakvice) strojvedouci 7x provadél manipulaci — zdvihani
poskozeného sbérace.

Dne 19. 11. 2014 se v DKV Brno uskutecnila komisionalni prohlidka HDV 362 023-
4. Soucasti prohlidky bylo i méfeni statické charakteristiky Il. sbéraCe (v. €. 15740)
méfidlem KM-11 (v. €. 0237/1985), kde nebyly zjistény odchylky od normalniho stavu
uréené predpisem V 25/7. Lze tedy pfedpokladat, Ze i stav I. sbérace v. €. 47026 byl pfed
pfistavenim na vlak R 803 ve stejném stavu, o ¢emzZ svédCi diagramy ze statické
charakteristiky sbéracu provadéné stejnym pfistrojem dne 5. 11. 2014 v DKV Brno. Pfi€ina
vzniku MU byla v dobé konani komisionalni prohlidky v Setfeni. Vzhledem k tomu, zZe se
nepodarilo objektivné zjistit pfiCinu MU, byla na den 27. 1. 2015 svolana komise za ucelem
zjisténi pficiny vzniku MU a odpovédnosti za jeji vznik. Komise byla sloZzena z péti
zastupcl provozovatele drahy a Sesti zastupcl dopravce. Komise dosla k zavéru:
»Komise se jednomysiné shodla, Ze pricinou poskozeni shérace na HDV CZ CD 91
54 7 362 023-4 dopravce CD, a. s., byl technicky stav tohoto HDV. Dopravce CD,
a. s., ma odpovédnost za vznik vyse uvedené MU*. Ve vyhodnocenich MU SZDC i CD
bylo jako pfi€ina uvedeno ,Blize nespecifikované a nahle vzniklé poSkozeni na sbéraci
X01 &. CZ CD 91 54 7 362024-4“

Kontrolou archivovanych vyhodnoceni MU podobného charakteru bylo zjiSténo, ze

vrve

podobnych MU v roce 2014:
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MU dne 20. 7. 2014 v 17:52 h, poSkozeni TV a sbérace HDV na trati 702C mezi
dopravnou D 3 Sudoméfice u Bechyné a Zst. Bechyné pfi jizdé vlaku Os 28414,
Skoda na TV 6 779 K¢, Skoda na HDV 95 280 K¢, celkova Skoda 102 059 K¢;

MU dne 3. 8. 2014 v 00:58 h, poskozeni TV a sbérace HDV na trati 501 A v Zst.
Cesky Brod pfi jizdé vlaku Os 9301, Skoda na TV 59 000 K¢, skoda na HDV
1 200 000, celkova Skoda 1 259 000 K¢;

MU dne 22. 9. 2014 v 7:35 h, poSkozeni sbérate HDV a TV v zst. Staré Mésto
u Uherského Hradisté pfi jizdé vlaku R 560, Skoda na TV 18 800 K¢, Skoda na HDV
480 000 K¢, celkova Skoda 498 000 K¢;

MU dne 23. 12. 2014 v 13:19 h, posSkozeni TV a sbéraCe HDV v Zst. Plzen hl. n. pfi
jizdé posunového dilu, Skoda na TV 7 953 K¢, Skoda na HDV 74 900 K¢, celkova
Skoda 82 853 K¢.

celkova skoda u vysSe uvedenych MU byla 1 941 912 K¢.

Setfenim MU byl DI zjistén nardst $kod u MU se vzajemnym poskozenim sbérade
HDV/TV. V roce 2013 bylo téchto MU 86 o celkové Skodé 12 042 705 K¢, v roce 2014 bylo
84 MU o celkové skodé 15 997 603 K&, coz je narlst Skod o 32 %. Z celkového poctu 84
MU v roce 2014 jich 16 vzniklo v dasledku jizdy s poskozenymi sbérac¢i HDV, v celkové
Skodé 3 757 980 K&.

Ze zjisténi pri Setfeni téchto MU Ize konstatovat, Zze strojvedouci ve vétsiné pfipadu
zZjisti az nasledky zpusobené zavadou na sbéraci HDV. Pokud by HDV bylo vybaveno
zarizenim, kterym by byl napf. sniman pohyb sbéraCe po TV a tyto informace pfenaseny
na stanovisté strojvedouciho, mohl by na vzniklé signalizované zavady reagovat jiz ihned
v jejich pocatcich a zabranit dalSimu poskozovani a narustu Skod. Zaroven by se tak
usnadnilo vySetfeni MU a diky tomu i nasledné pfijeti odpovidajicich a ucinnych opatreni
k pfedchazeni MU, a tim zvySeni bezpec€nosti, ale i plynulosti provozu.

Dne 20. 3. 2015, 21. 4. 2015, 24. 4. 2015 a 28. 4. 2015 provedla DI opakované SD
zaméfené na komunikaci RV s HDV. PFi SD dne 20. 3. 2015 na vlaku R 809 sestaveného
z RV &. 50 54 80-30 010-0 v &ele vlaku, 4 TDV a HDV &. 91 54 7 362 165-3 doslo za jizdy
3x k vypadku sméru jizdy v dusledku rozpadu komunikace mezi €elnimi vozidly. Za ucelem
lokalizace zavady byla v DKV Brno nasledné provedena série zkouSek a zkusebnich jizd,
kterymi bylo zjiSténo, ze pfi¢inou vypadku sméri na soupravé viaku R 809 by mohla byt
zavada na vstupni komunikaéni sbérnici vozu ABpee?’. Dne 30. 5. 2015 byly provedeny
v DKV Brno s timto vozem zkousSky zaméfené na moznou pfiCinu, ale zavada se
neprokazala. Od tohoto data je souprava od vlaku R 809 sledovana, ale ve sledovaném
obdobi od 30. 5. 2015 do 31. 8. 2015 jiz k vypadkum sméru jizdy nedoSlo. Pfi zbyvajicich
SD probihala komunikace RV s HDV bez zavad.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pficiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
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blize nespecifikované a nahle vzniklé poskozeni na sbéragi HDV CZ CD 91 54 7
362 023-4.

Prispivajici faktory nebyly DI zjiStény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly DI zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U dopravce CD, a. s.:
v ndvaznosti na ustanoveni &lanku 3389 vnitiniho predpisu SZDC D1 a ve smyslu

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona C. 266/1994 Sb. dopravce neprovozoval drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku

R 803 pfi ztraté napéti nezastavil ihnned vlak a nezkontroloval HDV.

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

v ndvaznosti na ustanoveni &lanku 3395 vnitiniho piedpisu SZDC D1 a ve smyslu
§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. provozovatel drahy neprovozoval
drahu podle pravidel provozovani drahy tim, ze vyprav€i zst. Vranovice po zjisténi
zableskd na TV pfi vjezdu vlaku R 803 do zst. Vranovice ho vhodnym zplsobem
nezastavil.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD., a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
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»Pokyn Generalniho Feditelstvi odboru 12, €. j. 5622/2014-012 ze dne 25. 11. 2014
vsem DKV, DVI, DHV, FS CR, OSZ, CS CR:

Postup strojvedouciho pri ztraté napéti v troleji

S ohledem na zajisténi bezpecnosti a plynulosti Zelezni€niho provozu upozorriujeme na
spravny postup strojvedouciho pfi ztraté napéti v troleji. V posledni dobé dochazi
k narastu prfipadt nespravného postupu strojvedoucich, které je zpusobené
nedodrzovanim pfedpisovych ustanoveni, jenz tyto ¢innosti jasné definuji.

Pro strojvedouciho jsou pii zjiSteni ztraty napéti v troleji zavazna nasledujici ustanoveni
¢lanka predpisu SZDC D1:

Cl. 3388. Pokud strojvedouci zjisti jakékoliv poSkozeni sbérade nebo trakéniho vedeni
nebo ma podezreni na vznik takového poSkozeni (zablesky, rozkmitani trakéniho vedeni,
provéseni vodi¢u apod.) musi stahnout sbéraCe a zastavit (popr. musi zustat stat). Po
zastaveni zjisti stav sbéracl a stav trakcniho vedeni v dohledné vzdalenosti od hnaciho
vozidla. Usoudi-li, Ze stav trakéniho vedeni bude branit jizdé viakii na sousednich
kolejich, zafidi i kryti nesjizdného mista.

Zjisténé skutecnosti oznami strojvedouci vypravCimu. Uvede rovnéz usek, ve kterém se
Zjisténa zavada (nebo pfiznaky zavady) s moznym vilivem na sjizdnost traté projevovala,
ale nebylo mozno stav provérit vzhledem k viditelnosti nebo délce drahy, ujeté po
zastaveni.

¢l. 3389. Pri ztraté napéti musi strojvedouci vsech elektrickych hnacich vozidel zastavit
ihned viak. Pokud by v8ak mél zastavit v tunelu nebo na mosté, mize strojvedouci podle
moznosti s vlakem dojet az za misto, pritom musi pozorné sledovat viastni soupravu
vozidel, popf. i soupravy viak( na sousednich kolejich, neni-li na viaku zavada ohroZujici
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy.

Ztratu napéti a pripadnou zavadu na vlaku oznami strojvedouci vypravéimu.

Z vySe uvedenych clanka vyplyva povinnost zastavit vlak (posunovy dil) predevsim
v pripadech, kdy strojvedouci nema informaci o pfi¢iné ztraty napéti, nebo vypadku
hlavniho vypinace z diagnostického systému HV popfipadé fidiciho vozu a neni mozné
pohledem ze stanovisté strojvedouciho ovérit stav sbérace. Za ztratu napéti se povazuje
i vypnuti hlavniho vypina¢e z ddvodu podpéti v trolejovém vedeni nebo bez identifikace
pficiny.

VySe uvedené postupy je nutno z divodu eliminace vysokych materialovych Skod
dusledné dodrzovat. Se znénim tohoto dokumentu prokazatelné seznamte vSechny
v uvahu prichazejici strojvedouci.

Generalniho feditele DVI, a. s. Zadam o zafazeni tohoto dokumentu do napiné nejblizSiho
povinného Skoleni strojvedoucich”,
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

1) Dopravci Ceské drahy, a. s.:

na v8echna elektrickd hnaci drazni vozidla instalovat na sbérae koncovy spinac
dosednuti listy sbéraCe do blokovani v jeho dolni poloze, ze kterého by byl veden
signal na pult strojvedouciho Fidiciho vozu i hnaci drazni vozidlo s informaci
potvrzujici dosednuti sbérace do blokované polohy, popf. navic postupné vybavovat
technickymi zafizenimi umoznujicimi strojvedoucimu kontrolu pohybu sbérace po
trolejovém vedeni (napf. kamerami s pamétovym zaznamem a pfenosem na
stanovisté strojvedouciho).

u hnacich draznich vozidel zarazovanych do souprav s fidicimi vozy rozSifit
zaznam elektronického rychloméru o zaznamenavani reakce hnaciho drazniho
vozidla na pfikazy k ovladani sbéracl davanych prepinacem S125 strojvedoucim
z fidiciho vozu.

Smyslem uvedeného bezpecénostniho doporuceni je v€asné zjisténi zavad na
sbéracich HDV nebo vzniku MU a z toho plynoucich snizeni materialovych Skod, vyloucit
ohrozeni bezpecnosti dopravy v dusledku jizdy zasahovani poSkozeného sbérace do
jizdniho profilu vlakd jedoucich po sousedni koleji. Vzhledem ke zvySujicimu se poctu
blize nespecifikovanych a nahle vzniklych poskozenich na sbéraCich a TV tak zajistit
zjisténi skuteCnych pficin vzniku MU a nasledné pfijeti u€innych opatfeni k jejich
predchazeni.

2) Provozovateli drahy, Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

na zakladé zkuSenosti z jinych MU vypracovat osnovy a konat specializovana
Skoleni zaméfena na FeSeni krizovych situaci pfi zjisténi vzniku MU nebo
skutec€nosti hrozicich vznikem MU.

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je u zaméstnancl provozovatelu
drahy a dopravcu zlepSeni pfipravenosti a ziskani navykl pro pohotové a spravné reakce
v pfipadé vzniku MU. Lze tak v budoucnosti vyrazné pfispét ke snizeni nasledku pfi
zjisténi jiz vzniklych MU, pfipadné jim i pfedejit spravnym vyhodnocenim situaci nebo
indicii, které vznikem MU hrozi.

3) V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporuc€uje Draznimu ufadu:

prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuCeni v bodé 1) i u jinych dopravcu drah Zzelezni¢nich
v Ceské republice, ktefi pouzivaji elektricka hnaci drazni vozidla;
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- pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni v bodé 2) i u jinych provozovatell drahy a dopravcl na
drahach Zelezni¢nich v Ceské republice.

V Brné dne 30. 11. 2015

Ing. Stanislav Handl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. €. 3: Vyrazena spojka proudového propojeni v Zst. HruSovany u Brna Zdroj: CD, a. s.

Obr. & 4: HDV viaku R 803 po zastaveni v Zst. Sakvice Zdroj: CD, a. s.
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Obr. ¢. 5: Misto poskozeni TV a sbérace v Zst. Vranovice Zdroj: CD, a. s.

Obr. ¢. 6: Lista sbérace ¢. I, HDV 362 023-4, prvni ve sméru jizdy vlaku, nalezena v km
118,400 na vyhybce €. 25 v Zst. Vranovice Zdroj: CD, a. s.

o
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Obr. ¢. 7: HDV 242 214-5 s poSkozenym reflektorem Zdroj: SZDC, s. o.
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