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Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

incident.
16. 8. 2017, 7:04 h.

nezaijisténa jizda vlaku Os 9522 s naslednym vykolejenim na vyhybce
v zst. Praha-Cakovice.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Turnov,
Zelezniéni stanice Praha-Cakovice, vyhybka &. 1, km 18,553.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9522).

bez usmrceni, bez zranéni;
celkova Skoda 258 629 K¢.

Bezprostfedni pfic€ina:

+ prestaveni vyhybky &. 1 vypravéi zst. Praha-Cakovice v dobé t&sné pred jizdou DV
vlaku Os 9522.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfestavovanim vyhybky

v

¢. 1.
PriCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

incident.
16™ August 2017, 7:04 (5:04 GMT).
train derailment.

derailment of the regional passenger train No. 9522 due to switching
of the switch No. 1 closely in front of the moving train.

regional passenger train No. 9522.
Praha-Cakovice station, switch No. 1, km 18,553.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9522).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 258 629,-

* unauthorized switching of the switch No. 1 closely in front of the
moving regional passenger train No. 9522.

none.

» failure to observe the technological procedures of the IM during
manipulation with the switch No. 1.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Cl Ustfedni inspektorat

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
GPK geometricka poloha koleje
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém
JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PHM pohonné hmoty

PO Provozni obvod

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)
SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)
TNZ technicka norma Zeleznic

TO tratovy okrsek

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméra

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni
Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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CSN 73 6360-2 Konstrukéni a  geometrické  uspofadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a pfejimka, provoz a udrzba

TNZ 34 2620 TNZ 34 2620, Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni, schvalena
dne 5. 4. 2002

SZDC D1 SZDC D1, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, Dopravni

a navéstni predpis, schvaleny dne 17. 12. 2012, pod
&.j.: S 11008/2016-SZDC-012, s G&innosti od 1. 6. 2016,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

SR Zst. Praha-Cakovice vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
,Staniéni fad Zelezni¢ni stanice PRAHA-CAKOVICE®,
zména €. 6, schvaleny dne 30. 6. 2017, pod €. |.
24032/2013-OR PHA, s uginnosti od 10. 7. 2016

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 16. 8. 2017.

Cas: 7:04 h.
Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-VysocCany — Turnov.
Misto: trat SZDC 537 Praha-VysoCany — Turnov, Zelezni¢ni stanice Praha-Cakovice,

vyhybka &. 1, km 18,553.
GPS: 50°8'49.3584"N, 14°31'22.8510"E.

N el ek

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo viaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti

integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 16. 8. 2017 vjizdé&l vlak Os 9522 dopravce CD (Praha-Vr$ovice — V&etaty) do Zst.
Praha-Cakovice od Zst. Praha-Satalice. Z diivodu poruchy na zabezpe&ovacim zafizeni
vjizdél vlak na pfivolavaci navést. Na vyhybce ¢. 1 v km 18,553 mél viak jet odbocnym
smérem a dale pokraCovat pres vyhybky €. 2 a 5 na 3. stani¢ni kolej. Prvni podvozek viaku
na vyhybce €. 1 vykolejil, zbyvajici podvozky nevykolejily a pokracovaly na vyhybce €. 1
Vv jizdé pfimym smérem, tzn. nezamysSlenym smérem na 1. stani¢ni kolej. Misto vykolejeni,

11
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,bod 0%, byl stanoven v km 18,563. Na misto se dostavila PCR a HZS SZDC. K (jmé na
zdravi osob nedoSlo, zivotni prostredi nebylo ohrozeno.

R

) | smér jizdy viaku |
= ‘____.—-"‘"
|viak Os 9522

A T A s

| vyhybka €. 3 | , TR
N | vyhybka €. 1|

[HDV (vykolejend) | -

| smer Zst. Praha-Satalice

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, Podklad: Mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjist&no, Ze vlak Os 9522 byl sestaven z HDV &. CZ — CD
95 54 5 854 006-4 (dale jen HDV) a z TDV &. CZ — CD 50 54 21-29 330-7 (dale jen TDV).
HDV zastavilo ¢elem v km 18,618, a bylo fizeno ze 2. stanovisté. Vlak mél 2 DV, 8 naprav,
50 metru, 100 tun, 101 potfebnych brzdicich procent, 117 skute€nych brzdicich procent.
Tlak v hlavnim potrubi byl dle manometru 5,3 baru, dle provozniho displeje zobrazovaci
jednotky LOKEL byl 5,1 baru. Tlak v brzdovych valcich byl dle manometru 4 bary.
PfestavovaC brzdy HDV byl v poloze ,R* pfestavovaC brzdy TDV byl v poloze ,P“
Sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R* (rychlo€inné brzdéni), paka pfimocinné brzdy byla
v poloze ,Zabrzdéno“. Pakovy ovlada¢ sméru byl v poloze ,D“. HDV bylo vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat vyrobce METRA BLANSKO s. r. 0., ev. ¢&.:
2280. Vlakovy zabezpec€ovac€ typu LS 90 byl zapnuty a na navéstnim opakovaci svitilo
modré svétlo. Na displeji radiostanice byl navolen vlak 9522, aktivni sit’ TRS, simplex 40,
stuha 78. Odchylka &asu rychloméru HDV od &asu skuteé¢ného (SELC) &inila +2 sec. Na
stanovisti byl zajistén VSeobecny rozkaz €. 0002188-236 pro vlak Os 9522. Ve vztahu
k mistu vzniku mimofadné udalosti nebyly timto rozkazem strojvedoucimu udéleny zadné
pokyny.

HDV bylo vykolejeno podvozkem ,b“ ktery byl prvni ve sméru jizdy viaku. Prava kola
jela mezi kolejnicovymi pasy 1. stanicni koleje, leva kola jela mezi kolejnicovymi pasy
v odbocném sméru smérem k vyhybce €. 2, kde po narazu do jejiho levého pfidrznicového

12
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plechu pfestoupala pfes kolejnici a zastavila na hlavach prazcu. Zavada na draznim
vozidle nebyla zjisténa, ani strojvedoucimi uplatnéna. Z ohledani HDV na misté MU bylo
zjisténo, Ze vykolejenim doSlo k poSkozeni smetadel na strané 2. stanovisté HDV
a vyklopného schudku prvnich nastupnich dvefi vievo ve sméru jizdy vlaku.

Vyhybka €. 1 byla jednoducha levostranna vyhybka oznaceni J S49 1:12-500 Lp
d nov. Vyhybky €. 1 a 2 byly elektricky zavislé, jejich pfestavovani se z pultu SZZ ovladalo
pomoci jednoho fadiCe. Samotné stavéni vyhybek bylo postupné, nejprve se prestavovala
vyhybka €. 2, nasledné vyhybka €. 1.

Vyhybka €. 1 byla vybavena hakovymi zavéry a elektromotorickym prestavnikem
EP600 pro ustfedni stavéni vypravéim zst. Praha-Cakovice. Jazyky byly v poloze pro jizdu
nezamyslené pfimym smérem na 1. stani¢ni kolej — levy jazyk byl pfilehnut k opornici,
pravy jazyk byl v odlehlé poloze. Levy hakovy zavér byl zaklesnut, hroty jazykd nebyly
narazeny.

Bod ,0“ byl urCen na levé ohnuté opornici v km 18,563, kde byla na vnitini strané
temene nalezena stopa po sjeti kola. O 3 m dale byla obdobna stopa nalezena na vnitini
strané temene pravé pfimé opornice. V prostoru mezi obéma jazyky a opornicemi
pokraCovaly dale stopy po jizdé kol po upevhovadlech a prazcich. Ze zjisténych
skuteCnosti vyplyva, Ze doslo k vidlicové jizdé drazniho vozidla pfes vyhybku €. 1.

Po nakolejeni a odtazeni vlakové soupravy byly pfeméfeny parametry zelezni¢niho
svrSku v bodech +30 az -10 a méfeni vyhybky €. 1. Byla provedena zapadkova zkouska.
Po vlozeni zkuSebni mérky tloustky 4 mm mezi jazyky a opornice vyhybky €. 1 nedoslo
k zaklesu haku za oblou ¢ast svéraci Celisti — zapadkova zkouska vyhovéla.

Od mista vykolejeni vlaku byly poSkozeny vrtule a podlozky prazcu, dale doslo
k poSkozeni prazcl, na kterych byly stopy po vykolejeni. PoSkozen byl také plastovy kryt
kabelaze SZZ. Prtidrznice odbocné vétve vyhybky €. 2 byla naraZena jizdou DV ve
vykolejeném stavu a byly na ni stopy po vySplhani kol DV. Na kolejnici v misté této
pridrZznice byly stopy prejeti kola DV pfes temeno kolejnice smérem vné kolejnicového
pasu. V urovni tohoto mista se na 1. staniéni koleji nachazela zjevna boéni deformace
(zvInéni) koleje.

ZabezpecCovaci zafizeni v dobé ohledani vykazovalo poruchu, ktera byla evidovana
v Zaznamniku poruch zabezpecCovaciho zafizeni dne 14. 8. 2017 od 19:48 h — porucha
prepinaci sady prestavniku vykolejky €. Vk 2. Termin odstranéni zavady byl stanoven po
dodani nahradniho dilu. V Odevzdavce dopravni sluzby vyprav¢iho dne 15. a 16. 8. 2017
bylo v bodé 14. - Stav zabezpefovaciho zafizeni evidovano: ,Vk 2 nelze prestavit do
polohy ,+“ “ Stav pocitadla Pfivolavaci navésti vjezdového navéstidla L byl ,24009¢
v Knize Cisel pocitadel k odevzdavce dopravni sluzby bylo dne 16. 8. 2017 v 6:35 h
evidovano ,24007¢. Evidovany a skute¢ny stav pocitadla odpovidal dopravni situaci
predchazejici vzniku MU.

Na panelu vypravciho byla na viezdovém navéstidle L (od Zst. Praha-Satalice) navést
,otUj“. Kontrolky fadiCe vyhybek ¢.1/2 informovaly zelenym svétlem o prestaveni vyhybek
&. 1 a 2 do polohy ,plus®. Plomby nouzového uvoln&ni vymén nebyly poruseny. Usek
koleje od vjezdového navéstidla L k navéstidlu Se1 pfed vyhybkou &. 1 byl volny,
od navéstidla Se1 na 1. stanini kolej byl obsazeny.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaénich
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sloZek provozovatele drahy a dopravce.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 16. 8. 2017, v 7:25 h (tj. 21 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|6L'J)8. 2017, v 10:03 h (tj. 2 h 59 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 16. 8. 2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy a 1x inspektor Cl.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk( a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a z dokumentu HZS.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
» vypravci zst. Praha-Cakovice, zaméstnankyné SZDC, PO Praha-Liberi.

Dopravce (CD): )
* osoba fidici DV (dale téz strojvedouci v zacviku) vlaku Os 9522, zaméstnanec CD,

14



,,,,,,,, Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

DKV Praha. .
» strojvedouci instruktor (dale téz instruktor), zaméstnanec CD, DKV Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 9522 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 50 HDV: 95 54 5 854 006-4 CcD
Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 100 1. 50 54 21-29 330-7 CcD
Potfebnd brzdici procenta (%): 101

Skute€na brzdici procenta (%): 117

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™") 120

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Mistem MU byla zst. Praha-Cakovice. Stanice lezi v km 19,404 trati Praha-Vyso&any —
Turnov. Trat’ je v pfilehlych mezistaniCnich usecich jednokolejna. Vykolejeni nastalo na
vyhybce €. 1, ktera se nachazi v km 18,553 na satalickém zhlavi stanice. Satalické zhlavi
Zst. Praha-Cakovice klesa ve spadu 10,3 %o ve sméru jizdy vlaku Os 9522. Vyhybka &. 1
byla ovladana elektromotoricky, ustfedné vypravCim z dopravni kancelafe zst. Praha-
Cakovice. Jeji prestavovani bylo elektricky zavislé na vyhybce &. 2. Zelezniéni stanice
Praha-Cakovice byla vybavena zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie, typu TEST 14
a svételnymi navéstidly AZD 70. Volnost vlakové cesty zjistoval vypravéi prostfednictvim
indika¢nich prvkl zabezpec€ovaciho zafizeni TEST.

Boéni ochranu jizdnich cest na a z koleji &. 3-13 Zst. Praha-Cakovice vedenych pres
satalické zhlavi zajistovala vykolejka €. Vk 2. Z davodu jeji poruchy musela byt vyprav€imi
pro vjezd vlakl na koleje €. 3-13 od zst. Praha-Satalice pouzivana pfivolavaci navést.

Pfilehly mezistaniéni Usek Praha-Satalice — Praha-Cakovice byl vybaven
automatickym obousmérnym tratovym zabezpecovacim zafrizenim AH 83 bez oddilovych
navéstidel - TZZ 3. kategorie. Prostfedkem pro zjiStovani volnosti kolejovych usekl byly
kolejové obvody.

NejvysSi dovolena tratova rychlost pro jizdu DV ze Zst. Praha-Satalice do Zst. Praha-
Cakovice byla 100 km.h™". Nejvy$si dovolena rychlost viaku Os 9522 v misté vzniku MU
byla 40 km.h”" stanovena vjezdovym navéstidlem L, kterym byla pfi viezdu vlaku davana
privolavaci naveést.

Méfenimi v misté MU bylo zjiSténo, Ze provozovatelem drahy udavana kilometricka
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poloha navéstidel Se1 a Se2 v Zst. Praha-Cakovice neodpovida skuteénosti. Kilometricka
poloha zmin&nych navéstidel je ve stani¢nim fadu Zst. Praha-Cakovice uvadéna jako
18,566, pficemz kilometr vyhybky €. 1 je 18,553. Pfi stoupajici kilometrazi ve sméru ze zst.
Praha-Satalice do Zst. Praha-Cakovice neni mozné, aby navéstidla Se1 a Se2 méla vyssi
kilometrickou polohu nez vyhybka, pred kterou se fyzicky nachazeji. Podle méfeni
provedenych Drazni inspekci v misté MU po jejim vzniku, je skuteCna poloha navéstidla
Sel v km 18,536 a navéstidla Se2 v km 18,538. Nespravné byl rovnéZz umistén
hektometrovnik s hodnotou 18,5.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 7:06 h strojvedouci instruktor viaku Os 9522 pouzil sluzebni mobilni telefon a ohlasil
vznik MU vypravci zst. Praha-Cakovice;
» 7:10 h vypravdi zst. Praha-Cakovice aktivovala IZS.

VeSkera komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 9522 a vypravéi zst. Praha-
Cakovice nebyla zaznamenana. Dana komunikace v$ak vzhledem k priabéhu MU neméla
souvislost s jejim vznikem.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl omezen z divodu poruchy na pfepinacim zafizeni vykolejky &. Vk 2
evidované od 14. 8. 2017, 19:48 h. Oprava nebyla pfed vznikem MU provedena ani
zahajena.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

e 7:06 h vznik MU ohlaSen strojvedoucim vliaku Os 9522 vypravCi Zst. Praha-
Cakovice;

7:10 h  vznik MU ohlasen vypravci dle ohlaSovaciho rozvrhu;

7:23 h vznik MU ohlasen jednotce HZS SZDC Praha;

7:25h vyjezd HZS SZDC Praha k MU;

7:42 h prijezd HZS SZDC Praha na misto MU;

7:43 h zésah HZS SZDC Praha zahajen;

7:53 h obnoven provoz na mésickém zhlavi Zst. Praha-Cakovice;

8:09 h zahajeno ohledani mista MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

10:03 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

15:26 h odjezd HZS SZDC Praha z mista MU;

16:00 h ukonéeno ohledani mista MU zaméstnanci DI;

20:10 h obnoven provoz na satalickém zhlavi Zst. Praha-Cakovice.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

_ Plan IZS byl aktivovan v 7:10 h, tj. 6 minut po vzniku MU, vypravCi zst. Praha-
Cakovice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

. PolicievCR, SKPV Praha lll;
e HZS SZDC JPO Praha.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ HDV (vlak Os 9522) 14 628,82 K¢;

« zafizeni drahy 244 000,00 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 258 629,- K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: polojasno, + 24 °C, silny narazovy vitr, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: rovinaty usek, po pravé strané ve sméru jizdy vilaku lesni

porost, mistem vzniku MU je prvni vyhybka zhlavi zst. Praha-
Cakovice ve sméru jizdy DV ze zst. Praha-Satalice.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci v zacviku vlaku Os 9522 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vypvaa

o

@)

0O O O O O O O

sménu mél jako strojvedouci v zacviku;

jednalo se 0 4. sménu aktivniho zacviku na HDV fady 854;

pfi vjezdu do Zst. Praha-Cakovice vidél na vjezdovém navéstidle pfivolavaci
navest;

snizil rychlost na 40 km.h™" a dal pokracoval v jizdé podle rozhledovych poméru;
po vyjeti z oblouku vidél vyhybku €. 1 pfestavenou pro jizdu DV na 3. kolej;

po najeti na vyhybku doslo k vykolejeni prvniho podvozku;

ostatni podvozky pokraCovaly pfimym smérem;

pouzil rychlobrzdu;

po zastaveni s kolegou zkontroloval zdravotni stav cestujicich;

strojvedouci instruktor ohlasil vznik MU.

» strojvedouci v zacviku Os 9522 — ze Zaznamu o podani vysvétleni Drazni inspekci
k MU mimo jiné vyplyva:

O O O O O O O O

o

vedl vlak Os 9522 ze Zst. Praha-VrSovice;

do Zst. Praha-Cakovice vjizdél na pfivolavaci navést rychlosti asi 40 km.h";
zkontroloval polohu jazyk( vyhybek satalického zhlavi Zst. Praha-Cakovice;

pfi jizdé prfes vyhybku €. 1 vykolejil;

pouzil rychlo€inné brzdéni;

po vykolejeni ujel vzdalenost asi 55 metru;

s kolegou zkontroloval zdravotni stav cestujicich;

s kolegy ohlasil vznik MU mobilnim telefonem vypravéi, dispecerovi CD
a strojmistrovi depa;

strojvedouci instruktor mu béhem jizdy vlaku do fizeni fyzicky nezasahoval.

» strojvedouci instruktor vlaku Os 9522 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vypvaa

O O O O

vlak Os 9522 vjizdél do Zst. Praha-Cakovice na pfivolavaci navést

po vjeti do vyhybek postfehl pohyb vyménového zavazi;

okamzité pfikazal strojvedoucimu v zacviku, aby zavedI rychlo¢inné brzdéni;
vlak vykolejil pfednim podvozkem;

po zastaveni spolu se strojvedoucim v zacviku zkontroloval zdravotni stav
cestujicich;

situaci nahlasil vypravéi 2Zst. Praha-Cakovice a kontaktoval ohlasovaci
pracovisté CD.

+ vypravéi zst. Praha-Cakovice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

@)

@)

stavéla vlakové cesty pro kfizovani vlaku;
pro vlak Sp 1943 jedouci od Zst. MéSice u Prahy byla postavena viakova cesta
na 1. stanicni kolej, na vjezdovém navéstidle S byla navést ,Vystraha®;
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o kdyz se vlak Os 9522 blizil k vjezdovému navéstidlu, obslouZila pfivolavaci
navest L;

o po zjisténi, Ze vlak Os 9522 minul vjezdové navéstidlo L, ukoncila obsluhu
pfivolavaci navésti, souCasné zacala zvonit pfedhlaska pro Sp 1943;

o vypnula akustickou navést predhlasky;

o v domnéni ze je vlak Os 9522 jiz na 3. stani¢ni koleji, fadiCem prestavila
vyhybku €. 1 do polohy plus;

o vSimla si, Zze na prlUsvitkach ovladaciho panelu je obsazen kolejovy obvod na
prvni koleji, za navéstidlem L;

o okamzité zacCala rusit vlakovou cestu pro vlak Sp 1943 na 1. stani¢ni kolej;

o po chvili se ozval strojvedouci Sp 1943 s dotazem na nahlou zménu navésti na
navéstidle S;

o odpovédéla, ze prestavila vyhybku pod vlakem Os 9522, at zUstane stat na
misté;

o volala strojvedoucimu Os 9522, s dotazem, nejsou-li na misté zranéni;

o dovolila dalSi jizdu vlaku Sp 1943 cestou posunu na 3. stani¢ni kolej a vznik
mimoradné udalosti ohlasila dle ohlasovaciho rozvrhu

o pfivolavaci navést na navéstidle L pro vjezd vlaku Os 9522 pouzila kvuli poruse
vykolejky €. Vk 2.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby v souvislosti s Setfenim pfi¢in a okolnosti pfedmétné MU vysvétleni
nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajisStovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

_ V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

U vypravCi zuCastnéné na MU bylo provozovatelem drahy vykonano od zacatku roku
2017 do data MU celkem 6 kontrol. Pfi nich byla vzdy provedena dechova zkouska na
pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem. V ramci kontrol byly zjistény celkem dva
nedostatky administrativniho charakteru, za které byl vypravCi udélen provozovatelem
drahy postih. Zavady v pfimém vykonu dopravni sluzby nebyly zjistény.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy nebyly zjistény nedostatky.

Postup vnitfni kontroly bezpeénosti dopravce nebyl vzhledem k nehodovému déji dané

MU zjiStovan.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_ Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Turnov, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

_ Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Turnov, byla
SZDC.

Dopravcem viaku Os 9522 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
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§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;

§ 12 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

»---Vyhybku neni dovoleno prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak,
aby byla ohrozena jejich bezpecnost, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou
vyhybek, které se pfestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci.”.

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Cinnosti pfi zabezpecéeni vjezdu, odjezdu a prdjezdu vlaku a zptusob zabezpecleni
jizdy vilaku se Fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 264., vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Ve smyslu prfedpisti pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je
nutné jednat i v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy.

Kazdy zaméstnanec, vykonavajici dopravni sluzbu, je plné odpovédny za zajisteni
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu své odborné
zpusobilosti.”,

&l. 432., vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

a)prestavovat vymény nebo PHS tésné pred pohybujicimi se vozidly;

b)prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kiiZzovatek, obsazenych
vozidly; ...

Pri Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

V zst. Praha-Cakovice je instalovano SZZ typu TEST 14 (dle TNZ 34 2620 jde
0 zabezpecCovaci zarfizeni 3. kategorie), rok aktivace 1989. Zafizeni je UTZ elektrickym
a ma platny prikaz zpusobilosti UTZ ev. & PZ 7855/97-E.46 vydany DU dne 27. dubna
1999 s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena
dne 19. 3. 2013 s platnosti 5 let.
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Rozborem staZeného archivu dat zaznamového zafizeni SZZ TEST 14 ze dne 16. 8.
2017 mimo jiné vyplyva:

* 6:57:21 h  udélen souhlas pro jizdu vlaku Os 9522 ze Zst. Praha-Satalice, pfitahlo

relé, rozsvitila se kontrola volnosti trati;
* 6:57:26 h  udélen souhlas pro jizdu vlaku Os 9522 ze Zst. Praha-Satalice, odpadlo
relé, zhasla kontrola volnosti trati;

7:03:08 h  pfivolavaci navést pro vjezdové naveéstidlo L (pro jizdu viaku Os 9522);
7:04:06 h  obsazen kolejovy obvod 1a vlakem Os 9522;
7:04:17 h  zruSena pfivolavaci navést pro vjezdové navéstidlo L;
7:04:43 h  preloZzen vyménovy fadi€¢ vyhybek €. 1 a €. 2 do polohy plus na 1. kolej;
7:04:47 h  obsazen usek vyhybek V1/6 — vznik MU;
7:04:50 h  uvolnéni kolejového obvodu 1a vlakem Os 9522;
7:04:51 h  vyhybka €. 1 je v poloze plus (pfimy smér).

Z ohledani SZZ a rozboru zaznamenanych dat bylo zjisténo, ze SZZ vykazovalo
normailni ¢innost a Ze technicky stav SZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
V pfi¢inné souvislosti se vznikem MU byl zpusob obsluhy SZZ.

Tratovy Usek mezi Zst. Praha-Satalice a Zst. Praha-Cakovice je vybaven TZZ,
automatickym hradlem AH 83 bez tratového hradla. Toto UTZ bylo uvedeno do provozu
v roce 1994 a ma platny prilkaz zplisobilosti UTZ ev. & PZ 0786/04-E.46 vydany DU dne
21. Cervna 2004 s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla
provedena dne 16. 5. 2014 s platnosti 5 let.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Mistem vzniku pfedmétné MU je jednoduchad, levostranna vyhybka typu J S49 1:12-
500 Lp d nov. ulozena na dfevénych prazcich. Tato vyhybka, ktera je v Zst. Praha-
Cakovice oznagena jako vyhybka &. 1, byla vlozena do koleji$té¢ v roce 1988 a dle
Vyhybkového listu je pfes ni dovolena jizda DV v pfimém sméru rychlosti 90 km.h™
a v odbo¢ném rychlosti 60 km.h™". U vyhybky byly provozovatelem provadény pravidelné
Ctvrtletni prohlidky dle § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Provozovatelem naméfené hodnoty
splfiovaly podminky stanovené technickou normou CSN 73 6360-2. Né&které hodnoty
zapsané ve vyhybkovém listu vyhybky €. 1 byly Spatné Citelné, umozfovaly zaménu, a tak
evokovaly moznost piekrogeni meznich hodnot stanovenych normou CSN 73 6360-2.
Necitelnost namérfenych hodnot byla urgovana az na zakladé podnétu DI, ackoliv hodnoty
nameérené pfi Ctvrtletnich prohlidkach vyhybek kontroluji i zastupci nadfizenych organ
provozovatele drahy. Zodpovédnému zameéstnanci byla nejednoznacna evidence durazné
vytknuta Vedoucim provozniho stfediska TO Neratovice. Posledni opravy na vyhybce €. 1
byly provedeny dne 17. 5. 2017.

Bezprostfedné po MU bylo provozovatelem drahy provedeno kontrolni méfeni
parametri Zelezni¢niho svrSku v bodech +30 m az -10 m od mista vykolejeni (bod 0)
a méfeni vyhybky &. 1. Naméfené hodnoty vyhovély CSN 73 6360-2. Na této vyhybce byla
také provedena zapadkova zkouSka s vyhovujicim vysledkem.
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Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* Vyhybkovy list vyhybky €. 1 udava dovolenou rychlost jizdy pfes vyhybku v pfimém
sméru 90 km.h™", v tabulce 06b TTP pro trat ¢. 537 je pres vyhybku ¢. 1 nejvyssi
dovolena rychlost v pfimém sméru 100 km.h™" stanovena rychlostnikem v km
16,699.

* Neékteré hodnoty zapsané ve vyhybkovém listu byly Spatné Citelné a byly
zaménitelné za jiné hodnoty, které by znamenaly prekroCeni meznich hodnot
stanovenych normou CSN 73 6360-2.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacénich a informac¢nich zafizeni nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 854.006-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 6927/01-
V.22, vydany DU dne 5. 12. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 28. 6. 2017 s platnosti do 28. 12. 2017 s vysledkem: ,Toto vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV 843.021-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat od vyrobce METRA BLANSKO s. r. 0., ev. €.: 2280.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ odchylka asu rychloméru HDV od &asu skute¢ného (SELC) &inila +2 s;

e 7:04:52h vlak Os 9522 projizdél mistem MU rychlosti 39 km.h”;

e 7:04:53 h registrovano pouZiti rychlobrzdy pfi rychlosti 39 km.h™;

e 7:05:01 h vlak Os 9522 zastavil;

* registrovana brzdna draha od pouziti rychlobrzdy byla 52 metrq;

* prubéh rychlostni kfivky v brzdné fazi potvrdil u€inek brzdy odpovidajici pouziti

rychlocinné brzdy pfi I. zplsobu brzdéni.

Dne 16. 8. 2017 byla v DKV Praha, PJ VrSovice, za uc€asti odborné zpusobilych osob
dopravce vykonana komisionalni prohlidka HDV & CZ — CD 95 54 5 854 006-4. P¥i
prohlidce bylo zjisténo poskozeni vyklapéciho mechanismu schadkd 1. nastupnich dvefi
vlevo ve sméru jizdy vlaku a poskozeni smetadel. Naklady na opravu HDV byly pfedbézné
vydisleny ve vy$i 14 628,82 K&. TDV & CZ — CD 50 54 21-29 330-7 nebylo pfi MU
poskozeno.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Bezprostfedné po vzniku MU vypravéi Zst. Praha-Cakovice zrusila viezdovou vlakovou
cestu pro vlak Sp 1943 na 1. SK z duvodu podezieni na mozné ohrozeni tohoto vlaku.

Vyprav€i doslouzila sménu pod pfimym dohledem nadfizeného zaméstnance
s dopravni kvalifikaci odborné zkousky D-09.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci v zacviku vlaku Os 9522, ve sméné dne 16. 8. 2017 od 5:59 h,
odpocinek pfed sménou 18:36 h; pfestavka na oddech a odpoc€inek do vzniku MU
nebyla Cerpana.

» strojvedouci instruktor vlaku Os 9522, ve sméné dne 16. 8. 2017 od 5:59 h,
odpocinek pfed sménou 20:07 h; pfestavka na oddech a odpocinek do vzniku MU
nebyla Cerpana.

+ vypravéi zst. Praha-Cakovice, ve smé&né dne 16. 8. 2017 od 5:50 h, odpoginek pred
sménou 23:50 h; pfestavka na oddech a odpocinek do vzniku MU nebyla Cerpana.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zadkonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a zaméstnanci dopravce byli v dobé
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vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim lidského faktoru
nebylo zjisténo, ze by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob
zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a zaméstnanci dopravce se podrobovali
pravidelnym |ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického
a psychickeého stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni u téchto obdobnych MU:

* zedne 4. 8. 2015 v zst. Horazdovice pfedmésti, kdy doslo k nezajisténé jizdé Casti
DV vlaku na nezamyS$lenou tratovou kolej s naslednou srazkou s DV vlaku
jedoucim v opacném smeéru. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo pfestaveni
vyhybky €. 28X signalistou St. 2 v dobé, kdy se na této vyhybce nachazela DV
vlaku R 668, a nasledna jizda zadni Casti vlaku R 668 po jiné kolej, nez byla pro
jizdu tohoto vlaku urcena;

* ze dne 5. 4. 2017 v zst. Brno hl. n., kdy doslo k vykolejeni posledniho DV
posunového dilu s naslednou srazkou s odstavenym HDV na sousedni koleji.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky €. 23 v dobé jizdy
posledniho drazniho vozidla posunového dilu pfes tuto vyhybku.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 16. 8. 2017 doslo pfi vjezdu vlaku Os 9522 na 3. SK zst. Praha-Cakovice
k nezajisténé jizdé na vyhybce €. 1 v km 18,553 a naslednému vykolejeni. Soupravu viaku
Os 9522 tvofilo HDV (motorovy viz fady 854) a jedno TDV. Prvni podvozek soupravy
vlaku vykolejil v km 18,563 do prostoru mezi 1. a 3. stani¢ni koleji. Zbyvajici tfi podvozky
vlaku nevykolejily a pokradovaly v jizdé nezamyslenym smérem, tj. na 1. SK. Celo
vykolejeného vlaku zastavilo v km 18,618.
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Setfenim bylo zji§t&no, Ze vlak vykolejil nasledkem manipulace vypravéi Zst. Praha-
Cakovice s fadi¢em vyhybky &. 1 v dobé&, kdy byla obsazena vlakem Os 9522. Tento vlak
mél vjet na 3. staniéni kolej Zst. Praha-Cakovice z divodu kfizovani s protijedoucim
vlakem Sp 1943. Z dlvodu poruchy na vykolejce €. Vk 2 nebylo mozné provést pfipravu
vlakové cesty normalni obsluhou SZZ. Pfiprava vlakové cesty byla provedena podle
stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy a jizda vlaku Os 9522 byla
povolena na pfivolavaci navést.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim MU bylo zjisténo, Ze vlak Os 9522 sloZeny ze dvou DV byl vykolejen prvnim
podvozkem prvniho DV z dGvodu pfestaveni vyhybky &. 1 vypravéi Zst. Praha-Cakovice
v dobé, kdy byla pojizdéna vlakem Os 9522. Prava kola prvniho podvozku ve sméru jizdy
vlaku jela po vykolejeni mezi kolejnicovymi pasy 1. SK, leva kola jela mezi kolejnicovymi
pasy v odboéném sméru smérem (na 3. SK) k vyhybce &. 2, kde po narazu do jejiho
levého pfidrznicového plechu prestoupala pfes kolejnici a zastavila na hlavach prazca.
Ostatni dvojkoli vlaku vykolejena nebyla a na vyhybce €. 1 jela nezamyS$lené pfimym
smérem. Rozborem zaznamu jizdy DV nebylo zjisténo prekroCeni nejvyssi dovolené
rychlosti v misté MU. Komisionalni prohlidkou DV nebyla zjisténa zavada majici vliv na
vznik MU.

Bod ,,0“ byl uréen podle stop po otéru kol DV na levé ohnuté opornici v km 18,563.
Po nakolejeni a odtazeni vlakové soupravy byly provedeny kontroly a méfeni Zelezni¢niho
svrsku, které neprokazaly vliv technického stavu Zelezni€¢niho svrsku na vznik MU. V ramci
Setfeni byly shledany nedostatky v evidenci pribézné kontroly a udrzby zelezni¢niho
svr§ku v oblasti zapisu naméfenych hodnot do Vyhybkovych listl, kdy byly zapsané
hodnoty Spatné Citelné. Tento problém byl DI projednan s vedoucim provozniho stfediska
TO Neratovice a na pfi€iny vzniku MU nemél vliv.

ZabezpecCovaci zafizeni v dobé ohledani na misté MU vykazovalo poruchu pfepinaci
sady prestavniku vykolejky €. Vk 2. Z toho dlvodu musela byt v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy pro jizdu vlaku na satalickém zhlavi Zst. Praha-Cakovice
pouzita pfivolavaci navést. Vypravéi zst. Praha-Cakovice, dle svych slov, obslouZila
pfivolavaci navést. Nasledné vypnula zvonek pfedhlasky pro viak Sp 1943 vjizdégjici
z opacného sméru na 1. staniéni kolej. Poté vypravCi v domnéni, Ze je vlak Os 9522 jiZ na
3. stani¢ni koleji, vyménovym fadiCem prestavila vyhybku €. 1 do polohy plus bez
predchozi kontroly skute¢né polohy vlaku Os 9522 pomoci indikacnich prvkl SZZ. Tim
doSlo k prestaveni vyhybky té€sné pred a pod jedoucimi DV vlaku Os 9522. Bezprostiedné
po vzniku MU vypravéi Zst. Praha-Cakovice zrusila viezdovou vlakovou cestu pro vlak Sp
1943 na 1. SK, ktery se mél v Zst. Praha-Cakovice kfizovat s vlakem Os 9522, z divodu
podezfeni na mozné ohroZeni tohoto vlaku. Cinnost vypravéi, mimo jiné i obsluhu
vyménoveho fadiCe vyhybek €. 1 a €. 2 do polohy plus na 1. kolej v dobé 4 sekundy pfed
obsazenim kolejového obvodu vyhybky €. 1 draznimi vozidly vlaku Os 9522, potvrdil
i rozbor stazeného archivu dat zaznamového zafizeni SZZ TEST 14.

Provozovatel drahy rozhodl, Ze vypravCi nebude po MU vystfidana a vypravCi doslouzila
sménu pod pfimym dohledem nadfizeného zaméstnance.
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V ramci Setfeni MU bylo zjisténo, ze vSichni zu€astnéni zaméstnanci byli zdravotné
i odborné zpusobili. Nedostatky v délce pracovni doby a odpocinku nebyly zjistény.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

+ prestaveni vyhybky &. 1 vypravéi Zst. Praha-Cakovice v dobé t&sné pred jizdou DV
vlaku Os 9522.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:
* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy prestavovanim vyhybky

v

¢. 1.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PfiC¢iny mimoradné udalosti zplusobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach
Nékteré hodnoty zapsané ve vyhybkovém listu byly Spatné Citelné a byly zaménitelné

za jiné hodnoty, které by znamenaly pfekroceni meznich hodnot stanovenych normou
CSN 73 6360-2.

Provozovatelem drahy udavana kilometrickd poloha navéstidel Se1 a Se2 v Zst.
Praha-Cakovice neodpovida zjisténé skutecnosti. Jejich kilometrickd poloha je ve
staniénim fadu Zst. Praha-Cakovice uvadéna jako 18,566, pficemz kilometr vyhybky &. 1 je
18,553. Pfi stoupajici kilometraZi ve sméru ze Zst. Praha-Satalice do Zst. Praha-Cakovice
neni mozné, aby naveéstidla Se1 a Se2 méla vyssi kilometrickou polohu nez vyhybka, pred
kterou se fyzicky nachazeji. Nespravné byl rovnéz umistén hektometrovnik s hodnotou
18,5.

Vyhybka &. 1 Zst. Praha-Cakovice smi byt dle Vyhybkového listu pojizdéna v pfimém
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sméru rychlosti 90 km.h™", podle tabulky 06b TTP pro trat’ . 537 je pfes vyhybku &. 1
nejvy$si dovolend rychlost v pfimém sméru 100 km.h™".

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Opatfeni OR Praha k MU skupiny C2:

Viypravéi XXX XXX byla dne 16. 8. 2017 proSkolena a prezkousena z odbornych
znalosti v rozsahu zkou$ky praktické zpusobilosti, pro pracovni ¢innost vypravci a znalosti
ZDD ZST Praha-Cakovice. Sménu, kdy vznikla pfedmétnd MU, doslouzila pod pfimym
dohledem nadfizeného zaméstnance s dopravni kvalifikaci odborné zkou$ky D-09.

S mimoradnou udalosti a jejimi pfic¢inami budou seznameni vSichni vypravei
PO Praha-Liberi formou Opatfeni prednosty PO Praha-Liberi, po vydani vyhodnoceni
pfi¢in a okolnosti vzniku MU. Termin 15. fijna 2017*

Dne 18. 9. 2017 bylo vydano: ,Opatfeni pfednosty PO Praha-Liberi ¢. 12/2017 k MU
kategorie C2 v Zst. Praha-Cakovice dne 16. 8. 2017*

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zzadna opatfeni z divodu pFiginy a odpov&dnosti za
vznik MU mimo né;.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfic€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 12. prosince 2017

Bc. Stépan Esterle v. . __ Ing. Jan Novék v. r.
inspektor poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 3: Detail vykolejeného podvozku viaku Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Stopy po prestoupani DV pres temeno kolejnice Zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Poskozeny svrsek v disledku vykolejeni viaku ' Zdroj: DI
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