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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:
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Zdroj: Policie Ceské republiky

nehoda.
16. 2. 2018, 13.47 h.

stfetnuti vlaku Os 3420 se silnicnim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem na Zelezni¢nim prejezdu.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, trat ,Ostrava-Svinov — Opava
vychod®, Zelezni¢ni stanice Ostrava-Tiebovice, staniCni kolej na
svinovském zahlavi, ktera je pokraCovanim tratové koleje smér
Ostrava-Svinov, Zelezni¢ni pfejezd P7724, km 263,911.

Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3420);

fidiCka silnicniho motorového vozidla.

1 osoba usmrcena;
1 osoba utrpéla ujmu na zdravi;
celkova Skoda 1 643 200 K¢&*.

* Koneéna vySe Skody nebyla k datu vydani této zpravy vlastnikem silniéniho motorového vozidla vyc€islena.

Bezprostfedni pficina:

nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd P7724 v dobé, kdy se

k nému blizil vlak Os 3420.

Zasadni pficiny:

jednani fidicky osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinala

zvlast opatrné a nepresvédcila se, zda mlze zelezni¢ni prejezd bezpecéné prejet.
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Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym
udalostem:
* Draznimu uradu:

@)

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci
jiz dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni uréenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo prfedchazeni vzniku mimorfadnych udalosti na ZelezniCnich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni€nich prejezdd,
uz bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze prejezdové
zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny;

prijeti opatfeni, které zajisti doplnéni ZelezniCniho prejezdu P7724
zabezpeCeného v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim
o0 zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost
vjezdu fidi€e na Zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
Zelezni¢niho prejezdu ve vystraze.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
16" February 2018, 13:47 (12:47 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 3420 with the car at the
level crossing.

regional passenger train No. 3420.
Ostrava-Trebovice station, the level crossing No. P7724, km 263,911.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3420);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality, 1 serious injury;
total damage CZK 1 643 200,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing No. P7724 at the time when it was
forbidden.

none.

* behavior of the driver in front of the level crossing No. P7724, the
car driver wasn't careful enough and didn't make sure whether she
could safely pass the level crossing.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* jtis recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings were designed, installed and approved only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers;

* change the level crossing system of the level crossing No. P7724 to a level crossing
system equipped with barriers, which from the point of view of the optical barrier,
will reduce the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver
does not respond to the light and acoustic warning of the crossing safety

equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automatické vedeni vliaku
automaticka regulace rychlosti
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
dopravni kancelar
Depo kolejovych vozidel
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
hnaci drazni vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor
integrované tratové zabezpecovaci zarizeni
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozZarni ochrany
kolejovy obvod
Krajské feditelstvi
kolejovy usek
Méstské feditelstvi
mimoradna udalost
nakladni automobil/souprava
Obvodni oddéleni
Oblastni feditelstvi
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka
Provozni obvod
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Rychla zachranna sluzba
staniCni kolej, stanicni koleje
Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
silnicni motorové vozidlo
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
Uzemni odbor
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
vlakovy zabezpecCovac
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice



Wé Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost] ‘

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650

CSN 73 6380

SZDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rfad drah, ve znéni plathém v dobé vzniku
MU

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
— Prejezdova zabezpeclovaci zafizeni“, z bfezna 2010,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, ¢. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s udinnosti od 1. 7. 2013, ve
znéni platném v dobé vzniku MU
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Staniéni rad zst. O. Trebovice

CD D2

CD V2

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
»Stanicni fad zelezniéni stanice OSTRAVA
- TREBOVICE®, &. j.: 9003/2013 — OR OVA-NRP,
s ucinnosti od 15. 7. 2013, ve znéni plathém v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D 2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy, a. s.”
C. j. 55466/2013, ze dne 15. 2. 2013, s ucinnosti od
1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, a. s., ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, €. j.: 60796/97-018, ze dne 8. 1. 1998,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

10
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INSPEKCE

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 16. 2. 2018.

Cas: 13.47 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, trat' ,Ostrava-Svinov — Opava vychod® (dale
jen celostatni draha Ostrava-Svinov — Opava vychod).

Misto: zst. Ostrava-Trebovice, SK na svinovském zahlavi, ktera je pokracovanim TK
smeér zst. Ostrava-Svinov, ZP P7724, km 263,911.

GPS: 49°50'11.3420"N, 18°11'58.2417"E.

Obr. €. 1: Pohled na pfedni ¢elo HDV vlaku 3420 po vzniku MU. Zdroj: PCR

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 16. 2. 2018 vjel osobni automobil, tovarni znacky Volkswagen Touareg (dale
také SMV), na ZP P7724, a to ve chvili, kdy se k ZP z jeho levé strany, tzn. ze sméru od
zst. Ostrava-Svinov, blizil vilak Os 3420. Nasledovalo stretnuti, pfi némz vlak narazil do
levé bocni ¢asti SMV.

11
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU na ZP P7724 v Zst. Ostrava-Trebovice
Zdroj: DI s vyuzitim mapového zdroje: https://mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo provozovatelem drahy a dopravcem a naslednym ohledanim DI
po zahajeni Setfeni, viz bod 2.1.3 této ZZ, zjisténo:

jednokolejny ZP P7724 umozfoval kfizeni drahy Zelezniéni v urovni SK
zst. Ostrava-Tiebovice, na svinovském zahlavi, ktera je pokraCovanim TK smér
zst. Ostrava-Svinov, s pozemni komunikaci — ulici 5. kvétna (dale také
ul. 5. kvétna), v méstské cCasti Ostrava-Trebovice, mésta Ostrava, pod uhlem 56°.
ZP mél délku 6,03 m a Sitku 9 m.

ul. 5. kvétna je mistni komunikaci Ill. tfidy, o $ifce 6 m, vedouci pres ZP P7724
k rodinnym domdm, nachazejicim se na Uzemi ohrani¢eném Zzelezni¢ni drahou
a fekou Opavou ve vySe uvedené méstské Casti;

na MU zG&astné&né SMV prijizdélo k ZP P7724 po ul. 5. kvétna ze strany od feky

Opavy, z pravé strany vlaku Os 3420, jedouciho ze sméru od Zst. Ostrava-Svinov;

ve sméru jizdy SMV se ve vzdalenosti:

o 24,3 m pred ZP P7724 nachazela tfiramenna kfizovatka mistnich komunikaci
ul. 5. kvétna a ul. Na Havranci ve tvaru pismene T, bez rozliSeni prednosti
v jizdé, kdy ul. Na Havranci ustila do kfiZzovatky zleva. SMV danou kfiZovatkou
projizdélo po ul. 5. kvétna pfimym smérem;

o 7 m pted ZP P7724 nachézela tfiramenna kiiZzovatka mistnich komunikaci ulic
5. kvétna (dvé na sebe navazuijici ulice shodného nazvu) ve tvaru pismene T,
bez rozliSeni pfednosti v jizdé, kdy do ulice projeté SMV ustila ulice shodného
nazvu zprava. SMV danou kfizovatkou projizdélo pfimym smérem;

ZP P7724 byl z obou stran oznaden svislymi dopravnimi znadkami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ (dale také vystrazny kfiz),
umisténymi na stozarech vystraznikl vpravo, pfi pravém okraji pozemni

12
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komunikace. Vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu, nebyly
opatfeny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym podkladem. Ve sméru jizdy
SMV po ul. 5. kvétna byl vystrazny kfiz viditelny ze vzdalenosti 90 m;

vystrazny kfiz umistény vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 3420, tj. ve sméru jizdy
SMV, byl pfed ZP P7724 umistén na stoZaru vystrazniku kolmo k ose pozemni
komunikace, ve vzdalenosti 5,6 m od osy SK;

vystrazny kfiz umistény vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 3420, tj. ve sméru proti jizdé
SMV, byl pted ZP P7724 umistén na stozaru vystrazniku ve vzdalenosti 5,15 m od
osy SK;

z obou stran ZP P7724 byly pred prejezdem umistény svislé vystrazné dopravni
znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“, A 31c
,Navéstni deska (80 m)“. Vystrazna dopravni znacka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor* byla umisténa ve sméru jizdy SMV k ZP nad dopravni znackou A 31a
.,Navéstni deska (240 m)“. Z opacného sméru, tzn. proti jizdé SMV, byla vystrazna
dopravni znacka A 30 ,Zelezniéni pFejezd bez zavor* umisténa nad svislymi
vystraznymi dopravnimi znackami A 31a, A 31b a A 31c¢;

ZP P7724 byl zabezpeten PZS 3SBI (se svételnou a zvukovou signalizaci)
s pozitivnim signalem bez doplnéni zavorovymi bfevny. Svételné skiiné vystrazniku
byly umistény na stozarech vystraznikl pod vystraznymi kfizi. Ve sméru jizdy SMV
byly pfed ZP umistény na spoleéném sloupku vpravo pozemni komunikace
2 svételné skFiné vystraznikl, oznacené ,A1“ a ,A2“. Ve sméru proti jizdé SMV byla
pfed ZP umisténa jedna svételna skFifi vystrazniku, oznadena ,B“. Rubové strany
vSech svételnych skfini vystrazniku byly opatfeny samolepici folii nesouci oznaceni
ZP alfanumerickym identifikaénim kédem P7724. VSechny svételné skfiné
vystraznikd byly doplnéné tabulkou ,POZOR VLAKY;

svételna skfin vystrazniku ,A1“ (leva svételna skfin), pivodné vystraznymi svétly
orientovana proti sméru provozu na ul. 5. kvétna projeté SMV, byla vystraznymi
svétly vyto€ena vpravo k ose komunikace, pod uhlem cca 45°. Viditelnost vystrahy
davané vystraznymi svétly vystrazniku byla do 20 m (zjisténo povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravce bezprostfedné po MU). Svételna skfin vystrazniku
nesla stopy nasilného vytoCeni skiiné, a to nasledkem kontaktu s NA v blize
nezjisténém case pied vznikem MU;

svételna skfin vystrazniku ,A2“ (prava svételna skfifl) byla vystraznymi svétly
vytogena smérem do ul. 5. kvétna, Ustici do kfizovatky pfed ZP zprava. Viditelnost
vystraznych svétel vystrazniku ,A2“ byla vétsi nez 50 m;

v dobé& ohledani bylo PZZ ZP P7724 v &innosti — svételnym signalem S 14a ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni”
a zvukovou vystrahou — charakteristickym pferuSovanym 2zvukovym signalem
nezaménného vyznamu PZZ, varovalo Ugastniky silniéniho provozu, ze se k ZP blizi
vlak (DV);

povrch pozemni komunikace a pfejezdové vozovky ZP P7724 byl v dobé& vzniku
MU suchy. Prfejezdova vozovka byla rozebiratelna, tvofena pfejezdovou
pryzokovovou konstrukci STRAIL na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen
betonovy prazec);

ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP, Zlabky pro okolek DV nebyly
znecisténé. Prejezdova vozovka vyhovovala bezpecnému provozovani drazni
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dopravy a zajiStovala bezpecnost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci (byla
sjizdna bez omezeni);

na povrchu pozemni komunikace ani na prejezdové vozovce ZP nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni SMV;

délky rozhledu na svételné skfiné vystraznikul byly ze v8ech sméru jizd silniCnich
vozidel veétsi nez 35 m, vyjma vystrazniku ,A1°, pficemz vystrazny kfiz a vystraha
PZZ P7724 davana zvukovym znamenim (situované ve sméru jizdy SMV) byly pro
uzivatele pozemni komunikace viditeIné na vzdalenost vétsi nez 50 m. Vystrazny
kfiz a svételné skiiné vystrazniku PZZ P7724, situovaného proti sméru jizdy SMV,
byly viditelné na vzdalenost 90 m;

rozhledova délka pro fidiCe nejpomalejsSiho silniéniho vozidla L, pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ ZP P7724 byla ve vSech kvadrantech vétsi nez 60 m, kdy ve
sméru jizdy SMV na ZP byl nerueny rozhled na &elo DV (alespofi na jeho horni
&ast preénivajici 2 m nad temeny kolejnic) pfijizd&jiciho k ZP z Zst. Ostrava-Svinov,
tzn. na predni €elo vlaku Os 3420, z osy jizdniho pruhu v urovni kolmo vzdalené
4 m od osy SK, na vzdalenost 232 m;

z osy jizdniho pruhu ul. 5. kvétna projeté SMV, ze vzdalenosti 9 m pfed vystraznymi
kfizi ZP (z prGse&iku os ul. 5. kvétna), byl vzhledem k obdobi vegeta&niho klidu
neruseny rozhled na &elo DV vlaku Os 3420 pfijizdgjiciho k ZP ze Zst. Ostrava-
Svinov na vzdalenost 41 m;

tratova rychlost v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy stanovena na
100 km-h";

vlak Os 3420 k ZP P7724 pfijizdél ze sméru od Zst. Ostrava-Svinov, tzn. z levé
strany k ZP pfijizd&jicimu SMV;

ve vzdalenosti 32,45 m se ve sméru jizdy SMV za ZP P7724 nachazel ZP P10841,
ktery umoznoval kfizeni drahy Zelezni¢ni, kategorie vleCka, ,Porobeton Ostrava-
Trebovice“ (dale jen vleCka Poérobeton), v urovni koleje s pfedmétnou ul. 5. kvétna.
ZP byl z obou stran oznaden vystraznymi kFiZi umisténymi vpravo, pfi pravém okraji
pozemni komunikace. VleCka byla zausténa do celostatni drahy Ostrava-Svinov —
Opava vychod, v Zst. Ostrava-Trebovice, v km 264,223, vyhybkou €. 2, do SK €. 3;

vlak Os 3420 byl tvofen elektrickou dvoupodlazni jednotkou Fady 471, sestavajici ze
3 pevnym spiahlem spojenych DV v poradi:

o CZ-CD 94 54 1 471 058-8 (dale jen 471.058-8
o CZ-CD 94 54 1071 058-2 (dale jen 071.058-2
o CZ-CD 94 54 1971 058-3 (dale jen 971.058-3
Doprovod vlaku byl tvofen osobou Fidici DV
obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci);

strojvedouci fidil vlak Os 3420, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho v kabiné strojvedouciho DV 471.058-8, tzn. z Celni kabiny ve sméru
jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se nachazel sam;

u Celniho okna kabiny strojvedouciho DV 471.058-8 byly stazeny stinici doplnky
(roletky) proti svitu slunec¢niho kotou€e do vice nez 50 % vysky Celniho okna. Ve
vyhledu pfed DV v$ak strojvedoucimu nikterak nebranily. Sou€¢asné nebylo zjis§téno
nic, co by strojvedoucimu znesnadfiovalo vyhled pfed DV, pozorovani trati
a navésti;

— dvoupodlazni elektricky viz;

— dvoupodlazni viozeny viz;

— dvoupodlazni fidici viz;

dale jen strojvedouci) a vedoucim

o~ = ~— ~—
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pfi MU nedoSlo k vykolejeni DV vlaku Os 3420. Nasledkem stfetnuti byla
poSkozena predni Cast a brzdové zafizeni DV 471.058-8. Ostatni DV vlaku,
v€. interiéra DV, nebyla poSkozena;

vSechna DV vlaku Os 3420 byla brzdéna prubéznou samocinnou tlakovou brzdou
ovladanou ze stanovisté strojvedouciho DV 471.058-8. Uplnou zkouskou brzdy po
vzniku MU, provedenou z DV 471.058-8, kdy obvody pneumatické brzdy DV
471.058-8 byly nasledkem MU poSkozeny a pro potfeby provedeni zkousky brzdy
odpojeny, nebyly zjistény zavady;

ovéfenim funkce lokomotivni houkacky nebyly zjisStény zavady;

na hlavach kolejnicovych pasu ani na zelezniénim svrSku SK Zst. Ostrava-
Tfebovice, na svinovském zahlavi, ktera je pokracovanim TK smér Zst. Ostrava-
Svinov, nebyly nalezeny stopy po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

vlak Os 3420 se pfednim Celem v kone¢ném postaveni po MU nachazel na SK
zst. Ostrava-Tiebovice, na svinovském zahlavi, v km 264,121, tj. 210 m za mistem
stfetnuti;

pfedni Celo vlaku bylo oznaCeno navésti ,ZaCatek vlaku®, v provedeni dvou bilych
svétel pozi¢nich svitilen ve stejné vysSi, doplnénych bilym svétlem ve stredni
reflektorové svitilng, ktera tvofila tvar trojuhelniku. Konec vlaku byl oznacen naveésti
»Konec vlaku®, v provedeni dvou €ervenych svétel pozi¢nich svitilen ve stejné vysi;

predni Celo vlaku Os 3420 narazilo do levého boku SMV, které bylo zaklinéno pod
pfednim Celem DV 471.058-8. Nasledkem stfetnuti deformované SMV zanechavalo
ve sméru jizdy vlaku na Zelezni¢nim svrSku stopy po drhnuti kol a ulomky
poSkozené (zniCené) karoserie a dalSich komponentd. Sunutym a dale
deformovanym SMV byl v kolejisti poSkozen kolovy snimac (pocitaci bod) pocitace
naprav RF 180, ktery byl soucasti SZZ Zst. Ostrava-Tiebovice;

konstrukce pfejezdové vozovky ZP nebyla nehodovym dé&jem poskozena. K Uniku
ekologicky zavadnych latek nedoslo;

u strojvedouciho vlaku Os 3420 byla po vzniku MU provedena zkouska na
pfitomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem;

v kabiné SMV se pfed vznikem MU nachazely 2 osoby — fidiCka a spolucestujici.
Nasledkem MU doSlo ke smrtelnému zranéni fidicky a k ujmé na zdravi
spolucestujici;

drazni doprava byla mezi Zst. Ostrava-Svinov a Ostrava-Tiebovice dne 16. 2. 2018
pferuSena v dobé od 13.47 h do 20.21 h.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro

Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: dne 16. 2. 2018, ve 14.09 h (tj. 22 min. po vzniku

MU), jako stfetnuti viaku Os 3420 se SMV na ZP,
majicim za nasledek uUjmu na zdravi 2 osob
v SMV. Na zakladé oznamenych skuteCnosti vydal
zameéstnanec DI ve 14.09 h oznamujicimu souhlas
s uvolnénim drahy. Téhoz dne v 15.03 h, tj. 1.16 h
po vzniku MU, bylo plvodni oznameni vzniku MU
doplnéno informaci o smrti fidicky SMV. Souhlas
s uvolnénim drahy zustal ponechan.
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Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: dne 16. 2. 2018, ve 14.09 h (tj. 22 min. po vzniku

MU), na zakladé prvotniho oznameni vzniku MU.

MU byla provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., oznamena
v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 19. 2. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU
(doplnéného oznameni vzniku MU) a posouzeni
veskerych skute¢nosti, v&. opakovanosti a dopadu
na provozovani drahy a drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: na zakladé oznamenych skutecCnosti, resp. sledu
udalosti, nebyli inspektofi DI na misté vzniku MU
pritomni.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem. Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

* osoba fidici a organizujici drazni dopravu v zst. Ostrava-Trebovice a k ni pfilehlych
tratovych uUsecich (vypravCi-opavsky dispecer), zaméstnanec SZDC, s. 0., OR
Ostrava, PO Opava (dale jen vypravci-opavsky dispecer).

Dopravce (CD, a. s.):

+ strojvedouci vlaku Os 3420, zamé&stnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin.
Treti strana:

* fidiCka SMV.
Ostatni osoby, svédci:

» spolucestujici v SMV;

+ osoba informujici PCR o nasilné zmé&né polohy skiiné vystrazniku ,A1* PZS ZP
P7724.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 3420 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 79,2 elektrické DV: 471.058-8 | CD, a.s.
Pocet naprav: 12 vlozené DV: 071.058-2 | CD, a.s.
Hmotnost (t): 180 fidici DV: 971.058-3 |CD, a. s.
Potfebna brzdici procenta (%): 121

Skutecna brzdici procenta (%): 140

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku (km-h™): 100

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R+Mg

Pozn. k vlaku Os 3420
+ vychozi stanici vlaku byla zst. Cesky Té&Sin, cilovou Zst. Opava vychod. Vlak byl
uren k pfepraveé cestujicich;
» strojvedouci vlak Fidil ze Zst. Ostrava-Svinov, kde DV vlaku pfevzal pfi stfidani na
ose;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 100 cestujicich;
* slozeni vlaku odpovidalo vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Ostrava-Trebovice lezi v km 264,592 celostatni drahy Ostrava-Svinov — Opava
vychod, jez je v celé své délce elektrifikovana (elektrizovana) stejnosmérnym napétim
3 kV. TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice a SK Zst. Ostrava-Tiebovice, na
svinovském zahlavi, ktera je pokracovanim TK smér Zst. Ostrava-Svinov, je ve sméru jizdy
vlaku Os 3420 vedena na naspu, ve stoupani 2,31 %.. Od km 262,897, tj. 1 014 m pied
ZP, je kolej vedena v pfimém sméru aZz do km 263,536, tj. 375 m pied ZP, kde zadina
pravostranny oblouk o polomé&ru 720 m, s pfechodnicemi. V km 263,818, tj. 93 m pied ZP,
kongi pFechodnice a dale aZz do km 263,313, tj. 402 m za ZP, je kolej vedena v pfimém
sméru, a to také pres ZP P7724, svinovské zhlavi Zst. Ostrava-Tfebovice, na SK &. 1.

V km 263,170, tj. ve vzdalenosti 741 m pfed ZP P7724, se vpravo TK Ostrava-
Svinov — Ostrava-Tfebovice nachazi samostatna predvést PiL vjezdového navéstidla L
zst. Ostrava-Tiebovice. Jedna se o jednostranné stozarové navéstidlo typu AZD 70 se
dvéma navéstnimi svitiinami. Prfedvést je oznaCena Cernym oznaCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujici bily text ,PfL", stozar neni opatfen
oznacCovacim pasem. Bezprostfedné pred stoZzarem této predvésti je umisténo pfidruzené
navestidlo s navésti predvéstniho upozorfovadla ,Stanovisté samostatné predveésti®,
tvofené bilou na kratSi strané postavenou ¢erné oramovanou obdélnikovou deskou, se
dvéma Cernymi Sipy nad sebou s hroty obracenymi proti sobé&, které strojvedouciho viaku
Os 3420 upozorfiovalo na umisténi samostatné predvésti hlavniho (vjezdového)
naveéstidla. Hlavni (vjezdové) naveéstidlo L Zst. Ostrava-Tfebovice se nachazi vpravo TK
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Ostrava-Svinov — Ostrava-TFebovice, v km 263,870, tj. ve vzdalenosti 41 m pied ZP
P7724. Jedna se o navéstidlo typu AZD 70, které je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitiinami. Navéstidlo je oznacCeno
Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahuijici bily
text ,L“, oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky a indikatorovou
tabulkou s Cislici 5.

Zst. Ostrava-Tiebovice je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s integrovanym
tratovym zabezpeCovacim zafizenim (dale jen ITZZ), kdy vyhybky a vykolejky jsou
ovladany elektrickymi prestavniky a volnost kolejovych useku je kontrolovana poditaci
naprav typu AzF Frauscher. Zst. Ostrava-Trebovice neni trvale obsazena vypravéim. SZZ
je dalkové obsluhovano vyprav€im-opavskym dispeCerem z JOP v DK zst. Ostrava-
Svinov, s moznosti pfedani na mistni obsluhu SZZ, kterou by provadél komunikacni
vypravcCi, majici pracovisté také v DK zst. Ostrava-Svinov.

Jizdni (vlakova) cesta pro vlak Os 3420 byla vyprav€im-opavskym dispeerem
postavena z TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice od hlavniho (vjezdového) navéstidla
L Zst. Ostrava-Trebovice pres ZP P7724 na SK &. 1 Zst. Ostrava-Tiebovice, viz také bod
3.4.1a3.5.1 této ZZ.

Mezistani¢ni uUsek Ostrava-Svinov - Ostrava-Tfebovice je vybaven TZZ
2. kategorie, typu AH 83, bez oddilovych navéstidel, integrovanym do SZZ Zst. Ostrava-
Trebovice.

Infrastruktura celostatni drahy Ostrava-Svinov — Opava vychod je vybavena
stacionarni ¢asti systému (magnetickymi informacnimi body) pro automatizaci fizeni kolejovych
vozidel AVV, jenz aktivné fidi jizdu vlaku, avSak svym charakterem neni zabezpeCovacim
zafizenim. Na pfedmétné celostatni draze neni instalovana stacionarni ¢asti VZ pro pfenos
informaci o navéstech hlavniho (vjezdového) navéstidla ani systému evropského viakového
zabezpecCovace ETCS (European Train Control System).

ZP P7724 v km 263,911 je jednokolejny, o Sifce 9 m, délce 5,3 m s uhlem kfizeni
drahy s pozemni komunikaci 56°. Povrch prejezdové vozovky je tvofen prejezdovou
pryzokovovou konstrukci STRAIL na betonovych prazcich. Kolejnice jsou tvaru 49 E1 na
betonovych prazcich. ZP je zabezpeé&en elektronickym PZZ 3. kategorie PZS 3SBI typu PZZ-
EA (bez zavorovych bfeven), se tfemi svételnymi skfinémi vystrazniku, viz bod 2.1.2 této
ZZ. Svételné skfing vystraznikG jsou typu AZD 97-PV, s pozitivni signalizaci bilym
svétlem. PZZ je pfi spravné Cinnosti SZZ zst. Ostrava-Trebovice ovladano prostrednictvim
tohoto SZZ na zakladé vyhodnoceni volnosti a obsazeni poé&itadti naprav. PZZ ZP P7724
je vybaveno zaznamovym zafizenim. Prostor ZP neni monitorovan kamerovym systémem.
Pfed ZP nejsou osazena navéstidla s navésti ,Piskejte”, protoze ZP je zabezpe&en PZZ.

ZP P7724 byl dle dokumentace provozovatele drahy zfizen dne 1. 1. 1941,
s posledni upravou a rekonstrukci ZP v roce 2005, v ramci které byl ZP vybaven vyse
uvedenym PZZ, a to na zakladé Rozhodnuti o zméné zabezpeceni urovhoveho piejezdu
vydaného DU dne 16. 9. 2004, pod &. j.: 20-0579/04-41951-DU/Bh.

Dle dokumentace provozovatele drahy dopravni moment na ZP P7724 &ini 1 278.
Stanovena délka rozhledu fidi¢e SMV na vystrazniky (D.) je 35 m. Priblizovaci doba ZP
&ini 34,1 s. Tratova rychlost na ZP je provozovatelem drahy stanovena na 100 km-h™",
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

V souvislosti se vznikem predmétné MU nebyly komunikaCni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostfedky byly pouZity aZz po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem ani v dobé& vzniku MU
vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo
udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

e 13.47 h — vznik MU, stretnuti vlaku Os 3420 se SMV;

* 13.48 h — vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Os 3420 provoznimu dispecerovi
2 CDP Prerov;

* 13.48 h— vznik MU ohlaSen provoznim dispeCerem 2 CDP Pferov vyprav€imu-
opavskému dispecerovi;

* 13.52 h— vznik MU ohlasen vypravCim-opavskym dispeCerem a komunikacnim
vyprav€im v zst. Ostrava-Svinov slozkam IZS;

* 14.09 h — prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce na COP DI — zaméstnancem DI byl udélen souhlas
s uvolnénim drahy a k provedeni odklizovacich praci;

* 15.03 h— povéfena osoba provozovatele drahy a dopravce doplnila na COP DI
oznameni vzniku MU o informaci, tykajici se umrti fidicCky SMV;
* 20.21 h— obnoveno provozovani drazni dopravy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan ve 13.50 h, tj. 3 min. po vzniku
MU, kolemjdouci osobou. V €ase 13.52 h, tj. 5 min. po vzniku MU, byl vznik MU ohlasen
vyprav€éim-opavskym dispeCerem a komunikaénim vyprav€éim v Zst. Ostrava-Svinov
slozkam IZS. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ MR PCR Ostrava, UO Ostrava, dopravni inspektorat Ostrava;
+ MR PCR Ostrava, 10. oddé&leni obecné kriminality, Ostrava;

* RZS Moravskoslezského kraje, Fakultni nemocnice Ostrava;
« HZS SZDC, s. 0., JPO Ostrava.

19



Wé Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpéla 1 osoba (fidicCka SMV) ujmu na zdravi s nasledkem smrti a 1 osoba
(spolucestujici v SMV) Ujmu na zdravi. K Uujmé na zdravi zaméstnancl provozovatele
drahy a osob ve smluvnim poméru, cestujicich ve vlaku Os 3420 a tfetich osob nedo$lo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU vznikla S8koda na:
* SMV zn. Volkswagen Touareg 800 000 K¢; ™)
» zavazadlech a jiném majetku cestujicich vlaku Os 3420 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 800 000 K¢.

*) Vy$e Skody nebyla ke dni zvefejnéni ZZ konecna.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., byla vygislena $koda na:

 HDV 471.058-8 809 200 Kg;
» zafizeni infrastruktury drahy 34 000 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na DV, soucCastech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 843 200 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: zatazeno, -1 °C, klid, denni doba, viditelnost nad 100 m,
bezvétfi. Viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: SK vedena na naspu, ul. 5. kvétna ve sméru jizdy SMV k ZP
stoupala ve sklonu 4,9 %. Geografické udaje nemély souvislost
se vznikem MU.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci vlaku Os 3420 - ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povéfenou osobou dopravce, a Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR,
mj. vyplyva:

o

o

pred nastupem na sménu byl odpocaty, citil se zdrav;

po uvedeni vlaku do pohybu v Zst. Ostrava-Svinov, kdy s vlakem ujel drahu
cca 500 m a blizil se k mistu na draze oznaCenému navéstmi pro elektricky
provoz, pfikazujicimi strojvedoucimu elektrického hnaciho vozidla jizdu se
stazenym sbéraCem, obsluhou spinaCe ovladani hlavniho vypinaCe a sbérace
navolil stazeni trakéniho sbéraCe. Po ujeti dalSich cca 150 m, kdy minul
navestidlo pro elektricky provoz s navésti ,Zdvihnéte sbérac®, obsluhou stejného
spinace navolil zdviZzeni sbérace a pokracoval v dal$i jizdé ve vykonu;

v kabiné strojvedouciho byl sam. Ve vyhledu na trat, tzn. pfi pozorovani trati
a navésti, mu nic nebranilo;

k ZP P7724 pfijizdél rychlosti cca 70 km-h™";

pred ZVP obsluhou lokomotivni houkacky dal zvukovou navest ,Pozor®, ackoli
pred ZP nevidél stat ani k ZP pfijizdét zadné vozidlo. Tuto navést dal
preventivné;

ve vzdalenosti cca 30 m pfed ZP P7724 zahlédl z pravé strany pfijizdét k ZP
bilé SMV. Pfed ZP SMV nezastavilo a vjelo na ZP. Ridicka SMV sledovala
situaci pfed vozidlem, a to pohledem rovné pred SMV, pfiCemz obé&ma hornimi
konCetinami drzela volant.

na vzniklou situaci jednal danim zvukové navésti ,Pozor® lokomotivni
houkaCkou, za souCasné obsluhy hlavni jizdni paky, kterou zavedl rychlo€inné
brzdéni;

za prGjezdu ZP P7724 zaznamenal charakteristicky prerusovany zvuk signalu
nezaménného vyznamu PZZ. Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu PZZ na
svételnych skfinich vystrazniku, vzhledem k jejich otoeni (stranové orientaci)
rubovou stranou ke SK, nevidél;

vlak pfednim &elem DV 471.058-8 narazil do levého boku SMV a tladil jej pred
sebou cca 200 m az do mista kone¢ného zastaveni po MU,

v pribéhu rychlo€inného brzdéni se automaticky odvolil sbéra¢, on sam se
spinacem ovladani hlavniho vypinace a sbérace nemanipuloval;

po zjiSténi stavu ihned, prostfednictvim mobilniho telefonu, ohlasil vznik MU
vyprav€imu-opavskému dispec€erovi, strojmistrovi PJ Bohumin a provoznimu
dispecerovi 2 CDP Prerov.

* Vypravéi-opavsky dispeCer — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povérenou osobou provozovatele drahy, mj. vyplyva:

@)

SZ7 Zst. Ostrava-Trebovice a TZZ TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice
vykazovalo normalni (bezporuchovy) stav;
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pro vlak Os 3420 v Zst. Ostrava-Trebovice postavil jizdni (vlakovou) cestu
normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava-Tfebovice prostiednictvim JOP v DK
zst. Ostrava-Svinov;

po vjezdu vlaku Os 3420 do zst. Ostrava-Trebovice bylo z indikacnich prvka,
zobrazovanych grafickymi monitory SZZ na JOP zfejmé, Ze vlak zastavil na
svinovském zahlavi, tzn. v misté, které neni v predmétné Zst. mistem obvyklého
zastaveni vlaku s pfepravou cestujicich. Sou¢asné SZZ Zst. Ostrava-Svinov
signalizovalo poruchu poditacl naprav;

ve 13.48 h obdrzel od provozniho dispeCera 2 CDP Pferov informaci o vzniku
MU — stfetnuti na ZP P7724. Na zakladé této informace zahajil aktivaci slozek
IZS.

3.1.2 Jini svédci

+  Spolucestujici v SMV — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni, vyhotoveném PCR,

mj. vyplyva:

@)

dne 16. 2. 2018 pred danou jizdou pres ZP P7724 nastoupila do SMV a usedla na
misto vedle fidicky;

k ZP P7724 prijizdély rychlosti do 40 km-h". Ridicka SMV cestu dobfe znala.
V kabiné SMV hralo nepifili$ hlasité radio, boCni okna byla zaviena;

fidicka SMV byla opatrna a zodpovédna, za jizdy netelefonovala, fadné sledovala
provoz na pozemni komunikaci pfed SMV. Nebyla nijak rozrusena a nikam
nespéchaly;

ackoli spolucestujici komunikovala prostfednictvim mobilniho telefonu, pribéh jizdy
sledovala. Pfed vjetim na ZP P7724 pohledem sledovala trat vpravo, zda-li ze sméru
od Opavy, tzn. ze sméru opacného, nez jel vlak Os 3420, nepfijizdi vlak;

nevidéla a neslySela, Ze by PZZ ZP P7724 bylo v dobé jizdy SMV k ZP v &innosti,
tzn. Ze by svételnym signalem a zvukovou vystrahou uzivatele pozemni komunikace
varovalo, e se k ZP blizi vlak. Svételnou vystrahu PZZ zahlédla aZ pfi mijeni
svételnych skfini vystrazniku;

z levé strany SMV pifijizdégjici vlak uvidéla na velmi kratkou vzdalenost. Dale si nic
nepamatuje.

+ svédek k vytogeni vystrazniku — z vyjadfeni poskytnutého PCR mj. vyplyva:

@)

dne 16. 2. 2018 okolo 10. az 12. h si povSiml svételné skfiné vystrazniku ,A1“
PZZ ZP P7724, ktera byla ve sméru jizdy SMV vyto&ena vystraznymi svétly
doleva (vpravo k ose pozemni komunikace);

pozitivni svétlo na svételné skfini vystrazniku ,A1“ vidél ze vzdalenosti pouhych
cca 3 m. S vozidlem proto pred ZP zastavil a pohledem se piesvédéil, zda mize
ZP bezpeé&né prejet, zda se k ZP neblizi vlak (DV);

svételnou skfin vystrazniku ,A1“ PZZ ZP P7724 vidél naposledy nevytogenou,
tj. vystraznymi svétly sméfujicimi do ul. 5. kvétna projeté SMV, naposledy dne
15. 2. 2018 okolo 14.30 h.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zplsob udélovani a provadéni pokynu.

KFizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno.
Pri kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava,
podle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., prednost pred provozem na pozemni
komunikaci. KfiZeni jednokolejné drahy Zeleznicni s pozemni komunikaci v urovni koleji se
oznacuje svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny”.
Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy vozidel tak,
aby Zzadna Cast vystrazného kfiZze nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.

Svételna skfin vystrazniku na stozaru se umistuje pfi pravém okraji pozemni
komunikace vné jeji volné Sitky tak, aby zadna Cast skfiné nebyla od osy krajni koleje vzdalena
méné nez 4 m. Na stoZaru vystrazniku nebo na samostatném sloupku postaveném pfi pravém
okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy SMV a vné jeji volné Sifky se musi umistit
doplrikova tabulka s upozornénim ,POZOR VLAK® tak, aby také Zadna jeji ¢ast nebyla od osy
krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. Svételné skfiné vystrazniki musi byt z pozemni
komunikace dohledné (v ose pfislusného jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
elnich ploch svétel skfing vystrazniku) u ZP na mistni komunikaci s nejvy$si dovolenou
rychlosti jizdy vozidel pfes ZP 50 km-h"' na nejmensi vzdalenost 35 m a mistni komunikaci
s nejvyssi dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres ZP 30 km-h" na nejmensi vzdalenost 15 m,
pfiCemz svételna vystraha pro uZivatele pozemni komunikace musi byt smérovana proti sméru
provozu na pozemni komunikaci.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfich
predpisi SZDC D1 a CD V2, mj. povinen Fidit DV jen ze stanovi$té, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvyssSi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také ridicka SMV, si pred ZP musi, v navaznosti

na § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., pocinat zvlast' opatrné, zejména se musi

- v

presvédéit, zda mizou ZP bezpeéné piejet. Podle § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona
¢. 361/2000 Sb. pak Géastnici silniéniho provozu nesmi vjizdét na ZP, je-li davana
vystraha dvéma ¢ervenymi stridavé prerusovanymi svétly signalu PZZ, resp. je-li davana
prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku PZZ. Sviti-li na svételné skfini vystrazniku
pferuSované bilé svétlo signalu (pozitivni signal) — S 14b ,PferuSované bilé svétlo signalu
pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni, smi fidi€, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona
&. 361/2000 Sb., 50 m pred ZP a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti nejvyse 50 km-h', piicemz
nesmi dobu piejizdéni ZP zbytetné prodluzovat. Nesviti-li na svételné skfini vystraznikd zadné
svétlo signalu (S 14a ani S 14b), smi fidi¢, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb., 50 m
pred ZP a pfi jeho piejizdéni jet rychlosti nejvy$e 30 km-h™, pfiéemz nesmi dobu prejizdéni ZP
zbyte¢né prodluzovat.
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V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a v prijatém systému zajistovani bezpecnosti dopravce CD, a. s., nebyl v souvislosti se
vznikem pfedmétné MU zjiStén nedostatek, ktery by byl nedodrzenim pravnich pfedpisu Ci
norem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétneé MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. 0.,
a dopravce CD, a. s., zuCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Posledni prohlidka ZP P7724 pted vznikem MU byla provozovatelem drahy
provedena dne 5. 9. 2017, bez zjiSténi nedostatkl. Posledni obchuzka trati v misté vzniku
MU byla provedena dne 12. 2. 2018, tzn. 4 dny pfed vznikem MU. Obchlzkou nebyly
zjistény zadné zavady, a to ani ve vytoCeni svételné skiiné vystrazniku ,A1“ PZZ
predmétného ZP.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, ,Ostrava-Svinov — Opava
vychod” je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, ,Ostrava-Svinov — Opava
vychod®, je SZDC, s. o.

Dopravcem vilaku Os 3420 jsou CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem provozovana na zakladé smlouvy, uzavrené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od
1. 9. 2013, ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*,
* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, ...
a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo naru8it verejny poradek.”,
* § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi& nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha dvéma Servenymi stfidavé
preruSovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., kde je uvedeno:
,Ridi& nesmi vjizdét na prejezd, je-li dévéna vystraha prerusovanym zvukem
houkacCky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zarizeni*.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni této technické normy:

+ ¢&l.5.1.2.1. CSN 34 2650, kde je mj. uvedeno:
.SVvételna vystraha pro pozemni komunikaci je smérovana proti sméru provozu na
pozemni komunikaci a je davana dvéma cervenymi stridavé prerusovanymi ¢ervenymi
svetly. ...".

+ ¢&l.7.3.2.3 CSN 73 6380, kde je uvedeno:
.Na Zelezni¢nim pfejezdu mistni komunikace funkcéni skupiny C a funkcéni podskupiny D1
s nejvy$si dovolenou rychlosti jizdy vozidel pres prejezd vs=50 km.h" je nejmensi
D,=35 m.“

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Ostrava-Trebovice je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie typu ESA 11
s ITZZ, pro které vydal DU dne 3. 11. 2005, pod ev. & PZ 2308/05-E.42, Prikaz
zpusobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska
UTZ byla provedena dne 15. 10. 2015, s platnosti 5 let.

ZP P7724 v zst. Ostrava-Trebovice je zabezpe&en elektronickym PZZ 3. kategorie
PZS 3SBI, typu PZZ-EA (bez zavorovym bfeven), pro které vydal DU dne 24. 10. 2005,
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pod ev. &. PZ 0296/05-E.42, Prikaz zpusobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu
neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 11. 10. 2015, s platnosti
5 let.

V mezistaniénim uUseku Ostrava-Svinov — Ostrava-Tiebovice je instalovano TZZ
2. kategorie typu AH 83, integrované do SZZ Zst. Ostrava-Trebovice, pro nez vydal DU
dne 14. 10. 1996, pod ev. &. PZ 6786/96-E.42, Prukaz zpusobilosti UTZ elektrického,
s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne
21.11. 2016, s platnosti 5 let. ProtoZze mezistani¢ni usek Ostrava-Svinov — Ostrava-
Trebovice tvofi pouze jeden tratovy oddil (mezistani¢ni oddil), neni pfedmétné TZZ
vybaveno hlavnimi (oddilovymi) naveéstidly.

Nedilnou soucasti vSech vySe uvedenych zabezpelovacich zafizeni jsou pocitace
naprav, kontrolujici volnost nebo obsazeni KU DV. Poé&itade naprav vyhodnocuji
(porovnavaji) v soudinnosti s koly DV po&et naprav DV, které do KU vjely, s postem
naprav, které z KU vyjely.

KFfizeni celostatni drahy Ostrava-Svinov — Opava vychod v zst. Ostrava-Tfebovice
s pozemni komunikaci (mistni komunikaci) ul. 5. kvétna v urovni SK svinovského zahlavi,
tzn. jednokolejné drahy, je oznaCeno svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro
zelezniCni prejezd jednokolejny“ a zabezpeCeno svételnym PZZ bez zavorovych breven,
pficemz ma drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemni komunikaci. Na cinnost PZZ
ZP P7724 je mj. zfizena zavislost hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Ostrava-Trebovice
(popsano ve vztahu k jizdé viaku Os 3420), spocCivajici v moznosti navésténi navésti dovolujici
jizdu (kromé privolavaci navésti) timto hlavnim navéstidlem pouze v pfipadg, je-li PZZ ZP
P7724 schopno predepsanym zpusobem varovat uZivatele pozemni komunikace
s dostate¢nym &asovym predstihem, Ze se k ZP blizi viak nebo DV.

Uzivatelé pozemni komunikace jsou svételnou vystrahou — svételnym signalem S 13
,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*
a zvukovou vystrahou — charakteristickym preruSsovanym zvukovym signalem nezaménného
vyznamu PZZ varovani, Ze se k ZP bliZi viak nebo DV tak, aby i nejdel$i a nejpomalejsi silniéni
vozidlo uZivatele pozemni komunikace (jizdni souprava o délce 22 m jedouci rychlosti 5 km-h™),
které se pfi spusténi vystrahy nachazi 1 m pred vystraznikem, minul hranici nebezpecného
pasma na opacéné strané ZP. V/yklizovaci doba ZP P7724 vzhledem k jeho délce a tratové
rychlosti na ZP, v souladu s &l. B.3 PFilohy B (normativni) CSN 34 2650, &ini 25,3 s, pficemz
piiblizovaci doba, v souladu s &l. B.4 Prilohy B (normativni) CSN 34 2650, &ini 35,3 s.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ ZP P7724 ma provozovatel drahy v navaznosti na
§ 2 odst. 1 pism. a) a odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
adl. 7.3.4 a7.4.3 CSN 73 6380, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., za
povinnost zajistit bezpe€nost provozovani drazni dopravy a bezpecnost ucastnikl provozu na
pozemni komunikaci na ZP zaji$t&nim neruseného rozhledu na drahu, tj. na éelo DV, a to v ose
jizdniho pruhu pozemni komunikace z urovné kolmo vzdalené 4 m od osy koleje pro rychlost
DV 10 km:h™, na vzdalenost nejméné 60 m a v navaznosti na § 68 odst. 3 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., prokazatelnym
zpravenim strojvedouciho o jizdé k ZP se zvySenou opatrnosti, tzn. o povinnosti od vzdalenosti
alespori 250 m pied ZP (nebyl-li zpraven o vzdalenosti krat$i) davat opakované navést ,Pozor”,
dokud &elo vlaku nebo DV nemine ZP, a o povinnosti v Useku alespori 60 m pred ZP (nebyl-I
zpraven o vzdalenosti krat$i) az do okamziku, kdy &elo vlaku nebo DV mine ZP, neprekrogit
rychlost 10 km-h™.
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Z analyzy dat z technologického pocitace TPC1 SZZ Zzst. Ostrava-Tiebovice, po
zohlednéni Casové odchylky +4 s mezi Casem zaznamenanym zaznamovym zafizenim
SZZ, realnym Casem a Casem zaznamenanym zaznamovym zafizenim umisténym na DV
471.058-8, kdy pro potfeby Setfeni této MU byl za Cas vztazny povazovan cCas
zaznamenany zaznamovym zafizenim umisténym na DV vlaku Os 3420, a po
zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé sekundy, mj. vyplyva:

13.35.39 h -

13.36.48 h —

13.39.52 h -

13.39.53 h —

13.39.56 h —

13.46.09 h —

13.46.24 h —

13.47.32 h -

13.47.33 h —
13.47.34 h -

vypravci-opavsky dispecer obslouzil na JOP prvek (zadal povel) pro
zménu tratového souhlasu v mezistaniénim useku Ostrava-Svinov —
Ostrava-Trebovice;

Cinnosti TZZ zménén tratovy souhlas v mezistanicnim useku
Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice pro smér (jizdu DV) ze
zst. Ostrava-Svinov do zst. Ostrava-Trebovice;

normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava-Trebovice byla postavena jizdni
(vlakova) cesta od hlavniho (odjezdového) navéstidla L1
zst. Ostrava-Trebovice, ze SK €. 1 Zst. Ostrava-Tfebovice, na TK
Ostrava-Trebovice — Déhylov, pro odjezd viaku Os 3420 ze
zst. Ostrava-Trebovice. Hlavni (odjezdové) navéstidlo L1 zacalo
naveéstit navést ,Volno*;

normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava-Trebovice byla postavena jizdni
(vlakova) cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Ostrava-
Trebovice, z TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Tfebovice, na SK ¢&. 1
zst. Ostrava-Trebovice pro vjezd vlaku Os 3420 do zst. Ostrava-
Trebovice. Hlavni (vjezdové) navéstidlo L zacCalo navéstit navést
,Vystraha®;

v zavislosti na pfedchozi postaveni jizdni (vlakoveé) cesty pro odjezd
vlaku Os 3420 ze Zst. Ostrava-Tiebovice na TK Ostrava-Tiebovice —
Déhylov doSlo ke zméné navéstniho znaku na hlavnim (vjezdovém)
navéstidle L Zst. Ostrava-TFebovice, které strojvedoucimu vilaku
Os 3420 svou navesti predvéstilo navést navésténou hlavnim
(odjezdovym) naveéstidlem L1 Zst. Ostrava-Trebovice. Hlavni
(vjezdové) navéstidlo L zacalo navéstit navést ,Volno*

KO ST1 (KU v mezistaniénim Useku Ostrava-Svinov — Ostrava-
Trebovice) obsadila DV vlaku Os 3420;

po uplynuti doby odloZeni vystrahy bylo aktivovano PZZ ZP P7724
do stavu vystraha — uZivatelé ul. 5. kvétna (UCastnici provozu na
pozemnich komunikacich) zacali byt svételnou vystrahou (dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly PZZ) a zvukovou vystrahou
(charakteristickym pferuSsovanym  zvukovym  signalem PZZ
nezaménného vyznamu) varovani, ze se k ZP P7724 blizi viak Os 3420;

vlak Os 3420 vjel do Zst. Ostrava-Tfebovice, tzn. projel za uroven
hlavniho (vjezdového) navéstidla L zZst. Ostrava-Trebovice;

hlavni (vjezdové) navéstidlo L zacalo navéstit navest ,Stuj*;

vznik MU. Ve stejném Case DV vlaku Os 3420 obsadila KO LK1 [KU
SK na zahlavi zst. Ostrava-Tfebovice pfed ZP P7724 (usek
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prejezdu)] a take KO LK2 [KU SK na zahlavi Zst. Ostrava-Trebovice
za ZP P7724 (vzdalovaci usek)].

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah, v¢. ZP
P7724, v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacnich zafizeni nemélo zadnou
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Elektricka dvoupodlazni jednotka fady 471 (471.058-8 + 071.058-2 + 971.058-3) je
urena pro dopravu cestujicich v méstskych aglomeracich na tratich elektrifikovanych
stejnosmé&rnym napétim 3 kV. Jednotka ma uspofadani pojezdu Bo'Bo'+ 2'2'+ 2'2'. Cela
jednotky jsou nepruchozi a jsou opatfena automatickym spfahlem, nad kterym se nachazi
kabina strojvedouciho, v jejimz stfedu (vzhledem k podélné ose vozidla) je umisténo
stanovisté strojvedouciho. Ovladaci a indikacni prvky jsou na stanovisti strojvedouciho
usporfadany ergonometricky (v rozsahu dosahu strojvedouciho) a provedeny tak, aby
fizeni elektrické jednotky strojvedouciho zbyte¢né nezatéZzovalo, a tudiz mohl neruSené
pozorovat trat a navésti a nebyl za jizdy niCim omezen pfi jednani podle zjiSténych
skuteCnosti. Elektricka jednotka je vybavena mobilni ¢asti systému pro automatizaci fizeni
kolejovych vozidel AVV a mobilni ¢asti VZ pro pfenos informaci o navéstech hlavnich
navéstidel na vedouci DV. Mobilni Casti evropského vlakového zabezpelovate ETCS
vybavena neni.

DV typu ,Dvoupodlazni elektricky viz 3kV ss 205 1435 Bo'Bo' 2000 kW*, 471.058-8
mélo platny Prakaz zplsobilosti DV, ev. &: PZ 11986/09-V.05, vydany DU dne
5. 11. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
17.1. 2018, s platnosti do 16. 7. 2018.

Posledni pravidelna technicka kontrola DV 071.058-2 byla provedena pfed vznikem
MU dne 17. 1. 2018, s platnosti do 16. 7. 2019.

DV typu ,Dvoupodlazni Fidici viz 3kV ss 301 1435 2'2", 971.058-3 mélo platny
Priikaz zpuUsobilosti DV, ev. &.: PZ 11987/09-V.23, vydany DU dne 5. 11. 2009. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 17. 1. 2018,
s platnosti do 16. 1. 2019.

DV 471.058-8 bylo v dob& vzniku MU v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy ¢. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb. vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — registracnim
rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, ev. €. 9046.
Analyzou zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 3420 bylo, po zaokrouhleni ¢asovych
udaju na celé sekundy, kdy zaznamenany €as byl ve shodé s realnym ¢asem, mj. zjisténo:
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13.44.52 h —

13.46.11 h —

13.47.32 h —

13.47.32 h —

13.47.34 h —

13.47.34 h —
13.47.35 h —

13.47.52 h —

strojvedouci uvedl vlak Os 3420 v Zst. Ostrava-Svinov do pohybu.
Jizdu vlaku fidil pfi zapnutém ARR a cilovém brzdéni, které byly
zapnuty az do zastaveni vlaku po vzniku MU;

vlak rychlosti 47 krvn-h'1 vjel do ovladaciho obvodu (pfiblizovaciho
useku) ZP P7724. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 1 206 m
pfed mistem vzniku MU;

pfi jizdé konstantni rychlosti 75 km-h™ strojvedouci zahajil davani
zvukové naveésti ,Pozor”. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
55 m pfed mistem vzniku MU;

vlak rychlosti 75 km-h"' minul uroven hlavniho (vjezdoveho)
navéstidla L zst. Ostrava-Trebovice. Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 41 m pfed mistem vzniku MU;

pri rychlosti 75 km-h™ strojvedouci ukonéil davani zvukové navésti
,Pozor“. Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 13 m pfed mistem
vzniku MU;

vznik MU, vlak jel rychlosti 75 km-h™;

nasledkem stfetnuti doSlo ke kratkodobému sniZeni rychlosti na
73 km-h”".  Strojvedouci obsluhou hlavni jizdni paky zavedl
rychlo€inné brzdéni vlaku. To mélo za nasledek rychlé snizeni tlaku
vzduchu v potrubi prabézné samocinné tlakové brzdy ze
jmenovitého tlaku 4,975 bar na 3,575 bar. Celo vlaku se nachazelo
ve vzdalenosti 8 m za mistem vzniku MU. V nasledujici sekundé
bylo zaznamenano dalSi snizeni tlaku vzduchu v potrubi prabézné
samocinné tlakové brzdy o 0,4 bar na hodnotu 3,175 bar;

vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU.

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém pribéhu vySe uvedené jizdy
vlaku tlaCitkem bdélosti, resp. ovladacimi prvky DV, periodicky obsluhovana;

nejvysSi dovolena rychlost vilaku nebyla v posuzovaném useku piekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde

o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Os 3420 ze zst. Ostrava-Svinov na TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice

byla zabezpeCena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele
drahy SZDC, s. o. Vypravéi-opavsky dispecer v ramci pFipravy jizdni (viakové) cesty pro viezd
vlaku Os 3420 z TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice na SK ¢&. 1 Zst. Ostrava-Tfebovice,
tzn. pro Usek koleje od hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Ostrava-Trebovice na vjezdové
strané vlaku az k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu L1, provedl souhrn pfedepsanych
dopravnich ukonu a pracovnich postupl. Nasledné ve 13.39.53 h jizdu pfedmétného viaku do
stanice dovolil navésti ,Vystraha“ hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Ostrava-Tfebovice.
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Protoze Zst. Ostrava-Trebovice je stanici se zavislymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou, zmeénila se, v souvislosti s pfedchozim postavenim jizdni (viakové) cesty pro odjezd
vlaku Os 3420 ze zst. Ostrava-Trebovice na TK Ostrava-Trebovice — Déhylov, 0 3 s pozdéji
navést ,Vystraha“, navésténa hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L Zst. Ostrava-Tiebovice, na
navést ,Volno*.

Pfed odjezdem vilaku Os 3420 z Zst. Ostrava-Svinov provedl doprovod viaku,
tzn. strojvedouci v soucinnosti s ¢lenem obsluhy viaku, vSechny ukony stanovené jednotnymi
technologickymi postupy dopravce CD, a. s., pii odjezdu viaku s prepravou cestujicich
s obsluhou viaku. Ve 13.44.52 h, na zakladé naveésti ,Volno“, navésténé (hlavnim) odjezdovym
navéstidlem L1 Zst. Ostrava-Svinov, uvedl strojvedouci vlak Os 3420 do pohybu a odjel
z prostoru uréeného k nastupu a vystupu cestuijicich. Pfi rychlosti 47 km-h™ vjel do ovladaciho
obvodu ZP P7724 a néasledné s vlakem dosahl konstantni rychlosti 75 km-h"'. Ve vzdalenosti
55 m pred ZP strojvedouci obslouZil ovladaci prvek DV pro dani zvukové navésti ,Pozor
lokomotivni houkaCkou, a to z preventivnich ddvodd pro varovani pfipadnych osob
nachazejicich se v blizkosti ZP P7724. Vzapéti &elo vlaku minulo Grover hlavniho (vjezdového)
navéstidla L zst. Ostrava-Trebovice, které navésténou naveésti ,Volno* dovolovalo vjezd vlaku
do stanice. Dle vyjadreni strojvedouciho ve vzdalenosti cca 30 m pied ZP zjistil SMV bilé barvy,
které pred ZP nezastavovalo a pokragovalo v jizdé. Ve vzdalenosti 13 m pred ZP ukondil
strojvedouci davani zvukové naveésti (uvolnil tlaCitko lokomotivni houkacky) ,Pozor®. Vzapéti
nasledovalo stfetnuti, kdy predni &elo viaku na ZP P7724 narazilo do levého boku SMV, ke
kterému doslo 0,62 s po uvolnéni tlacitka lokomotivni houkacky strojvedoucim. Ve vzdalenosti
8 m za ZP, tzn. 1 s po uvolnéni tlagitka lokomotivni houkacky, strojvedouci obsluhou hlavni
jizdni paky zavedl rychlo¢inné brzdéni. Vlak Os 3420 nasledné po ujeti vzdalenosti 210 m
zastavil na SK svinovského zahlavi Zst. Ostrava-Trebovice.

V ¢innostech provadénych na MU zu€astnénymi zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce pfi fizeni a provozovani drazni dopravy nebyly zjistény nedostatky.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce objektivné posoudit, nebot nebyla na
misté mimoradné udalosti pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* \VypravCi-opavsky dispeCer nastoupil na sménu dne 16. 2. 2018 v 5.30 h.
Odpocinek pred sménou mél 24 h. Prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve
vhodnych provoznich pauzach. Délka odpracované smény 8.17 h.
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» Strojvedouci vlaku Os 3420 nastoupil na sménu dne 16. 2. 2018 ve 12.44 h.
Odpocinek pfed sménou 14.05 h. Pfestavka na jidlo a oddech od doby nastupu na
sménu do vzniku MU nebyla Cerpana. Délka odpracované smény 1.03 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
na jidlo a oddech, v souladu se zakonem ¢. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady
C. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancu v dopravé

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku pfedmétné MU 791 podobnych MU, kdy na ZP zabezpeéenych PZS bez
zavorovych breven doslo ke stfetnuti DV se SMV. Bezprostfedni pfi€inou vzniku téchto
MU byl vzdy nedovoleny viezd SMV na ZP v dobg, kdy se k ZP blizilo nebo byl ZP
projizdén DV. Pfi danych MU bylo usmrceno 131 osob, ujmu na zdravi utrpélo 581 osob,
vznikla Skoda &ini 401 298 993 K&. Na ZP P7724 ve sledovaném obdobi DI neeviduje
zadnou MU.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhorsimi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjiStovani
pricin a okolnosti vzniku predchozich MU podobného charakteru bezpeénostni
doporuceni, kterymi pod ¢&. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi,
provozovateli drahy SZDC, s. o., doporuéila z divodu =zajisténi maximalni
bezpecnosti na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, zvysSovat
Uroven zabezpeéeni ZP tak, aby pii rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz
bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zarizeni
doplnéné zavorovymi brevny. DI soucCasné témito bezpecnostnimi doporucenimi
doporugila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zaji$téni realizace vy$e uvedenych
bezpe&nostnich doporudeni i u ostatnich provozovatelli drah Zelezniénich v Ceské
republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona ¢&. 266/1994 Sb., podle
zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni doporuceni podobného charakteru uréena
v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb. DU, vydana obsahem ZZ &. j.: 6-2611/2017/DlI,
ze dne 2. 11. 2017, a naslednymi.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

ZP P7724 nachéazejici se v km 263,911 celostatni drahy Ostrava-Svinov — Opava
vychod umozZnoval kfizeni SK na svinovském zahlavi Zst. Ostrava-Trebovice, ktera je
pokracovanim TK smér zst. Ostrava-Svinov, s pozemni komunikaci lll. tfidy — ul. 5. kvétna,
v méstské &asti Ostrava-Tiebovice, mésta Ostrava, pod Uhlem 56°. ZP byl z obou stran
oznaCen vystraznymi kfizi, umisténymi na stozarech vystraznik( vpravo, pfi pravém okraji
pozemni komunikace. Vystrazné kfize byly zhotoveny z odrazového materialu, kdy ve sméru
jizdy SMV po ul. 5. kvétna byl vystrazny kfiz viditelny ze vzdalenosti 90 m. ZP P7724 byl
zabezpecen elektronickym PZZ 3. kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-EA, bez zavorovych breven.
Svételné skiiné vystraznikd byly umistény na stozarech vystraznik( pod vystraznymi kfizi,
pfiéemz ve sméru jizdy SMV byly pfed ZP umistény na spole¢ném sloupku vpravo pozemni
komunikace 2 svételné skiiné vystraznikl, oznacené jako svételna skfin ,A1“ a ,A2“. VSechny
svételné skiiné vystraznikl byly doplnéné tabulkou ,POZOR VLAK". V blize nespecifikované
dobé ode dne 15. 2. 2018, cca 14.30 h, do doby vzniku MU, byla svételna skfin vystrazniku
A1 (leva svételna skfin, plivodné vystraznymi svétly orientovana proti sméru provozu na
ul. 5. kvétna projeté SMV), vystraznymi svétly nasilné vyto€ena nezjisténym NA vpravo
k ose komunikace, pod uhlem cca 45°. Sveételna vystraha pro uZivatele pozemni komunikace,
tzn. také fidicku SMV, davana vystraznymi svétly vystrazniku ,A1“ tim nesméfovala proti
sméru jizdy SMV, ale pod uhlem nasilného vyto€eni vystrazniku. Svételna vystraha byla
nasledkem uvedeného pro uzivatele ul. 5. kvétna viditelna na vzdalenost do 20 m.

Vychozi stanici vlaku Os 3420 byla zst. Cesky TéSin, cilovou pak zst. Opava
vychod. Vlak byl urCen k prepravé cestujicich. Tvofen byl tfivozovou elektrickou
dvoupodlazni jednotkou fady 471, v poradi DV 471.058-8, 071.058-2 a 971.058-3. Vlak
Os 3420 k zst. Ostrava-Trebovice pfijizdél po TK Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice, kdy
ve 13.46.24 h, tj. 70 s pred vznikem MU, bylo jeho jizdou aktivovano PZZ ZP P7724 do
stavu vystraha, ve kterém zustalo az do doby vzniku MU. UzZivatelé ul. 5. kvétna, tzn. také
fidicka SMV, zacali byt svételnou vystrahou (dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly
PZZ) a zvukovou vystrahou (charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem PZZ
nezaménného vyznamu) varovani, ze se k ZP blizi viak. Vlak Os 3420 byl strojvedoucim fizen
ze stanovisté strojvedouciho v kabiné strojvedouciho DV 471.058-8. Vlak se k ZP bliZil
konstantni rychlosti 75 km-h™'. V té dobé& k ZP P7724 piijizdélo po ul. 5. kvétna z pravé strany
phijizdgjiciho vlaku SMV. Ridicka SMV byla na skutednost, Zze se blizi k ZP P7724,
upozornovana svislymi vystraznymi dopravnimi znaCkami A 31a ,Navéstni deska (240 m)‘,
A 31b ,Navéstni deska (160 m)‘, A 31c ,Navéstni deska (80 m)* a vystraznou dopravni
znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*, ktera byla umisténa nad dopravni znagkou A 31a
,Navéstni deska (240 m)“.

Strojvedouci viaku Os 3420 ve vzdalenosti 55 m pred ZP P7724, ve 13.47.32 h,
z preventivnich ddivod(i pro varovani pripadnych osob nachazejicich se v blizkosti ZP, obslouZil
tlacitko lokomotivni houkacky pro dani zvukové naveésti ,Pozor®. V té dobé Celo vlaku minulo
uroven hlavniho (vjezdového) naveéstidla L Zst. Ostrava-Trebovice, které navésténou navésti
,Volno“ dovolovalo vjezd vlaku do stanice. Dle vyjadfeni strojvedouciho, ve vzdalenosti
cca 30 m pred ZP, zjistil SMV bilé barvy, které pred ZP nesnizovalo rychlost jizdy a pokradovalo
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v jizdé, jehoz fidiCka sledovala situaci prfed vozidlem (pohledem rovné prfed SMV), pficemz
ob&ma hornimi kon&etinami drzela volant. Ve vzdalenosti 13 m pied ZP ukongil strojvedouci
davani zvukové navésti (uvolnil tlaCitko lokomotivni houkacky) ,,Pozor”. Vzapéti, ve 13.47.34 h,
pii rychlosti 75 km-h™', nasledovalo stfetnuti, kdy predni &elo vlaku na ZP P7724 narazilo do
levého boku SMV, ke kterému doSlo 0,62 s po uvolnéni tlaCitka lokomotivni houkacky
strojvedoucim. Ve vzdalenosti 8 m za ZP, tzn. 1 s po uvolnéni tlagitka lokomotivni houkacky,
strojvedouci obsluhou hlavni jizdni paky zavedl rychloCinné brzdéni. Vlak Os 3420 nasledné po
ujeti vzdalenosti 210 m zastavil na svinovském zahlavi Zst. Ostrava-Trebovice se SMV
zaklinénym mezi pfedni narazniky a spodni ¢ast Cela DV.

Nasledkem stietnuti utrpély 2 osoby, cestujici v SMV Ujmu na zdravi, pficemz fidiCka
SMV utrpéla Ujmu na zdravi s nasledkem smrti. Zranéni byla zpusobena vyluéné nasledkem
stfetnuti viaku se SMV, pusobenim sily narazu (orientované ve sméru jizdy vlaku). Celkova
zjisténa Skoda Cini 1 643 200 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpe€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah nachazejicich se v jizdni
(vlakové) cesté vlaku Os 3420 v Zst. Ostrava-Trebovice v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a P¥ilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

UTZ elektrickd SZZ zst. Ostrava-Trebovice a PZZ ZP P7724 byla v dobé& vzniku MU,
v souladu s § 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., provozovatelem drahy provozovana
s platnymi prikazy zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zplsobilosti,
a vykazovala normalini ¢innost (bezporuchovy stav).

Jizda vlaku Os 3420 v Zst. Ostrava-Trebovice a pfilehlém useku trati byla zabezpecena
v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o.
Jizdni (vlakova) cesta pro prfedmétny vliak byla postavena odborné zplsobilou osobou
provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ typu ESA 11 Zst. Ostrava-Tfebovice, z TK
Ostrava-Svinov — Ostrava-Trebovice na SK €. 1 Zst. Ostrava-Trebovice a dale na TK Ostrava-
Trebovice — Déhylov. Vjezd daného viaku do Zst. Ostrava-Tfebovice byl dovolen navésti
,vYolno" navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L.

Jednokolejny ZP P7724 umoziioval ve mésté Ostrava kfizeni drahy Zelezniéni,
kategorie celostatni, v urovni koleje, na svinovském zahlavi zst. Ostrava-Tfebovice, s pozemni
komunikaci — silnici lll. tfidy, ul. 5. kvétna, pod uhlem 56°. Ul. 5. kvétna byla tvofena asfaltovou
vozovkou o $ifce 6 m. ZP mél délku 6,03 m a Sitku 9 m. Piejezdova vozovka ZP byla
rozebiratelna, tvofena prejezdovou pryZzokovovou konstrukci STRAIL na betonovych prazcich.
V dobé& vzniku MU byl povrch ul. 5. kvétna a prejezdové vozovky ZP P7724 dle dokumentace
provozovatele drahy suchy. Setfenim MU bylo zji§téno, Ze povrch vyhovoval bezpednému
provozovani drazni dopravy a zajiStoval bezpe€nost uCastniku provozu na pozemni
komunikaci.
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ZP P7724 byl ze sméru jizdy SMV po ul. 5. kvétna (z pravé strany vlaku Os 3420),
v souladu s § 3 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., oznacen svislou dopravni znackou A 32a
,Vystrazny kfiz pro zZelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, umisténou na stozaru vystraznikul
vpravo, pfi pravém okraji pozemni komunikace, ve vzdalenosti 5,6 m od osy SK na
svinovském zahlavi, ktera je pokraCovanim TK smér zst. Ostrava-Svinov. Vystrazny kfiz
byl zhotoven z odrazového materialu, bez retroreflexniho fluorescenéniho Zlutozeleného
podkladu, viditelny byl ze vzdalenosti 90 m. Rozhledova délka pro fidice nejpomalejSiho
silniéniho vozidla L, pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ ZP P7724 byla ve véech kvadrantech
v souladu s &l. 7.3.4 CSN 73 6380 vétsi nez 60 m, pfitemz ve sméru jizdy SMV na ZP byl
nerudeny rozhled na éelo DV piijizd&jiciho k ZP ze sméru Zst. Ostrava-Svinov, tzn. na predni
Celo vlaku Os 3420, z osy jizdniho pruhu ve vzdalenosti 4 m od osy koleje, na vzdalenost
232 m.

ZP P7724 byl zabezped&en elektronickym PZZ 3. kategorie PZS 3SBlI, typu PZZ-EA
(bez zavorovych breven). V dobé vzniku MU bylo PZZ ovladano v zavislosti na jizdé vlaku
Os 3420, kdy hlavni (vjezdoveé) navéstidlo L Zst. Ostrava-Trebovice, umisténé v km 263,870,
tj. 41 m pred ZP P7724, navéstilo navést ,Volno“. Do stavu vystraha bylo PZZ ZP aktivovano ve
13.46.24 h, ¢imZ zacCalo uzivatele ul. 5. kvétna svételnou vystrahou (dvéma Cervenymi stfidavé
pferuSovanymi svétly PZZ) a zvukovou vystrahou (charakteristickym preruSovanym zvukovym
signalem PZZ nezaménného vyznamu) varovat, Ze se k ZP P7724 blizi viak Os 3420, ktery na
ZP vjel ve 13.47.34 h, tj. 70 s po spusténi vystrahy PZZ. Tim byla dodrzena vyklizovaci doba
ZP, ktera vzhledem k délce ZP a tratové rychlosti na ZP, v souladu s &. B.3 Prilohy B
(normativni) CSN 34 2650, &inila 25,3 s, pfi¢emz pfiblizovaci doba, v souladu s &l. B.4 Ptilohy B
(normativni) CSN 34 2650, ¢inila 35,3 s.

Ve sméru jizdy SMV byly pfed ZP umistény na spole¢ném sloupku vpravo pozemni
komunikace 2 svételné skiiné vystraznikl, oznaCené jako svételna skfin ,A1“ a ,A2%
a doplnéné tabulkou ,POZOR VLAK®. Svételna skfin vystrazniku ,A1“ (leva svételna skfir),
puvodné vystraznymi svétly orientovana proti sméru provozu na ul. 5. kvétna projeté SMV, byla
vystraznymi svétly nasilné vytocena vpravo k ose komunikace, pod uhlem cca 45°. Svételna
vystraha pro uzivatele pozemni komunikace, tzn. takeé fidicku SMV, davana vystraznymi svétly
vystrazniku ,A1“ tim, odli$n& od ¢&l. 5.1.2.1 CSN 34 2650, nesméfovala proti sméru jizdy SMV,
ale pod vysSe uvedenym uhlem vpravo k pfejezdoveé vozovce, nasledkem ¢ehoz byla pro fidicku
SMV viditelna ze vzdalenosti do 20 m.

Nasilnou zménu polohy svételné skfiné vystrazniku ,A1“ ke které dosSlo v blize
nespecifikované dobé ode dne 15. 2. 2018, cca 14.30 h, do doby vzniku MU a kterou etfi MR
PCR Ostrava, jenz v dané véci zahaijilo Ukony trestniho Fizeni pro spachani preginu neznamym
pachatelem pro ,PoSkozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zafizeni z nedbalosti®,
,2Usmrceni z nedbalosti“ a ,Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti“, nelze v navaznosti na § 22
odst. 4 zakona &. 266/1994 Sb. prisuzovat k tiZi provozovatele drahy SZDC, s. o., protoZe ten
vynalozil veskeré usili, které bylo mozné pozadovat, aby svételna vystraha pro uzivatele
pozemni komunikace — ul. 5. kvétna, davana vystraznymi svétly vystrazniku ,A1“ PZZ ZP
P7724, sméfovala proti sméru jizdy SMV a byly také pro fidicku SMV viditelné ze vzdalenosti
alespon 35 m. Z uvedeného vyplyva, Ze bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpecnost
udastnikd provozu na pozemni komunikaci — ul. 5. kvétna, nebyla na ZP P7724, vzhledem
k vytodeni svétetelné skfing vystrazniku ,A1“ PZZ ZP P7724, v dobé jizdy vlaku Os 3420
zajisténa v souladu s § 4 odst. 3 a § 17 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., i pfesto, ze PZZ svoji
spravnou cinnosti s dostateCnym predstihem varovalo uZivatele pozemni komunikace, tzn.také
fidicku na MU zG&astnéného SMV, Ze se k ZP blizi viak.
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Vyto&eni svételné skiiné vystraniku ,A1“ PZZ ZP P7724 viak nelze posuzovat v pfiinné
souvislosti se vznikem dané MU, protoze fidicka SMV byla na skuteénost, Ze se blizi k ZP
P7724, upozorhovana svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska
(240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a vystraznou
dopravni znagkou A 30 ,Zelezni¢ni prejezd bez zavor*, ktera byla umisténa nad dopravni
znackou A 31a ,Navéstni deska (240 m)*, pfic¢emz si pfed ZP P7724 méla poginat zvlast
opatrné, zejména se presvéddit, zda miize ZP bezpeéné piejet. Jinymi slovy, fidicka SMV méla
byt opatrna, pfed vjezdem na ZP méla sniZit rychlost SMV a zhodnotit, zda méze na ZP
bezpecné vjet &i nikoliv, popt. pred ZP zastavit a rozhlédnout se v obou smérech. Pokud by
fidiCka takto postupovala:

+ ze vzdalenosti mensi nez 20 m pred ZP by Zzjistila vystrahu PZZ ZP P7724, davanou
svételnym signalem S 14a ,Dvé cCervena stfidavé preruSovana svétla signalu
pfejezdového zabezpe€ovaciho zafizeni“ a charakteristickym preruSovanym zvukovym
signalem nezameénného vyznamu PZZ,

* rozhledem na drahu by zjistila z levé strany prijizdéjici vlak, ktery ze vzdalenosti 55 az
13 m pfed ZP daval lokomotivni houkackou zvukovou navést ,,Pozor”.

Proto Ize konstatovat, Ze fidicka SMV si, podle § 28 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb., pfed ZP
P7724, nepo&inala zvIast opatrné a nepresvédéila se, zda mize ZP bezpedné prejet a vijela na
ZP v dobég, kdy se k nému blizil viak Os 3420, pficemz oslfiujici Gginek slune¢niho kotoude jeji
jednani neovlivnil z diivodu zatazené oblohy.

DV vlaku Os 3420 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni dopravy
pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zplsobilosti.

Strojvedouci vlak Os 3420 fidil a pozoroval trat a navésti v souladu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze stanovisté strojvedouciho v Cele vlaku fazeného DV
471.058-8, tzn. ze stanovisté strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsi rozhled.

Strojvedouci vlaku Os 3420 k ZP P7724, na kterém ma podle § 6 odst. 3 zakona
konstantni rychlosti 75 km-h™'. Ve vzdalenosti 55 m pred ZP obslouzil ovladaci tlagitko pro dani
zvukové navesti ,Pozor” lokomotivni houkackou, jejiz davani zahdjil ve 13.47.32 h. Tento ukon
provedl, jak sam uvedl, z preventivnich divod(, pro varovani pfipadnych osob nachazejicich se
v blizkosti ZP P7724, kdy v danou chvili v blizkosti ZP nevidél stat ani k ZP piijizdét zadné
vozidlo. Ve stejné sekundé cCelo viaku minulo droven hlavniho (vjezdového) navéstidla L
zst. Ostrava-Trebovice, které navésténou navésti ,Volno* dovolovalo vjezd viaku do stanice
nejvy3si dovolenou rychlosti. Dle vyjadieni strojvedouciho ve vzdalenosti cca 30 m pred ZP
zjistil SMV bilé barvy, které pred ZP nezastavovalo a pokragovalo v jizd&. Ve vzdalenosti 13 m
pred ZP ukongil strojvedouci davani zvukové navésti ,Pozor*, kdy o 0,62 s pozd&ji, pii rychlosti
75 km:h™', nasledovalo stfetnuti. Pfedni Gelo viaku na ZP P7724 narazilo do levého boku SMV.
Ve vzdalenosti 8 m za ZP, 1 s po uvolnéni tlagitka lokomotivni houkadky, strojvedouci obsluhou
hlavni jizdni paky zaved! rychloinné brzdéni. O narazniky a spodni ¢ast Cela DV 471.058-8
zaklinéné SMV bylo vlakem smykano az do mista kone¢ného zastaveni po vzniku MU, tj. na
draze 210 m za ZP.

Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 3420 v souladu s § 35 odst. 1 pism. f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. pozoroval trat’ a navésti a jednal podle v rychlém sledu navazujicich
zjisSténych skutecnosti, pficemz vzniku MU nemohl zabranit.

K €innosti slozek IZS na misté MU nema DI pfipominky.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwvs

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P7724 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 3420.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfic¢inou MU bylo:
* jednani fidicky osobniho automobilu pfed ZelezniCnim pfejezdem, kde si nepocCinala
zvlast opatrné a nepresvédcila se, zda mlze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejet.
4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Pfi¢ina MU zpusobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla DI zjiténa.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Nedostatky a opomenuti, které se vztahuji k zavérim o pfic¢inach, nebyly béhem
Setfeni MU u provozovatele drahy SZDC, s. 0., a dopravce CD, a. s., zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata
Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., na zakladé vysledkd

vlastniho Setfeni dané MU nevydali a nepfijali po vzniku MU zadna opatieni. Zadna
opatreni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
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Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo predchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezninich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

prijeti opatfeni, které zajisti dopInéni Zelezni¢niho pfejezdu P7724 zabezpeeného
v soucasné dobé svételnym zabezpefovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu FidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezniéniho pfejezdu ve
vystraze.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni je zvySeni Urovné
bezpeCnosti drazni dopravy a zejména pak eliminovani rizik spojenych
s nedisciplinovanym chovanim uc€astniki provozu na pozemnich komunikacich
v misté kfizeni drahy Zelezni¢ni v urovni koleji, resp. zabranit vzniku obdobnych
mimoradnych udalosti.

V Ostravé dne 27. 6. 2018

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 3: Pohled ze vzdalenosti 90 m pfed ZP P7724 na umisteni
svislé dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska (80 m)* a na ZP, ze
sméru jizdy SMV. Zdroj: DI

Obr. €. 4: Pohled ze vzdalenosti 10 m na nasilné vytoCenou svételnou
skFin vystrazniku ,A1¢ PZZ ZP P7724 ze sméru jizdy SMV.
Zdroj: PCR
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Obr. &. 5: Pohled od ZP P7724 na nasilng vyto&enou skFin vystrazniku

Zdroj: SZDC
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Obr. €. 6: Rozhled na trat ve sméru pfijizdéjiciho vlaku Os 3420 ze
vzdalenosti 4 m od osy koleji.
Zdroj: DI
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