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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 16. 2. 2015, 13:21 h.
Popis udalosti: srazka posunového dilu s vlakem Lv 184600.
Draha, misto: draha celostatni, Zelezniéni stanice Bakov nad Jizerou, 3. staniéni

kolej, km 82,116.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Lv 184600 a posunového dilu).

Nasledky: 1 zranény;
celkova Skoda 3 100 000 K¢.

Bezprosttedni pficiny:

- nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomeér(
pfi provadéném posunu.

Pfispivajici faktory:
- nefizeni drazniho vozidla ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled;
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- nedostateCné (neuplné) a zavadéjici pokyny a informace
strojvedoucimu pfi udéleni svoleni k posunu bez uréeni mista, kam
az smi na 3. staniCni koleji posunovat, resp. nesdéleni mista,
ukonCeni posunové cesty na 3. staniCni koleji pfed udélenim
souhlasu k posunu na tuto kolej, pfi jejim obsazeni vlakem
pfipravenym k odjezdu;

- nejasné a nesrozumitelné pokyny pro zajistovani bezpecénosti pfi
posunu vypravéimu od strojvedouciho posunového dilu
(zaméstnance fidiciho posun).
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Zasadni pficiny:
- nedodrzeni technologickych  postupl provozovatele drahy
a dopravce pro Cinnosti pfi provadéni posunu zucastnénymi

zamestnanci.
PfiCiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy SZDC, statni organizace, a dopravci CD Cargo, a. s.:

« pIné realizovat bezpecCnostni doporuceni vydané Drazni inspekci v souvislosti
s MU v zst. Dolni Berkovice ze dne 19. 6. 2014;

- vlastnim opatfenim zajistit znalost provozovatele drahy o konkrétni stanovené
odborné zpusobilosti zaméstnancu dopravcl pro provadéni cinnosti pfi
provozovani drahy vcetné jeji splnéni pfed zahajenim samostatného vykonu
dopravni sluzby témito zaméstnanci.

Draznimu uradu:

- plné realizovat bezpecnostni doporu€eni vydané Drazni inspekci v souvislosti
s MU v zst. Dolni Berkovice ze dne 19. 6. 2014.

Davodem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zjisténi vyplyvajici z vysledku
Setfeni pfedmétné MU, které potvrzuje skuteCnost, ze zakladnim CcClankem fizeni je
kontrola, a Zze bez narocné a ucinné kontrolni Cinnosti a dldsledného projednavani
zjisténych nedostatkl nelze dosahnout splnéni stanovenych bezpecnostnich cill
k soustavnému zlepSovani systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
16" February 2015, 13:21 (12:21 GMT).
trains collision.

collision of shunting operation with the train No. 184600 (solo running
locomotive).

train No. 184600 (solo locomotive);
shunting operation.

Bakov nad Jizerou station, station track No. 3, km 82,116.

SZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation and the train
No. 184600 - solo locomotive.

1 injury (train driver of the shunting operation);
total damage CZK 3 100 000,-

failure to comply with condition for running on sight by train driver
at shunting operation.

failure to drive rail vehicle from the position with the best view;
insufficient (unclear) a confusing instructions given to the train
driver when the shunting permission was being given — how far is
possible to operate at the station track No. 3;

unclear and incomprehensible instructions for ensuring safety
during the shunting operation from the train driver of a shunting
operation to station dispatcher .

failure to comply with technological procedures of the infrastructure
manager and railway undertaking for shunting operation by the
participating employees.

none.

1) Addressed to infrastructure manager SZDC, s. o. and to railway undertaking

CD Cargo, a. s.:

fulfil the safety recommendations issued by RSIO in connection
with incident in Dolni Befkovice station, dated 19" June 2014;

by own arrangements to ensure knowledge of the infrastructure
manager about professional competence of railway undertaking
employees for carrying out activities in the rail operation.
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

fulfil the safety recommendations issued by RSIO in connection
with incident in Dolni Befkovice station, dated 19" June 2014.

The purpose of this recommendation are findings following from results of
investigation of this accident, these confirm the reality, that the main segment of the
management is the supervision. Without demanding and efficient supervision, consistent
discussion of discovered lacks is not possible to reach set safety goals for systematic
improvement of safety management system.
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BOZP
CDP
COoP
CD
CDC
DI
DKV
DU
DV
EDB
EDD
GPK
GPS
GVD
HDV
HV
HZS
IN
ING Lease
I1ZS
JOS
JZB
LC

Lv
MU
OR
N
OSB
0zzD
PCR
PJ

Pn
PO
PP
PS
Pz
RZS
SD
SK
SOKV
SR
S77
SZDC
TDPP

TDV
TK

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodynamicka brzda

elektronicky dopravni denik

geometricka poloha koleje

Global Position System (Globalni polohovy systém)
grafikon vlakové dopravy

hnaci drazni vozidlo

hnaci vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

interni norma

ING Lease (C.R.), s.r.o.

integrovany zachranny sytém

jednotka organizaéni struktury CD Cargo, a. s.
jednoducha zkouska brzdy

lokomotivni Ceta

lokomotivni viak

mimoradna udalost

Oblastni feditelstvi

organizacni slozka

Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy provozovatele drahy
odborné zpusobily zaméstnanec dopravce
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

prubézny nakladni (oznaceni druhu vlaku)
Provozni obvod

Provozni pracovisté

Provozni stredisko

prukaz zpUsobilosti

rychla zachranna sluzba

statni dozor ve vécech drah

stanicni kolej

stfedisko oprav kolejovych vozidel

stani¢ni rad

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Technologicka dokumentace provozniho pracovisté pro konkrétni
Zelezni¢ni stanici nebo nakladisté

tazené drazni vozidlo

tratova kolej

10
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TPU
TRS
TZ2Z
Ul
UP
uTZ
VI
VS
VZ
ZDD
Y4

zst.

technologické postupy ukon(

tratové radiové spojeni

tratové zabezpeCovaci zafizeni
uzemni inspektorat

Ufedni povoleni k provozovani drahy
uréené technické zafizeni

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecCovac

zakladni dopravni dokumentace
Zprava o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti

Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon &. 262/2006 Sb.
SZDC Bp 1

SZDC D1

SZDC Dp 17 (prozatimni)

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&.376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitini predpis SZDC Bp 1 — Predpis o bezpeé&nosti
aochrané zdravi pfi praci, schvaleny generalnim
feditelem SZDC dne 2. 9. 2013, &. j.: 31893/13-PERS,
s ucinnosti od 1. fijna 2013.

vnitfni predpis SZDC D1 — Dopravni a navéstni predpis,
schvaleny generalnim Feditelem SZDC dne 17. 12. 2012,
&.j.. 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. Eervence
2013.

vnitfni pfedpis SZDC Dp 17 (prozatimni) — Pfedpis pro
hlaSeni a Setfeni mimofadnych udalosti, schvaleny
generalnim Feditelem SZDC dne 27. 6. 2008,
C. j.: 22957/08-0OKS, v platném znéni.

12
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NI
INSPEKCE

SZDC Zam1

SZDC (CD) Z11

KVs3-B-2010

PERs28-B-2009

Opatfeni feditele JOS (PJ)

PTs10-B-2011

SR Zst. Bakov nad Jizerou

vnitini predpis SZDC Zam 1 - Prfedpis o odborné
zpusobilosti a znalosti osob pfi provozovani drazni
dopravy.

Schvéaleno generalnim feditelem SZDC dne 2. 7. 2014,
€. j.. 823 376/2014-010.

Ucinnost od 1. 9. 2014 ve znéni zmény €. 1 (u€innost od
1.9.2014).

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC a dopravce
CDC, Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni schvaleno
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne
16. listopadu 2000, ¢&. j. 55962/2000-O11, ucinnost od
1. 4. 2001, v platném znéni.

vnitfni pfedpis dopravce (interni norma) CD Cargo, a. s.,
smérnice KVs3-B-2010 Provoz a obsluha brzdovych
zarizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel, Zména ¢&. 1,
schvalena provoznim feditelem dne 2. 12. 2013
s u€innosti od 3. 2. 2014, s platnosti do odvolani.

vnitfni pfedpis dopravce (interni norma) CD Cargo, a. s.,
smérnice PERs28-B-2009 (Zku$ebni a vycvikovy fad),
schvaleny vykonnym Ffeditelem CDC dne 6. 4. 2009
s ucinnosti od 1. 5. 2009, s platnosti do odvolani.

Stanoveni odborné zpUsobilosti zaméstnanct PJ Praha
— rozsah znalosti ZDD a TDPP, potvrzeni znalosti
v kartach a seznamech znalosti, knihy normalii, €. j.:
933/2013-14, ze dne 24. 10. 2013 s ucinnosti od 1. 11.
2013.

vnitfni pfedpis dopravce (interni norma) CD Cargo, a. s.,
Smeérnice PTs10-B-2011 Lokomotivni Cety, schvalena
Clenem predstavenstva CD Cargo, a. s., povéfenym
fizenim provozniho useku dne 31. 10. 2014, s ucinnosti
od 1. 1. 2015.

Stanicni fad zst. Bakov nad Jizerou — Zména C. 2
schvalena naméstkem feditele OR pro fizeni provozu
Hradec Kralové, udinnost od 1. 2. 2015.

13



ek

Zorava o vysledcich Setfeni oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

21

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:
Draha:

Misto:

GPS:

16. 2. 2015.
13:21 h.
zelezniéni, celostatni.

trat 537 Praha-VysoCany — Turnov, zst. Bakov nad Jizerou, 3. SK,
km 82,116.

50°28'21.029"N 14°55'23.725"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto vzniku MU Zdroj: Dréazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 16. 2. 2015 ve 13:17 h zastavil na 5. SK v Zst. Bakov nad Jizerou vlak
Pn 64670 dopravce CDC. Tento vlak v Zst. Bakov nad Jizerou méni smér jizdy, kdy po
objeti HDV z Cela vlaku na jeho konec a po provedeni jednoduché zkouSky brzdy
vypravCim zst. odjede vlak do zst. Béla pod Bezdézem.
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Vlak Pn 64670 byl tazen dvojici HDV fady 753.7 zapojenych v rezZimu
vicenasobného fizeni. Po zastaveni v Zst. byla dvojice HDV v Cele vlaku vyvéSena od
soupravy DV vyprav€im zst. Bakov nad Jizerou. Po souhlasu k posunu dany signalistkou
stavédla St1 a nastoupeni vyprav€iho na zadni stanovisté (stanovisté €. 1) druhého
(tazeného) HDV se posunovy dil fizeny strojvedoucim z pfedniho stanovisté (stanovisté
€. 1) prvniho HDV rozjel z 5. SK smérem za vyhybku ¢&. 4. Odtud posun pokraCoval po
3. SK smérem k vypravni budové a ke stavédlu St. 2 fizeny strojvedoucim stale ze
stejného stanovisté €. 1, které pfi tomto sméru posunu bylo zadni na druhém HDV.
VypravcCi byl stale na stanovisti €. 1, v daném pfipadé na prednim stanovisti sunutého
HDV.

V dobé zahgjeni posunu HDV od vlaku Pn 64670 byla 3. SK v Zst. Bakov nad
Jizerou v posunovacim obvodu stavédla St. 2 obsazena vlakem Lv 72650/184600,
sestavenym ze 2. HDV fady 742 zapojenych v rezimu vicenasobného fizeni, jenz stal cca
v km 82,143 pfed hlavnim (odjezdovym) naveéstidlem L3-13 pfipraveny k odjezdu smérem
do zst. Béla pod Bezdézem.

Posunovy dil ujel od vyhybky €. 4 po 3. SK 373 m do km 82,116, kde narazil na
konec vlaku Lv 184600, a doslo tak v ¢ase 13:21 h ke srazce draznich vozidel.

Ohledanim mista vzniku MU bylo zjisténo, Ze od namezniku vyhybky €. 4 do mista
srazky v km 82,116 je 3. SK vedena v pfimém sméru, v prijezdném prifezu této koleje se
nenachazela zadna soucast drahy ani jiny pfredmét zakryvajici vyhled strojvedouciho na
pojizdénou kolej. Vyhybka €. 4 byla prestavena na 3. SK. Na misté srazky byly na
kolejnicich zjevné stopy po smykani kol HDV, piskovani nebylo pouZzito. V misté vzniku
MU se nalézal posunovy dil slozeny ze sunutého HDV 92 54 2 753 763-2, jehoz Celo stalo
v km 82,116, a z druhého HDV 92 54 2 753 762-4, z néhoz byl posunovy dil fizen.
Vlastnikem obou HDV je spoleCnost ING Lease (C.R), s. r. 0., provozovatelem drazni
dopravy CDC. HDV 92 54 2 753 763-2 v ¢ele posunového dilu mélo poskozené narazniky,
jejich deformacni prvky na obou stranach HDV, posSkozeny cCelnik, stupacky na cele,
poskozeny pluh stanovisté €. 2, kabina stanovisté €. 1 byla oddélena od strojovny. Druhé
HDV 92 54 2 753 762-4 mélo poSkozené narazniky, jejich deformaéni prvky a celni
stupacky, vSe u stanovisté €. 2.

Ve vzdalenosti 4,2 m od Cela posunového dilu ve sméru posunu stal konec
Lv 184600, resp. HDV 92 54 2 742 073-0 spojené s HDV 92 54 2 742 215-7 v Cele vlaku.
Vlastnikem a provozovatelem drazni dopravy obou HDV je CDC. Narazem pfi srazce byla
obé HDV poskozena, doslo k deformaci naraznikt, promacknuti Celnikd, k deformaci
karoserii, posunuti generatoru, spalovacich motorli a dalSich soucasti, celkovy rozsah
posSkozeni obsahuji zapisy z komisionalnich prohlidek.

P¥i MU byl aktivovan IZS.
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 16. 2. 2015, 13:53 h (tj. 0:32 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 16. 2. 2015, 16:30 h (tj. 3:09 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 10. 3. 2015, a to na zakladé poznatku zjisSténych
v prtibéhu dozorovani této MU.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutné sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Praha.

PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:
Dopravce (CDC):
. strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
. strojvedouci vlaku Lv 184 600, zaméstnanec CDC, PJ Praha;
Provozovatele drahy (SZDC):
. vypravéi Zst. Bakov na Jizerou, zaméstnanec SZDC, OR HKR, PO Turnov;
. dispoziéni vypravéi Zst. Bakov na Jizerou, zaméstnanec SZDC, OR HKR, PO Turnov;

. signalistka stavédla St. 1, Zst. Bakov na Jizerou, zaméstnanec SZDC, OR HKR,
PO Turnov;

. signalista stavédla St. 2, Zst. Bakov na Jizerou, zaméstnanec SZDC, OR HKR,
PO Turnov.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Vlastnik: Provozovatel:
Délka posunového dilu (m): 33,32 HDV: 92542753762 -4 ING Lease ¢cbc
Pocet naprav: 8 HDV: necCinné 92 54 2 753 763 — 2 ING Lease ¢cbc
Hmotnost (t): 144

Potfebna brzdici %: -
Skute¢na brzdici %: -
Chybéjici brzdici %: -
Stanovena rychlost posunu: (km/h) 30
ZpUsob brzdéni: 1.
Brzdy v poloze: G.

Pozn. k posunovému dilu od vlaku Pn 64670:
Posunovy dil 2 x HDV 753.7, vlakové nalezitosti od vlaku Pn 64670.

Vlak: Lv 184600 Sestava vlaku: Vlastnik: Provozovatel:
Délka vlaku (m): 27,16 1. HDV: 92542742 215-7 CDC CDC
Poget naprav: 8 2.HDV: 92542742073-0 CDC cDC
Hmotnost (t): 128

Potfebna brzdici %: 50

Skute¢na brzdici %: 65

Chybéjici brzdici %: -

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 80

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P.

Pozn. k vilaku Lv 184600:

Vlak Lv 184600 (2 x HDV 742) byl zabrzdén a pfipraven k odjezdu ze 3. SK do
zst. Béla pod Bezdézem, cekal na provedeni vypravy viaku. Obsazen pouze
strojvedoucim na HDV v Cele vlaku.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni)

Zelezniéni stanice Bakov nad Jizerou lezi v km 82,065 Zelezniéni celostatni trati
Praha-Vysoc€any — Turnov.

Stanice je vybavena stani¢nim elektromechanickym zabezpefovacim zafizenim se
dvéma zavislymi stavédly. Vyhybky jsou pfestavovany ru¢né a uzamykany vyménovymi
zamky. Na obou stavédlech jsou instalovany ustfedni zamky. Na stavédle St. 1 je kromé
toho jeden elektromagneticky zamek. Na stavédle St. 2 jsou pak tfi elektromagnetické
zamky. Svételna navéstidla jsou nezavisla na poloze vyhybek, navésti na navéstidlech
jsou rozsvécovany signalisty. U vypravC€iho a na stavédlech St. 1 a St. 2 jsou kolejové
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desky s optickou kontrolou svételnych navéstidel. Kolejova deska u vypravciho je opatfena
optickou kontrolou spravného postaveni vlakovych cest, tlaCitky a pocitadly obsluh
svételnych pfivolavacich navésti. Na kolejové desce u vypravcéiho je pro stavédlo St. 2
umisténo tlacitko ,Stuj“ a v osach koleji jsou Cervené prisvitky a tlaCitka jako upamatovaci
pomUicka obsazeni koleji.

Stanicni kolej €. 3 je ve sméru jizdy posunu od namezniku vyhybky €. 4 az k mistu
vzniku MU vedena v pfimém sméru a sklonové poméry nepfesahuji 1,95 %e.
Nejvyssi dovolena rychlost pro posun sunutim v misté MU byla stanovena na 30 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

-13:08 h dispozi¢ni vypravc€i nafidil signalistim stavédel St. 1 a St. 2 postaveni viakové
cesty pro vlak Pn 64670 na 5. SK. Dale jim dal svoleni k posunu, resp. jim sdélil, ze
po odjezdu Lv 184600 ze 3. SK do Bélé pod Bezdézem bude HDV od viaku
Pn 64670 objizdét po 3. SK, na 5. SK od stavédla St. 2. Hovor byl telefonem
uskute€¢nén na vyhybkafském okruhu a byl zaznamenan na zaznamovém zafizeni
ReDat 3;

-13:14 h dispozi¢ni vypravc€i obdrzel od signalisti St. 1 a St. 2 informaci, ze vlakova
cesta pro vlak Pn 64670 byla postavena, a poté jim oznamil zménu ve svoleni
k posunu s tim, Ze po 3. SK se bude hned objizdét a povéfil signalistu St. 2, aby jej
informoval, jakmile bude mit pfipravenou jizdni cestu pro Lv 184600 do Bélé pod
Bezdézem. Hovor byl telefonem uskuteénén na vyhybkafském okruhu a byl
zaznamenan na zaznamovem zafizeni ReDat 3;

+13:17 h dispozi¢ni vypravCi dal odhladku za vlakem Pn 64670 v Zst. Bakov nad
Jizerou. Hovor byl telefonem uskute¢nén na tratovém spojeni a byl zaznamenan na
zaznamovém zafizeni ReDat 3;

nasledné dispozi¢ni vypravCi poslal vyprav€iho pfedat svoleni k posunu, tj. pokyny
o technologii posunu strojvedoucimu vlaku Pn 64670, verbalni hovor nebyl
zaznamenan;

verbalni komunikace a komunikace vedena pomoci radiostanic o pokynech
k provadénému posunu mezi vypravéim, strojvedoucim a signalistkou St. 1 nebyla
zaznamenavana;

-13:27 h ohlasil dispozicni vypravci vznik MU na CDP Praha dle ohlasovaciho rozvrhu.
Hovor byl telefonem uskute€nén na provozni vnitini siti SZDC a byl zaznamenan na
zdznamovém zafizeni ReDat 3;

+13:31 h dispozi¢ni vypravci aktivoval IZS, hovor nebyl zaznamenan.
2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

13:27 h ohlaseni vzniku MU dispozi¢nim vypravCim Bakov nad Jizerou na CDP
Praha;

13:31 h aktivace IZS dispozi¢nim vyprav¢im zst. Bakov nad Jizerou;

13:32 h MU ohlasena vedoucim smény CDP dle ohlaSovaciho rozvrhu na OSB;
13:53 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP Dl;

15:30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, OSB;

16:30 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani vSech DV na misté vzniku
MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU ohlasil a 1ZS aktivoval dispozi¢ni vypravCi zst. Bakov nad Jizerou dle
ohlaSovaciho rozvrhu.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC;
Rychla zachranna sluzba Mlada Boleslav;
PCR, obvodni oddéleni Mnichovo Hradists.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo:
k ujmé na zdravi strojvedouciho posunového dilu.

Pfi MU nedosSlo k ujmé na zdravi zaméstnancl provozovatele drahy, osob
ve smluvnim poméru, cestujicich ani tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
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HDV 92 54 2 753 763 — 2 (posunujici DV necinné) 1400 000 K¢;
HDV 92 54 2 753 762 — 4 (posunujici DV ¢inné) 400 000 Kg¢;
HDV 92 54 2 742 215 -7 (od vliaku Lv 184 600) 700 000 Kg;
HDV 92 54 2 742 073 — 0 (od vlaku Lv 184 600) 600 000 K¢;
na zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi 0 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 3 100 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  slunecno, + 5 °C, klid, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci posunového dilu od vlaku Pn 64670, zaméstnanec CD Cargo - ze
Zapisu se zaméstnancem sepsanym dne 19. 2. 2015 mimo jiné vyplynulo:

pfed nastupem na pravidelnou sménu ani béhem smény nepocitoval zadny
fyzicky a psychicky stres;

po vjezdu vlaku Pn 64670 na 5. SK v Zst. Bakov nad Jizerou vidél strojvedouci
pfi zastavovani vlaku pfed nameznikem vypravciho vedle koleje. Strojvedouci
se vyklonil z okna k smérem vyprav€imu a ten na néj volal, Ze bude objizdét
vedle po 3. SK;

po zastaveni vlaku vypravCi vyvésil HDV od soupravy. Nasledné strojvedouci
dostal radiostanici souhlas od vyhybkarky k posunu z 5. SK, jenz pfiblizné znél
,Lokomotivy Cargo z 5. koleje smér St. 1 posun dovolen za vyhybku €. 4
Strojvedouci pfijaty pokyn potvrdil, jakym zplsobem si v§ak nepamatuje;

poté se strojvedouci vyklonil z okna stanovisté HDV a zavolal na vypravciho,
zda jede s nim. VypravCi zvedl ruku i s radiostanici a nastoupil na zadni
stanovisté druhého HDV;

strojvedouci nasledné uvedl HDV do pohybu a zajel za vyhybku €. 4, kde
zastavil. Vyklonil se z okna, a protoZe si nebyl jist, zda vyhybku uvolnil, jesté
popojel. Pfi tomto pohledu z okénka strojvedouci vidél, Ze vyhybkarka dava
ruéni navést ,Souhlas k posunu® krouzenim ruky ve tvaru Cislice 8. Vzhledem
k tomu, Ze na zadnim stanovisti HDV byl vypravci a toto stanovisté bylo ¢elnim
stanovistém sunutého dilu v zamysSleném sméru jizdy posunového dilu po
3. SK, tak strojvedouci uved| vozidla do pohybu a dle svého vyjadfeni oCekaval
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od vyprav¢iho v Cele sunutého posunového dilu davani pokynd pro posun
radiostanici, protoze ji mél vypravci v ruce;

po ujeti asi 50 az 100 m, kdyz strojvedouci neslySel od vypravCiho Zadné
pokyny z radiostanice, vyklonil se z levého okna zadniho stanovisté druhého
HDV ve sméru jizdy posunového dilu a vidél vypravciho vyklonéného z levého
okna prvniho stanovisté prvniho HDV ve sméru sunutého dilu, jak maval rukou,
ve které mél vysilacku. Strojvedouci to dle svého vyjadfeni povazoval za ruéni
pokyn k posunu, jelikoz se z radiostanice vyprave€i neozyval,

vzhledem k tomu, Ze strojvedouci vidél i do oblouku, kde je volna kolej, tak
zvysil rychlost, pfitom se stale dival z okna. VypravCi v Cele sunutého dilu mu
zmizel ze zorného pole a strojvedouci nahle z radiostanice slySel ,zastav,
zastav®, coz vyhodnotil tak, Zze vypravCi chce zastavit u dopravni kancelare.
Strojvedouci zac€al brzdit a v tom se ozvala rana (doslo k narazu);

kdyZ se strojvedouci vzpamatoval z narazu a zvedl| se z podlahy, tak vidél stat

vyprav€iho na nastupisti. Vyprav€i na jeho dotaz, zda se mu néco nestalo,
odpovédél, Ze ne. Nasledné zacal strojvedouci ohlasovat vznik MU.

Z odpovédi strojvedouciho na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplynulo:

strojvedouci neinformoval dispozi¢niho vyprav€iho o pozadované technologii
posunu, nebot od vyprav€iho védél, Ze posun bude proveden po 3. SK,
a vzhledem k tomu, Ze Cinnost u tohoto vlaku je v Zst. Bakov nad Jizerou
pravidelna, tak oba védéli, co budou délat;

svoleni k posunu obdrzel strojvedouci od vyhybkarky;

ovéreni innosti brzdy se po odvéseni HDV od vlaku neprovadi;

0 posunu na obsazenou 3. SK informovan nebyl, pokud by tuto informaci mél,
choval by se pfi posunu jinak;

v ramci svého vidéni sledoval pfi posunu volnost posunové cesty a rozmisténi
vozidel;

u sunutého posunoveho dilu povéril strojvedouci zajiStovanim bezpeclnosti
posunu vypravciho, ktery byl v ¢ele posunového dilu. Ur€il mu davat pokyny
radiostanici;

TRS na HDV byl na radiostanici nastaven na 32. kanal v rezimu Simplex,
vzhledem k tomu, ze tato komunikace v zst. Bakov nad Jizerou probiha bézné.
Vyprav¢i mél pfenosnou radiostanici. Na ¢ast otazky, jak navazal a prezkousel
spojeni pfed zahgjenim posunu, strojvedouci neodpovédél;

s dispozi¢nim vyprav¢im strojvedouci nekomunikoval, bral informace, které mu
vypravcCi sdélil ustné v kolejisti, Ze jsou spolu v souladu;

nezastaveni posunového dilu z divodu neobdrzeni pokynu k posunu
z radiostanice strojvedouci zduvodnil tim, ze vidél davat ru¢ni navést ,PFiblizit",
a nejednalo se o krouzeni rukou;

technickou zavadu na HDV strojvedouci neuplatrioval;

pfi zahajeni posunu z 5. SK bylo zadni HDV necinné, ziejmé uz z Mnichova
Hradisté;

pfi posunu na 3. SK fidil ze zadniho stanovisté druhého HDV z toho ddvodu,
Ze prvni stanovisté predniho HDV bylo obsazeno vyprav€im;

souhlas k posunu dostal navésti svitici na navéstidle S3-13;
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technologie posunu u tohoto vlaku je takova, Ze se strojvedouci sam od vilaku
odvési a o konkrétnim zpusobu provedeni posunu se vzdy dohodne
s vypravcim;

tato technologie byla kromé vyvéSeni HDV dodrzena.

Z doplnujiciho Zapisu se zaméstnancem sepsaného dne 16.3.2015 se
strojvedoucim posunového dilu od vlaku Pn 64670 dale z odpovédi na polozené
otazky vyplynulo:

podle strojvedouciho se jednalo o pravidelny posun, ktery nebyl nedoprovazeny;

0 zpusobu posunu s posunovou Cetou rozhodl strojvedouci, nebot tam nebyl
sam, byl tam s nim vypravci;

na otazku, na zakladé jakého ustanoveni a kterého predpisu povéfil strojvedouci
vypravéiho, ktery je zaméstnancem SZDC, aby vykonaval povinnosti vedouciho
posunu, resp. zajiStoval bezpecnost pfi posunu sunutim, strojvedouci sdélil,
Ze predpokladal, Zze kdyz tam vypravCi byl, tak vykonaval funkci vedouciho
posunu. A kdyZ se vypravciho ptal, zda pojede s nim a bude mu davat naveésti,
vypravCi odpovédél, Ze ano zvednutim ruky a kyvnutim hlavy;

strojvedouci si mysli, ze vypravéi je odborné zpusobilou osobou k vykonavani
funkce vedouciho posunu u dopravce;

provedeni pFezkouseni vozidlové radiostanice a prenosnych radiostanic
zUucCastnénych zaméstnancl pfi posunu pred jeho zahajenim strojvedouci
proved| tak, Zze kdyz slySel vyhybkarku, bylo spojeni v pofadku. Vypravéiho
v radiostanici neslySel;

strojvedouci pfedpokladal, Ze kdyz vypravCi nemél u sebe Cerveny praporek, tak
Zze mu bude davat ru¢ni navésti bez praporku, zpraven v3ak o zpusobu davani
téchto navésti nebyl,

nebylo to poprvé, co tento vypravci byl pfi posunu na stanovisti sunutého HDV,
uz se to parkrat stalo i u jinych vypravc€ich, ale nebylo to pravidelnég;

strojvedouci se domniva, Zze béhem jizdy s vlakem Pn 64670 provedl pomoci
radiostanice zkousku kédovanym hlasenim ,D;

s vlakem Pn 64670 jezdi pravidelné, minimalné 1x za mésic a nebylo to poprve,
co vypravci proved! odvéseni HDV;

dispozi¢ni vypravCi zst. Bakov nad Jizerou strojvedouciho o posunu
ani o posunu po obsazené 3. SK neinformoval, strojvedouci s nim pred
zahajenim posunu ani béhem né&j nekomunikoval,

strojvedouci nerozliSuje, ktery vypravci, zda vnitfni nebo venkovni, je opravnény
dat mu jako zaméstnanci fidicimu posun svoleni k posunu na dopravnich
kolejich. Pro n&j je zavazna informace dana vyprave€im.

strojvedouci o misté zastaveni na obsazené 3. SK nebyl informovan.

Vypravéi, Zst. Bakov nad Jizerou. zaméstnanec SZDC - ze Zapisu se
zaméstnancem ze dne 17. 2. 2015 mimo jiné vyplynulo:

dne 16. 2. 2015 nastoupil na sménu a plinil funkci vypravciho, tzn. mimo jiné
provadéni vypravy vlakl, vykonavani zkousky brzdy na vlaku Pn 64670 po
objeti HDV. Pfed nastupem do smény ani v jejim prabéhu nepocitoval zadny
fyzicky a psychicky stres;
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dispozi¢ni vypravCi povéfil vyprav€iho prfedanim svoleni strojvedoucimu vlaku
Pn 64670 o provedeni posunu z 5. SK a po 3. SK ke St. 2 a zpét na 5. SK. Tuto
informaci pfedal vypravc€i strojvedoucimu ustné na jeho stanovisté. Strojvedouci
informaci potvrdil zvednutim ruky;

vypravéi vyvésil HDV a po odstoupeni od vlaku vidél na navéstidle ¢. S3-13
navest ,Posun dovolen®. Po zastaveni posunového dilu za vyhybkou ¢&. 4
a prestaveni této vyhybky do opacné polohy slySel vypravCi v radiostanici pokyn
,Na tfeti obsazenou kolej posun dovolen®.

vypravcCi dle svého vyjadfeni pak stal u posledniho vozu a ¢ekal, az strojvedouci
objede a provede naplnéni brzdového systému vzduchem. Kdyz vypravci
uslySel ranu, tak se odebral k mistu srazky HDV, kde zjistil zranéni
strojvedouciho v oblieji. Pak jiz byla MU ohlasena dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Z doplnujiciho Zapisu se zaméstnancem sepsaného dne 24. 2. 2015 s vyprav€im
zst. Bakov nad Jizerou na jeho zadost, vyplynulo:

vypravCi pozadal o opravu svého vyjadieni uvedeného v Zapisu se
zaméstnancem ze dne 17. 2. 2015 s tim, ze uvedena informace o tom, Ze zustal
stat u posledniho vozu vlaku Pn 64670 byla mylna, a to snad z duvodu
nasledného rozruSeni. Tohoto svého omylu vypravdi lituje;

nové vypravCi uvedl, ze kdyz pfiSel k HDV vlaku Pn 64670, tak je vyvésil, coz
nema v povinnostech, byla to jeho vlastni iniciativa, pak vystoupil mimo kolej
a strojvedoucimu ustné fekl, Zze z 5. SK po 3. SK zpét na 5. SK objedou HDV.
Ktomu jesté rukou ukazal na 3. SK. Strojvedouci pokynul rukou a vyzval
vypravcCiho, aby si nastoupil na zadni stanovisté. VypravCi na toto stanovisté
nastoupil, i kdyz, jak prohlasil, to nikdy pfed tim neudélal. V radiostanici pak
vypravCi slySel pokyn signalistky ,Z paté koleje posun dovolen® a vidél na
navéstidle S3-13 navést ,Posun dovolen®. Strojvedouci dal lokomotivni
houkaCkou navést ,Pozor®, uvedl HDV do pohybu a zastavil asi tak 5 m za
vyhybkou €. 4. Signalistka prestavila vyhybku €. 4 do opaéné polohy ve sméru
na 3. SK. V radiostanici vypravci slySel pokyn od signalistky ,Posun na 3. kolej
obsazenou dovolen®. Jestli pfitom davala ru¢ni naveést, si vyprav€i nepamatuje.
Strojvedouci dal lokomotivni houkackou navést ,Pozor”, Ze rozumél, a rozjel se;

vyprav¢i stal na stanovisti prvniho HDV ve sméru jizdy posunového dilu a otviral
levé bocCni okno ve dvefich. K otevieni okna bylo zapotfebi obou rukou, proto
radiostanici polozil na pult. Kdyz okno otevfel, tak se podival ven na oba sméry
jizdy. Vpravo vypravci vidél stojici HDV na 3. SK a vedle na 5. SK staly vozy.
Pohledem vlevo zpét vidél na druném HDV vyklonéného strojvedouciho z okna.
Zadné ruéni navésti vypravéi nedaval, pfi vyklonéni z okna ruce venku nemél
a po ukonc&eni vyklonéni z okna vzal radiostanici a za€al davat pokyn ,Pomalu”
a nékolikrat to zopakoval. Bylo to nékde, kde maji ,zabezpecovaci“ budovu. Mél
dojem, Ze rychlost HDV se spiSe zrychluje, neZz zpomaluje. Proto vypravc€i stale
opakoval pokyn ,Pomalu®, a pak jiz opakoval ,StUj, stdj“, pfitom si lehl na zem
stanovisté HDV a stale opakoval ,Stuj, stuj“. Nasledné doSlo k narazu. Kdyz se
zvedl, tak kromé& malé bolesti lokte nepocitoval zadné zranéni. Vystoupil levymi
dvefmi ven na nastupisté, a to uz Sel strojvedouci posunové lokomotivy k nému
po stejné strané, z oboCi mu tekla krev. Spole¢né $li dopfedu k dalSim HDV.
Strojvedouci tady prohlasil, Ze musi ohlasit nehodu a Zze myslel, Zze jede po
volné koleji;
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vypravCi pak odeSel do dopravni kancelare, kam nasledné pfiSel i strojvedouci
od sunutého posunového dilu a chtél oSetfit zranéni nad okem. Kdyz se
nepodafilo zastavit krvaceni, tak dispozi€ni vypravci zavolal RZS;

vypravCi dale uvedl, ze do dopravni kancelafe se dostavil naméstek prednosty

PO Turnov a strojvedouci prohlasil, ze to, co se stalo, zavinil on, ze tak néjak to
fekl. DalSi ohlaSovani nehody provadél dispozicni vypravci.

Z odpovédi vyprav€iho na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplynulo:

provadénym druhem posunu byl dle vyprav€éiho posun bez posunové Cety
a ozpusobu jeho provedeni rozhodl dispozi¢ni vypravCi, ktery povéfil
vypravciho pfedanim svoleni k posunu strojvedoucimui;

vypravCi mél pfi pfedavani svoleni k posunu strojvedoucimu na sobé stejnokroj
a vystraznou vestu, Cervenou Cepici nemél, ale se strojvedoucim se osobné zna;

vypravCi nema dovolen vstup na stanovi$té ani povoleni k jizdé na stanovisti;
vypravei nedal strojvedoucimu pokyn k uvedeni HDV do pohybu;

komunikace méla byt provadéna pomoci radiostanice na frekvenci ¢.1 a kanale
€. 32, takto jsou radiostanice naladéné vzdy,

zkousku radiového spojeni neprovedl vypravCi ani strojvedouci, strojvedouciho
vypravcei v radiostanici mluvit neslySel;

vypravcCi technickou zavadu na radiostanici neuplatiuje, protoZe slySel davani
pokynu od signalistky, jediné Zeny toho dne ve sluzbég;

na dotaz, zda dostal strojvedouci informaci, az kam smi posunovat, vypravci
uved|, Zze nevi, Ze ji v radiostanici neslysel,

vypravCi nebyl strojvedoucim povéfen povinnostmi vedouciho posunové cety,
ani davanim naveésti a pokyna k posunu radiostanici, ani zajisténim bezpecénosti
pfi posunu sunutim;

na stanovisté HDV vypravci vstoupil, aby si ulehcil cestu zpét;

na dotaz, zda je vypravCi odborné zpusobily pro plnéni povinnosti posunové
Cety, vypravcCi uved|, ze ma odbornou zkousku pro €innost vypravciho;
nevyhnutelnost srazky si vypravcCi uvédomil v momenté, kdy zacal davat pokyny
do radiostanice a vidél pfed sebou stat HDV, kde presné, uz nevédél, pouzit
rychlobrzdu jej v tu chvili nenapadlio;

na dotaz, zda vypravci Fidil posun, vypravCi uved|, Ze provadéni posunu nefidil;
vypravCi si je védom poruseni vnitinich pFedpisu, odpovédnost za vznik MU
vypravCi neciti.

Vyhodnocenim zapisi se zaméstnanci, vyprav¢iho zst. Bakov nad Jizerou
a strojvedouciho posunového dilu, byly zjiStény rozpory v jejich vysvétleni. Na zakladé
téchto rozporl byla provedena jejich vzajemna konfrontace.

Ze Zapisu o konfrontaci mimo jiné vyplynulo:

dle vyjadfeni strojvedouciho urcil strojvedouci vyprav€imu davani pokyna
radiostanici, vzhledem k tomu, Ze zadni HDV bylo necinné, tak mu to sdélil
zhruba na vzdalenost 20 m;

na dotaz, zda byl strojvedoucim povéfen davanim navésti a pokynl k posunu
radiostanici a zda pozadavku strojvedouciho rozumél, vypravcéi uvedl, ze vubec
nic neslysel a nic nerozumeél;
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na dotaz, zda strojvedouci jako zaméstnanec Fidici posun urcil vypravciho, ktery
je zaméstnancem SZDC, vykonavanim povinnosti vedouciho posunu dopravce,
strojvedouci uved|, Zze to bral jako ucelenou véc k tomu, Ze je povéfeny
k posunu, kdyz tam tedy je;

na dotaz, pro€ vypravCi neplnil povinnosti vedouciho posunové cCety pro
dopravce CDC, vypravci uvedl, Ze jej o to nikdo nepozadal;

strojvedouci si nevzpomina na to, Zze by v dopravni kancelafi po vzniku MU
prohlasil, Ze to, co se stalo, zavinil on, jak uvedI vypravci;

na dotaz, zda strojvedouci slySel v radiové stanici, Ze vyprav€i dava pokyn
.,Pomalu®, pfipadné&, Ze jej opakuje, strojvedouci uved|, Zze tento pokyn neslysel,
vypravcCi uvedl, Ze trva na své vypovédi, Ze pokyn ,Pomalu” daval.

Dispoziéni vypravéi, st. Bakov nad Jizerou, zaméstnanec SZDC - ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
dne 16. 2. 2015 nastoupil na sménu a plinil funkci dispozi¢niho vyprav€iho, pro
kterou ma odbornou a zdravotni zpuUsobilost. Pfed nastupem do smény ani
v jejim prabéhu nepocitoval zadny fyzicky a psychicky stres;
na 3. SK pfijel Lv 72650, ktery mél puvodné odjet do zst. Béla pod Bezdézem,
po dohodé dispoziéniho vypravéiho s dirigujicim dispederem DOZ v zst. Ceska
Lipa zustal vlak stat v zst. Bakov nad Jizerou z ddvodu mozného vzniku
zpozdéni vlaku R 1105. Po zhodnoceni vzniklé dopravni situace dal dispozicni
vypravCi, po uvolnéni 5. SK vlakem R 1105, pfednost jizdé viaku Pn 64670
od Mnichova Hradisté;
pfi viezdu vlaku Pn 64670 sjednal dispozi¢ni vypravCi s vypravCim a signalisty
stavédel St. 1 a St. 2 dalSi postup prace s tim, Ze po vjezdu viaku Pn 64670
odjede ze 3. SK smér zst. Béla pod Bezdézem Lv 72650 (2x HDV 742)
precislovany jako Lv 184600;
dispozicni vypravCi védom si toho, Ze pfiprava vlakové cesty potrva delSi dobu,
nafidil vyprav€éimu a signalistce stavédla St. 1 prestaveni HDV od vlaku
Pn 64670 na obsazenou 3. SK;

dispozi¢ni vypravCi vyslal vyprav€iho za strojvedoucim viaku Pn 64670,
aby s nim dojednal dalSi postup;

vesSkera komunikace mezi strojvedoucim, vypravCim a signalisty méla probihat
pres radiostanici, kterou ma i dispozicni vypravci;

strojvedouci zZadné namitky k postupu urCeného dispoziCnim vypravéim
nevznesl;

dispozi¢ni vypravéi slySel v radiostanici signalistku stavédla St. 1, jak udéluje
pokyn ,Posun dovolen z 5. SK smér Debi“, z okna dopravni kancelare pak vidél,
Zze posunovy dil vyjizdi podle pokynu. Dale dispozi¢ni vypravCi uvadi, ze slySel
v radiostanici pokyn signalistky ,Na obsazenou 3. kolej posun povolen®, potom si
vSiml, Zze signalista stavédla St. 2 rozsvitil postaveni vlakové cesty smér Béla
pod Bezdézem. DispoziCni vypravCi dal pfedvidany odjezd EDD do Zst. Béla
pod Bezdézem a vSiml si, Zze posun projizdél kolem dopravni kancelare dost
rychle. Pak se ozvala rana. Dispozi¢ni vypravCi vySel ven a vidél strojvedouciho
s vyprav€im u HDV, tak vyprav€imu fekl, at zjisti, co se stalo. Nasledné
dispozi¢ni vypravci ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu.
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Z odpovédi dispozi¢niho vypravciho na dotaz mimo jiné vyplynulo:
dispozi¢ni vypravéi dal svoleni k posunu na dopravnich kolejich signalistim
stavédel St. 1 a St. 2, vypravCiho povéfil o sdéleni svoleni k posunu
strojvedoucimu.

Signalistka stavédla St. 1 Zst. Bakov nad Jizerou, zaméstnanec SZDC — ze Zapisu
se zaméstnancem mimo jiné vyplynulo:

dne 16. 2. 2015 nastoupila na svoji pravidelnou sménu jako signalistka.
Pfed nastupem do smény ani v jejim prabéhu nepocitovala zadny fyzicky
a psychicky stres;

po prijezdu vlaku Pn 64670 na 5. SK obdrzela od vyprav&iho svoleni k posunu
na dopravnich kolejich, dale ji vyprav€i oznamil, ze HDV z 5. SK objede po
3. SK;

signalistka stavédla St. 1 Sla prestavit vyhybku €. 4 pro posun HDV z 5. SK smér
Mlada Boleslav-Debf. Po prestaveni vyhybky €. 4 signalistka stavédla St. 1
zkontrolovala postaveni posunové cesty a rozsvitila na navéstidle S3-13 navést
,Posun dovolen®. Poté dala strojvedoucimu pokyn radiostanici ,Posun z 5. SK
za vyhybku €. 4 posun dovolen®. Strojvedouci dany pokyn potvrdil houkackou
HDV. Strojvedouci zastavil posunujici dil asi 2 m za vyhybkou €. 4. Signalistka
stavédla St. 1 prestavila vyhybku €. 4 do polohy na 3. SK, zkontrolovala
posunovou cestu, a tim zjistila, Ze 3. SK je obsazena po pfedchozi jizdé vlaku;

signalistka stavédla St. 1 dala radiostanici strojvedoucimu pokyn ,Posun na treti
obsazenou kolej dovolen®, strojvedouci pokyn potvrdil lokomotivni houkackou
a rozjel se smérem na 3. SK.

Z odpovédi signalistky stavédla St. 1 na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplynulo:
pfi jizdé posunového dilu od vyhybky & 4 na 3. SK byl strojvedouci vlievo
na zadnim stanovisti druhého HDV ve sméru jizdy posunového dilu. Posunovy
dil se rozjel smérem na 3. SK a pak signalistka stavédla St. 1 uslySela ranu;
signalistka stavédla St. 1 sjednala radiostanici posun se signalistou stavédla
St. 2 v jeho posunovacim obvodu a signalista stavédla St. 2 odpovédél,
Ze rozumi.

Signalista stavédla St. 2 st. Bakov nad Jizerou, zaméstnanec SZDC — ze Zapisu
se zaméstnancem mimo jiné vyplynulo:

dne 16. 2. 2015 nastoupil na svoji pravidelnou sménu jako signalista. Pfed
nastupem do smény ani v jejim pribéhu nepocitoval zadny fyzicky a psychicky
stres;

po postaveni vlakové cesty signalistou stavédla St. 2 na 5. SK Zst. Bakov nad
Jizerou pro vlak Pn 64670 vypravcCi dal svoleni k posunu po odjezdu HDV ze
3. SK do Bélé pod Bezdézem, k posunu pro stavédlo St. 1 z 5. SK a zpét ke
stavédiu St. 2 po 3. SK;

po pfijezdu vlaku Pn 64670 na 5. SK Zst. Bakov nad Jizerou signalista stavédla
St. 2 uzaviel navéstni viozku a Sel zrusit postavenou viakovou cestu. V té dobé
zavolala signalistka stavédla St. 1 radiostanici signalistovi stavédla St. 2
a sdélila mu, Ze bude posunovat do jeho posunovaciho obvodu po 3. SK.
Signalista stavédla St. 2 odpovédél, Ze tomu rozumi, a dale fekl, ze 3. SK je
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v jeho posunovacim obvodu obsazena. Nasledné si signalista stavédla St. 2
pFipravil postaveni vyhybek pro odjezd Lv 184600 ze 3. SK;

kdyz se signalista stavédla St. 2 vracel na stavédlo, uslySel ranu a pak ¢ekal na
vyzvu od vyprav€éiho k postaveni vlakové cesty ze 3. SK do Bélé pod
Bezdézem.

Z odpovédi signalisty stavédla St. 2 na jednotlivé dotazy mimo jiné vyplynulo:

signalista stavédla St. 2 postaveni vlakové cesty ze 3. SK do Bélé pod
Bezdézem vyprav€imu neohlasil, nebot k tomu od né&j nebyl vyzvan.

Pro doplnéni informaci uvedenych v zapisech o podanych vysvétlenich
vyzvala DI v ramci Setreni pFi¢in a okolnosti vzniku MU dispoziéniho vypravéiho,
vypravéiho, signalistku stavédla St. 1 a signalistu stavédla St. 2 zst. Bakov nad
Jizerou k podani dopliujiciho vysvétleni k predmétné MU. VsSichni uvedeni
zaméstnanci provozovatele drahy odmitli s DI komunikovat, aniz by védéli, na co
méli inspektori DI v umyslu se ptat. Drazni inspekci tak bylo znemoznéno provést
tzv. Setreni lidského faktoru.

strojvedouci vlaku Lv 184600, zaméstnanec CD Cargo — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplynulo:

prijel dne 16. 2. 2015 ve 13:00 h do Zst. Bakov nad Jizerou na 3. SK s vlakem
Lv 72650 dopravce CD Cargo;

po zastaveni Lv 72650 v Zst. Bakov nad Jizerou byl vyprav€im ustné
informovan, zZe po vykfizovani osobnich vlaku, cca po 20 minutach, pojede dal
jako vlak Lv 184600 z Bakova nad Jizerou do Bélé pod Bezdézem,

po vykfizovani osobnich vlaku vidél pfijezd nakladniho vlaku na 5. SK, kdy za
vjezdu byl z HDV pozdraven kolegou strojvedoucim tohoto vlaku;

poté sledoval vyhybkare, jak stavél vlakovou cestu pro odjezd jeho vlaku
a sledoval navéstidlo. Najednou dosSlo k prudkému narazu zezadu do HDV.
Pfi srazce se udefil hlavou o okno vstupnich dvefi, které se rozbilo. Kdyz se
z prudkého narazu vzpamatoval a vylezl z HDV, tak strojvedouci vlaku Pn 64670
s rozbitou hlavou jiZ pobihal kolem HDV;

pokyny a navésti pro posun objizdéjiciho HDV z radiostanice neslySel, nebot
predpokladal odjezd svého Lv 184600 a mél radiostanici zapnutou uz v Duplexu.

3.1.2 Jiné osoby

Zadni svédkové nejsou zaznamenani.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
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.V dodrzovani prfijatého systému zajistovani bezpecCnosti provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:

Dispozi¢ni vypravCi zst. Bakov nad Jizerou dal svoleni k posunu na kolejich
uréenych pro jizdu vlaki zaméstnanci fidicimu posun, strojvedoucimu viaku Pn 64670,
prostfednictvim vypravCiho Zst. Bakov nad Jizerou, jenz pro zprostfedkovani tohoto
pokynu nebyl dle ustanoveni ¢l. 1693 SZDC D1 ur€en, nebot’ vypravéi v tomto pfipadé
nebyl vyhybkafem ani vedoucim posunu. K zprostfedkovani svoleni k posunu neni
vypravéi uréen ani ustanovenim &l. 61, 111, 112 SR Bakov nad Jizerou tak, jak to vyzaduje
ustanoveni &l. 1722 SZDC D1. Ve smyslu § 1 pism. p) a § 14 odst. 4 vyhlasky &. 173/1995
Sb. a &l. 54 SZDC D1 tak vypravéi vykonaval &innost pii podileni se na fizeni drazni
dopravy, pro kterou nebyl urCen, a nebyl tak pro ni odborné zpusobily. Dispozi¢ni vypravci
a vypravc€i porusili ustanoveni ¢l. 264, 265, 273, 312, 1693 SZDC D1 a ustanoveni § 14
odst. 4 a § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Signalisté stavédel St. 1 a St. 2 obdrzeli od dispozi¢niho vyprav€iho svoleni
k zahajeni posunu HDV od vlaku Pn 64670 po odjezdu vlaku Lv 184600 ze 3. SK, a to
z 5. SK po 3. SK ke stavédlu St. 2 a od tohoto stavédla na 5. SK. Dispozi¢ni vypravci toto
svoleni dal, aniz by byl strojvedoucim vlaku Pn 64670 informovan o pozadované
technologii posunu. Nasledné toto svoleni zménil tak, ze posun bude zahajen ihned po
zastaveni vlaku Pn 64670 na 5. SK. Z povérfeni dispozi¢niho vypravéiho pfedal toto
svoleni vypravéi strojvedoucimu vlaku Pn 64670. Zména svoleni neobsahovala informaci
O posunu na obsazenou 3. SK, mistu, kam nejdale se mize na obsazené 3. SK
posunovat, a €as, kdy je nutné tento posun vzhledem k pfipravé vlakové cesty pro odjezd
vlaku Lv 184600 ze 3. SK ukoncit.
Dle sdéleni provozovatele drahy se technologie posunu pfi objizdéni HDV v Zst. Bakov
nad Jizerou fidi pouze ustanovenimi SZDC D1, jina technologie pro tento posun neni
stanovena.
Dispoziéni vypravéi svym jednanim porusil ustanoveni &l. 1692 SZDC D1 a ustanoveni
§ 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Vyprav€i po zastaveni vlaku Pn 64670 na 5. SK provedl jednoduchy posun tim,
Ze od vlaku odvésil HDV. Pro provadéni posunu nebyl vypravci dle ustanoveni ¢l. 61, 111,
112 SR Bakov nad Jizerou urCen a jak vyplynulo z podanych vysvétleni zaméstnance
fidiciho posun (strojvedouciho vlaku Pn 64670) a vyprav¢iho, nebyl pfed zahajenim
posunu pro tuto €innost uréen ani zaméstnancem Fidicim posun. Ve smyslu § 1 pism. p)
vyhlasky &. 173/1995 Sb. a &l. 54 SZDC D1 tak vypravéi vykonaval &innost pfi provozovani
drazni dopravy, pro kterou nebyl ur€en, a nebyl tak pro ni odborné zpasobily. Tim porusil
ustanoveni § 36 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ustanoveni ¢l. 1661 a 1666 SZDC D1.

Signalistka stavédla St. 1 sjednala posun se signalistou stavédla St. 2 po 3. SK do
jeho obvodu. Pfitom od néj obdrzela informaci, Zze 3. SK je v jeho obvodu obsazena.
Pfesto, Zze vzhledem k obsazeni 3. SK v obvodu signalisty stavédla St. 2 nemohla
signalistka stavédla St. 1 postavit celou pozZadovanou posunovou cestu na 3. SK
k nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun, nezpravila strojvedouciho pfed udélenim
souhlasu k posunu o mistu ukonceni posunové cesty na 3. SK, ani s nim nesjednala dalSi
postup. Signalistka stavédla St. 1 porusila ustanoveni &l. 1678 SZDC D1 a ustanoveni
§ 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Dle ustanoveni SR Zst. Bakov nad Jizerou Cl. 111. Zakladni udaje o posunu, je
v souladu s ustanovenim ¢&l. 1662 SZDC D1 zaméstnancem fidicim posun ve vSech
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stanovenych posunovacich obvodech této zst. OZZD, v daném pfipadé strojvedouci vlaku
Pn 64670. Strojvedouci pfed provadénim posunu neoznamil dle ustanoveni ¢&l. 1663
a 1667 SZDC D1 dispoziénimu vypravéimu a signalistim stavédel St. 1 a St. 2 vykonavani
posunu s posunovou cetou, resp. povéreni vyprav€iho vykonavanim povinnosti vedouciho
posunové Cety, jednalo se tedy o posun bez posunové Cety; z rozhodnuti strojvedouciho
o posun sunutim. Jak vyplynulo z podaného vysvétleni vyprav€iho, vypravCi provadény
posun HDV od vlaku Pn 64670 za posun bez posunové Cety rovnéz povazoval a vzhledem
ke skuteCnosti, ze pfi provadéném posunu po 3. SK byl sam na stanovisti HDV v Cele
posunového dilu, mél informaci o tom, Ze se jedna o posun sunutim. Sou€asné, dle svého
podaného vysvétleni, mél z pokynu signalistky stavédla St. 1 daném radiostanici
strojvedoucimu informaci o tom, Ze posunovy dil sune na obsazenou 3. SK a Ze
strojvedoucimu nebylo oznameno misto ukoneni posunové cesty na této koleji (nebylo
dano ani svolenim dispoziCniho vypravciho, které sam zprostfedkovaval). Ustanovenim
¢l. 112. SR zst. Bakov nad Jizerou je povinnosti vypravéiho vykonavat dozor nad posunem
v celém obvodu stanice. Vypravéi v ramci své odborné zpulsobilosti neopravnéné pobyval
béhem posunu na stanovisti HDV, nebot k tomu nemél opravnéni dané dopravcem,
neoznamil ve smyslu ustanoveni &l. 1972 SZDC D1 dispoziénimu vypravéimu zjisténé
skuteCnosti a prestoze mél dostatecné informace o okolnostech ohrozujicich bezpecCnost
pfi posunu, nejednal dle ustanoveni ¢l. 263 a 272 SZDC D1 tim, Ze nedal strojvedoucimu
pokyn k zastaveni posunu.

Ustanoveni &l. 263, 272 a 1972 SZDC D1 porusila rovnéz signalistka stavédla St. 1 tim,
Ze dispoziCnimu vypravCimu neoznamila postaveni a volnost posunové cesty, v daném
pfipadé cCasti posunové cesty a nezastavila posunovy dil pfesto, Ze méla rovnéz
dostate¢né informace o okolnostech ohroZujicich bezpecnost pfi posunu.

SoucCasné zaméstnanci provozovatele drahy v uvedenych pfipadech porusili § 16
odst. 11 vyhlasky ¢. 173/1995.

V ustanoveni &l. 111. Zakladni Udaje o posunu ve SR Zst. Bakov nad Jizerou jsou
stanoveny jednotlivé posunovaci obvody. U obvodl €. 1 a 2 je mj. stanoveno, Ze svoleni
k posunu dava signalista stavédla St. 1 a St. 2 kazdy ve svém obvodu. U obvodu €. 3 je
mj. stanoveno, Ze svoleni k posunu pro tento obvod dava vypravcéi. Vzhledem k tomu,
Ze uvedené obvody zahrnuji i koleje urCené pro jizdy vlakd, jsou tyto pokyny v zasadnim
rozporu s pokynem uvedenym v ustanoveni ¢l. 1692 SZDC D1.

V ustanoveni ¢&l. 112. Povinnosti zaméstnancl pfi posunu SR Zst. Bakov nad
Jizerou je v 1. vété uveden pokyn ,Posun na dopravnich kolejich, jejich obsazeni
a uvolnéni povoluje dispozicni vypravéi.“ Tento pokyn neni v souladu s pokynem
uvedenym v ustanoveni &l. 1694 a 1714 SZDC D1, ktery stanovi, Ze vyprav&i dava svoleni
k posunu a souhlas k posunu pak davaji ve svém obvodu vyhybkafri.

Provozovatel drahy tim poruSil ustanoveni § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, byl shledan nedostatek.
Zjisténi:

Strojvedouci vlaku Pn 64670 a nasledné posunového dilu, dle svého sdéleni, jako
zaméstnanec fidici posun v€as pfed zahajenim posunu neinformoval dispozi¢niho

vypravCiho Zst. Bakov nad Jizerou o pozadované technologii posunu. Porusil tak
ustanoveni ¢l. 1744 SZDC D1 a § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
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Strojvedouci vyzval vypravCiho zst. Bakov nad Jizerou k nastoupeni na stanovisté
HDV, aniz by se pfesvédCil, zda ma vypravCi od dopravce opravnéni k jizdé na stanovisti
strojvedouciho HDV. Nezajistil tak, aby se na stanovisti HDV zdrZzovaly jen opravnéné
osoby. Porusil tak ¢l. 3.1.9 interni normy PTs10-B-2011 a § 33 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb.

Strojvedouci pfi provadéném posunu sunutim nefidil HDV ze stanovisté, ze kterého
ma lepSi vyhled, nebot dvojici HDV pfi posunu po 3. SK fidil ze zadniho stanovisté
druhého HDV ve sméru jizdy, aniz by mél v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy zajisténu bezpecénost pfi posunu zaméstnancem v Cele sunutého
posunového dilu. 3
Strojvedouci svym jednanim porusil ustanoveni ¢l. 1728, 1753 pism. d) SZDC D1,
¢l.2.3.1, 24.2.7, 3.4.2, 3.4.4 interni normy PTs10-B-2011 a § 16 odst. 11, § 35 odst. 1
pism. e) f) vyhladky €. 173/1995 Sb.

Strojvedouci pfi provadéném posunu nedodrzel podminky jizdy podle rozhledovych
poméru a s posunovym dilem nejel takovou rychlosti, aby zastavil pfed stojicimi draznimi
vozidly. Rovnéz nepouZzil vSech dostupnych prostfedku pro zastaveni posunového dilu tak,
aby zastavil pfed stojicimi HDV.

Strojvedouci svym jednanim porusil ustanoveni &l. 65, 1756 SZDC D1, ¢&l. 2.3.1,
2418, 24.2.7 PTs10-B-2011 a § 16 odst. 11, § 35 odst. 1 pism. g) p) vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Vyhodnocenim jednotlivych podanych vysvétleni osob zucastnénych na MU bylo
zjisténo, Ze jednani strojvedouciho vlaku Pn 64670 pfed a po zahajeni posunu s HDV, kdy,
jak strojvedouci uvedl ve svém podani vysvétleni, povefil vyprav€iho zajisténim
bezpelnosti pfi posunu v Cele sunutého posunového dilu, plnénim povinnosti vedouciho
posunové Cety a urCil mu pfedavani pokyni pro posun radiostanici, nebylo v souladu
s pokyny provozovatele drahy uvedenymi v SZDC D1 a v souladu s ustanovenim
vztaznych § vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

a) Strojvedouci jako zaméstnanec fidici posun povéfil vyprav€iho plnénim povinnosti
vedouciho posunové cety a zajiStovanim bezpecnosti pfi posunu v Cele sunutého
posunového dilu, aniz by se pfesvédCil, zda je vyprav€i pro tyto Cinnosti odborné
zpusobily. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze vyprav&i nebyl pro vykonavani téchto Cinnosti
urcen, nemohl je vykonavat.

Strojvedouci svym jednanim porusil ustanoveni &l. 265, 272 a 1661 SZDC D1 a § 14
odst. 4, § 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb..

b) Strojvedouci jako zaméstnanec fidici posun neinformoval pfed zahajenim posunu
dispozi¢niho vyprav€iho a signalisty stavédel St. 1 a St. 2 o provadéni posunu
s posunovou cCetou, o povérfeni vyprav€iho vykonavanim cinnosti vedouciho posunu
a o provadéni posunu sunutim. }

Strojvedouci svym jednanim poruSil ustanoveni ¢l. 1663, 1667 a 1745 SZDC D1 a § 16
odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

c) Strojvedouci urcil vypravéimu davani pokynu pro posun radiostanici, pfesto posun
zahgjil a pokraCoval v ném, i kdyz zadné pokyny radiostanici nedostaval. Misto,
aby zastavil posunovy dil a dohodl s vyprav€im dalSi postup, pokraCoval v jizdé s tim,
Ze povazoval vypravcéiho vysunutou ruku s radiostanici z okna stanovisté za ru¢ni naveésti
pro posun.

Strojvedouci svym jednanim porusil ustanoveni ¢l. 261, 326, 328, 329, 1611, 1614, 1755
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SZDC D1 a § 16 odst. 11, § 67 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli signalisté stavédel St. 1 a St. 2 a dispozi¢ni
vypravCi zst. Bakov nad Jizerou zucastnéni na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani
drahy odborné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Vypravéi zst. Bakov nad Jizerou
vykonaval pfed vznikem MU cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, pro které
nebyl odborné zpulsobily.

Zjisténi:
vypravci nebyl odborné zpusobily pro zprostfedkovani svoleni k posunu daného
dispozi¢nim vyprav€éim strojvedoucimu vliaku Pn 64670 a pro vykonavani
c¢innosti zaméstnance Fidiciho jednoduchy posun, nebot’ nebyl pro vykon téchto
¢innosti provozovatelem drahy, resp. dopravcem CDC uréen.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl strojvedouci posunového dilu zu¢astnény na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy dle tvrzeni
dopravce CDC odborn& zplsobily k vykonu zastavané funkce, jeho uplna odborna
zpUsobilost nebyla dopravcem CDC prokazana.

Zjisténi:

Provozovatel drahy vyzaduje jako soucast odborné zpusobilosti pro zaméstnance

provadéjici v zst. Bakov nad Jizerou €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
znalost ZDD, vcetné znalosti jeji pfipadné zmény. Soucasti této znalosti je i znalost
mistnich a tratovych pomér(i. Rozsah znalosti ZDD, resp. jednotlivych &lankd SR, urdil
provozovatel drahy dopravci s tim, Ze dopravce na zakladé tohoto rozsahu znalosti
stanovi rozsah znalosti pro jednotliva pracovni zafazeni svym vilastnim opatfenim nebo
vnitfnim pfedpisem. Sou€asné ponechava stanoveni zplsobu ziskani a evidence znalosti
tratovych a mistnich pomérti zaméstnancl dopravce v kompetenci dopravce.
Na vyzadani Drazni inspekce pfi Setfeni pfedmétné MU predlozil dopravce CDC
dokumentaci k dolozeni stanoveni a ziskani odborné zpUsobilosti strojvedouciho
posunového dilu. Mimo jiné byla pfedloZzena smérnice PERs28-B-2009, kde je uvedeno
vél. 4211, Ze rozsah znalosti ZDD provozovatele drahy pro zaméstnance CDC
stanovuje feditel JOS. V €l. 4.2.2.1 této smérnice je uvedeno, Zze zaznam o0 seznameni se
zameéstnance se ZDD, dle rozsahu znalosti pro pfislusné pracovni zafazeni zaméstnance,
provadi pfislusny zaméstnanec JOS a tento zaznam je uveden na tiskopisu ,Seznam
zaméstnancu, ktefi byli seznameni*, ,Karta znalosti“ nebo ,Karta znalosti traté*“.

V dokumentu ,Stanoveni odborné zpusobilosti zaméstnancti PJ Praha — rozsah
znalosti ZDD ...“ stanovuje feditel PJ Praha mj. v Cl. 2, Ze zaméstnanec seznameni
s pfedpisy provozovatell drah a jejich zménami potvrdi svym podpisem, a to osoby Fidici
drazni vozidlo na ,Karté znalosti traté“. Odpovédnost za aktualizaci udaju na ,Kartach

znalosti trat&“ je stanovena vedoucim provozniho pracovi$té CDC. Déle je zde stanoveno,
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Ze pro ur€eni institutu seznameni, proskoleni nebo pfezkouSeni se vychazi z ustanoveni
smluv s provozovateli drahy.

Rovnéz byla predloZzena ,Karta znalosti traté a seznameni se s ZDD a TDPP®, ve které
strojvedouci posunového dilu svym podpisem ze dne 14. 12. 2014 potvrdil mj. znalost
tratovych a mistnich poméra na trati Nymburk — Ceska Lipa, a to, dle vysvétleni dopravce,
vCetné znalosti ZDD zst. Bakov nad Jizerou, byt v tomto dokumentu nejsou ZDD
jednotlivych Zst. na této trati konkrétné uvedeny.

Drazni inspekci nebyl dopravcem predlozen dokument se stanovenim rozsahu znalosti SR
Bakov nad Jizerou pro strojvedouci CDC. K této skute&nosti dopravce do Ufedniho
zadznamu z jednani zastupcd CDC a DI dne 3. a 10. 2. 2016 uved|, Ze tento rozsah
znalosti pro strojvedouci je identicky, jako je stanoven ve SR pro dopravce, piestoZe to
dopravce pisemné nikde neuvedl. Dopravce poruSil ustanoveni ¢l. ,Rozsah znalosti”
SR Bakov nad Jizerou a ¢&l. 4.2.1.1 PERs28-B-2009 tim, Ze feditel JOS (PJ Praha) rozsah
znalosti SR Bakov nad Jizerou (€lanku a priloh) svym opatifenim nestanovil.

Drazni inspekci nebyla pfedloZzena ,Karta znalosti traté“ ani jiny obdobny dokument
prokazujici, ze strojvedouci posunového dilu potvrdil podpisem, ze vzal na védomi pred
zahajenim fizeni posunu dne 16. 2. 2015 v zst. Bakov nad Jizerou Zménu €. 2 Stani¢niho
radu Zst. Bakov nad Jizerou, C. j.: 17407/13-OR/HKR, uginnou od 1. 2. 2015.

Zastupci CDC se k této skuteCnosti ve vySe uvedeném Ufednim zaznamu vyjadfili,
ze odborna zpusobilost strojvedouciho je dolozena Kartou poznani, kde strojvedouci svym
podpisem doklada seznameni se ZDD a TDPP jednotlivych tratovych usekd. Dale
seznameni se zménami ZDD a TDPP potvrzuje strojvedouci svym podpisem na
prislusném Informacnim listu (do r. 2014 Vyhlasky vedouciho skupiny lokomotivnich Cet),
kde je mu tato zména oznamovana formou odkazu na slozku na portale CDC (sluzebni
PC je k dispozici na vSech nastupnich mistech strojvedoucich). Strojvedouci je povinen se
s témito dokumenty seznamit po nastupu na sménu dle ¢lanku 2.4.1.3 interni normy
PTs10-B-2011.

Uvedeny postup neni v souladu s ¢l. 4.2.2.1 PERs28-B-2009 a s ¢l. 2 dokumentu
~Stanoveni odborné zpusobilosti zaméstnancl PJ Praha — rozsah znalosti ZDD ...“
Nedodrzeni zpusobu ziskani a stanovené evidence znalosti mistnich poméru v zst. Bakov
nad Jizerou (Zmény €. 2 SR této Zst.) je poruseni €l. 280 SZDC D1 a § 35 odst. 1 pism. g)
zakona €. 266/1994 Sb.

Vyprav€i zst. Bakov nad Jizerou provadéji na zakladé smlouvy uzaviené mezi
SZDC a CDC (viz kap. 3.2.4) ¢&innosti pfi provozovani drazni dopravy, konkrétné
jednoduchou zkousku brzdy. Pro obdobi od 14. 12. 2014 provadéji JZB u vlaku Pn
56465/56464 a Pn 64671/64670. Odbornou zpusobilost vyprav€ich zst. Bakov nad
Jizerou pro tuto Cinnost zajistil dopravce dle svého sdéleni provedenim Skoleni vypravcich
na jednoduchou zkousku brzdy (JZB) dle poZzadavku mandatni smlouvy CDC — SZDC (viz
kap. 3.2.4). Pfi Skoleni byla pouzita prezentace ze smérnice KVs3-B-2010 zaméfena na
provadéni JZB a bylo provedeno pfezkouSeni vypravC€ich formou testu. Do Vykazu
0 zkouSkach vypravCich ze zst. Bakov nad Jizerou byl proveden dopravcem zaznam
.Prokazatelné seznameni a ovéfeni znalosti z IN KVs3-B-2010 pro povolani vypravci dle
&. j.: 822/2010 RTOD 013/22.

Smérnice KVs3-B-2010 rozsah znalosti pro povolani vyprav¢i nestanovuje, ackoliv
je dle ¢l. 1.1.1.2 zavazna pro pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho
vztahu vykonavaji pro CDC mj. &innost, pfi které manipuluji s brzdovym zafizenim DV
a kontroluji nebo vykonavaji Cinnosti ve vztahu k brzdovému zafizeni a k brzdéni.
Vzhledem k tomu, Ze ustanoveni ¢&l. 3.3.1.1 této smérnice, v souladu s ustanovenim § 37
odst. 9 vyhlasky ¢&.173/1995 Sb., odbornou zpUsobilost zaméstnance provadéjiciho
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zkousku brzdy vyZzaduje, vyfesil dopravce CDC tento pozadavek v pfipadech, kdy jsou
provadény pouze dil€i pracovni Cinnosti, pro které neni stanovena odborna zkouska,
zkouSkou zpUsobilosti dle ustanoveni dle ¢&l. 4.1.1.2 smérnice PERs28-B-20009.
Pro pracovni ¢innost zaméstnance odborné zpusobilého provadét zkousky brzd je v této
smeérnici stanovena v pfiloze ¢&. 7 ZkouSka zpUsobilosti A) Odborna zpulsobilost
k ¢innostem na brzdovych zafizenich tazenych kolejovych vozidel. Tuto zkouSku vypravci
Zst. Bakov nad Jizerou v dobé vzniku predmétné MU slozenou neméli.

Dle sdéleni zastupct dopravce k tomuto zjisténi, uvedeném do Ufedniho zaznamu
z jednani zastupc CDC a DI dne 3. a 10. 2. 2016, rozsah znalosti uréeny pro vypravéi
vyplyva z mandatni smlouvy CDC — SZDC, prezentace a testu, proto podle dopravce neni
nutné rozsah dale nikde pisemné uvadét.

Zpusob zajisténi odborné zpusobilosti vyprav&ich zst. Bakov nad Jizerou pro vykonavani
JZB, uvedeny dopravcem, neni v souladu s pozadavky na odbornou zpUsobilost
stanovenou smérnici PERs28-B-2009.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy provedl dle pfedlozenych zaznam v Zst. Bakov nad Jizerou od
16. 2. 2014 do 16. 2. 2015 celkem 58 pravidelnych a namatkovych kontrol na Cinnost
zaméstnancl vykonavajicich dopravni sluzbu, a to zejména zaméfenych na pfimy vykon
dopravni sluzby, vedeni dopravni dokumentace, hovorovou a ustrojovou kazen,
dodrzovani bezpeénosti pfi praci dle pfedpisu SZDC Bp1, provadéni posunu, dodrzovani
ustanoveni SZDC D1 pro &innosti pfi vylukach koleji, obsluhu SZZ a provadéni zkousek na
pritomnost alkoholu. Pfi téchto kontrolach byly zjistovany zavady zejména ve vedeni
dopravni dokumentace a v dodrZovani hovorové kazné. Zjisténé zavady byly dle
predlozené dokumentace se zaméstnanci projednavané, a to v€etné citelnych financnich
postiha.

Pfi Setfeni priCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU byly DI zjistény nedostatky
v ZDD, resp. v ustanoveni SR Zst. Bakov nad Jizerou. Provozovatel drahy nezajistil pfed
vznikem pfedmétné MU svou kontrolni €innosti, jejiz zasady jsou obsazeny v jeho
vnitfnich pfedpisech a dalSich pfijatych opatfenich, dodrzovani vlastnich pfedpisu.
Zjisténi:

V ustanoveni &l. 111. Zakladni Gdaje o posunu ve SR Zst. Bakov nad Jizerou je
chybné uvedeno, Ze na kolejich uréenych pro jizdu vlakd dava svoleni k posunu ve svém
obvodu signalista, v pfipadé 4. SK vypravCi. Tyto pokyny jsou v zasadnim rozporu
s pokynem uvedenym v ustanoveni ¢l. 1692 SZDC D1.

V ustanoveni &l. 112 Povinnosti zaméstnancd pfi posunu SR Zst. Bakov nad Jizerou
je v 1. vété uveden pokyn ,Posun na dopravnich kolejich, jejich obsazeni a uvolnéni
povoluje dispozi¢ni vypravéi.“ Tento pokyn neni v souladu s pokynem uvedenym
v ustanoveni &l. 1694 a 1714 SZDC D1, ktery stanovi, ze vypravéi dava svoleni k posunu
a souhlas k posunu pak davaji ve svém obvodu vyhybkafi.

Nespravné pokyny v ¢l. 111 a 112 byly ve SR Zst. Bakov nad Jizerou uvedeny jak ve 2.
zméne SR platneé od 1. 2. 2015, tak i v dobé pred platnosti 2. zmény. Uvedeny SR byl
zpracovan za provozovatele drahy systémovym specialistou OR Hradec Kralove,
odsouhlasen prednostou PO Turnov, ovéfen dopravnim kontrolorem OR Hradec Kralové
a schvalen naméstkem Feditele OR pro Fizeni provozu Hradec Kralové.
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Dle predlozené dokumentace o kontrolni Cinnosti v Zst. Bakov nad Jizerou byly
znalosti SR Bakov nad Jizerou s takto nespravnymi pokyny ovéfovany dozorci provozu
zst. Bakov nad Jizerou ve dnech 10. a 21. 11. 2014 v ramci provadéni zkousky praktické
zpUsobilosti u signalistky v zacviku s vysledkem prokazani znalosti SR a jeho pfiloh
a znalosti mistnich pomért potfebnych k samostatnému vykonu dopravni sluzby.
Dne 1. 12. 2014 byla provedena obdobna zkouska praktické zpuUsobilosti u vypravdi
v zacviku zst. Bakov nad Jizerou, opét s vysledkem schopna samostatného vykonu
dopravni sluzby v této Zst.

Dopravce CD Cargo, a. s., vydal smémici ORs34-B-2009 pro provadéni kontrolni
¢innosti a jeji vyhodnocovani.

U strojvedoucich HDV fady 753.7 na vlaku Pn 64670 byla provedena ve dnech
13.3.2014, 4.9.2014 a 3.12.2014 kontrola cinnosti strojvedouciho (dodrzovani
rychlosti, davani navésti pred prejezdem, technologie brzdéni s pouzivani EDB, a dale
provedeni a zapsani JZB pfi obratu soupravy v Zst. Bakov nad Jizerou) kontrolorem CDC.
Pfi téchto kontrolach nebyly zjistény zavady. Dale byly provedeny opakované kontroly na
pfitomnost alkoholu, se zavérem bez zavad.

vrwvse

nedostatky v zajiStovani odborné zpUsobilosti osob provadeéjicich ¢innosti pfi provozovani

drazni dopravy.

Zjisténi:
dopravce nezaijistil pfed vznikem prfedmétné MU svou kontrolni cinnosti, jejiz
zasady jsou obsazeny v jeho vnitfnich pfedpisech a dalSich pfijatych opatfenich,
dodrzovani vlastni smérnice PERs28-B-2009. Pfi své kontrolni ¢innosti dopravce
nezjistil, Zze vypravCi zst. Bakov nad Jizerou provadéjici na zakladé smlouvy
uzaviené mezi SZDC a CDC (viz kap. 3.2.4) &innosti pfi provozovani drazni
dopravy, konkrétné jednoduchou zkousku brzdy, nemaji slozenou zkousku
zpusobilosti pro pracovni Cinnost zaméstnance odborné zpusobilého provadét
zkous$ky brzd dle pfilohy €. 7 této smérnice (viz téz zavér kap. 3.2.2).

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Turnov, je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Turnov,
je Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, C. j.:
3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Provozovatel drahy je drZitelem OsvédCeni o bezpecCnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. &.: OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem posunového dilu a viaku Lv 184600 byla spoleénost CD Cargo, a. s., se
sidlem Praha 7 - HoleSovice, Jankovcova 1569/2c, PSC 170 00, na zakladé Licence
dopravce udélené rozhodnutim DU dne 19. 11. 2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. C.
L/2007/1452.
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Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013,
¢.j.. DUCR-49890/13/Pd, ev. ¢.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA C¢islo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavfené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, konkrétné provadéni zkousky brzdy
u souprav zelezni¢nich vozidel u vyjmenovanych vlaki byly pro dopravce provadény
provozovatelem drahy (vyprav€éimi zst. Bakov nad Jizerou) na zakladé SMLOUVY
~omlouva o spolupraci v oblasti provozu drazni dopravy ¢€.3/2011%, uzaviené mezi
dodavatelem ¢Cinnosti ,Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace*
a objednavatelem CD Cargo, a. s., v&etné pfilozenych pfiloh a Dodatku &. 8 ke smlouvé
o spolupraci v oblasti provozu drazni dopravy €. 3/2011 ze dne 11. 12. 2014, bez uvedeni
doby platnosti.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
§ 22 odst. (1) pism. a) c) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni;

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby ... odborné zpusobilé*;

§ 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je déle povinen:

d) zavést systém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani*

§ 35 odst. (1) pism. a) g) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pri
organizovani drazni dopravy*;
§ 35 odst. (2) pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(2) Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen

f) zavést systém zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani®;
§ 11 odst. (4) vyhlasdky €. 173/1995 Sb.:
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»(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétvenim se zpracovavaji odborné
zpusobilou osobou technologické postupy Cinnosti pii  provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy podle udaji o technickém vybaveni dopravny
a zpusobu jejiho vyuZiti®;

§ 14 odst. (4) (5) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(4) Drazni dopravu ... mohou ridit nebo na fizeni drazni dopravy se podilet jen
odborné zpusobilé osoby;

(6) Pokyny udilené pfi rizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ..."

§ 16 odst. (11) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,(11) Cinnosti pfi provadéni posunu ... se fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy*;

§ 33 odst. (2) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

»(2) K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zamestnanci
dopravce, slouZi jednotné technologické postupy obsaZené ve vnitinich pfedpisech
dopravce®;

§ 35 odst. (1) pism. e) f) g) a p) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro Fizeni drazniho vozidla musi byt zaji§téno, aby osoba fidici drazni vozidlo
e) ridila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoZ je nejlepSi rozhled,
zpravidla z ¢elni kabiny ve sméru jizdy;

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
Zjisténych skutecnosti,

g) pri posunu pfizptsobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych pomeért tak, aby
byla zajisténa bezpecnost posunu...;

p) pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno, fidila
hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméra*;

§ 37 odst. (9) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,(9) Cinnost priibézné brzdy musi byt ovéfovéna zkouskou brzdy provadénou osobou
odborné zpusobilou. ...%

§ 67 odst. (3) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»(3) Osoba, ktera se pii své pracovni Cinnosti fidi navéstmi, musi se pfi prijmu

Vv

charakteru nebo zakazujici.“
3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
vnitfni predpis provozovatele drahy, predpis SZDC D1:
¢l. 65.
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sJizda podle rozhledovych poméru je takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda fizena
pouze rozhledem strojvedouciho (zaméstnance v cele sunutého vlaku nebo
posunového dilu) tak, aby viak nebo posunovy dil zastavil pred jinym vozidlem,
ohroZujicim jeho jizdu a podle moZnosti i pfed jinou pfekazkou....*;

¢l. 66.

,Pri jizdé podle rozhledovych pomért musi jet vlak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v Cele sunutého viaku nebo posunového dilu) vidi, ... Pfed nahle vzniklou
pfekazkou musi strojvedouci vyuzit vdech dostupnych prostfedk( pro zastaveni
vlaku nebo posunového dilu (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.)*;

¢l. 261.

,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a disledném
dodrzovéni vnitfnich predpisti SZDC, popf. i dal§ich opatreni, tykajicich se
provozu, vSemi zuCastnenymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné
dodrzovani. ...

¢l. 262.

»,V8ichni zaméstnanci musi trvale ovladat ustanoveni pfedepsana pro jejich
dopravni sluzbu. Musi si proto obnovovat a doplriovat znalosti predpist, smérnic
a souvisejicich opatfeni, se znamovat se s jejich zménami, zucastriovat se Skoleni
a podrobovat se nafizenym zkouSkam v rozsahu nezbytném pro pfedepsanou
odbornou zpusobilost.*;

¢l. 263.

,Kazdy zaméstnanec musi znat navést Stij, zastavte vdemi prostredky; tuto navést
Jje povinen dat vzdy, kdyZ je ohroZena bezpecnost drazni dopravy nebo lidské
Zivoty. ..."%

Cl. 264.

»,Ve smyslu pfedpisti pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
Jjednat i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaruCena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec, vykonavajici
dopravni sluzbu, je plné odpovedny za zajisSteni bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy v rozsahu své odborné zpusobilosti.”;

Cl. 265.

,Samostatné mohou vykonavat dopravni sluzbu jenom odborné zpdsobili
zameéstnanci, ktefi byli k vykonu své Cinnosti (profese) uréeni a jsou na prislusném
pracovisti ve sméné. Je zakazano, aby zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu
pfenechavali jim uréené ukony zaméstnancum, ktefi k tomu nejsou opravnéni.*

¢l. 272.

,Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné. Jsou-li
zameéstnanci znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost, musi ihned ucinit vSechna
opatfeni k odvraceni nebezpeci a upozornit na né bezprostfedné nadfizeného
zameéstnance.

¢l. 273.

,LZaméstnanec, ktery uréuje zameéstnance k vykonu dopravni sluzby, se musi pfed
Jejich zafazenim vzdy pfesvédCit, zda splriuji podminky odborné zpusobilosti.
Rovnéz tak i zaméstnanec, ktery dostal rozkaz k vykonu dopravni sluzby (funkce,
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pracovni ¢innosti) a pfitom nesplriuje podminky odborné zpdsobilosti, je povinen na
tuto skutecnost upozornit ihned toho, kdo mu dava takovy rozkaz.*;

- Cl. 274.

,Kazdy zaméstnanec, kromé zaméstnancu, provadéjicich organizaci a kontrolu
dopravni sluzby, se musi pred zafazenim k samostatnému vykonu dopravni sluzby
seznamit s ustanovenimi ZDD (provozniho fadu OS), ktera se tykaji jeho
pracovniho zafazeni, jakoZ i ze znalosti mistnich, popfr. i tratovych pomérua, véetné
obsluhy sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni, pfipadné trakéniho zarizeni.

Ze znalosti ZDD (provozniho fadu OS) musi byt tito zaméstnanci pfezkouseni. ...
Stejnym zplsobem musi byt zaméstnanci pfezkouSeni i ze znalosti dprav
ustanoveni ZDD (provozniho fadu OS) nebo podstatnych zmén obsluhy
sdélovaciho a zabezpecovaciho zarizeni, pfipadné trakcéniho zafizeni, které se
tykaji jeho pracovni ¢innosti, a tuto znalost potvrdi.*;

- ¢l 279.
sZnalost tratovych a mistnich pomérd je soucasti odborné zpdsobilosti k vykonu
pracovni Cinnosti vSech zaméstnancul, ktefi vykonavaji na trati a v dopravnach
S kolejovym rozvétvenim jakékoliv Cinnosti, souvisejici s vykonem dopravni
sluzby. ...%

- ¢l 280.
,Zpusob ziskani a evidence znalosti tratovych a mistnich poméri zaméstnancu
dopravcu (véetné vSech dalSich osob, které dopravce zafadi do dopravni sluzby) je
v kompetenci kazdého dopravce.*;

- Cl. 283.
,Znalosti mistnich pomért se rozumi poznani charakteru stanic, nakladist, viecek
a jinych obsluznych pracovist, jejich vybaveni a zabezpeleni v prfiméreném
rozsahu pro poZadovanou pracovni ¢innost, véetné zpusobu obsluhy (posunu) na
manipulacnich kolejich. Souhrn téchto informaci je obsaZzen v ZDD.*;

- ¢l 326.
,Navésti se sméji pouzivat jen pro ucel stanoveny timto pfedpisem, a to
u viditelnych navésti v pfedepsaném tvaru, velikosti, barvé a u navésti slySitelnych
zpusobem provedeni.*;

- Cl. 328.
,Davat pokyny navestmi nebo umistovat pfenosna navéstidla je dovoleno jen
zaméstnanci, ktery je pro tuto ¢innost odborné zpusobily. ...

- ¢l 329.
,Za spravné pouzivani navestidel a davani navésti odpovida ten zaméstnanec,
ktery navésti dava; vzdy musi byt jednoznacné a zfejmé, komu jsou navésti urceny,
aby nedoSlo k zaméné. Zaméstnanec, kterému jsou navésti urCeny, musi zajistit
podminky (maze-li je ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.*;

- Cl.1611.
~Jen vyjimecné, pokud dojde ke ztraté nebo poSkozeni Cerveného praporku
a strojvedouci je o tomto zpraven, je dovoleno davat denni ruc¢ni navésti pro posun
bez ¢erveného praporku.”;

- ¢l. 1661.
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»Posun smi ridit jen jeden zaméstnanec, ktery musi byt odborné zptsobily k fizeni
posunu. Tento zaméstnanec smi i sam vykonavat posun. Ostatni zaméstnanci,
uréeni k provadéni posunu, musi byt k tomu odborné zpdsobili.“

¢l. 1663.

LStrojvedouci mize vykonavat posun bud’ bez posunové cety, nebo s posunovou
Cetou. Vykonava-li posun s posunovou c¢etou, muze po predchozim vyrozuméni
vypravéiho nebo vyhybkare povéfit vedouciho posunové Cety k pfedavani pokynt
vypravCimu nebo vyhybkafi (a naopak).”;

¢l. 1666.
,Pfi jednoduchém posunu musi byt zaméstnancem fridicim posun zaméstnanec
odborné zplsobily k fizeni nebo provadéni posunu, popr. k fizeni jednoduchého
posunu.”;

¢l. 1667.

»,Ve v8ech pripadech, kdy fizeni posunu nebo vedeni posunové cety prevezme jiny
odborné zpusobily zaméstnanec, zpravi odstupujici zaméstnanec (neni-li to mozné,
vypravcCi) vSechny zaméstnance zucastnéné na posunu o tom, kdo ridi dalSi posun
nebo kdo vykonava povinnosti vedouciho posunove cety.*

Cl. 1676.

»,Posunovou cestou se rozumi usek koleje od konce posunového dilu az k mistu,
které stanovi zaméstnanec fridici posun (nebo z jeho povéfeni vedouci posunové
Cety); pfi posunu do sousedniho posunovaciho obvodu vSak nejdale k nejblizSimu
nepfenosnemu navestidlu platnému pro posun, nebo k navéstidlu s navesti Konec
vlakové cesty, nebo k navéstidlu s navésti Hranice izolovaného useku nebo
k namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce) v sousednim posunovacim
obvodu. ...%

¢l. 1677.
,Postavena posunova cesta je usek koleje, pro ktery jsou splnény podminky
posunove cesty dle predchoziho ¢lanku.”;

¢l. 1678.

,Nemize-li vyhybkaf postavit najednou celou poZadovanou posunovou cestu,
a postavena cast posunoveé cesty nekonci u nepfenosneho navéstidla platného pro
posun, musi vzdy pred souhlasem k posunu zpravit zamestnance fidiciho posun
nebo vedouciho posunové Ccety, je-li povéfen sjednavanim posunu, o mistu
ukoncéeni posunové cesty a pripadné s nim dohodnout dalsi postup.*;

Cl. 1692.

»Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlakit se smi jen se svolenim vypravciho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) v§ech ¢innych hnacichvozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravcéi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkafum, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahdajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;
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c) které koleje uréené pro jizdu vliak bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu vlaku uvolnit;
e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.

Pri tomto svoleni upozorni vypravéi zaméstnance fidiciho posun nebo vedouciho
posunové cety, je-li povéren sjednavanim posunu, na mimoradnosti, které
zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu posunové ety nemohou byt znamy
a ovlivriuji bezpecné provadéni posunu ...%

¢l. 1693.

»Svoleni k posunu da nebo jeho pfipadnou zménu oznami vypravéi zaméstnanci
fidicimu posun pfimo, prostrednictvim vyhybkare nebo prostfednictvim vedouciho
posunoveé cety.”

¢l. 1694.

»~Svoleni vypravéiho k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu
k nejbliz§imu nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun nebo k navéstidlu
S naveésti Konec vlakové cesty, nebo k naveéstidlu s navésti Hranice izolovaného
useku nebo k namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce). Toto svoleni smi
vypravCi dat jen po dohode s vyhybkari, v jejichz posunovacim obvodu se bude
posunovat. O dalSim posunu se pak zaméstnanec Fidici posun (pfimo nebo
prostfednictvim vedouciho posunové Cety) dohodne s vyhybkafem, ktery mu pak
da souhlas k dal$imu posunu.*;

Cl. 1715.

,Pfi posunu s posunovou Ccetou predava vyhybkar strojvedoucimu souhlas
k posunu prostrednictvim vedouciho posunové Ccety. Pokynem k uvedeni
posunového dilu do pohybu dava vedouci posunové Cety strojvedoucimu informaci
o tom, Ze pro danou posunovou cestu byl dan souhlas k posunu.”;

¢l. 1722,
»,Pokud ve stanici spolecné vykonava dopravni sluzbu vice vypravcich, musi ZDD
stanovit, jaké povinnosti pfi organizovani posunu mayji.*;

¢l. 1724.
,Pri davani pokyni pro posun radiovym zafizenim se postupuje podle ustanoveni
pfedpisu SZDC (CD) Z11.%

Cl. 1744.

L,LZaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové cCety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas pfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
provadet posun, predpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro vykon dopravni
sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).*;

Cl. 1745.

L,LZaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové cCety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi pred zahajenim posunu zpravit vSechny zucastnéneé zamestnance
0 postupu praci, zpusobu provedeni posunu a o v§ech mimoradnostech, které jim
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nemohou byt znamy. Pri posunu bezposunové Cety zpravi vyhybkare o téchto
Sskutec¢nostech vypravéi.”;

¢l. 1753.

LStrojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

d) sledovat volnost posunové cesty (fj. zda v posunové cesté nejsou vozidla,
pfipadné jiné prekazky, které muze ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi
vozidel ..."

¢l. 1754.
,Nemuze-li strojvedouci pfi posunu s posunovou ¢etou dale pozorovat ru¢ni navésti
pro posun, popr. se naveésti prestaly davat, musi posunovy dil zastavit. ...

¢l. 1755.

LZJisti-li strojvedouci, Ze pri posunu s posunovou Cetou doSlo k poruse nebo
pferuseni radiového spojeni, musi ihned zastavit a s vedoucim posunové Cety
dohodnout dalsi postup.”;

¢l. 1756.
,PFfi posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd,
ale je-li zpraven o nutnosti najeti na stojici vozidla, smi na né najet.”;

¢l. 1972.

,Pri sunuti posunového dilu bez posunové cety musi byt postaveni a volnost
posunové cesty (Casti posunové cesty) oznameno zaméstnanci, ktery dava
strojvedoucimu svoleni k zahajeni posunu, popf. k pokracovani v posunu (pokud
tuto posunovou cestu nestavi sam).*.

predpis provozovatele drahy, predpis SZDC (CD) Z11:

¢l. 37.
,PFfi davani pokynu prostrednictvim radiové stanice se pouZivaji... zavazna znéni

Vyklad ustanoveni él. 37 predpisu CD Z11: (pozn. SZDC (CD) Z11)

»,PouZivani slovniho vyjadreni pokynu prostfednictvim radiového spojeni vyZaduje
pro zachovani bezpecnosti provozu bezpodminecné dodrzovani zavaznych
slovnich znéni ze strany provoznich operatort (uzivateli) uvedenych v tomto
Clanku pro kazdou prislusnou naveést. ... Pfedevsim je tfeba upozornit na to, Ze
Jakykoliv radiovy provoz nesmi zacCit bez provedeni tzv. Funkcni zkouSky viz ¢l. 44 —
prvni véta predpisu CD Z11.%

cl. 38.

~JSou-li pokyny k posunu pri sunuti davany prostrednictvim radiovych stanic, musi
zaméstnanec opravnény Fidit posun zajistit opakované davani pokynd.
Strojvedouci nemusi tyto pokyny opakovat, neobdrzi-li vS8ak po ujeti urcené
vzdalenosti nebo po uplynuti dohodnutého casu dalSi pokyn, musi posunovy dil
ihned zastavit.*;

cl. 44.
,Pro ovéreni provozuschopnosti jednotlivych funkénich celku (radiovych stanic) se
provadi funkéni zkouSka.”;
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Cl. 45

~ZkouSku spojeni provadi strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla (specialniho
hnaciho vozidla) kbdovanym hlasenim ,D* v téchto pripadech:

a) jizda vlaku zacina uvniti radiového useku

b) pri zméné kanalové skupiny

c) pri zméné Cisla vlaku nebo zméné rozliSovaciho Cisla.

Spojeni navazuje s vypravcim stanice, v jehoZ obvodu se viak naléza ..."

Staniéni fad zst. Bakov nad Jizerou — Zména ¢. 2:
Rozsah znalosti

»... Dopravce na zakladé vyse uvedeného rozsahu znalosti stanovi rozsah znalosti
pro jednotliva pracovni zafazeni svym vlastnim opatfenim nebo vnitinim
pfedpisem. Na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy mize byt rozsah
znalosti pro dopravce upraven. ...

¢l. 112. Povinnosti zaméstnancu pfi posunu

Posun na dopravnich kolejich, jejich obsazeni a uvolnéni povoluje dispozic¢ni
vypravcéi. Posun na ostatnich kolejich povoluje signalista pfislusného stavéd|a.
Viypravcéi vykonava dozor nad posunem v obvodu stanice, na rozkaz dispozi¢niho
vypravéiho zarizuje véasné ukonceni posunu. ..."

vnitini smérnice dopravce CDC ,Lokomotivni Gety“, oznageni PTs10-B-2011:

¢l. 2.3.1
L~Strojvedouci postupuje pfi vykonu c&innosti podle ustanoveni platnych zakonda,
vyhlasek, predpisu, IN a prikazd nadfizenych. ...%

Cl. 2.4.1 Povinnosti lokomotivni ety
2.4.1.8 pozorovat za jizdy vliaku nebo posunového dilu trat a kolejisté véetné
trakcniho vedeni a fidit se navéstmi a pokyny.*;

¢l. 2.4.2 Lokomotivni Ceta je dale povinna:
,2.4.2.7 vykonavat dopravni povinnosti ve stanovenych pfipadech a ve
stanoveném rozsahu.”;

¢l. 3.1 Osoby opravnéné ... zdrzovat se na stanovisti strojvedouciho
,3.1.9 ... Strojvedouci odpovida za to,Ze se na HV zdrzuji jen opravnéné osoby.*;

¢l. 3.4 Vykon lokomotivni Cety na HV

»3.4.2 ...U sunutych vlaka (sunutych posunovych dilii) se HV fidi ze stanovisté, ze
kterého ma LC leps$i vyhled s pfipadnym prihlédnutim k dohodnuté strané, na
které mohou byt davany rucni navesti.;

3.4.4 Skriniové HV Ize Fidit pri posunu i ze zadniho stanovisté ve sméru jizdy. Tato
¢innost je jizdou posunujiciho sunutého posunového dilu (jednotlivé HV nebo vice
spojenych HV) v plném rozsahu a bezpecnost pfi posunu zajistuje dalsi
zamestnanec v Cele posunového dilu. ... Timto ¢lankem neni dotcena vyjimecna
moZznost posunu bez posunoveé cety podle napf. SZDC D1 ¢l. 1970.“

vnitini smérnice dopravce CDC ,Zku$ebni a vycvikovy fad“, oznageni PERs28-B-20009:

¢l. 1.2 Kvalifikace zaméstnancl
,1.2.1.5 Reditelé JOS odpovidaji za to, Ze k samostatnému vykonu pracovni
¢innosti budou uréeni pouze zaméstnanci splriujici poZadavky na kvalifikaci podle
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obecné zavaznych pravnich predpist a této IN, pripadné pozZadavki
provozovatele drahy a drazni dopravy, které stanovil svymi vnitinimi pfedpisy.;

¢l. 4. Odborna zpUsobilost — aplikace v podminkach JOS

,4.1.1.2 Neni-li pro nékteré pracovni cinnosti stanovena odborna zkouSka
a zaméstnanci vykonavaji jen dilCi Cinnosti, je stanovena pro konkretni podminky
zaméstnancem 013 GR CDC pro tuto éinnost zkouska zpusobilosti. Zkousku
zpusobilosti provede urceny zaméstnanec JOS se zaznamem do Vykazu
0 zkouSkach. Obsah zkou$ky bude uveden jako pfiloha k opatfeni feditele JOS
dle bodu 4.1.1.1.%

¢l. 4.2 Stanoveni rozsahu znalosti a seznameni se s ZDD provozovatele drahy ...:
,4.2.1.1 Rozsah znalosti ZDD provozovatele drahy pro zaméstnance CDC
stanovuje feditel JOS svym opatfenim (tiskopis v PFiloze ¢. 3).;

4.2.2.1 Zaznam o seznameni se zaméstnance se ZDD ... dle rozsahu znalosti
pro pfislusné pracovni zafazeni zaméstnance, provadi uréeny zaméstnanec JOS.
Zaznam o seznameni je uveden na tiskopisu Seznam zaméstnanci, ktefi byli
seznameni, Karta znalosti nebo Karta znalosti traté (priloha ¢. 3).

Priloha €. 7 ZkouSky zpusobilosti

LA) Odborna zpdsobilost k cinnostem na brzdovych zarizenich taZenych
kolejovych vozidel.

Za organizaci a vykon zkouSky zpusobilosti ZZ V odpovida reditel JOS. ... Tato
zkouSka plati pro pracovni ¢innosti — zaméstnance odborné zptsobilého provadét
zkouSky brzd na tazenych kolejovych vozidlech.”.

Vnitini smérnice dopravce CDC ,Provoz a obsluha brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel®, oznaceni KVs3-B-2010:

&l. 1. Uvod a obecna ustanoveni
,1.1.1.1 Smérnice KVs3-B-2010 je zavazna pro provozovani a obsluhu brzdovych
zarizeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel. ...

1.1.1.2 Smérnice KVs3-B-2010 je zavazna pro: ... pravnicke a fyzické osoby,
které na zakladé smluvniho vztahu vykonavaji pro CDC ¢innost, v dusledku které
dochézi k ovliviiovani provozu drahy a drazni dopravy, a to tehdy, kdyz tito
manipuluji s brzdovym zarizenim Zelezni¢nich kolejovych vozidel nebo kontroluji
Jjeho Cinnost a také vzdy, kdyz kontroluji nebo bvykonavaji Cinnosti ve vztahu
k brzdovému zarizeni a brzdéni.;

1.1.1.5 Ostatni ndvazné interni normy CDC musi byt s touto smérnici v souladu.”

¢l. 3.3 Zkousky a overeni Cinnosti brzd
»3.3.1.1 Cinnost prubézné brzdy musi byt ovéfovana zkouskou brzdy provadénou
uréenym odborné zptsobilym zaméstnancem.

Opatfeni feditele JOS (PJ), Stanoveni odborné zpusobilosti zaméstnancu PJ Praha —
rozsah znalosti ZDD a TDPP, potvrzeni znalosti v kartach a seznamech znalosti, knihy
normalii:
Cl. 2 Odpovédnost za prokazatelné seznameni, proSkoleni, pfezkouSeni
Z predpisu provozovatell drah

... Zaméstnanec seznameni s predpisy provozovatelt drah a jejich zménami

potvrdi svym podpisem: ... na ,Karté znalosti trate“ pro osoby fridici drazni vozidlo
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na obdobi GVD ...; odpovédnost za aktualizaci udaji na ,Kartach znalosti traté”
mayji vedouci PP. ...~

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni stanice Bakov nad Jizerou je vybavena staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim |. kategorie— elektromechanické se dvéma zavislymi stavédly, dle TNZ 34 2620.
Svételna navéstidla jsou nezavisla na poloze vyhybek. Vyhybky jsou obsluhovany ruéné
a jsou uzamceny vyménovymi zamky.

SZZ v zst. Bakov nad Jizerou ma vydany Prikaz zpUsobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. &.: PZ 2600/96-E.44, vydany DU dne 5. 2. 2001. Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla provedena 30. 10. 2013 s platnosti do 29. 10. 2017, s vysledkem
bez nedostatkl. SZZ nema zaznamové zafizeni.

V dopravni kancelafi je instalovan PC — elektronicky dopravni denik s aplikaci EDD,
ktery slouzi pro vedeni dopravniho deniku na pocitaci, k automatickému planovani vliakd
dle grafikonu vlakové dopravy a k sumarizaci vykonu stanice. Tento dopravni denik je
vybaven funkci zaznamu.

SZZ nebylo v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Ohledanim 3. SK od vyhybky €. 4 k mistu vzniku MU bylo zjiSténo, ze vyhybka ¢.4
je prestavena na 3. SK. Hlavni smér vyhybky €. 4 smérem k namezniku je v mirném
pravostranném oblouku. Za nameznikem vyhybky &. 4 mezi 3. a 5. SK pfechazi 3. SK do
pfimého sméru az k mistu vzniku MU.

Dale byla zjiStovana moznost vyhledu strojvedouciho posunového dilu na 3. SK ve
sméru jizdy od stavédla St. 1 ke stavédlu St. 2:

vpravo od 3. SK v km 81,808 je umisténo stozarove svételné naveéstidlo S1;
vpravo od 3. SK v km 81,824 je umistén stozar rozhlasu €. 3;
vlevo od 3. SK v km 81,976 — 82,116 je umisténo u 5. SK vyvySené nastupisté bez
pfistfesku;
vpravo od 3. SK v km 81,995 je umistén stozar rozhlasu €. 3;
vpravo od 3. SK v km 81,999 je umistén vodni jefab;
vpravo od 3. SK v km 82,009 — 82,134 je umisténo vyvySené nastupisté pro 3. SK
bez pfistfesku.
Zadné z uvedenych zafizeni nezakryva vyhled na prijezdny prafez pojizdéné 3. SK.

Nedostatky nebyly zjistény, soucasti drahy nebyly v pfiinné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Strojvedouci vlaku Pn 64670 za jizdy v usecich trati Libufi — Turnov a Turnov —
Bakov nad Jizerou neproved! dle zaznamu v zaznamovém zarizeni ReDaT 2x nafizenou
zkousku kdédovaného hlaseni D

Pfed pfijezdem vlaku Pn 64670 do zst. Bakov nad Jizerou seznamil dispozicni
vypravcCi signalisty stavédel St. 1 a St. 2 této Zst. s technologickym postupem pfi posunu
HDV od tohoto vlaku, resp. dal svoleni k posunu na vyhybkaiském telefonickém okruhu.
Na tomto okruhu komunikoval dispozi¢ni vypravCi se signalisty i pfi pfiprave vlakové cesty
pro vlak Pn 64670 na 5. SK a pfi pfedavani informace o zméné postupu pfi posunu HDV
od tohoto vlaku, a tim i 0 zméné ve svoleni k posunu.

Pfedanim svoleni k posunu strojvedoucimu viaku Pn 64670 byl ustné dispozi¢nim
vypravéim povéren vypravei zst. Bakov nad Jizerou.

Vypravci pfedal svoleni k posunu od dispozic¢niho vyprav€iho strojvedoucimu viaku
Pn 64670 ustné, bez pouziti radiostanice, kterou mél sebou v kolejisti.

V prubéhu posunu byly strojvedoucimu posunového dilu predavany signalistkou
stavédla St. 1 pokyny navésti ,Posun dovolen na odjezdovém navéstidle S3-13,
radiostanici a ru¢ni naveésti.

Radiovy provoz se strojvedoucim byl signalistkou stavédla St. 1 zahajen, aniz by
byla provedena funk&éni zkouSka pro ovéfeni provozuschopnosti radiovych stanic dle
SZDC (CD) Z 11.

Komunikace mezi vypravCim a strojvedoucim pfi provadéném posunu tak, jak ji
vyzaduji vztazné pokyny uvedené pro tuto Cinnost v SZDC D1, nebyla prokazana.
Za prokazanou lze povazovat skuteCnost, ze bezprostfedné pred srazkou HDV vypravCi
pouzil radiostanici k vyzvé na zastaveni posunovaciho dilu.

Signalistka stavédla St. 1 sjednala posun do posunovaciho obvodu signalisty
stavédla St. 2 s timto signalistou radiostanici.

Dispozi¢ni vypravéi bezprostiedné po vzniku MU ohlasil vznik MU na CDP Praha
a aktivoval IZS sluzebnim telefonem.
PFi pouziti komunikacnich prostfedkl byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:

Neprovedenim zkousky koédovaneého hlaseni ,D* porusil strojvedouci vlaku
Pn 64670 ustanoveni ¢l. 45 SZDC (CD) Z11.

Zahajenim radioprovozu se strojvedoucim bez provedeni funkCni zkou$ky
provozuschopnosti radiostanic porusila signalistka stavédla St. 1 a vypravci ¢l. 44 SZDC
(CD) Z11.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CDC 92 54 2 753.762-4 mélo platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla,
ev. .. PZ 8892/09-V.20, vydany DU dne 5. 10.2009. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 24. 11. 2014 s platnosti do 23. 6. 2015
s vysledkem, Ze HDV bylo dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti (zadni HDV posunového dilu pfi posunu sunutim).
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HDV CZ-CDC 92 54 2 753.762-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
RE1 vyrobce UniControls, €. 9051.

HDV CZ-CDC 92 54 2 753.763-2 mélo platny Prikaz zplsobilosti dréaZniho vozidla,
ev. &.: PZ 9249/09-V.20, vydany DU dne 8. 10.2009. Posledni pravidelnad technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 14. 11. 2014 s platnosti do 13. 6. 2015
s vysledkem, Ze HDV bylo dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti (pfedni HDV posunového dilu pfi posunu sunutim).

HDV CZ-CDC 92 54 2 753.763-2 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
RE1 vyrobce UniControls, €. 9060.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Rizeni posunového dilu bylo po celou dobu posunu z 5. SK a po 3. SK provadéno
z |. stanovisté HDV 92 54 2 753.762-4, z jehoz rychlomérého zaznamu byla data
vyhodnocena.

13:17:46 h, zastaveni vlaku Pn 64670 na 5. SK, vlak veden z 1. stanovist¢ HDV
753.762-4;

13:17:50 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 dan povel prepnuti sméru vzad
a nasledné namacknuti na vyvéseni HDV od vlaku;

13:17:59 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 ukoncCeni vykonu, pouziti pfidavné
brzdy;

13:18:03 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 pfepnuti sméru vpred;

13:18:49 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 rozjezd vpied po 5. SK;

13:19:03 h, na draze 41 m dosazeno rychlosti 22 km-h ';

13:19:26 h, po ujeti drahy 132 m zastaveni;

13:19:41 h, zadani pomérného tahu;

13:19: 45 h, pohyb vozidla rychlosti do 1 km-h *;

13:19:48 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 zastaveni na zhlavi za vyhybkou €. 4,
prepnuti sméru jizdy v zad, pozadavek odbrzdéni pfidavné brzdy;

13:19:53 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 rozjezd smér vzad,

13:20:27 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 jizda po 3. SK, dosazena rychlost
29 km-h ', ujeta draha 185 m, zruSeni zadani vykonu;

13:20:48 h, z 1. stanovi$té HDV 753.762-4 dosazZena rychlost 29 km-h™, ujeta draha
171 m, zadan povel pfidavnou brzdou, za¢atek pInéni brzdovych valcu;

13:20:49 h, z 1. stanovi$té HDV 753.762-4 dosazZena rychlost 28 km-h™, ujeta draha
4 m, projeveni brzdoveého ucinku;

13:20:50 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 dosazena rychlost 27 km-h™, ujeta draha
7 m, naraz — prudké snizeni rychlosti;

13:20:52 h, z 1. stanovisté HDV 753.762-4 ujetda drdha 6 m, dosazena rychlost
0 km-h ', UpIné zastaveni posunového dilu.

Udaje byly porovnany s rychlomé&rnym zaznamem HDV 753.763-2, li§i se pouze
¢asovym posunem o 1 sekundu.
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NejvySsSi dovolena rychlost posunoveho dilu pfi posunu nebyla pfekro¢ena, vlakovy
zabezpec€ovac byl v €innosti a obsluhovan béhem jizdy posunového dilu.

HDV CZ-CDC 92 54 2 742.215-7 mélo platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 7324/04-V.20, vydany DU dne 16. 11. 2004. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 7. 9. 2014 s platnosti do 6. 3. 2015
s vysledkem, ze HDV bylo dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti (pfedni HDV vlaku Lv 184600).

HDV CZ-CDC 92 54 2 742.215-7 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu mechanicky registra¢ni rychlomér ¢. 83035.

HDV CZ-CDC 92 54 2 742.073-0 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla,
ev. C.. PZ 1030/96-V.20, vydany DU dne 16. 4. 1996. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 2.2.2015 s platnosti do 1.8.2015
s vysledkem, ze HDV bylo dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti (zadni HDV vlaku Lv 184600 )

HDV CZ-CDC 92 54 2 742.073-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu mechanicky registracni rychlomér ¢. 05091.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

12:55 h, zastaveni Lv 72650 v Zst. Bakov nad Jizerou na 3. SK;
13:21 h, registrovano poskoceni pisatka minutového zaznamu vlivem narazu.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zaméstnanec dopravce, strojvedouci Lv 72650, zastavil s vlakem ve 13:00 h na
3. SK v zst. Bakov nad Jizerou. Nasledné byl vyprav€im informovan, Zze po ukonceni
kfizovani osobnich vlakd, cca po 20 minutach, pojede dal jako vlak Lv 184600 z Bakova
nad Jizerou do Bélé pod Bezdézem. Po ukonceni kfizovani vidél pfijezd nakladniho vlaku
na 5. SK a pozdravil se s jeho strojvedoucim. Dale ¢ekal, az bude s vlakem Lv 184600 ze
Zst. Bakov nad Jizerou vypraven navésti dovolujici jizdu na odjezdovém naveéstidle L3-13.
Sledoval vyhybkare, jak prestavuje vyhybky pro jizdni cestu ze 3. SK do Bélé pod
Bezdézem, a souCasné sledoval naveéstidlo. Znenadani doslo k prudkému narazu zezadu
do HDV.

Nedostatek v ¢innosti strojvedouciho viaku Lv 72650/184600 nebyl zjistén.

Zameéstnanec dopravce, strojvedouci vlaku Pn 64670, za jizdy vlaku v Usecich trati
Libui — Turnov a Turnov — Bakov nad Jizerou neproved! dle zaznamu v zaznamovém
zarizeni ReDaT 2x nafizenou zkousku kédovaného hlaseni ,D“. Po vjezdu do Zst. Bakov
nad Jizerou na 5. SK nesdélil dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Bakov nad Jizerou informace
0 pozadované technologii posunu, umoznil vypravCimu zst. Bakov nad Jizerou provést
jednoduchy posun u vilaku Pn 64670, pro ktery nebyl vyprav¢i odborné zpuasobily, a dale
mu umoznil neopravnény pobyt na stanovisti HDV béhem provadéného posunu.
Pfi posunu sunutim po 3. SK nefidil HDV ze stanovisté, ze kterého mél lepSi vyhled,
a pfestoze dle svého tvrzeni povéfil vyprav€iho plnénim povinnosti vedouciho posunové
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Cety a ur€il mu davani pokyna radiostanici, neprovedl pfed zahajenim posunu funk&ni
zkouSku provozuschopnosti radiostanic a nezastavil provadény posun pfi zjisténi, ze
pokyny radiostanici od vypravCiho nedostava. Pfi jizdé posunového dilu nedodrzel
strojvedouci podminky jizdy podle rozhledovych poméru.

Nedostatek byl zjistén.
Zjisténi:
strojvedouci vlaku Pn 64670 nejednal v souladu se vztaznymi technologickymi

postupy provozovatele drahy a dopravce v rozsahu své odborné zpusobilosti — viz
kap. 3.2.1, 3.4.3.

Signalista St. 2 postavil vlakovou cestu pro vjezd vlaku Pn 64670 na 5. SK. Poté
dostal spolu se signalistkou stavédla St. 1 od dispozi¢niho vyprav€iho svoleni k posunu
HDV od vlaku Pn 64670, a to po odjezdu vlaku Lv 184600 ze 3. SK do Zst. Béla pod
Bezdézem. Svoleni se vztahovalo na posun z 5. SK na 3. SK u stavédla St. 1, po 3. SK ke
stavédlu St. 2 a zde na 5. SK na konec vlaku Pn 64670. Po pfijezdu vlaku Pn 64670 na
5. SK signalista stavédla St. 2 uzavrel na stavédlovém pfistroji navéstni viozku a Sel zrusit
vlakovou cestu pro vjezd tohoto vlaku. V této dobé zavolala signalistovi stavédla St. 2
radiostanici signalistka stavédla St. 1 a sdélila mu, Zze posunovy dil pojede po 3. SK do
jeho posunového obvodu. Signalista stavédla St. 2 odpovédél, Ze rozumi, a dale sdélil,
Ze 3. SK je v jeho posunovém obvodé obsazena. Nasledné si pfipravil postaveni vyhybek
pro jizdu vlaku z 3. SK. Pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro odjezd vlaku Lv 184600 ze
3. SK pred vznikem MU neobdrzel.

Nedostatek nebyl zjistén.

Signalistka stavédla St. 1 po provedené pfipravé viakové cesty pro vjezd viaku
Pn 64670 na 5. SK obdrzela spolu se signalistou stavédla St. 2 od dispozi¢niho
vypravéiho svoleni k posunu HDV od vlaku Pn 64670 po odjezdu viaku Lv 184600 ze
3. SK. Svoleni se vztahovalo na posun z 5. SK na 3. SK u stavédla St. 1, po 3. SK ke
stavédlu St. 2 a tam na 5. SK na konec vlaku Pn 64670. Pfi vjezdu vlaku Pn 64670 na
5. SK zménil dispozi¢ni vyprav¢i obsah svoleni s tim, Zze posun HDV z 5. SK a dale po
3. SK ke stavédlu St. 2 bude uskute¢nén jesté pred odjezdem viaku Lv 184600 ze 3. SK
do Bélé pod Bezdézem. Signalistka stavédla St. 1 prestavila vyhybku €. 4 pro zamysleny
posun z 5. SK a na 3. SK. Souhlas k posunu dala strojvedoucimu posunového dilu navésti
,Posun dovolen® na navéstidle S3-13 a radiostanici pokynem ,Posun z 5. SK za vyhybku
€. 4 posun dovolen®“. Pfed zahajenim radioprovozu se strojvedoucim posunového dilu
funkéni zkousky provozuschopnosti radiostanic nevykonala. V této dobé signalistka
stavédla St. 1 vyjednala se signalistou stavédla St. 2 jizdu posunového dilu do jeho
posunovaciho obvodu. Signalista stavédla St. 2 s jizdou posunu souhlasil s tim, zZe
signalistce sdélil, Ze 3. SK je v jeho obvodu obsazena. Signalistka stavédla St. 1 pfesto,
Ze vzhledem k vlaku Lv 184600 stojicim na 3. SK pfed nepfenosnym navéstidlem L3-13
nemohla postavit celou posunovou cestu po 3. SK, strojvedoucimu posunového dilu
neurCila misto zastaveni na 3. SK a dala mu souhlas k posunu na tuto kolej. P¥i
provadéném posunu na 3. SK signalistka, dle svého podaného vysvétleni, méla informaci
o tom, Ze posun probiha bez posunové ¢ety sunutim na obsazenou kolej, pfesto nesdélila
dispozinimu vyprav€imu postaveni a volnost posunové cesty (jeji Casti). Rovnéz
nezajistila zastaveni posunového dilu, ackoliv v ramci své odborné zpuUsobilosti méla
informace o okolnostech ohrozujicich bezpe€nost posunu.

Nedostatek byl zjistén.
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Zjisténi:
signalistka stavédla St. 1 nejednala v souladu se vztaznymi technologickymi postupy
provozovatele drahy v rozsahu své odborné zpusobilosti — viz kap. 3.2.1, 3.4.3.

DispoziCni vypravCi zst. Bakov nad Jizerou povéfil vypravCiho predanim svoleni
k posunu strojvedoucimu vlaku Pn 64670. Dle vztaznych ustanoveni SZDC D1 a SR Zst.
Bakov nad Jizerou, nebyl vypravCi k pfedavani svoleni zaméstnanci fidicimu posun
odborné zpusobily.
Svoleni, které po provedené pripravé viakové cesty pro viak Pn 64670 na 5. SK obdrzeli
i signalisté obou stavédel, oznamovalo, Ze se bude posunovat po odjezdu vlaku
Lv 184600 ze 3. SK s HDV od vilaku Pn 64670 z 5. SK na 3. SK u stavédla St. 1, po 3. SK
ke stavédlu St. 2 a zde na 5. SK na konec vlaku Pn 64670. Uvedené svoleni k posunu dal
dispozic¢ni vypravcCi bez informaci o pozadované technologii posunu strojvedoucim viaku
Pn 64670.
PFi vjezdu vlaku Pn 64670 na 5. SK zménil dispozi¢ni vypravci, dle svého vyjadfeni, obsah
svoleni vyprav€éimu a signalistce stavédla St. 1 tak, Zze posun HDV z 5. SK bude
uskutecnén jesté pred odjezdem vlaku Lv 184600, a to na obsazenou 3. SK. Ve vyjadfeni
podaném vypravéim a signalistkou ke zméné obsahu svoleni, nebyla informace
0 obsazené koleji uvedena, rovnéz tak v zaznamu hovoru na zaznamovém zafizeni ReDat
3. Zména svoleni tak neobsahovala skute€¢nost, kam az se smi na 3. SK posunovat, a ¢as,
kdy bude nutné posun vzhledem k pfipravé vlakové cesty pro Lv 184600 ze 3. SK ukondit.

Nedostatek byl zjistén.

Zjisténi:

dispozi¢ni vypravCi nejednal v souladu se vztaznymi technologickymi postupy
provozovatele drahy v rozsahu své odborné zpulsobilosti — viz kap. 3.2.1.

VypravcCi zprostfedkovanim svoleni k posunu strojvedoucimu vlaku Pn 64670 od

dispozi¢niho vypravCiho a dale provedenim jednoduchého posunu pfi odvéseni HDV od
vlaku Pn 64670 provadél ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, pro které nebyl
odborné zpusobily. Pfi posunu pobyval vypravéi na stanovisti pro strojvedouciho na HDV
presto, ze k tomu nemél potfebné opravnéni od dopravce.
Povinnosti vypravcCiho je provadéni dozoru nad posunem v obvodu celé zst. Bakov nad
Jizerou. Pfi provadéni tohoto dozoru nad posunem vypravei dle svého sdéleni sledoval
radiostanici komunikaci signalistky stavédla St. 1 se strojvedoucim posunového dilu.
Z této komunikace bylo zfejmé, Ze ackoliv byl posun provadén sunutim bez posunové
Cety, signalistka stavédla St. 1 neoznamila strojvedoucimu posunového dilu misto
zastaveni na obsazené 3. SK a dispozi¢nimu vyprav€imu skutenost, Ze posunova cesta
je postavena a jeji Cast na 3. SK je volna. Vypravéi po zjisténi téchto skute€nosti nezajistil
okamzité zastaveni posunu presto, Zze se jednalo o okolnosti ohrozujici bezpecCnost
posunu.

Dle svého sdéleni si vyprav¢i nebyl védom toho, Ze by jej strojvedouci posunového
dilu povéfil povinnostmi vedouciho posunové Cety, resp. zajistovanim bezpecnosti posunu
v Cele sunutého posunového dilu a davanim navésti pro posun radiostanici. Pfesto zacal
bez provedeni funkéni zkouSky provozuschopnosti radiostanic opakované davat
radiostanici navést ,Pomalu®, misto aby posun navésti ,Stlj zastavil a pfipadné davani
naveésti se strojvedoucim dohodl.

Nedostatek byl zjistén.
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Zjisténi:
vypravCi nejednal v souladu se vztaznymi technologickymi postupy provozovatele drahy
v rozsahu své odborné zpUsobilosti — viz kap. 3.2.1, 3.2.2, 3.4.3.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Z podanych vysvétleni osob zucastnénych na MU a ze zaznam( zaznamového
zarizeni ReDaT 3 vyplynulo, Ze komunikace zucastnénych osob pfi posunu pred vznikem
MU neprobihala dle ustanoveni SZDC D1 a SZDC (CD) Z11.

Nedostatky byly zjiStény.
Zjisténi:
« neprobéhla zasadni komunikace mezi strojvedoucim vlaku Pn 64670 a dispozi¢nim

vyprav€im zst. Bakov nad Jizerou pro sdéleni pozadavku na technologicky postup
pfi posunu HDV od tohoto vlaku;

svoleni k posunu dané dispozi¢nim vyprav€im bylo bezprostfedné pred zahajenim
posunu zménéno v tom smyslu, Ze posun bude z 5. SK zahgjen ihned po zastaveni
vlaku Pn 64670 a ne az po odjezdu Lv 184600 ze 3. SK. Skutecnost, ze 3. SK je
obsazena, a pokyny dispozi¢niho vypravc€iho s touto skuteCnosti souvisejici, zména
svoleni k posunu neobsahovala;

0 mistu zastaveni, resp. ukonCeni posunové cesty na 3. SK, nebyl strojvedouci
posunového dilu informovan obdrzenym svolenim k posunu od dispoziéniho
vypravc€iho, ani pfed souhlasem k posunu na 3. SK od signalistky stavédla St. 1;

dle svého vyjadreni a vyjadfeni obou vyprav€ich uvedla signalistka stavédla St. 1
pfi davani souhlasu k posunu v tomto pokynu, Ze posun je dovolen na 3. SK
obsazenou. Tuto informaci strojvedouci dle svého sdéleni neslysel;

dispozi¢ni vypravCi neobdrzel od signalistky stavédla St. 1 ohlaseni, ze posunova
cesta je postavena a jeji ¢ast na 3. SK je volna;

komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a vyprav€éim ohledné povéreni
vyprav€iho povinnostmi vedouciho posunové Cety, resp. zajiStovanim bezpecnosti
posunu v Cele sunutého posunového dilu a davanim navésti pro posun radiostanici,
uvadéna v podani vysvétleni strojvedoucim, nebyla prokazana a vypravci ji popfel,

rovnéz nebylo prokazano tvrzeni vyprav€iho, Zze daval radiostanici pfi posunu po
3. SK opakované navésti ,Pomalu”. Za prokazané lze povazovat davani opakované
navésti ,Stdj“ vypravéim bezprostfedné pfed vznikem MU, byt strojvedouci
posunoveho dilu dle svého vyjadreni slySel z radiostanice pokyn ,Zastav, zastav®.

Komunikace zucastnénych osob pred vznikem MU nebyla v souladu s pozadavky

technologickych postupu pro provadéni posunu stanovenych provozovatelem drahy — viz
kap. 3.1.1, 3.2.1, 3.5.1.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 16. 2. 2015 od 12:32 h, odpocCinek
pfed sménou 72 h, pfestavku na oddech a odpocinek nebylo vzhledem k nastupu
na sménu nutné Cerpat;

strojvedouci Lv 184600, ve sméné dne 16. 2. 2015 od 05:30 h, odpoc€inek pred
sménou 21:33 h, pfestavka na oddech a odpocinek Cerpana v prabéhu smény
a v zst. Mlada Boleslav hl. n;;

vypravci zst. Bakov nad Jizerou, ve sméné dne 16. 2. 2015 od 06:05 h, odpocCinek
pfed sménou 168 h; Cerpani pfestavky na oddech a odpocinek umoziovala
provozni situace v zst. od 12:10 h do 12:40 h;

dispozicni vypravci zst. Bakov nad Jizerou, ve sméné dne 16. 2. 2015 od 06:05 h,
odpocCinek pfed sménou 12 h; Cerpani prestavky na oddech a odpocinek
umoznovala provozni situace v zst. od 12:10 h do 12:40 h;

signalistka stavédla St. 1, ve sméné dne 16. 2. 2015 od 06:05 h, odpocinek pred
sménou 12 h; Cerpani pfestavky na oddech a odpocinek umoznovala provozni
situace v zst. od 12:10 h do 12:40 h;

signalista stavédla St. 2, ve sméné dne 16. 2. 2015 od 06:10 h, odpocinek pred
sménou 72 h; Cerpani pfestavky na oddech a odpocinek umoznovala provozni
situace v zst. od 12:10 h do 12:40 h.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu se
zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim bylo zjisténo, Zze na vznik MU
neméla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.
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NI
INSPEKCE

Nebyly zjistény nedostatky.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, nékolik desitek obdobnych MU, jejichz
pFicinou vzniku bylo nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomérd osobou fidici
drazni vozidlo. Na zakladé zjisténych nasledku téchto MU provadéla DI Setfeni pficin
a okolnosti vzniku MU s vydanim zavérecCnych zprav u nasledujicich MU.

Dne 104 2011 v Zst. Praha-Zizkov, kdy do$lo ke srazce posunujiciho dilu se
stojicimi DV. Nasledna Skoda byla vycCislena na 8,3 mil K¢.

Dne 1022013 v zst. Praha-Béchovice, kdy dosSlo pfi posunu ke srazce
s odstavenymi DV a naslednému vykolejeni. Nasledkem MU bylo zranéni 3 osob a Skoda
ve vysi 9,8 mil. K¢.

Dne 12 4 2014 v zst. Praha-Liben, kdy doslo pfi posunu k prudkému najeti HDV na
odstavené vozy a naslednému vykolejeni. Nasledkem MU bylo zranéni 1 osoby a Skoda
ve vysi 5,1 mil. KE.

Citované MU maiji shodnou pfic€inu jejich vzniku, a to nedodrzeni podminek pro
jizdu podle rozhledovych poméru osobou fidici drazni vozidlo.

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku uvedenych mimofradnych udalosti
Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni nevydavala.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 16. 2. 2015 ve 13:17 h zastavil na 5. SK v Zst. Bakov nad Jizerou vlak
Pn 64670, jezdici pravidelné po trase Libui — Turnov — Bakov nad Jizerou — Retenice.
Z hlediska trasy tohoto vlaku je zst. Bakov nad Jizerou nacestna stanice, ve které méni
smér jizdy (jizda uvrati). Po pfijezdu vlaku do zst. Bakov nad Jizerou je provadén posun,
kdy se HDV z Cela vlaku prestavi na jeho konec a po provedeni jednoduché zkousky brzdy
odjede vlak smérem Béla pod Bezdézem.

Pfed pfijezdem viaku Pn 64670 do Zst. Bakov nad Jizerou byla pro jeho vjezd
provedena priprava vlakové cesty na 5. SK a po provedeni tohoto ukonu dal dispoziéni
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vyprav¢€i signalistim stavédel St. 1 a St. 2 svoleni k posunu HDV od tohoto vlaku s tim,
Ze posun bude proveden z 5. SK ke stavédlu St. 1 a poté po 3. SK ke stavédlu St. 2 a tam
na 5. SK na konec vlaku. Dobu zahajeni posunu urcil dispozi¢ni vypravCi po odjezdu
Lv 184600 ze 3. SK do Bélé pod Bezdézem.

Dle zaznamu zaznamoveého zafizeni ReDat 3 nahlasili signalisté stavédla St. 1
a St. 2 dispozi¢nimu vyprav€imu postaveni viakové cesty pro vlak Pn 64670 od Mnichova
Hradisté do zst. Bakov nad Jizerou na 5. SK. Nasledné jim dispozi¢ni vypravcCi sdélil
zménu ve svoleni k posunu HDV od vlaku Pn 64670 v tom smyslu, Zze posun z 5. SK bude
zahajen ihned po zastaveni vlaku. Pfitom vyzval signalistu stavédla St. 2, aby mu sdélil,
az bude mit pfestavené vyhybky pro odjezd Lv 184600 ze 3. SK. Pro zprostfedkovani
svoleni k posunu strojvedoucimu vlaku Pn 64670 urcil dispozi¢ni vypravCi v rozporu se
stanovenymi technologickymi postupy vypravciho. Svoleni k posunu a jeho zménu dal
dispozi¢ni vyprav¢i uvedenym zameéstnancim, aniz by mél od strojvedouciho informace
0 pozadované technologii posunu.
VypravCi oCekaval vjezd vlaku Pn 64670 u 5. SK v misté jeho pravidelného zastavovani.
Vlak Pn 64670 byl tazen dvojici HDV zapojenych v rezimu vicenasobného fizeni. Po jeho
zastaveni predal vyprav€i strojvedoucimu ustné svoleni k posunu tak, jak jej formuloval
dispozi¢ni vypravc€i, a provedl v soucinnosti se strojvedoucim odvéseni HDV od vlaku
presto, Ze nebyl pro vykonani této €innosti ur€eny. Po odvéseni HDV nastoupil vyprav€i na
pokyn strojvedouciho na zadni stanovisté (stanovisté €. 1) druhého (taZzeného) HDV,
ackoliv pobyt na stanovisti HDV nemél od dopravce povoleny.
Signalistka stavédla St. 1 prestavenim vyhybky €. 4 postavila posunovou cestu pro posun
HDV z 5. SK a dala strojvedoucimu souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen® na
navéstidle S3-13 a soucasné pokyn radiostanici slovy ,Posun z 5. SK za vyhybku €. 4
posun dovolen®. Pfed zahajenim radioprovozu se strojvedoucim posunového dilu funkéni
zkousku provozuschopnosti radiostanic nevykonala.
V dobé zahajeni posunu byla 3. SK v Zst. Bakov nad Jizerou v posunovacim obvodu
stavédla St. 2 obsazena Lv 72650/184600, sestaveného ze 2 HDV zapojenych v rezimu
vicenasobného fizeni, jenz stal cca v km 82,143 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem
L3-13 pfipraveny k odjezdu smérem do zst. Béla pod Bezdézem.
Po daném souhlasu k posunu vyjednala signalistka stavédla St. 1 se signalistou stavédla
St. 2 jizdu posunového dilu do jeho posunového obvodu. Signalista stavédla St. 2 s jizdou
posunu souhlasil s tim, Ze signalistce sdélil, ze 3. SK je v jeho obvodu obsazena.
Po souhlasu k posunu se posunovy dil fizeny strojvedoucim z predniho stanovisté
(stanovisté €. 1) prvniho HDV rozjel smérem za vyhybku €. 4. Po zastaveni posunového
dilu za vyhybkou €. 4 signalistka pfestavenim této vyhybky postavila posunovou cestu na
3. SK a strojvedoucimu posunového dilu dala, dle svého tvrzeni a tvrzeni obou
vypravc€ich, radiostanici pokyn ,Posun na treti obsazenou kolej dovolen®, na ktery
strojvedouci reagoval potvrzenim lokomotivni houkackou a odjezdem na 3. SK.
Strojvedouci Fidil jizdu posunového dilu po 3. SK stale ze stejného stanovisté €. 1, které
pfi tomto sméru posunu bylo zadni na druhém HDV, tzn. Ze posunovy dil byl pfi tomto
posunu sunuty. Vypravci byl pfi posunu na 3. SK stale na stanovisti €. 1, v daném pfipadé
na prednim stanovisti sunutého HDV.
Strojvedouci, dle svého vyjadfeni, byl prfesvédéen, ze vyprav€i prevzal povinnosti
vedouciho posunové Cety a bude zajiStovat bezpecCnost v Cele sunutého posunového dilu,
v€etné pokynl pro posun davanych radiostanici. Pfestoze strojvedouci od vypravéiho
Zadné pokyny pfi jizdé od vyhybky €. 4 nedostaval, posunovy dil nezastavil, nebot dle
svého vyjadreni vidél, jak vyprav€i mava z okna stanovisté v Cele sunutého posunového
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dilu rukou, ve které mél vysilacku, a toto mavani povazoval za ru¢ni navésti k posunu.
Pokracoval proto v posunu po 3. SK smérem k vypravni budové a ke stavédlu St. 2.
Vypravci dle svého tvrzeni sledoval jizdu ze stanovisté HDV v Cele sunutého posunového
dilu, z pocatku byl i vyklonén z okna stanovisté, zadné ru€ni navésti vSak nedaval. Teprve
pozdéji v pribéhu jizdy po 3. SK zacal davat radiostanici opakované pokyn ,Pomalu®
a poté opakované pokyn ,Stdj“, ktery daval i v dobé&, kdy uz si pfed narazem lehnul na
podlahu stanovisté.
Strojvedouci posunového dilu uvedl, ze opakovany pokyn ,Pomalu“ z radiostanice
neslysel, slySel vSak pokyn ,Zastav, zastav®, ze kterého usoudil, Zze vypravcCi chce zastavit
pfed dopravni kancelafi. Zacal proto brzdit, ale to jiz dosSlo k narazu.

Posunovy dil ujel od vyhybky €. 4 po 3. SK koleji 373 m do km 82,116, kde najel na
konec Lv 184600, a tim doSlo v ¢ase 13:21 h ke srazce draznich vozidel.

Pii MU byl aktivovan 1ZS.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU vychazela DI kromé vlastnich
poznatkll a zjisténi na misté vzniku MU i z informaci uvedenych v podani vysvétleni
zaméstnancli SZDC a dopravce CDC zu&astnénych na MU, sepsanych povéfenymi
osobami provozovatele drahy a dopravce. Moznost dopliujicich otazek k provéfeni
nékterych tvrzeni téchto zaméstnancl, popf. k osvétleni nékterych jejich Cinnosti pred
av prubéhu nehodového déje byla umoznéna DI pouze ze strany strojvedouciho
posunoveho dilu dopravce CDC. Zaméstnanci provozovatele drahy, tj. dispozi¢ni vypravdi,
vypravCi a oba signalisté zst. Bakov nad Jizerou odmitli jakékoliv vysvétleni Drazni
inspekci podavat. Tuto skute¢nost uvedli do zapist o podani vysvétleni pfi ucasti svych
pravnich zastupcl s tim, ze vysvétleni k MU podali jiz svému zaméstnavateli a dale se
nebudou vyjadfovat, nebot by tim mohli zavdat pfiCinu k trestnimu stihani. Timto
odmitnutim, kdy uvedeni zaméstnanci ani nevédéli, na co se méli inspektofi DI v umyslu
ptat, bylo Drazni inspekci znemoznéno provést tzv. Setfeni lidského faktoru. Vzhledem
k tomu, Ze ani PCR neprovadéla ve véci této MU vlastni $etfeni, posuzovala DI jednani
zaméstnancUl provozovatele drahy a dopravce pfed vznikem MU na zakladé jimi podanych
vyjadfeni, v€etné vyjadfeni na polozené otazky povéfenou osobou provozovatele drahy,
bez moznosti tyto vyjadfeni blize ovéfit, resp. bez moznosti provedeni jejich vzgjemné
konfrontace. Z tohoto posouzeni pak bylo odvozeno poruSeni pravnich pfedpisu,
aplikovanych do vnitfnich pFedpisi provozovatele drahy a dopravce, jednotlivymi
zameéstnanci.

Zjisténé nedostatky souvisejici se vznikem predmétné MU jsou jednotlivé popsany
v kap. 3.2.1 a 5.2.1. Jedna se zejména o poruseni technologickych postupl provozovatele
drahy a dopravce pro Cinnosti souvisejici s provadénim posunu. Z charakteru téchto
nedostatkll jednoznacné vyplyva neznalost vztaznych ustanoveni pfedpisu SZDC D1
u strojvedouciho posunového dilu, vykonavajiciho Cinnosti zaméstnance fidiciho posun.
Rizeni posunu je &innost pfi provozovani drahy. Je ur&itou nelogiénosti, Ze rozsah znalosti
predpisu SZDC D1 pro strojvedouci dopravce provadéjici ¢innost zaméstnance fidiciho
posun stanovuje a zajistuje dopravce, nikoliv provozovatel drahy. Provozovatel drahy
stanovil v rozsahu znalosti pfedpisu SZDC D1 znalost jednotlivych ¢lankd nikoliv pro
jednotlivé Cinnosti pfi provozovani drahy provadéné zaméstnanci dopravce, ale globalné
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pro dopravce. Konkrétni ur€eni znalosti jednotlivych €lankld z tohoto globalniho rozsahu
pro jednotlivé ¢innosti ponechava provozovatel drahy na libovlli dopravce, aniz by mél
jakoukoliv kontrolu nad tim, zda je zaméstnanec dopravce skutecné odborné zpusobily.
Odpovédnost za tuto odbornou zpusobilost tak smluvné pfesunul na dopravce pfesto,
Ze dle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. ¢) zdkona €. 266/4994 Sb. povinnost zajistit,
aby provozovani drahy provadély osoby zdravotné a odborné zpUsobilé, uklada zakon
vyluéné provozovateli drahy a takto ulozenou povinnost nelze na nikoho dalSiho prevést.
Dusledek tohoto pfistupu provozovatele drahy je zfejmy pravé na pfikladu strojvedouciho
posunového dilu, ktery se evidentné v technologickych postupech provozovatele drahy pro
posun neorientoval. Pro dokresleni tohoto pfistupu lze uvést dalsi priklad zjiStény pfi
zjistovani pricin a okolnosti vzniku predmétné MU, a to je zajisténi znalosti ZDD,
konkrétné SR Zst. Bakov nad Jizerou u téhoZz strojvedouciho. Tak, jako u pfedpisu SZDC
D1, je i u SR stanoven globalni rozsah znalosti pro dopravce s tim, Ze rozsah znalosti pro
jednotlivé pracovni Cinnosti stanovi dopravce svym vlastnim opatfenim nebo vnitfnim
predpisem. V daném pfipadé dopravce CDC svym vlastnim predpisem stanovil, Ze rozsah
znalosti SR stanovi svym opatfenim feditel JOS. Pfi vykonu SD u dopravce CDC
PJ Praha nebyl konkrétni rozsah znalosti SR pro strojvedouci dopravce predlozen a nebyl
pfedloZzen ani dokument, ktery by prokazoval, Ze strojvedouci CDC provadéjici dne
16. 2. 2015 Cinnost zaméstnance fidiciho posun v Zst. Bakov nad Jizerou vzal svym
podpisem na védomi 2. zménu SR Zst. Bakov nad Jizerou u€innou od 1. 2. 2015.

Na zakladé smluvniho vztahu mezi dopravcem CDC a provozovatelem drahy SZDC
provadéji vypravc€i zst. Bakov nad Jizerou u vybranych vlaki jednoduchou zkousku brzdy.
Tuto Cinnost pfi provozovani drazni dopravy mohou vykonavat pouze osoby odborné
zpusobilé. Pro pfipady, kdy je zkouSka brzdy provadéna pouze jako dil¢i Cinnost, je pro
dosazeni odborné zpuUsobilosti k této Cinnosti stanovena dopravcem misto odborné
zkousky zkouSka zpuUsobilosti. VypravCi zst. Bakov nad Jizerou uvedenou zkouSku
neabsolvovali. Dopravce na urovni PJ Praha, jak bylo zjisténo pfi vykonu SD, ustanoveni
vlastniho vnitfniho pfedpisu v tomto pfipadé nerespektoval a zkousku zpusobilosti nahradil
vlastnim opatfenim. Uvedeny nedostatek neni v pfimé souvislosti se vznikem této MU.
Do doby vykonu uvedeného SD nebyl DI zjistén zadny disledek tohoto nedostatku, jedna
se ale o dalSi pfipad toho, jak je v praxi zajistovana odborna zpusobilost zaméstnancu
provadéjicich Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy.

Z uvedenych kapitol této zpravy rovnéz vyplyvaji nedostatky v Cinnosti vypravcich
a signalistu zst. Bakov nad Jizerou pfi zajiStovani posunu. Z jejich podanych vyjadfeni je
zfejme, ze Cast zjiSténych nedostatkl jde na vrub neznalosti vztaznych ustanoveni
predpisu SZDC D1 (napf. problematika svoleni k posunu, provadéni ¢innosti pro kterou
nejsou urceni, problematika sunutého posunujiciho dilu bez posunové cCety), Cast pak
vyplyva z rutinniho pfistupu k plnéni ustanoveni technologickych postupl pro posun
stanovenych provozovatelem drahy (zkouska funk&nosti pfed zahajenim radioprovozu,
podavani neuplnych pokynl a zavadéjicich informaci). Posun pfi objizdéni HDV u vilaku
Pn 64670 je v zst. Bakov nad Jizerou provadén pravidelné. Jak vySe uvedeno, stala se
z této Cinnosti rutinni zalezZitost, vyjadfeno nazorem strojvedouciho viaku Pn 64670,
o pozadované technologii posunu dispozi¢niho vyprav€éiho neinformoval, protoZze od
vypravciho védél, ze se bude posunovat po 3. SK, a vzhledem k pravidelnosti této ¢innosti
v zst. Bakov nad Jizerou oba védéli, co budou délat. V podstaté pravdivy vyrok az na to,
Ze tentokrat to bylo ponékud jinak, 3. SK byla obsazena.

Pfi feSeni problematiky rutinniho vykonu dopravni sluzby a z néj plynoucich
nedostatkll je nezaménitelna uloha kontrolni €innosti. Dle predlozené dokumentace byla
kontrolni €innost provadéna provozovatelem drahy v zst. Bakov nad Jizerou plnopocetné,
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zavady byly zjistovany a projednavany. Kontrolni cinnost nebyla zjevné provadéna
v potfebném rozsahu a zaméreni, nebot’ skute¢nost, ze znalost SR a mistnich poméru
byla provéfovana v ramci zkousky praktické zpUsobilosti u zaméstnancu v zacviku, aniz by
byly odborné zpusobilym zaméstnancem zjistény nedostatky, resp. nespravné pokyny
uvedené v ¢l. 111a 112 SR, vzbuzuije urgité pochybnosti.

Dopravce CDC dle pFedlozené dokumentace provadél v roce 2014 kontrolu
strojvedoucich, mj. i provadéni posunu a JZB pfi obratu soupravy v Zst. Bakov nad
Jizerou, v€etné strojvedouciho, jenz fidil dne 16. 2 2015 vlak Pn 64670. Pfi této kontrolni
cinnosti nebyly zjiStény nedostatky. Vzhledem ke zjisténim uvedenym v této ZZ Ize uroven
kontrolni &innosti u dopravce CDC povazovat za oblast, které neni ze strany dopravce
vénovana potfebna pozornost.

4.3 Zaveéry

vrw

4.3.1 Bezprostredni pri¢iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
- nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru pfi provadéném posunu.
Prispivajici faktory mimofadné udalosti byly:

- nefizeni drazniho vozidla ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled;

- nedostate¢né (neuplné) a zavadeéjici pokyny a informace strojvedoucimu pfi udéleni
svoleni k posunu bez urCeni mista, kam az smi na 3. stani¢ni koleji posunovat,
resp. nesdéleni mista, ukonCeni posunové cesty na 3. stanicni koleji pfed udélenim
souhlasu k posunu na tuto kolej, pfi jejim obsazeni vlakem pfipravenym k odjezdu;

« nejasné a nesrozumitelné pokyny pro zajiStovani bezpec€nosti pfi posunu
vypravéimu od strojvedouciho posunoveého dilu (zaméstnance fidiciho posun).

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pficiny:

- nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro €innosti

pfi provadéni posunu zucastnénymi zaméstnanci.
4.3.1 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFiCiny mimofadné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a pfijatym systémem
bezpecnosti nebyly zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace:

vypravC€i provadél €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, pro jejichz
provadéni nebyl uréen a tedy pro né nebyl odborné zpUsobily — viz kap. 3.2.1, 3.2.2;

Zjistén rozpor mezi ustanovenim &. 111 a 112 SR Zst. Bakov nad Jizerou
a ustanovenim ¢l. 1692, 1694 a 1714 SZDC D1. Nedostatek nebyl zjistén
schvalovacim procesem SR ani kontrolni €innosti provozovatele drahy. Naopak
s takto chybné aplikovanymi ustanovenimi byli seznamovani zaméstnanci v zacviku
na dopravni sluzbu — viz kap. 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3;

neprovedeni funkéni provozuschopnosti radiostanic pfed zahajenim radiového
provozu se strojvedoucim — viz kap. 3.4.3, 3.5.1.

U dopravce CDC, a. s.:

strojvedouci posunového dilu umoznil jizdu vyprav€iho na stanovisti HDV pfesto,
Ze k tomu nebyl vypravci opravnén — viz kap. 3.2.1;

nestanoveni rozsahu znalosti konkrétnich &lanki SR Zst. Bakov nad Jizerou
dopravcem CDC. Nedodrzeni vnitfnich predpisti dopravce o zplisobu vzeti na
védomi Zmény &. 2 tohoto SR s tim, Ze dopravce neprokazal, v souladu s t&mito
predpisy, seznameni strojvedouciho vlaku Pn 64670 s touto zmé&nou SR jesté pred
zahajenim Cinnosti strojvedouciho jako zaméstnance Fidiciho posun v této Zst. — viz
kap. 3.2.2;

neprovedeni zkousky kodovaného hlaseni ,D“ strojvedoucim vlaku Pn 64670 — viz
kap. 3.4.3, 3.5.1.

nezajisténi odborné zpusobilosti vypravcich zst. Bakov nad Jizerou pro provadéni
jednoduché zkousky brzdy u vlaku Pn 64670 zkouskou zpusobilosti pozadovanou
ustanovenim vnitfnich pfedpisti CDC. Nezji$téni tohoto nedostatku vlastni kontrolni
cinnosti dopravce — viz kap. 3.2.2, 3.2.3.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Vypravéimu vnéjsi sluzby byla pozastavena odborna zpusobilost pro vykon jeho
pracovni ¢innosti.

Zvysena kontrolni ¢innost na vykon dopravni sluzby v zst. Bakov nad Jizerou po
dobu tfech mésicu alespon jedenkrat za 7 kalendarnich dni.

Seznamit dopravni zaméstnance s Vyhodnocenim pfiCin a okolnosti vzniku MU
formou ,informace namestka feditele OR Hradec Kralové pro fizeni provozu
o nehodovosti v obvodu OR Hradec Kralové“.
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Dopravce CD Cargo, a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opattenti:

Strojvedoucimu posunového dilu bylo pozastaveno pokracovani v pracovni
cinnosti, ztratil kvalifikaci pro vykon funkce strojvedouciho.

Strojvedouci posunového dilu byl po dobu jednoho mésice pfefazen na jinou praci.

Strojvedoucimu  posunového dilu bylo pfedano pisemné upozornéni
zameéstnavatele pro poruseni pracovni kazné.

Dne 30. 6. 2015 byl vydan ,Poucny list 3/2015°.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v plathném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti, doporucCuje Drazni inspekce provozovateli drahy, Spravé ZelezniCni dopravni
cesty, statni organizaci, a dopravci CD Cargo, a. s.:

plné realizovat bezpecnostni doporuceni vydané Drazni inspekci v souvislosti
s MU v zst. Dolni Berkovice ze dne 19. 6. 2014.

vlastnim opatfenim zajistit znalost provozovatele drahy o konkrétni stanovené
odborné zpusobilosti zaméstnancu dopravcl pro provadéni cinnosti pfi
provozovani drahy vcetné jeji splnéni pfed zahajenim samostatného vykonu
dopravni sluzby témito zaméstnanci.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., resp. pfilohy €. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu:

pIné realizovat bezpecnostni doporuceni vydané Drazni inspekci v souvislosti
s MU v zst. Dolni Berkovice ze dne 19. 6. 2014.

Duvodem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zjisténi vyplyvajici z vysledku
Setfeni pfedmétné MU, které potvrzuje skuteCnost, ze zakladnim c¢lankem fizeni je
kontrola, a Zze bez naroCné a ucinné kontrolni Cinnosti a dadsledného projednavani
zjisténych nedostatkl nelze dosahnout splnéni stanovenych bezpeclnostnich cilu
k soustavnému zlepSovani systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy.

V Praze dne 30. bfezna 2016

Ing. Josef Simak v. r. Zdené&k Maly v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. ¢. 3: Poloha srazenych vozidel po vzniku MU Zdroj: Drazni in.spekce

Obr. ¢. 4: Detail poskozeni Zdroj: Drézni inspekce
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Obr. &. 5: Pohled na 3. SK v pfimé od St. 1

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 6: Relief koleji Zst. Bakov nad Jizerou Zdroj: Drazni inspekce
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