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Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

DRAZA

1 SHRNUTI

Zdroj: DI
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 15.12. 2017, 9.18 h.
Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 25907 za navéstidlo s naveésti ,Konec

vlakové cesty”, srazka se zarazedlem a zpétny odraz soupravy.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Vyso€any — Praha hl. n. —
Praha-Smichov, Zelezni¢ni stanice Praha hl. n., jizni zhlavi, stani¢ni
kolej €. 13a, navéstidlo s navesti ,Konec vlakové cesty“ v km 185,714.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 25907).

Nasledky: 2 lehce zranéni;
celkova Skoda 6 500 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj“ navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc13a
Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. strojvedoucim vlaku Os 25907 a nedovolena jizda za
naveéstidlo s navésti ,Konec vlakové cesty*.
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Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupld provozovatele drahy a dopravce
strojvedoucim vlaku Os 25907, ktery nezajistili takovou technologii jizdy, aby
vCasnym brzdénim zastavil vlak pfed navéstidlem ,Konec vlakové cesty®, resp. pfed
zarazedlem stanicni koleje €. 13a.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
15" December 2017, 9:18 (8:18 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the regional passenger train No. 25907
behind the signal ,End of the train route” and its collision with the
buffer stop.

the regional passenger train No. 25907 .

Praha hl. n. station, the station track No. 13a, the signal ,End of the
train route”, km 185,714.

§ZDC, s. 0. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 25907).
2 injuries;

total damage CZK 6 500,-

» failure to respect the signal ,Stop" of the signal device Lc13a by
the train driver and the unauthorized movement of the train behind
the signal device with the signal ,,End of the train route".

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

« failure of compliance with the technological procedures of the IM
and RU by the train driver, who did not ensure to stop the train in
front of the signal device Lc13a with the signal ,End of the train
route”, respectively in front of the buffer stop of the station track
No. 13a.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AVV Automatické vedeni vliaku

CB cilové brzdéni

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

CoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CRV centralni regulator vozidla

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EIP elektronicky panel (Electronic Interface Panel)

ERTMS ,European Rail Traffic Management System* (evropsky systém Ffizeni
Zeleznicni dopravy)

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCsky zachranny sbor/sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

018 Odbor systému bezpeénosti provozovatele drahy SZDC

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

Pz prikaz zpUsobilosti

SIMPLEX zpusob radiového provozu, kdy komunikace mezi u€astniky probiha
stfidavé vzdy v jednom sméru

SJR sesitovy jizdni fad

SK stanicni kolej (stanicni koleje)

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TEN-T ,1rans-European Network — Transport® (transevropska zZelezniéni sit)

TK tratova kolej (tratove koleje)

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméru

TZZ tratové zabezpecovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

VOS vSeobecna operativni sit

VS vlastni Setfeni

Z0B zprava o brzdéni

Z Zaveérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

zst. Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pFepravnim Fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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a o vysledcich Setfent mimoradng udzlost

SZDC D1

SZDC(CD) Z11

CD V2

CD V15/

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,PREDPIS
PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI, schvaleny
dne 16. 11. 2000, pod &. j.: 55 962/00-O11, s ucinnosti
od 1. 1. 2001, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini ptedpis dopravce CD, a. s., ,CD V2 Ptedpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleno rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.: 60
796 / 97 — 018, s ucinnosti 22. 4. 1998.

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD V15/| Pfredpis
pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezniCnich
kolejovych vozidel, schvaleno rozhodnutim pfedsedy
predstavenstva CD, s uginnosti od 1. 7. 2016, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti.

10



nuk® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

\\\\\\

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 15.12. 2017.

Cas: 9.18.02 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Praha hl. n. — Praha-
Smichov.

Misto: trat 525B, ZelezniCni stanice Praha hl. n., stani¢ni kolej €. 13a., navéstidlo
s navésti ,Konec vlakové cesty“ v km 185,714.

GPS: 50°4'54.918"N, 14°26'4.399"E.

Obr. €. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 12. 2017 pfijel vlak Os 25907 (Rudna u Prahy — Praha hl. n.) na stanicni
kolej €. 13a zst. Praha hl. n., strojvedouci nerespektoval navést ,Stlj* na cestovém
navéstidle Lc13a, nedovolené zajel za uroven navéstidla s navésti ,Konec viakové cesty”
a narazil do bfevna zarazedla. Po zpétném odrazu soupravy zastavilo Celo vlaku ve
vzdalenosti 40 cm pfed bfevnem zarazedla.

11
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Schéma mista vzniku MU - Zst. Praha hl. n., jizni zhlavi

e et ML T Lc13a

PORTALY
TUNELU

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZDC, tprava DI

Po pfichodu DI na misto vzniku mimofadné udalosti byla ohledana dotCena
dopravni cesta v€etné hlav kolejnic a vnéjsi ¢ast HDV — od zarazedla proti sméru jizdy
vlaku k navéstidlu S13a. Poté bylo ohledano stanovisté strojvedouciho a interiér HDV. Za
pritomnosti Drazni inspekce byl sepsan Zapis se zaméstnancem — strojvedoucim vlaku
Os 25907.

SoucCasné byl prohlédnut zaznam archivu dat SZZ Zst. Praha hl. n. pro zjisténi
dopravni situace v misté a ¢ase vzniku MU a provedena kontrola dopravni dokumentace.
Instalovany kamerovy systém provozovatele drahy vznik mimofadné udalosti nezachytil.
Ve spolupraci s webovym portalem playtvak.cz byl ziskan zaznam kamery ze sméru
od vinohradskych tunell, zachycujici pfijezd vlaku Os 25907 na kolej ¢. 13a i samotny
naraz do zarazedla.

Ohledanim mista vzniku MU bylo zjiSténo:

Vlak Os 25907 (Rudna u Prahy — Praha hl. n.) dopravce CD pfijizdél do Zst. Praha hl. n.
od vyhybny Praha-VySehrad po 1. tratové koleji. PokraCoval po 201. stani¢ni Kkoleji
zst. Praha hl. n. a pfes vyhybky €. 10, 12, 18 a 29 na stani¢ni kolej €. 13a. Pfi zastavovani
narazil zbytkovou rychlosti do bfevna zarazedla v km 185,715. DoSlo ke zpétnému odrazu
drazniho vozidla a zastaveni Cela ve vzdalenosti 40 cm pfed bfevnem zarazedla. Ke
kontaktu dvojkoli se zachytnym praZzcem nedoslo, k vykolejeni nedoslo. Technicka zavada
na draznim vozidle nebyla strojvedoucim zjisténa ani uplatnéna. Dle jeho vyjadreni vSak
doSlo pfi brzdéni pfed zarazedlem ke smyku dvojkoli a ztraté adheze v dusledku
znedisténi pojizdénych ploch kolejnic od piskovani predchozimi vlaky. Policie CR
detalkoholovou zkouskou nezjistila pfitomnost alkoholu v dechu strojvedouciho. Narazem
do zarazedla utrpéli lehkou Ujmu na zdravi dva cestujici. Strojvedouci Ujmu na zdravi
neuplatnil. Ekologicka Skoda nevznikla.

12
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Ohledanim vlaku Os 25907 dopravce CD bylo zji§téno:

HDV vlaku Os 25907 ev.&. CZ-CD 955458104499 stalo &elem v km 185,715
na stani¢ni koleji €. 13a. Vlak mél 1 DV, 2 napravy, 14 metrl, 24 tun, 78 potfebnych
brzdicich % (dle SJR) a 112 skute¢nych brzdicich % (dle trvalé ZOB) a byl veden
z 1. stanovisté. Tlak v hlavnim potrubi byl O bar, tlak v brzdovych valcich byl 3,4 bar, tlak
v hlavnim vzduchojemu byl 8 bar. Ovlada¢ zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho
(KBS-E) byl v poloze ,PROVOZ*. Paka BS2 vlakové brzdy byla v poloze Rychlo¢inného
brzdéni, paka BP lokomotivni pfimocinné brzdy byla v poloze Zabrzdéno. Jizdni paka byla
v poloze ,,0% Na radiostanici bylo zobrazeno Cislo vlaku 25907, stuha €. 64 a kanal €. 12
SIMPLEX. Radiostanice tedy byla naladéna na siti TRS stuha 64 a v siti VOS SIMPLEX
kanal 12. Dle TTP je v obvodu zst. Praha hl. n. zakladni radiové spojeni na siti GSM-R,
nahradni radiové spojeni na siti VOS SIMPLEX kanal €. 21 a na siti TRS kanal 63. HDV
bylo vybaveno elektronickym zédznamem dat rychloméru UniControls — Tramex. Casova
odchylka rychloméru oproti Casu skute€nému byla +1 s. Vlivem narazu do zarazedla doslo
k promacknuti plechu snéhového pluhu v misté kontaktu se Sikmou konstrukci zarazedla.
Na pouzdrech naraznikl byly nalezeny stopy po stlaceni 10 cm.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

Stani¢ni kolej €. 13a je zakonCena kolejnicovym zarazedlem se zachytnym prazcem.
Vedle zachytného prazce je vlevo koleje umisténo nepfenosné navéstidlo s navésti
,Konec vlakové cesty (Nameznik). Ve vzdalenosti 78 cm za bfevnem zarazedla
je umistén stozar jednosvétlového neproménného navéstidla Lc13a s trvalou navésti
,otlj“. Kilometricka poloha navéstniho $titu a bfevna zarazedla byla shodna. Brfevno
zarazedla neslo stopy bézného otlaku narazniky drazniho vozidla. K poSkozeni zarazedla
ani infrastruktury vlivem MU nedoslo.

Od mista narazu — zarazedla koleje €. 13a proti sméru jizdy vlaku byly zaméfeny
nasledujici body:

1. osa sloupku naveéstidla Lc13a: +0,78 m;
2. bfevno zarazedla koleje 13a: 0 m (km 185,716);
3. navéstni stit navéstidla Lc13a: 0 m (km 185,716);
4. Celo vlaku Os 25907 (narazniky): -0,40 m;
5. Nameznik s navésti ,Konec vlakové cesty“: -1,47 m;
6. zachytny prazec koleje €. 13a: -1,67 m;
7. konec smykani 1. napravy: -2,85 m;
8. poloha 1. napravy po zastaveni: -3,38 m;
9. poloha 2. napravy po zastaveni: -11,4 m;
10. konec vlaku po zastaveni: -14,4 m;
11. zaCatek Cerstvé olejové stopy levy pas: -15,82 m;
12. konec Cerstvé olejove stopy levy pas: -15,95 m;
13. zaCatek stopy piskovani L+P pas: -16,15 m;
14. konec stopy piskovani L+P pas: -16,55 m;
15. konec nastupisté: -78,15 m;
16. navéstidlo S13a: -115,15 m;
17. pocita€ naprav PB121 (k nav. S13a): -117,05 m.

Ve vzdalenosti 16,15 m pfed bfevnem zarazedla byly hlavy kolejnic obou pasi pokryty
vrstvou pisku po piskovani tloustky cca 2 mm a délky 40 cm. P¥i prejeti tohoto mista
nebyly sty¢né plochy kol v pfimém kontaktu s kolejnici. Na zakladé vypovéedi
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strojvedouciho byly zkoumany a obrazové zdokumentovany stopy po smykani kol
drazniho vozidla. Ohledanim mista vzniku mimofadné udalosti bylo mj. zjisténo, ze Cast
koleje pfed zarazedlem (vCetné obou kolejnic) byla misty zneciSténa provoznimi
kapalinami HDV.

Ohledani zabezpecfovaciho zafizeni:

V Zst. Praha hl. n. je instalovano stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni ESA 11 fizené z JOP
umisténého v dopravni kancelafi.

V den vzniku MU byl inspektorem DI prohlédnut archiv dat SZZ Praha hl. n. a provedena
kontrola dopravni dokumentace, vCetné zaznamniku poruch SZZ. Na zafizeni nebyla
evidovana zadna porucha, zafizeni pracovalo bezpecné a spolehlivé. Rozbor archivu dat
SZZ zst. Praha hl. n. je uveden v bodé 3.4.1. Viditelnost navéstidla Lc13a min. 78 m,
stanovena § 7 odst. 1 pism. c) vyhlasky €. 173/1995 Sb., byla shledana bez zavad.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DiI: 15. 12. 2017, v 9.46 h (tj. 28 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|5L.J)12. 2017, v 11.22h (. 2h 4 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 15.12. 2017, a to na zakladé obdobnych
predchozich mimoradnych udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci (osoba Fidici DV) vlaku Os 25907, zaméstnanec CD, DKV Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Osobni vliak Os 25907 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 94 54 5 810 449-9 [¢h)
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 78

Skute¢na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$si dovol. rychlost viaku: (km.h™") 40

Zplsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Stani¢ni kolej €. 13a vedla pfed zarazedlem v pfimém sméru v délce 45 m, tomu
predchazel mirny pravostranny oblouk, kolej byla vodorovna. Misto mimofadné udalosti
bylo v urovni okolniho terénu. NejvySSi dovolena rychlost na jiznim zhlavi a na stanicni
koleji ¢. 13a byla 40 km.h™. Vjezd vlaku do Zst. Praha hl. n. a jizda na stani¢ni kolej ¢. 13a
byla dovolena navésti ,Opakovani naveésti vystraha“ navéstidel 1VL a Lc201. HDV nebylo
vybaveno mobilni Casti vlakového zabezpecCovaCe. V urovni bfevna zarazedla bylo
jednosvétlové neproménné navéstidlo Lc13a s trvalou navésti ,Stdj“, viditelnost této
naveésti min. 78 m byla zajisténa.

Zelezniéni svréek na staniéni koleji 6. 13a byl slozen z kolejnic S49 s tuhym
upevnénim k zebrovym podkladnicim ulozenym na betonovych praZcich. Kolejové loze
bylo zapusténé. Vpravo ve sméru jizdy vlaku bylo umisténo nastupisté s vyskou hrany
550 mm nad temenem kolejnice. UziteCna délka stanicni koleje €. 13a byla 111 m, délka
nastupisté byla 76 m. Typizované zarazedlo bylo kolejnicového typu. Bfevno zarazedla
bylo umisténo osou ve vySce 1050 mm nad temenem Kkolejnice. Ve vzdalenosti 167 cm
pfed bfevnem zarazedla byl ke kolejnicim pfipevnén zachytny prazec. Ve vzdalenosti
20 cm za zachytnym prazcem byl vlevo koleje umistén betonovy tramec — Nameznik
s navésti ,Konec vlakoveé cesty®. Ve vzdalenosti 78 cm za bfevnem zarazedla byl stozar
jednosvétlového neproménného navéstidla Lc13a s trvalou navésti ,Stuj“. Kilometricka
poloha navéstniho Stitu navéstidla Lc13a a bfevna zarazedla byla shodna.
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

9.22 h pouzil strojvedouci mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU strojmistrovi DKV
Praha;

9.26 h pouzil strojvedouci mobilni telefon k pfivolani RZS a aktivoval IZS;

9.29 h pouzil strojvedouci mobilni telefon k ohlaSeni vzniku MU vyprav€imu

zst. Praha hl. n.

Vozidlova radiostanice nebyla pfeladéna na zakladni ani na nahradni radiove

spojeni. Komunikace mezi strojvedoucim a vypravCim Zst. Praha hl. n. prob&hla mobilnim
telefonem a nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

9.22 h strojvedouci ohlasil vznik MU strojmistrovi DKV Praha;

9.26 h strojvedouci aktivoval IZS telefonickym pfivolanim RZS;

9.29 h strojvedouci ohlasil vznik MU vypravCimu Praha hl. n.;

9.43 h vedouci smény CDP Praha ohlasil MU na 018 SZDC;

9.46 h povéfena osoba (018 SZDC) ohlasila MU na COP DI;

10.10 h zaméstnanci DI, PCR a SZDC zahéjili ohledani mista vzniku MU;
11.22 h pfitomni inspektofi DI udélili souhlas s uvolnénim drahy;

12.25 h ukonc€eno ohledani mista vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 9.26 h,

tj. 8 minut po vzniku MU, strojvedouci vlaku Os 25907 .

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

Policiev(f‘,R, Mistni oddéleni Praha hl. n.,
HZS SZDC JPO Praha,
Zdravotnicka zachranna sluzba hl. m. Prahy.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
* lehkému zranéni dvou cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 25097) 6 500 K¢;
» zafizeni drahy 0 K¢;
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 6 500 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 5 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, v prostoru uzlové Zelezni¢ni stanice v blizkosti
hlavni pozemni komunikace.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 25907 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 15. 12. 2017 vedl vlak Os 25907;
© na pfedveésti viezdového navéstidla 1VL Zst. Praha hl. n. byla navést ,Vystraha®
© na vjezdovém navéstidle 1VL zst. Praha hl. n. byla navést ,Opakovani navésti

Vystraha®;
o na cestovém navéstidle Lc201 v tunelu byla navést ,Stdj“ pfed navéstidlem
zastauvil;
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o po prujezdu protijedouciho vlaku se rozsvitila navést ,Vystraha®

o rozjel se s vlakem a na stanicni koleji €. 13a zaCal brzdit;

ucinek brzdéni se projevil, avSak cca 20 m prfed zarazedlem nahle pominul

a rychlost se prestala snizovat;

piskovani nepouzil, pisek na kolejnicich jiz byl, byl zaméstnan obsluhou brzd;

zavedI rychlo€inné brzdéni a doslo k narazu do zarazedla;

nasledné opustil stanovisté, aby zjistil pfipadna zranéni cestujicich;

v prostoru za stanovistém strojvedouciho byli tfi cestujici, dva vyhledali |€kafskeé

oSetfeni;

vznik mimoradné udalosti ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu;

o HDV ani jeho brzdova soustava nevykazovala béhem pfedchozi jizdy zadné
zjevné zavady;

o stani¢ni kolej €. 13a byla sucha a Cista, vyjma poslednich nékolika metri pred
zarazedlem.

O O O O @]

o

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti
na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozZadavky na jeho odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995
Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&.16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

Strojvedouci vlaku Os 25907 ziskal Licenci strojvedouciho 1. 3. 2017, Doplrikové
osvédcCeni 26. 6. 2017. Ovéfeni znalosti konstrukce a obsluhy Fady vozidel 810 probéhlo
21. 7. 2017. Znalost tratovych a stani¢nich pomérua v zst. Praha hl. n. pro GVD 2016/2017
stvrdil podpisem dne 10. 11. 2017, pro GVD 2017/2018 pak dne 9. 12. 2017.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobila k vykonu zastavané
funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dne 6. 12. 2017 proved| dopravce CD u strojvedouciho kontrolu pfi vedeni vlakd
Os 25914 a Os 25917 v useku Praha hl. n. — Rudna u Prahy — Praha hl. n. se zaméfenim
na:

ovéfeni znalosti pfi jizdé s vlakovym zabezpeCovaCem na tratich fizenych dle D1;
ovéreni ovladani pribézné brzdy pfi zméné stanovisté;

oveéreni postupl pfi odjezdu viaku;

oveéreni obsluhy vozidla, prubéhu jizdy viaku;

dodrzovani platnych predpisu, vynosul a pokynu;

detalkoholova kontrola.

U vSech kontrolovanych polozek byl vysledek kontroly ,v poradku®. Kontrolovana
nebyla hovorova kazen, fizeni a pribé&h posunu a postupy pfi zavadé, poruchy
a mimoradnosti.

U strojvedouciho byla do doby vzniku MU provedena pouze jedna kontrola
z davodu ziskani kompletni odborné zpulsobilosti pro samostatné vedeni vlaku teprve dne
10. 11. 2017.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Praha hl. n. —
Praha-Smichov, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-VysoCany — Praha hl.
n. — Praha-Smichov, byla Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem vlaku Os 25097 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi Ludvika
Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem Ceské drahy, a. s., provozovana na zakladé
smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem Ceské drahy, a.s.,
dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a), g), f) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
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licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

g) se Tridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy,”,

. § 15 odst. 8 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zpiisob
zabezpeceni jizdy viaku se fridi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.*;

* § 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutec¢nosti,
m) zastavila vlak bezpecné pfed navésténym mistem.”;

» Pfiloha 1, &ast |, bod 1.1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
+ ¢&l. 329, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

.-.. Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“

« &l. 747, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Névést Stuj (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi Celo vlaku zastavit pred navéstidlem
S navésti Konec vlakové cesty. VVzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.,

+ &l. 1149, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Navést Konec vlakové cesty (bily vodorovny tramec s ¢ernymi pruhy pred bilym
Sikmym ukoncenim, v jehoz stfedni casti je predni polovina bilého obdélniku
postaveného na delSi strané, vstricneho k zastavujicimu vlaku, cervena)
upozornuje u shihajicich se nebo krizicich se koleji na hranici, pres kterou nesmi
pfesahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji. Dale
stanovuje konec vlakové cesty a (nebo) zacatek obvodu vyhybek pfilehlych ke
skupinovému hlavnimu navestidlu.,
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&l. 1234, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Navést Zacatek radiového systému GSM-R (bila obdélnikova deska s ¢ernym
oramovanim, postavena na kratsi strané, na ni pismena GSM-R, nad pismeny
symbol telefonniho sluchatka, pod pismeny jsou v elipse pismena, vyjadiujici
symbol statu, do jehoz systému GSM-R se registrace provadi) pfikazuje provadét
komunikaci radiovym zafizenim v narodnim systému GSM-R, stanoveném
pfislusnym symbolem statu.*;

&l. 23 pism. c), vnitfniho pfedpisu dopravce CD, piedpis CD V2:
.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna:

¢) pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi,“;
&l. 91 pism. a), vnitiniho predpisu dopravce CD, predpis CD V2:

LStrojvedouci je zejména povinen: a) vést viak tak, aby nebyla naruSena
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl dodrZen jizdni Fad.”;

&l. 171, vnitfniho pfedpisu dopravce CD, piedpis CD V15/I:

~Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach (viz i Kapitola IV
této casti (pozn. DI — ¢l. 631 a 632 uvedené nize)), okamzité dopravni situaci
(vyjadfené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné okamzité rychlosti viaku
zajistit: ...

b) Snizeni rychlosti vlaku na hodnotu poZadovanou navéstmi, predpisovymi
ustanovenimi nebo vydanymi pokyny;

c) Zastaveni vlaku na poZzadovaném miste; ...%
&l. 172, vnitfniho pfedpisu dopravce CD, piedpis CD V15/I:

LStrojvedouci vedouciho vozidla viaku (hnaciho nebo Fidiciho vozu) musi
prabéznou brzdu udrZzovat v pohotovosti a oviadat tak, aby nedoSlo k prekro¢eni
nejvysSi dovolené rychlosti vlaku v pojizdénem useku a strojvedouci byl schopen
zastavit vlak na poZadovaném misté.”;

&l. 601, vnitfniho predpisu dopravce CD, piedpis CD V15/I:

,Pfi pravidelném zastavovani ve stanici nebo na zastavce nebo pfi sniZovani
rychlosti pred nafizenym omezenim rychlosti je strojvedouci povinen zacit brzdit tak
véas, aby zastaveni nebo snizeni rychlosti dosahl na poZadovaném misté.*;

&l. 631, vnitfniho predpisu dopravce CD, piedpis CD V15/I:
~Zhorsené adhezni podminky nastavaji zpravidla pfi: ...

... J) Silné znecisténych hlavach kolejnic ... .
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« ¢&l. 632, vnittniho predpisu dopravce CD, predpis CD V15/I:

,Pfi brzdéni vlaku v misté zhorSenych adheznich podminek (viz ¢l. 631 tohoto
oddilu) strojvedouci:

a) VZdy predpoklada snizenou miru adheze s moznosti zablokovani kol;

aa) Pri nebezpeli smykani kol véas podpofi jejich odvalovani pouZzitim
piskovani;
b) Zacne brzdit tak véas, aby zastaveni nebo sniZzeni rychlosti dosahl na
poZadovaném misté pouZzitim nizSiho brzdiciho stupneé;”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni stanice Praha hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie ESA s EIP, které je
obsluhovano z JOP umisténého v dopravni kancelafi. Soucasti JOP je obsluha SZZ
Odbocky Balabenka. OdbocCka Balabenka je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s EIP,
které je z technologického hlediska soucasti SZZ zst. Praha hl. n.

TZZ v useku Praha hl. n. — vyhybna Praha-VySehrad je 3. kategorie, obousmérné
automatické hradlo, typ AH88A.

SZZ Zst. Praha hl. n. ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. C.. PZ 0399/08-E.46, vydany DU dne 9. 9. 2008, s platnosti prodlouzenou dne
21. 4. 2017 na dobu neurcitou.

Kontrolou SZZ Zst. Praha hl. n dne 15. 12. 2017 bylo zjisténo, Ze rozdil registrovaného
Casu pred realnym ¢asem Cinil + 2 s. Odchylka byla zapoctena.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:

* 9.10.47 h, vypravCi zst. Praha-Smichov zadal pfedvidany odjezd vlaku Os 25907
z vyhybny Praha-VysSehrad;

9.10.54 h, byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 25907 od navéstidla 1VL
k navéstidlu Lc201. Na navéstidle 1VL byla navést ,Opakovani navésti
Vystraha®, na navéstidle Lc201 byla navést ,Stdj*;

* 0.13.45 h, vlak Os 25907 byl v oddilu pfed vjezdovym navéstidlem 1VL s navésti
»,Opakovani navésti Vystraha®,

* 9.14.02 h, vlak Os 25907 minul vjezdové navéstidlo 1VL a vjel do tunelu
na SK 201;

* 9.16.45 h, byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 25907 od navéstidla Lc201
na SK 13a rozsvicenim navésti ,Opakovani navésti Vystraha®;

* 9.16.59 h, vlak Os 25907 minul navéstidlo Lc201;

* 0.17.42 h, vlak Os 25907 vyjel z tunelu a obsadil obvody vyhybek jizniho zhlavi;
* 9.17.56 h, vlak Os 25907 vjel na SK 13a;

* 9.18.01 h, vlak Os 25907 uvolnil obvody vyhybek jizniho zhlavi.
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Z rozboru stazenych dat ze SZZ /| TZZ vyplyva, ze zafizeni vykazovala normaini
¢innost a ze technicky stav SZZ / TZZ a zpUsob obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti
se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Cast koleje pred zarazedlem byla celkové zneci$téna provoznimi kapalinami HDV,
v€etné hlav kolejnic. Ve vzdalenosti 16,15 m pfed bfevnem zarazedla byly hlavy kolejnic
obou pasu pokryty vrstvou pisku po piskovani tloustky cca 2 mm a délky 40 cm. V tomto
misté ztratily styCné plochy kol kontakt s pojizdénymi hranami kolejnic, dale pokraCovaly
stopy po smykani kol az do vzdalenosti 2,85 m pred bfevno zarazedla. Znecisténi koleje
nebylo pfi€inou vzniku mimofradné udalosti, pouze zvysilo jeji nasledky.

Stani¢ni kolej €. 13a byla ukonena kolejnicovym zarazedlem, v urovni bfevna
zarazedla bylo umisténo neproménné jednosvétlové navéstidlo Lc13a s trvalou navésti
,StUj“. Ve vzdalenosti 1,47 m pred bfevnem zarazedla bylo umisténo naveéstidlo s navésti
,Konec vlakové cesty“. Z toho divodu nebyl vjezd vlaku Os 25907 na stani¢ni kolej €. 13a
povazovan za vjezd na kusou kolej ve smyslu &l. 2926 vnitfniho pfedpisu SZDC D1.

Naveést ,Konec vlakové cesty“ na stani¢ni koleji €. 13a byla vyjadfena nepfenosnym
navéstidlem ,Nameznik* (viz &l. 1149 vnitfniho pfedpisu SZDC D1). Tento typ navéstidla
dale upozoriiuje u sbihajicich nebo kfiZicich se koleji na hranici, pfes kterou nesmi
presahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po sousedni koleji, coz nebyl pfipad
mista vzniku pfedmétné MU.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* navest ,Konec vlakove cesty® méla byt vyjadiena neprenosnym navestidlem
,Koncovnik® (viz ¢l. 1149 predpisu SZDC D1).

Uvedené nedostatky nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

V dobé vzniku MU byla radiostanice vlaku Os 25907 naladéna na siti TRS stuha 64
a v siti VOS SIMPLEX kanal 12. Dle TTP je v obvodu Zst. Praha hl. n. zakladni radiové
spojeni na siti GSM-R, nahradni radiové spojeni na siti VOS SIMPLEX kanal &. 21
a na siti TRS kanal 63.

Pfi vjezdu vlaku do zst. Praha-Smichov se strojvedouci nepfihlasil do radiového
systtmu GSM-R (CZ) dle navésti ,ZaCatek radiového systému GSM-R* na navéstidle
umisténém 50 m pfed vjezdovym naveéstidlem VJ, nedostatek nebyl v pfi¢inné souvislosti
se vznikem MU.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi:
» strojvedouci vlaku Os 25907 nerespektoval navést ,ZaCatek radiového systému
GSM-R*.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ev. & CZ-CD 9554 5810 449-9 mélo platny Prilkaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 2210/00-V.22, vydany DU dne 17.5.2000. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 20. 11.2017 s platnosti
do 20. 4. 2018 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV ev. 8. CZ-CD 95 54 5 810 449-9 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim
pro automatické zaznamenavani dat UniControls — Tramex, typ Re1xx, €. rychloméru
7205. Odchylka zaznamenaného Casu pred skute¢nym ¢asem byla +1 s.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 0.16.46 h, registrovan rozjezd od navéstidla Lc201, rychlost stoupa na draze 206 m;

e 9.17.12 h, registrovana rychlost 45 km.h", nasleduje pokles rychlosti na draze
519 m az do okamziku zablokovani kol;

e 9.17.28 h, registrovan tlak v brzdovych valcich pfi rychlosti 43 km.h™";
* 9.17.29 h, konec registrace tlaku v brzdovych valcich pfi rychlosti 42 km.h™";
e 9.17.53 h, registrovan tlak v brzdovych valcich pfi rychlosti 35 km.h™;

e 9.18.01 h, registrovan skokovy pokles rychlosti z 20 km.h™" na 2 km.h™, zablokovani
kol, od zaCatku brzdéni ujeta vzdalenost 60 m, od tohoto okamziku byla
registrace ujeté drahy nekorektni;

* 9.18.02 h, registrovan skokovy pokles rychlosti z 2 km.h" na 0 km.h"" na draze 1 m,
prudky pokles tlaku v hlavnim potrubi na 3,78 bar, nasledné zvySeni na
4,6 bar, naraz do zarazedla;

¢ 9.18.03 h, registrovan nesoulad a rychlost 2 km.h™ na nulové draze (zpétny odraz),
tlak v hlavnim potrubi klesa pod 3 bar;

* 9.18.04 h, registrovana nulova rychlost — zastaveni v kone¢né poloze po MU.

Vlakovy zabezpeloval byl v €innosti a strojvedoucim obsluhovan v prabéhu celé
posledni jizdy.

Pfi registraci tlaku v brzdovych valcich neni v celém zaznamu az do 9.18.02 h
registrovan pokles tlaku v hlavnim potrubi, z ¢ehoz vyplyva, ze strojvedouci pouzival
k brzdéni vlaku pfimocinnou brzdu, pravé az v 9.18.02 h pouzil brzdu prubéznou
a v 9.18.03 h zfejmé pouZzil rychlobrzdu.

V zst. Praha hl. n. strojvedouci brzdil 8 sekund na draze 60 m, pfiCemz snizil
rychlost z 35 km.h"" na 20 km.h™", a tedy dosahl primérného brzdného zpomaleni a = 0,52
m.s.

V Zst. Praha-Smichov strojvedouci brzdil 13 sekund na draze 78 m, pficemz snizil
rychlost z 33 km.h™' na 0 km.h"', a tedy dosahl primérného brzdného zpomaleni a = 0,71
m.s2.

Ve vyhybné& Praha-Zvahov strojvedouci brzdil 13 sekund na draze 76 m, pfi¢emz
snizil rychlost z 36 km.h™ na 0 km.h™", a tedy dosahl primérného brzdného zpomaleni
a=0,77 m.s®?
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Podrobnéjsi analyzou zaznamu rychloméru bylo zjisténo, Ze strojvedouci brzdil ve
vSech téchto pfipadech obdobnym zpusobem, kdy vlak nejprve dosahl brzdného
zpomaleni a = 0,28 az 0,35 m.s, nasledné pfi rychlosti cca 30 km.h™ byl strojvedoucim
brzdici uginek zvySen a vlak b&zné dosahoval brzdného zpomaleni a = 1,1 m.s?.

K modelaci teoretickych brzdnych kfivek v Zst. Praha hl. n. byly pouzity brzdne
kfivky ze Zst. Praha-Smichov a z vyhybny Praha-Zvahov, kde vlak dosahl nejvysSiho

Vv s

tato kfivka témér shodna s Casti brzdné kfivky, ktera byla zaznamenana pfed narazem.

Model 1:

Pokud by vlak teoreticky brzdil z rychlosti v = 35 km.h™ brzdnou kfivkou totoZznou s kfivkou
z vyhybny Praha-Zvahov, musel by strojvedouci k zabranéni vzniku MU zacit brzdit
nejméné 12,5 s a 68,96 m pred naveéstidlem s naveésti ,Konec vlakové cesty”.

Model 2:

Pokud by vlak teoreticky brzdil z rychlosti v = 35 km.h™" brzdnou kfivkou totoZnou s kfivkou
z zst. Praha-Smichov, musel by strojvedouci k zabranéni vzniku MU zacit brzdit nejméné
15 s a 91,39 m pred navéstidlem s naveésti ,Konec viakové cesty”.

Model 3:

Pokud by vlak teoreticky brzdil z rychlosti v = 35 km.h™ brzdnou kfivkou sestavenou
pomoci pramérnych brzdnych zpomaleni v jednotlivych intervalech o velikosti 5 km.h,
musel by strojvedouci k zabranéni vzniku MU zacit brzdit nejméné 13,5 s a 82,45 m pred
navestidlem s navésti ,Konec vlakové cesty*.

Model 4:

Pokud by vlak pokracoval v brzdéni se zpomalenim a = 1,1 m.s? potfeboval by
strojvedouci k zastaveni z rychlosti v = 24 km.h™" (které dosahl dle zaznamu rychloméru po
56 m brzdéni) jesté dalSich 20 m, tj. k zabranéni vzniku MU by musel zacit brzdit nejméné
13 s a 76 m pfed navéstidlem s navésti ,Konec vlakové cesty".

Dle zaznamu rychloméru strojvedouci zacal brzdit 60 m pfed mistem zablokovani
a zaCatku smykani kol, tedy 73,17 m pfed zarazedlem a 71,70 m pfed navéstidlem
s navésti ,Konec vlakové cesty“. V okamziku zablokovani kol zbyvalo k navéstidlu
s naveésti ,Konec viakové cesty” 11,7 m, k zadrznému prazci 13,17 m. K zastaveni pred
zarazedlem by vlak potfeboval dosahnout primérného brzdného zpomaleni vice nez a =
1,17 m.s? k zastaveni pfed navéstidlem s navésti ,Konec vlakové cesty“ by vlak
potfeboval dosahnout primérného brzdného zpomaleni vice nez a = 1,32 m.s™.

Z uvedené analyzy vyplyva teoreticka moznost zastaveni vlaku pred navéstidlem
s navésti ,Konec vlakové cesty”, avSak sou€asné Ize konstatovat, Ze pokud by byla uzita
stejna technologie brzdéni jako v pfedchozich ¢astech trasy (v€etné predpokladu, Ze by
nedoslo k zablokovani a smykani kol), s nejvétsi pravdépodobnosti by se drazni vozidlo
v urovni navéstidla s navésti ,Konec vlakové cesty”, resp. zarazedla pohybovalo
nenulovou rychlosti, nebot’ v Zst. Praha hl. n. bylo registrovano pozdé&jsi a mirné&jsi brzdéni
nez v predchozich ¢astech trasy.

Nedostatky v €innosti zafizeni nebyly zjiStény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Vypravci zst. Praha hl. n. postavil v 9.10.54 h vlakovou cestu od navéstidla 1VL
s navésti ,Opakovani naveésti vystraha“ k navéstidlu Lc201 s naveésti ,Stdj“. V 9.14.02 h
vlak minul vjezdové navéstidlo 1VL a vjel do tunelu na stanicni kolej €. 201. V 9.16.45 h
postavil vyprav€i Zst. Praha hl. n. vlakovou cestu od navéstidla Lc201 s naveésti
,Opakovani navésti vystraha“ na stani¢ni kolej €. 13a k naveéstidlu Lc13a s trvalou navésti
,StUj“. V 9.16.59 h vlak minul navéstidlo Lc201. V 9.17.42 h vlak vyjel z tunelu a obsadil
obvody vyhybek jizniho zhlavi. V 9.17.56 h vjel vlak na stani¢ni kolej €. 13a. V 9.18.01 h
byl registrovan skokovy pokles rychlosti z 20 km.h™ na 2 km.h™", v 9.18.02 h z rychlosti
2km.h" na 0 km.h" — Gas narazu do zarazedla koleje ¢. 13a. V Case 9.18.03 h byl
registrovan nesoulad zadaného sméru jizdy pfi rychlosti 2 km.h™ — zpétny odraz soupravy
od zarazedla. K zastaveni vlaku doSlo v Case 9.18.04 h ve vzdalenosti 40 cm pred
bfevnem zarazZedla a navéstidlem Lc13a.

O povinnosti zastaveni vlaku v ureném misté byl strojvedouci v predstihu
upozornén navesti ,Opakovani navésti vystraha“ navéstidla Lc201 a trvalou naveésti ,Stuj*
neproménného svételného navéstidla Lc13a. O misté, kam byla provozovatelem drahy
jizda vlaku povolena, byl strojvedouci informovan navéstidlem s navésti ,Konec viakové
cesty*.

Nasledkem pozdé zavedeného a prudkého brzdéni doSlo k zablokovani a smyku
kol HDV v misté znecisténi pojizdénych hran obou kolejnic, k narazu do zarazedla
a zpétnému odrazu soupravy. Analyzou v bodé 3.4.4 bylo zjisténo, Ze uvedené znecisténi
s nejvétSi pravdépodobnosti zvySilo narazovou rychlost, avSak nebylo pfi€inou vzniku
mimoradné udalosti, nebot’ strojvedouci by pfed navéstidlem s navésti ,Konec viakové
cesty” ani za idealnich adheznich podminek bezpecné nezastavil.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
» strojvedouci vlaku Os 25907 nezajistil takovou technologii jizdy, aby v&asnym

brzdénim zastavil vlak pfed navéstidlem ,Konec vlakové cesty“, resp. pred
zarazedlem stanicni koleje €. 13a.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci nastoupil pfedchozi sménu dne 14. 12. 2017 v 11.41 h, ukondil ji ve
21:47 h, toho dne vedl celkem 14 vlak(. Prestavky na jidlo a oddech dle turnusu
v Casech 13.31 h az 13.46 h, 17.07 h az 17.22 h a 20.24 az 20.39 h (celkem 45
minut). Zaméstnavatel mu zajistil odpocinek na lGzku v zst. Kladno v délce 6.06 h.
Dne 15. 12. 2017 nastoupil strojvedouci sménu ve 3.53 h, do vzniku pfedmétné MU
vedl celkem 8 vlakl, pfestavka na jidlo a oddech dle turnusu v &ase 6.39 h
az 6.54 h (15 minut).

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
tedy i spanek na luzku u strojvedouciho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpodinku zaméstnanctl v dopraveé.

Strojvedouci nesdélil Zadné dalSi skutecnosti, jez by mohly pfispét k jeho selhani
zhorSenim reakénich schopnosti v souvislosti s kratkou dobou provozni a profesni
zkuSenosti (viz bod 3.2.2) s ohledem na pfedchozi pracovni zatéz.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce CD byl v dob& vzniku MU zdravotné& zptisobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zuastnénych na MU.

Zaméstnanec dopravce CD se podroboval pravidelnym |ékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, vEetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce CD nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pFiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU

na drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni, u téchto obdobnych MU:
* ze dne 22. 10. 2011 v odbocCce Odra, kdy doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 3428 za
navéstidlo 2VL, srazce se zemnim zarazedlem a k vykolejeni vSech draznich vozidel.
Bezprostfedni pfi€¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho

vrwve
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vozidlo, spocivajici v upfednostnéni obsluhy informacniho systému draznich vozidel a
odeslani textové SMS zpravy soukromého charakteru ze sluzebniho mobilniho telefonu,
pfed pozorovanim traté z vedouciho drazniho vozidla a jednanim podle zjisténych
skute€nosti. Prispivajicim faktorem byla absence technickych prostfedkl zabezpeceni,
které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) osoby Fidici drazni vozidlo aktivnim
zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které
zakazuje jizdu vlaku.

* ze dne 14. 8. 2015 v zst. Praha Masarykovo nadrazi, kdy doslo k nedovolené jizdé vliaku
Os 8616 za navéstidlo Lc3, srazce se zachytnym prazcem, vykolejeni, prorazeni
zarazedla kusé koleje a vjeti do prostoru ur€enému cestujicim. Bezprostfedni pficinou
vzniku MU bylo nezastaveni vlaku Os 8616 pfed navéstidlem Lc3 s navésti ,Staj“.
Zasadnimi pfi¢inami vzniku MU bylo nedodrzeni technologickych postupl dopravce
a provozovatele drahy strojvedoucim vlaku Os 8616 nefizenim se navéstmi davanymi
provozovatelem drahy a nezahajeni brzdéni strojvedoucim viaku Os 8616 tak, aby jej
bezpetné zastavil pfed navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc3 z divodu
nesledovani provozniho a diagnostického monitoru a polohy ovladace rezimu jizdy na
fidicim pultu HDV, poukazujici na deaktivaci cilového brzdéni a nutnost ru¢niho brzdéni.
Prispivajicimi faktory vzniku MU bylo nevyuZiti znalosti tratovych a mistnich pomérud
strojvedouciho pfi jizdé vlaku Os 8616 po 3. SK k hlavnimu (cestovému) navéstidiu Lc3
k zahajeni brzdéni v misté, kde pfi jizdé vlaku s aktivnim cilovym brzdénim dochazi ke
snizovani rychlosti a nedocenéni vyznamu systému AVV pro zvySeni bezpecCnosti drazni
dopravy tim, Ze strojvedoucim nebyla v dobé vzniku MU dopravcem stanovena
povinnost pouziti rezimu cilového brzdéni pfi jizdé po tratich a s HDV timto systémem
vybavenymi.

* ze dne 5.6.2017 v zst. Pferov, kdy doSlo k nedovolené jizdé viaku Ex 1342 za
naveéstidlo Sc5 s navésti ,StUj“ a srazce s betonovym zarazedlem. Bezprostredni
pri¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ navésténé hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc5 Zelezni¢ni stanice Pferov osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Ex 1342.
Zasadni pfi¢inou vzniku MU bylo selhani osoby fidici drazni vozidlo vlaku Ex 1342,
ktera v dobé jizdy vlaku po stanicni koleji €. 5 ZelezniCni stanice Pferov po misto na
draze, kde mohla obsluhou ovladacich prvkd drazniho vozidla vlak bezpecné zastavit
nejpozdéji v misté konce postavené jizdni (vlakové) cesty, nejednala v€as podle
skuteCnosti zjiSténych pfi pozorovani trati z ddvodu, které se Setfenim nepodafilo
prokazatelnym zpUsobem zjistit. Prispivajicim faktorem byla absence technickych
prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) osoby Fidici drazni
vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni
navéstidlo, které jizdu vlaku zakazuje.

Drazni inspekce na zakladé vysledkl Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku vyse
uvedenych MU vydala nékolik BezpecCnostnich doporuceni v uvahu pfichazejicim
subjektim.

Pfedmétem Bezpelnostnich doporuceni bylo:

» urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecCovace ,European Train
Control System“ do provozu na drahach celostatnich a regionalnich, popf.
instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni urCenych vlakl, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni navéstidlo;
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* urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
vlakového zabezpec€ovace ,European Train Control System®;

» stanovit pravidla pro primarni uzivani systému AVV vcetné funkce CB u vSech HDV
vybavenych mobilni ¢asti systému AVV na tratich vybavenych informacnimi body
tohoto systému a nadale rozSifovat toto vybaveni u vSech v uvahu prichazejicich
fad HDV;

» aktualizaci Fidiciho softwaru systému CRV&AVV zajistit jednotnou akustickou
signalizaci upozornujici osobu fidici HDV na provedenou deaktivaci cilového
brzdéni.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutecnostech

zjisténych v bodé 3

Dne 15.12. 2017 jel vlak Os 25907 (dale téz vlak) ze zst. Rudna u Prahy do
zst. Praha hl. n. V_9.10.47 h zadal vyprav¢i zst. Praha-Smichov pfedvidany odjezd viaku
z vyhybny Praha-VySehrad. Vypravci zst. Praha hl. n. postavil v 9.10.54 h vlakovou cestu
od naveéstidla 1VL s naveésti ,Opakovani navésti vystraha“ k navéstidlu Lc201 s navésti
,StUj“. V 9.14.02 h vlak minul vjezdové navéstidlo 1VL a vjel do tunelu na stani¢ni kolej
€. 201. V 9.16.45 h postavil vypravéi Zst. Praha hl. n. vlakovou cestu od naveéstidla Lc201
s navésti ,Opakovani navésti vystraha“ na staniéni kolej €. 13a k navéstidlu Lc13a
s trvalou navésti ,Stgj“. V 9.16.59 h vlak minul navéstidlo Lc201. V 9.17.12 h byla
registrovana rychlost vlaku 45 km.h™, nasledoval pokles rychlosti az do narazu na draze
520 m. V 9.17.42 h vlak vyjel z tunelu a obsadil obvody vyhybek jizniho zhlavi. V 9.17.56 h
vjel vlak na stanicni kolej €. 13a. V 9.18.01 h byl registrovan skokovy pokles rychlosti
z 22 km.h" na 2 km.h”". V 9.18.02 h byl registrovan skokovy pokles rychlosti z 2 km.h™ na
0 km.h™, ktery byl uren jako ¢as narazu do zaraZedla koleje ¢. 13a. V ¢ase 9.18.03 h byl
registrovan nesoulad zadaného sméru jizdy pfi rychlosti 2 km.h™, coZ odpovidalo
zpétnému odrazu soupravy od zarazedla. K zastaveni vlaku doslo v Case 9.18.04 h ve
vzdalenosti 40 cm pfed bfevnem zarazedla a navéstidlem Lc13a. V 9.22 h ohlasil
strojvedouci vznik MU strojmistrovi DKV Praha, v 9.26 h telefonicky pfivolal RZS
a aktivoval IZS a v 9.29 h ohlasil vznik MU vyprav&imu Zst. Praha hl. n.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Strojvedouci vlaku Os 25907 byl v dobé mimoradné udalosti odborné i zdravotné
zpusobily k vykonu zastavané funkce v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) zakona ¢. 266/1994
Sb. Orienta¢ni dechovou zkouskou nebyla u strojvedouciho zjisténa pfitomnost alkoholu.
Setfenim bylo zji$téno, Ze strojvedouci danym mistem jel ten den poprvé. Nicméné dle
zaznam( dopravce CD strojvedouci dne 9.12.2017 stvrdil svym podpisem znalost
staniCnich pomérd v zst. Praha hl. n., s platnosti 1 rok. Motorovy vz fidil z €elniho
stanovisté, tzn. z mista, ze kterého mél nejlepSi rozhled na trat. NejvySSi dovolenou
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rychlost vlaku v misté vzniku mimoradné udalosti 40 km.h™ nepFekroc“:iI Viditelnost
navéstidla Lc13a min. 78 m, stanovena § 7 odst. 1 pism. c) vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
byla shledana bez zavad. O povinnosti zastaveni pfed navéstidlem Lc13a s naveésti ,,Stu;“
byl strojvedouci informovan pfedchozim cestovym navéstidlem Lc201 s naveésti
»,Opakovani navésti Vystraha“.

Cast staniéni koleje ¢. 13a pfed zaraZedlem véetné hlav kolejnic byla znecisténa
provoznimi kapalinami HDV, coz je v misté pravidelného stani motorovych HDV starSich
fad (typicky 810) béZnym jevem, ktery probiha dlouhodobé. Ve vzdalenosti 16,15 m pfed
bfevnem zarazedla byly pojizdéné plochy obou kolejnic pokryty vrstvou pisku tloustky cca
2 mm a délky cca 40 cm. Puvod pisku (Cislo vlaku) nebylo mozné Setfenim prokazatelné
zjistit. Délka a tlousStka stop vylucCuji bézné piskovani pro zvySeni adheze pfi brzdéni
a ukazuji spiSe na zkousku funkce, nebo naopak poruchu piskovace stojiciho DV.
Od tohoto mista pokraCovaly stopy po smykani kol prvni napravy, stopy koncily ve
vzdalenosti 2,85 m pfed bfevnem zarazedla. Po zpétném odrazu zastavila tato naprava ve
vzdalenosti 3,38 m prfed bfevnem zarazedla. Porovnanim rozdilu vzdalenosti konce
smykani a zastaveni prvni napravy (53 cm) se vzdalenosti zastaveni Cela vlaku od
naraznikového prazce (40 cm) byla vypoc¢tena hodnota stlaceni narazniku pfi zpétném
odrazu soupravy (13 cm).

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, ze pfi dobrzdovani doSlo ve vzdalenosti
16,15 m pred zarazedlem ke ztraté adheze (smyku dvojkoli) v disledku prudkého brzdéni
v misté uvedeného znecisténi pojizdénych ploch kolejnic. Posledni zaznamenana rychlost
pfed zablokovanim kol byla 20 km.h™'. Po ztraté adheze a zablokovani kol byl zaznam
ujeté vzdalenosti nekorektni. V Case 9.18.01 h byl registrovan skokovy pokles rychlosti
z 20 km.h™ na 2 km.h”", v ¢ase 9.18.02 h pokles z rychlosti 2 km.h" na 0 km.h™. V ¢ase
9.18.03 h byl pfi rychlosti 2 km.h™" registrovan nesoulad zadaného a skute¢ného sméru
jizdy. Pocatek nesouladu odpovidal zpétnému odrazu soupravy od zarazedla.

Podrobnéjsi analyzou zaznamu rychloméru (viz bod 3.4.4 této ZZ) bylo zjisténo, ze
pokud by strojvedouci brzdil tak jako v pfedesSlych ¢astech trasy (v€etné prfedpokladu, ze
by nedoS$lo k zablokovani a smykani kol), s nejvétsi pravdépodobnosti by nezastavil pred
navéstidlem s navésti ,Konec vlakové cesty“, resp. pfed zarazedlem. Znecisténi koleje
pouze zvySilo narazovou rychlost. Rychlost vlaku na pocatku smykani (11,7 m pfed
navéstidlem s navésti ,Konec vlakové cesty“ a 13,17 m pred zarazedlem) byla 20 km.h™".
Za téchto podminek nemohl strojvedouci zastavit Celo vlaku pfed navéstidlem s naveésti
,,Konec vlakove cesty”. T|m porusn ustanovenl cIanku 329, 747 1149 a 3934 vnltrnlho

a ¢lanku 171 (ve spojeni s ¢l. 631 a 632) 172 a 601 vn|trn|ho predpisu €D V15Il.

Strojvedoucimu predpis dopravce nafizoval styl jizdy v mistech snizené adheze
a definoval, kdy tato nastava (znecisténi hlav kolejnic). Strojvedouci by mél vzdy
predpokladat snizenou adhezi v mistech, kde nema rezervu pro smyk DV, kde musi na
100 % zastavit (najizdéni na vozidla, jizda k zarazedlu), kde hrozi nebezpeci vzniku MU.
V t&chto mistech by mél strojvedouci rozloZit pokles rychlosti do del$iho useku. Useky
koleji, na kterych pravidelné stoji motorova HDV starSich fad, mezi takova mista
jednoznacné patfi. V pfedpisech dopravce nebyl stanoven presny pribéh brzdnych kfivek,
avSak vyplyvalo z nich, Ze strojvedouci mél brzdu ovladat tak, aby byl schopen zastavit
vlak na poZadovaném misté. Brzdéni k pozZadovanym mistim zastaveni vlaku
(i k zarazedlu) tedy zcela zaviselo na odhadu a usudku strojvedouciho. Praktické
zkuSenosti Ci dovednosti nejsou vycvikem plné pfenosné a pro jejich ziskani je nutna
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i expozice vlivu provoznich faktort. PFi kratké profesni praxi a s tim souvisejici menSi
zkuSenosti s projevy snizené adheze pouzival strojvedouci vySe popsany (rizikovéjsi) styl
jizdy (brzdéni), ktery byl neadekvatni k mistnim podminkdm a na hranici bezpecnosti
i v pfipadé idealnich adheznich podminek. Rozborem dat rychloméru byl zjiStén obdobné
prudky styl brzdéni i v pfedchozich ¢astech trasy.

Po provedeném Setireni Drazni inspekce konstatuje, ze pfi¢inou vzniku
mimoradné udalosti bylo selhani lidského faktoru — strojvedouciho viaku Os 25907,
ktery nerespektoval navést ,Stdj“ navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem
Lc13a zelezniéni stanice Praha hl. n., kdyz s ohledem na mistni staniéni poméry
nezajistil takovou technologii jizdy, aby v€asnym brzdénim zastavil vlak pred
navéstidlem s naveésti ,,Konec vlakové cesty“, resp. pred zarazedlem stani¢ni koleje
€. 13a.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinnou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stdj navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc13a
Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. strojvedoucim vlaku Os 25907 a nedovolena jizda
za navéstidlo s navésti ,Konec vlakové cesty*.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
» absence technickych prostfedkl zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fFizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupld provozovatele drahy a dopravce
strojvedoucim vlaku Os 25907, ktery nezaijistili takovou technologii jizdy, aby
v€asnym brzdénim zastavil vlak pfed navéstidlem ,Konec viakové cesty®, resp. pfed
zarazedlem stanicni koleje €. 13a.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani

bezpeénosti
* nebyly zjiStény.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* navést ,Konec vlakové cesty” na stanicni koleji €. 13a byla vyjadfena nepfenosnym
naveéstidlem ,Nameznik®. Spravné tam mélo byt umisténo navéstidlo ,Koncovnik®.

U dopravce CD:
» strojvedouci vlaku Os 25907 nerespektoval navést ,ZaCatek radiového systému
GSM-R".

5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Ke vzniku a prubéhu vyse uvedené mimoradné udalosti vyda DKV Praha ,,Poucny
list“ s jehoz obsahem budou prokazatelné seznameni vsichni strojvedouci, vedouci
posunu a posunovaci DKV Praha.

Odpovida: vrchni pfednosta DKV Praha. Termin: 31. bfezna 2018*

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Praze dne 16. fijna 2018

Ing. Jan Novak v. r.
poveéren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy

Michal Vrchovsky, DiS. v. r.
inspektor pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel ;
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 3: Ve vzdalenosti 16,15 m pred bfevnem zarazedla byla na pojizdénych
plochach kolejnic vrstva pisku tloustky 2 mm a délky 40 cm. Za timto znecisténim
pokracovaly stopy po smykani kol. Zdroj: DI

Obr. ¢. 4: Sfpa smykani pio dojkoli a poloha zastaveni po zpétm
odrazu soupravy. Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Vnitiek koleje a misty i hlavy kolejnic pfed zaraZzedlem byly
znecistény ropnymi latkami. Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Detail vrstvy pisku na pojizdénych hranach kolejnic.
Zdroj: DI
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