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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.



Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.
15.12. 2017, 11.07 h.

nedovolena jizda posunového dilu za navéstidlo zakazujici jizdu
a vjeti do postavené vlakové cesty protijedouciho viaku R 986.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Kutna Hora hl. n. — Lysa nad
Labem, Zzelezniéni stanice Kolin, cestové navéstidlo Sc110b, km
298,087.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu a vliaku R 986).

bez zranéni, Skoda nevznikla.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti zakazujici posun na navéstidle Sc110b strojvedoucim
posunového dilu.
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Prispivajici faktor:
* nedovolené rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Sc110 tratovym

dispeCerem bez pfedchoziho udéleni svoleni k posunu;

* nedovolené uvedeni posunoveého dilu do pohybu strojvedoucim bez svoleni
k posunu a bez informovani zaméstnance organizujiciho drazni dopravu
0 pozadované technologii posunu.
Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupu dopravce a provozovatele drahy
strojvedoucim posunového dilu, ktery se nefidil navéstmi davanymi provozovatelem
drahy.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

v

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

* v ramci vlastni kontrolni ¢innosti se zaméfit na dodrzovani stanovenych pravidel pfi
organizovani a provadéni posunt zaméstnanci provozovatele drahy SZDC
a dopravcl a vyzvat k tomu i zu€astnéné provozovatele.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
15" December 2017, 11:07 (10:07 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the shunting operation behind the
route signal device Sc110b and its ride into the train route for the long
distance passenger train No. 986.

the shunting operation;
the long distance passenger train No. 986.

Kolin station, the route signal device Sc110b, km 298,087.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the shunting operation and the long distance
passenger train No. 986).

0 fatalities, O injuries;
total damage CZK 0,-

» operational error of the shunting operation driver (he did not
respect the signal ,Stop” of the route signal device Sc110b).

* an unauthorized lighting of the signal ,Shunting allowed” on the
signal device Sc110 by the line dispatcher when a previous
permission for the shunting operation was not given;

* the shunting operation driver unauthorizelly set the shunting
operation into the motion when the permission for the shunting
operation was not given and the station dispatcher was not
informed about the required technology of the shunting operation.

» failure to observe the technological procedures of the RU and IM
by the shunting operation driver, who did not follow the signals of
the IM.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

» within its control activities it is recommended to focus on observance of the
established rules for organization and carrrying out the shunting operations by the
employees of the IM and the RUs and it is also recommended to challenge the
participating IMs/RUs to control the observance of the rules for organization and
carrying out the shunting operations too.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna mobilni
telekomunikaéni sit GSM

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor/sluzba

IZS integrovany zachranny system

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho
PO Provozni obvod

SK stanicni kolej (stani¢ni koleje)

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TNP technické normy a predpisy

TTP tabulky tratovych pomért

Ul Uzemni inspektorat

UZBHV uplna zkouska brzdy hnaciho vozidla
VOS VSeobecna operativni sit

VS vlastni Setfeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace
ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z zabezpecfovaci zafizeni

zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

SZDC D1

SZDC (CD) Z1

CD V2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17.12.
2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s u&innosti od 1. 7.
2013

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1 PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH
A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH ZARIZENI“
schvaleny dne 26.3. 2007, pod ¢&. j.: 56 704/2007,
s u€innosti od 1. 6. 2007

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleno rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.:
60 796/97 — O18, s ucinnosti 22. 4. 1998.
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CD V15/1 vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V15/1 Predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel“, Zména €. 1, schvaleno rozhodnutim
pfedsedy  predstavenstva  Ceskych drah  dne
27.11. 2017, ¢&.j.: 59 248/2017-O12, s ucinnosti od
1.1.2018.
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 15.12. 2017.

Cas: 11.08 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem.

Misto: trat 502A Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem, Zelezni¢ni stanice Kolin,
110b. SK, cestové navéstidlo Sc110b, km 298,087.

GPS: 50°1'28.234"N, 15°13'0.948"E.
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Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU — konec posunového dilu (Regionova) se nachazi za névétidlem
Sc110b, v pozadi HDV vlaku R 986 Zdroj: DI

1
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21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15.12. 2017 v 10.55 h ukoncil na stani¢ni koleji €. 110 jizdu vlak Os 2424 (Zru¢
nad Sazavou — Kutna Hora — Kolin). Odstupujici motorova jednotka typu Regionova méla
nasledné pokracovat formou posunu do depa kolejovych vozidel Praha, PJ Kolin. Tratovy
dispeCer postavil v 11.04.19 h posunovou cestu od naveéstidla Sc110 k navéstidlu Sc110b
rozsvicenim navésti ,Posun dovolen®. Strojvedouci uvedl posunovy dil do pohybu
v 11.07.23 h, pfi jizdé nerespektoval navést ,Stdj“ na bezprostfedné nasledujicim
navéstidle Sc110b. Zastavil 31 m metrl za jeho urovni v km 298,056 a 24 m
za nameznikem vyhybky €. 128, ¢imz ohrozil postavenou vlakovou cestu protijedouciho
vlaku R 986 (Brno — Havli¢kiv Brod — Praha). K rozfezu vyhybky &€. 128 nedoSlo. Obé
soupravy byly po vizualnim zjisténi vzniku MU zastaveny strojvedoucimi rychloCinnym
brzdénim. Ke srazce draznich vozidel nedoslo, vzdalenost el obou souprav po zastaveni
byla 44 m. Na infrastruktufe ani na draznich vozidlech Skoda nevznikla. Technicka zavada
na draznich vozidlech nebyla DI zjisténa, ani strojvedoucimi uplatnéna.

zst. Kolin
Kutna hora Praha
= —_—
$c 10d - -
= 2 i Seil0
— o e [T10a*] ceco T
= @@ o By nf: ’_JW]-:':_ 140 =
(UL 126 | fizd) - AL o — [r—
112 *
..I T ._- o] ?"ﬂﬂ'l_ r T
Py - - Bk | i T
Celo viaku R 986 v km 298,012 \| \’ Celo posunového dilu v km 298, USE
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZDC, uprava DI

Postup pfri ohledani:

Od mista rozjezdu posunového dilu na stani¢ni koleji €. 110 bylo postupovano ve sméru
jizdy pres vyhybku €. 140 kolem navéstidel Sc110 a Sc110b k vyhybce €. 128, kde
priblizné v prostoru srdcovky ¢elo posunového dilu zastavilo. Dale pfes vyhybku €. 126a/b
k Celu vlaku R 986 a k jeho konci. Byla ohledana stanovisté strojvedoucich, stav vSech
draznich vozidel, stav dotCené infrastruktury a zabezpelovaciho zafizeni. Poloha obou
souprav byla oznaCena a zadokumentovana. Byla provedena kontrola dopravni
dokumentace, stazen archiv SZZ, zaznamy hlasové komunikace ReDat a ovéfena
viditelnost navéstidel Sc110 a Sc110b.

12
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Obr. ¢. 3: Pohled ve sméru jizdy posunového dilu v dobé ohledani mista MU: vyhybka ¢&. 140, vpravo
vyhybky navéstidlo Sc110, vpravo posunového dilu navéstidlo Sc110b, konec posunového dilu a viak
R 986. V pfimém sméru vyhybky pokracuje stanicni kolej &. 110a, v dobé ohledani mista MU jiz volna.
Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Posunovy dil tvofila dvouvozova motorova jednotka Regionova odstupujici od vlaku
Os 2424 (Zru€ nad Sazavou — Kutna Hora — Kolin). Dle obéhu soupravy méla byt formou
posunu jednotka prfestavena ze 110. stanicni koleje do depa kolejovych vozidel Praha, PJ
Kolin, k doplnéni pohonnych hmot a potom nasazena na dalSi vykon. Tratovy dispecCer
CDP Praha postavil posunovou cestu k navéstidlu Sc110b rozsvicenim navésti ,Posun
dovolen® na navéstidle Sc110 bez pfedchoziho sjednani posunu a aniz by udélil svoleni
k posunu. Strojvedouci uvedl posunovy dil do pohybu na navést ,Posun dovolen®
naveéstidla Sc110 bez pfedchoziho sjednani posunu s tratovym dispeCerem CDP Praha
a aniz by obdrzel svoleni k posunu.

Trpaslici Ctyfsvétlové naveéstidlo Sc110 bylo umisténo vpravo stani¢ni koleje €. 110 v km
298,157. V dobé ohledani mista MU navéstilo navést ,Stuj“. Stozarové navéstidlo Sc110b
umisténé vpravo stani¢ni koleje €. 110b v km 298,087, platné pro jizdy vlakl i pro posun,
navéstilo navést ,Stlj“. Oznaceni, stav a viditelnost navéstidel byly shledany bez zavad.

Konec posunového dilu stal na stanicni koleji €. 110b, Celo zastavilo v prostoru srdcovky
vyhybky €. 128 v km 298,056, tj. 31 m za navéstidlem Sc110b a 24 metrl za nameznikem
vyhybky €. 128. O 44 m dale od Cela posunového dilu zastavilo v km 298,012 Celo vilaku
R 986 (uroven prestavniku vyhybky €. 126a).

Pro jizdu vlaku R 986 (Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin — Praha) postavil tratovy dispecer
CDP Praha vlakovou cestu normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni po staniéni koleji
C. 42 na stanicni kolej €. 112, kde mél vlak zastavit u 4. nastupisté.

13
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Posunovy dil

Posunovy dil (motorova jednotka Regionova) byl sestaven z HDV ev. 6. CZ CD 9554 5
814 183-0 a fidiciho vozu ev. & CZ CD 95 54 5914 183-9. Mé&l 2 DV, délku 28,44 m,
4 napravy, hmotnost 40 t. Souprava byla brzdéna |. zplsobem brzdéni v rezimu brzdéni P.
Posunovy dil byl veden ze stanovisté HDV 814 183-0. Celo i konec posunového dilu byly
oznaceny predepsanymi navéstmi pro posun. Posunovy dil byl pribézné brzdén.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 2,8 baru, tlak v hlavnim vzduchojemu
byl 1,2 baru. Na manometru tlaku v brzdovych valcich byla hodnota 1,5 baru.

Sdruzena jizdni paka (jizdni a brzdici paka) byla v poloze ,V* (vybéh). Paka lokomotivni
brzdy byla v poloze ,B2“ (zabrzdéno). Pakovy ovlada¢ sméru byl v zakladni poloze ,0"
(smér jizdy nebyl zarazen).

Vlakovy zabezpecovac (KBS) byl vypnuty. Na displeji radiostanice byl navolen viak 2424
na siti GSM-R CZ, simplexni kanal naladén nebyl. Odchylka ¢asu rychloméru HDV od
&asu skuteéného (SEC) &inila +1 sekunda.

HDV bylo vybaveno elektronickym rychlomérem se zaznamem dat UNICONTROLS
TRAMEX, typ RE1XX. StaZeni a vyhodnoceni dat zajistil dopravce.

Za pritomnosti DI a SZDC byla po MU provedena UZBHYV s vysledkem bez zavad.

Byl proveden zapis se strojvedoucim a provedena orientatni dechova zkouska
na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem. V dobé vzniku MU se kromé
strojvedouciho v motorové jednotce nenachazely zadné dalSi osoby.

Vlak R 986

Vlak R 986 byl sestaven z HDV ev. & CZ CD 9154 7 362 001-0 a 6 &tyfnapravovych
osobnich vozu. Vliak mél délku 164 m, 28 naprav, hmotnost 351 t, potfebna brzdici % 114,
skute€na brzdici % 114, vlak byl brzdén |. zplisobem brzdéni, v rezimu brzdéni R, a byl
veden z 1. stanovi$té HDV. Celo i konec vlaku byly oznageny pfedepsanymi navéstmi.
Strojvedoucim byla predlozena Zprava o brzdéni viaku, Vykaz vozidel, VSeobecny rozkaz
¢. 0000408-203 pro vlak R 986 a dalSi vlakova dokumentace. Se VSeobecnym rozkazem
byl strojvedouci prokazatelné seznamen 15. 12.2017 v zst. Havlickiv Brod, k mistu
vzniku MU rozkaz neudéloval strojvedoucimu zadné pokyny.

Na manometrech HDV byl tlak v hlavnim potrubi 5,0 baru, tlak v hlavnim vzduchojemu
byl 8,5 baru. Na manometru tlaku pfevodniku v EDB byl tlak 0,0 baru a na manometru
tlaku v brzdovych valcich byla hodnota 6,0 baru. Paka ovladaCe brzdy elektrické OBE1
brzdi¢e DAKO BSE byla v poloze ,Z“ — zavér (bez doplfiovani ztrat vzduchu). Paka brzdice
lokomotivni brzdy DAKO BP byla v poloze — ,zabrzdéno®. Pakovy ovladaC sméru byl
v zakladni poloze ,0“ — smér jizdy nebyl zafazen.

Vlakovy zabezpeCovac€ LS 90 byl zapnuty. Na displeji radiostanice byl navolen viak 986
na siti GSM-R CZ, naladény kanal ¢. 30 na siti SIMPLEX. Odchylka ¢asu rychloméru HDV
od &asu skuteéného (SEC) &inila +2 sekundy.

HDV bylo vybaveno elektronickym rychlomérem se zaznamem dat UNICONTROLS -
TRAMEX, typ RE1XX. Stazeni a vyhodnoceni dat zajistil dopravce. Ve svésSeni vlaku
nebyly zjiStény zavady. V dobé vzniku mimoradné udalosti se ve vlaku R 986 nachazelo
159 cestuijicich, jejichz evakuaci zajistila HZS SZDC JPO Nymburk.

Byl proveden zapis se strojvedoucim a provedena orientaCni dechova zkousSka
na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

IZS byl aktivovan
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dl: 15.12. 2017, v 11.21 h (tj. 14 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 15.12. 20117 v 11.45 h (tj. 38 min po vzniku MU)

dle plavodné oznamenych skuteCnosti. Po
doplnéni skuteCnosti povérenou osobou
provozovatell byl ve 12.17 h souhlas zruSen a DI
zahadjila Setfeni. Po ohledani mista MU udélil
pritomny inspektor DI souhlas s uvolnénim drahy
v 15.02 h (tj. 3 h 55 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 15.12.2017, a to na zakladé zavaznosti
a opakovanosti mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace porizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zékona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC): )
» tratovy dispeCer CDP Praha, zaméstnanec SZDC, CDP Praha.
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Dopravce (CD): )
* strojvedouci posunoveho dilu, zaméstnanec CD, DKV Praha.
» strojvedouci vlaku R 986, zaméstnanec CD, DKV Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka posunového dilu (m): 28,44 HDV (motorovy viz) |91 54 5 814 183-0 Ccb
Po&et naprav: 4 DV (Fidici viiz) 9154 5914 183-9 CD
Hmotnost (t): 40

Posunovy dil byl pribézné brzdén a fizen z Celniho stanovisteé.

Viak R 986: R 986 Sestava viaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 164 |HDV: 9154 7 362 001-0 CD
Pocet naprav: 28  [TDV (zaHov):

Hmotnost (t): 351 1. 91 54 19 41 069-8 CD
Potfebné brzdici procenta (%): 114 2. 51 54 82 40 376-0 CD
Skutec¢na brzdici procenta (%): 114 3. 5154 20 38 1079 CD
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 5154 20 38 117-8 CD
Nejvy$$i dovolena rychlost viaku: (km.h™) 40 5. 5154 20 38 030-3 ¢D
Zplsob brzdéni: l. 6. 5154 20 41 903-5 CD
ReZim brzdéni: R

Pozn. k vlaku R 986:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 159 cestujicich;
* skute€na sestava vlaku odpovidala vlakové dokumentaci;
* VSeobecny rozkaz ¢. 0000408-203 pro vlak R 986 neobsahoval k mistu vzniku MU
pro strojvedouciho Zadné pokyny.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Stanicni kolej €. 110b byla vymezena navéstidly Sc110 a Sc110b, uziteCna délka dle
koleji v misté vzniku MU byl -1,41%o ve sméru jizdy posunového dilu. Zelezni¢ni svrsek byl
tvofen kolejnicemi tvaru S49 s tuhym upevnénim ,K“ na Zebrovych podkladnicich
a dfevénych prazcich. Pro jizdu vlaku R 986 byla na navéstidle Lc42 navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha“, vyhybky ¢. 111 a 113 byly pfestaveny do hlavniho sméru, vyhybka
C. 124 do vedlejSiho sméru, kfizovatkova vyhybka €. 126 pro jizdu zprava/doleva
a vyhybka €. 128 do hlavniho sméru. Pro jizdu posunového dilu byla na naveéstidle Sc110
navést ,Posun dovolen“ a na navéstidle Sc110b navést ,Stlj“, vyhybka ¢&. 140 byla
prestavena do vedlejS§iho sméru. K nasilnému pfestaveni vyhybek a k poskozeni
infrastruktury nedoslo.
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

* 10.59 h vypravci PPV Kolin radiostanici informoval strojvedouciho posunového dilu
o0 moznosti odstupu jednotky do depa kolejovych vozidel a aby jej kontaktoval za
ucelem sjednani posunu (vyzva zustala bez odpovédi);

* 11.08 h zucastnéni strojvedouci ohlasili radiostanici tratovému dispecerovi CDP
Praha vjezd posunového dilu do postavené jizdni cesty vlaku R 986 a vznik MU.

Komunikace mezi zuCastnénymi strojvedoucimi a zaméstnancem organizujicim drazni
dopravu v zst. Kolin byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

* 11.08 h ohlaseni vzniku MU zu€astnénymi strojvedoucimi tratovému dispecerovi
CDP Praha;

+ 11.18 h MU ohla$ena vedoucim smé&ny CDP Praha na 1ZS a 018 SZDC;

* 11.21 h MU ohlagena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

* 13.41 h ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 15.02 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 15.17 h obnoven provoz na stani¢nich kolejich €. 110, 112 a 42.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS aktivoval v 11.18 h, tj. 10 minut po vzniku MU, vedouci smény CDP Praha.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Nymburk, ktera provedla evakuaci
cestujicich vlaku R 986;
* PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Kolin, ktera zahajila vySetfovani.
2.3 Umrti, zranéni a zptsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, venkovni teplota + 3 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, misto MU v blizkosti nastupisté a pozemni
komunikace.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci posunoveého dilu — z vypovédi zaméstnance podané za ucasti DI
mimo jiné vyplyva:

dne 15. 12. 2017 pfijel s vlakem Os 2424 na 110. stanicni kolej Zst. Kolin;

s motorovou jednotkou mél dle pravidel odstoupit do depa kolejovych vozidel;

preSel na opacné stanovisté, na navéstidle Sc110 byla navést ,Stlj*;

po cca 10 minutach se na navéstidle rozsvitila navést ,Posun dovolen®;

s motorovou jednotkou se rozjel, zahgjil pravidelny posun;

v dali vidél po levé strané vlak R 986 pfijizdé€jici od stfedniho zhlavi;

pfi jizdé si vSiml, ze vyhybka €. 140 neni pfestavena pfimo, ale do odbocky

vlevo, dalSi vyhybka €. 128 nebyla prestavena pro jeho posun, nechtél zpusobit

jeji rozfez a ohrozit jizdu vlaku R 986, proto ihned zavedl rychlocinné brzdéni;

o stejné reakce si vSiml i u protijedouciho vlaku R 986;

o navést ,Stij“ na navéstidle Sc110b nezaregistroval,;

o zamysSleny posun s tratovym dispeCerem nesjednal, probihal na zakladé naveésti
naveéstidel. Takto uz v minulosti postupoval;

o radiostanici sit¢ GSM-R ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu;

o motorova jednotka reagovala na zadavané povely standardné a na brzdé zadna
zavada nebyla.

O O O O O O O

» strojvedouci vlaku R 986 — z vypovédi zaméstnance podané za ucasti DI mimo jiné
vyplyva:
o dne 15. 12. 2017 vedl vlak R 986 v trase Havli¢kav Brod — Praha;
© na vjezdovém navéstidle zst. Kolin byla navést ,Vystraha“, na navéstidle Lc42
byla navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;
o rychlost vlaku upravil dle navésti a pokracoval pfes stfedni zhlavi;
o pfijizdé si vSiml, jak ze 110. stani¢ni koleje odjizdi motorova jednotka;
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predpokladal, Ze jednotka =zastavi u dalSiho cestového navéstidla,
coz se nestalo a vjela do vlakové cesty viaku R 986;

za pouziti rychlo€inného brzdéni viak R 986 zastavil pfed vyhybkou €. 126
a ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu pfes sit' ,GSM — simplex” (pozn. DI:
doslovna citace strojvedouciho).

+ tratovy dispecer Kolin, CDP Praha — z vypovédi zaméstnance podané za ucasti DI

mimo jiné vyplyva:

o

o

sménu nastoupil odpocaty a béhem ni nepocitoval stres Ci jiné obtize;
inkriminovaného dne Fidil severni Cast zst. Kolin (4. a 5. nastupisté). V Case
od 10.30 h do 11.00 h bylo fizeni pfedano pomocnému vyprav€imu PPV Kolin
a v tuto dobu Cerpal prestavku;

posun byl obvykle sjednavan v okamziku, kdy si jiz strojvedouci preSel
na opacné stanovisté, odkud se ohlasil radiostanici;

po pfevzeti obsluhy od pomocného vypravéiho PPV Kolin postavil vliakovou
cestu pro vjezd vlaku R 986 z 2.tratové koleje od Zst. Kutna Hora hl. n.
po 42. stani¢ni koleji dale na 112. stani¢ni kolej;

souCasné postavil posunovou cestu ze 110. staniéni koleje na 110b. staniCni
kolej. Toto zamyslel jako vyzvu strojvedoucimu posunového dilu ke sjednani
posunu pro odstup vlaku Os 2424 do depa kolejovych vozidel PJ Kolin;

trasa posunové cesty vyplyvala z duvodu obsazeni 110a. stani¢ni koleje
odstavenym HDV;

vlak R 986 minul vjezdové navéstidlo, vjel na 42. stanic¢ni kolej a dle indikaci
SZZ pokracoval smérem ke 4. nastupisti na 112. stani¢ni kolej;

vénoval se dalSi praci, nahle zaznélo akustické upozornéni a na obrazovce JOP
byla hlasena evidence ztraty Suntu stani¢ni koleje ¢. 110b;

témeéf souCasné se ozval radiostanici strojvedouci viaku R 986 a oznamil,
Ze proti nému vyjela Regionova a Ze s vlakem R 986 zastauvil;

nastalou situaci nemohl vizualné posoudit z duvodu poruchy kamerového
systému;

naslednou komunikaci se strojvedoucim posunového dilu vedl jeho kolega,
od kterého se dozvédél, Zze strojvedouci Regionovy projel navéstidlo Sc110b
a zastavil;

mimoradna udalost byla ohlaSsena dle ohlaSovaciho rozvrhu provoznimu
dispecerovi 1, nehodové pohotovosti PO Kolin a nehodovému dozoru CDP
Praha. Dal$i vyrozuméni (PCR, HZS) proved| zalozni dispeger;

posunova cesta do depa kolejovych vozidel byla obvykle sjednavana cela
v ramci svoleni k posunu. Z davodu intenzity jizd vlaki nebyvala postavena
ihned v celé délce, jizda posunového dilu se Fidila souhlasy navéstidel platnych
pro posun;

technologické pomucky pro vykon dopravni sluzby konkrétni posunové cesty
neobsahovaly, strojvedouci musel vzdy o konkrétni posun ZzZadat tratového
dispeCera nebo pomocného vypravciho PPV Kolin;

naveést dovolujici posun na navéstidle Sc110 rozsvitil jako vyzvu strojvedoucimu
ke sjednani posunu radiostanici, pfed vznikem mimoradné udalosti
se strojvedoucim posunového dilu nehovoril;

v ramci CDP Praha pracuje vyhradné na postech TD 114 a TD 115, fidi tedy
provoz v zst. Kolin.
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3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.
3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V ptijatém systému zaji§tovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna na
MU provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény
nedostatky.

Provozovatel drahy provedl v obdobi od 23. 11. 2016 do doby vzniku mimofradné
udalosti u zucastnéného tratového dispeCera celkem 13 kontrol. Pét kontrol bylo
s vysledkem ,Bez zavad®, u zbyvajicich kontrol byly evidovany nedostatky typu:

* pozdni nebo chybné stavéni vliakové cesty a jeji nasledné rusent;

* nedodrzeni stanovené Cekaci doby mezi viaky;

* nedodrzeni pfipojové vazby mezi vlaky;

* naruseni jizdy vlakll Ex a R jizdou nebo stanim vlaki Nex nebo Pn;
* chybné Fizeni sledu viaka.
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Dopravce provedl dne 6.3.2017 kontrolu strojvedouciho posunového dilu.
Pfedmétem kontroly bylo:

* prevzeti a odstaveni HDV v DKV;

* provadéni zkousky brzdy hnaciho vozidla;

* dodrzovani rychlosti;

e dodrzovani Provozniho fadu DKV,

Vysledek kontroly byl ,Bez zjisténych zavad®.

Dopravce dale provedl dne 7.3.2017 kontrolu a pfezkouSeni strojvedouciho
posunoveho dilu na vozidle motorové trakce. Pfedmétem kontroly bylo:
,fizeni dopravy* dle ptedpisu SZDC D1;
vlakovy zabezpecovac bez prfenosu kodu;
zkouska brzdy hnaciho vozidla;
postupy pfi odjezdu viaku;
hovorova kazen;
obsluha vozidla;
prabéh jizdy vliaku.

Vysledky kontrolovanych bodua byly ,v pofadku®.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem,
byla Ceska republika. Funkci vlastnika plnila Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Kutna Hora hl. n. — Lysa nad
Labem, byla Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem posunoveho dilu a viaku R 986 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem se
sidlem Nabrezi Ludvika Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla dopravcem Ceské drahy, a. S., provozovana na zakladé smlouvy
uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem Ceské drahy, a. s., dne 21. 8. 2013,
s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
* § 35 odst. 1 pism. a), g) zakona €. 266/1994 Sb.:
»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;
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g) se fridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni
vozidlo:

f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutec¢nosti,
m) zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem,*.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 329, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

....Zameéstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a Fidit se jimi.“;

&l. 748, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Navést Stlj hlavniho navéstidla, platného pro jizdu viaku i posun zakazuje také
posun; celo posunového dilu musi zastavit jeSté pred navéstidlem. Kde takoveé

navéstidlo neni primo u koleje, musi c¢elo posunového dilu zastavit pred
navéstidlem s navésti Konec viakové cesty”;

&l. 1687, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

~ovoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecéné provadeéni
posunu. Ve stanicich s trvalym posunem muzZe byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.

&l. 1692, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

»Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlak( se smi jen se svolenim vypravéiho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) v§ech ¢innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Pri tomto svoleni oznami vypravci zaméstnanci Fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéfen sjednavanim posunu, a vyhybkafim, v jejichZ
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;

c) které koleje uréené pro jizdu vliakd bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu viaka uvolnit;
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e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit. ...
&l. 1744, vnitini predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

L<Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas pfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
provadét posun, predpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro vykon dopravni
sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).*;

&l. 1745, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

L,<Zaméstnanec ridici posun nebo vedouci posunové cCety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi pfed zahajenim posunu zpravit vSechny zucastnéné zaméstnance
0 postupu praci, zpusobu provedeni posunu a o v§ech mimoradnostech, které jim
nemohou byt znamy. Pri posunu bez posunové cety zpravi vyhybkare o téchto
Skutecnostech vypravci.”;

&l. 1753, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

L~Strojvedouci (i pfipadé Ze v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun;...*
&l. 58, vnitini pfedpis provozovatele drahy, SZDC (CD) Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich ukonu a pracovnich postupt stanovenych internimi
predpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP.

Nemdize-li obsluhujici zaméstnanec bezpecnost Zelezni¢niho provozu zajistit
obsluhou ZZ nebo je-li tak nafizeno, musi ji zajistit zavedenim dopravnich
opatreni.”;

&l. 73 pismeno c¢), vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC (CD) Z1:
»,Obsluhujicimu zaméstnanci je zakazano:

.. €) ménit bezdivodné navésti navéstidel mimo pfipadu hroziciho nebezpeci;...";

&l. 23 pismeno c¢), vnitini predpis dopravce, CD V2:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:

c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi,”,

&l. 194, vnitfniho predpisu dopravce CD, ptedpis CD V15/1:

LStrojvedouci posunového dilu musi pouZitou brzdu udrZovat v pohotovosti
a ovladat tak, aby nedoSlo k prekroceni nejvysSi dovolené rychlosti posunovéeho
dilu v pojizdénéem useku a strojvedouci byl schopen zastavit posunovy dil na
poZadovaném misté.".
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V zst. Kolin je instalovano SZZ 3. kategorie ESA 11 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP). Je ovladano z JOP pfi dalkovém fizeni z CDP Praha, pfi mistnim
fizeni z PPV Kolin. V obvodu Zst. Kolin jsou pouZity kolejové obvody 275 Hz a 75 Hz typu
KOA, 50 Hz paralelni a sériové kolejové obvody a pocitaCe naprav Siemens Frauscher.

SZZ ma platny Prikaz zpusobilosti ur€éeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 1755/09-
E.45, vydany DU dne 8. 1. 2010, s platnosti prodlouZenou na dobu neurgitou. Dle
Protokolu o prohlidce a zkouSce urCeného technického zafizeni v provozu je mozno
prodlouzit platnost prikazu zpusobilosti ev. ¢. PZ 1755/09-E.45 do 10. 12. 2020.

Na SZZ byla provedena posledni pravidelna planovana udrzba dne 18. 11. 2017. Na
SZZ nebyla evidovana zadna porucha, zafizeni pracovalo standardné.

Porovnanim ¢&asu prijezdu posunového dilu kolem navéstidel Sc110 a Sc110b
z rozboru dat rychloméru byla zjisténa stfedni hodnota odchylky ¢asu registrovaného SZZ:
-Os.

Casy SZZ se zapoé&tenou odchylkou:

« 11.04.26 h zalatek pfipravy posunové cesty od navéstidla Sc110
k naveéstidluSc110b;

* 11.04.28 h na navéstidle Sc110 se rozsvitila navést ,Posun dovolen®,na navéstidle
Sc110b svitila navést ,Stlj;

* 11.06.22 h zacatek pfipravy vlakové cesty pro vliak R 986;

* 11.06.24 h postavena vlakova cesta pro vlak R 986 od navéstidla Lc42 na 112.
stani¢ni kolej, na navéstidle Sc110b svitila navést ,Stuj*;

* 11.07.56 h posunovy dil minul navéstidlo Sc110 s navésti ,Posun dovolen®, na
naveéstidle Sc110b svitila navést ,Stdj“; vlak R 986 minul navéstidlo
Lc42 a obsadil kolejovy obvod vyhybky €. 111;

* 11.08.05 h posunovy dil minul navéstidlo Sc110b v poloze ,Stdj“ a obsadil kolejovy
obvod vyhybek 126 a 128, nasledovalo zastaveni. K rozfezu vyhybky
€. 126 nedoslo;

* 11.08.08 h R 986 obsadil kolejovy obvod vyhybky €. 124.

Z rozboru staZenych dat ze SZZ vyplyva, Zze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a Ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Dle ZDD méla probihat v zst. Kolin komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu
a zaméstnancem organizujicim drazni dopravu za ucelem sjednani posunu a svoleni
k posunu prostfednictvim sité¢ VOS, simplexni kanal 12. Strojvedouci posunového dilu
vSak nemél naladén zadny simplexni kanal a pfed vznikem MU se zaméstnancem
organizujicim drazni dopravu nekomunikoval (viz bod 3.5.1).

Nedostatek v €innosti zafizeni nebyl zjistén.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ev. & CZ CD 95 54 5 814 183-0 (motorovy viiz) mélo platny Prilkaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev.&.: PZ 4877/12-V.22, vydany DU dne 29.3.2012. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 3. 8. 2017 s platnosti
do 3. 2. 2018 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV ev. & CZ CD 95 54 5 814 183-0 (motorovy viz) bylo v dobé& vzniku MU vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat UniControls — Tramex, typ Re1xx,
€. rychloméru 1161. Odchylka zaznamenaného a skute¢ného Casu +1 s zapoctena,
registrace drahy bez odchylek.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 10.55.49 h zastaveni vlaku Os 2424 na stani¢ni koleji €. 110;

* 10.55.53 h  vypnuti VZ na stanovisti €. 2;

+ 10.5556 h smér VZAD prfepnut na smér VPRED;

 10.56.08 h  vypnuti stanovisté €. 2;

* 10.57.37 h  zapnuti stanovisté ¢. 1,

* 11.07.23 h  rozjezd posunového dilu a vzestup rychlosti;

« 11.07.54 h ujeto 100 m, posunovy dil projel kolem navéstidla Sc110 s naveésti
,Posun dovolen“ rychlosti v = 25 km.h™";

 11.07.57 h  ujeto 113 m, rychlost v = 28 km.h™";

* 11.08.04 h  ujeto 167 m, registrovano pouziti pfimocinné brzdy;

* 11.08.05h ujeto 174 m, Celo posunového dilu minulo navéstidio Sc110b
s navésti ,Stuj” rychlosti v = 28 km.h™";

* 11.08.06 h ujeto 183 m, registrovano pouziti rychloCinné brzdy v rychlosti
v =27 km.h™;

* 11.08.11 h  ujeto 205 m, registrovano zastaveni posunového dilu.

Posunovy dil dosahl max. rychlosti v = 28 km.h™", max. dovolena rychlost posunového

dilu 40 km.h"" nebyla pfekrocena.

Nedostatky nebyly zjistény.

DV ev.& CZCD 95545914 183-9 (fidici viz) mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.:

PZ 160225/12-V.23, vydany DU dne 29. 3.2012. Posledni

pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 15.2.2017
s platnosti do
na drahach.”

15. 2. 2018 s vysledkem:

,Vvozidlo vyhovuje podminkam provozu
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HDV ev. 8. CZCD 91547 362001-0 mélo platny Prikaz zpGsobilosti drazniho
vozidla, ev.&.: PZ 1413/15-V.03, vydany DU dne 13.5.2015. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 18. 10.2017 s platnosti
do 18. 4. 2018 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV ev. 8. CZ CD 91 54 7 362 001-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat UniControls — Tramex, typ Re1xx, €. rychloméru 8048.
Odchylka zaznamenaného a skute¢ného Casu: +2 s zapoctena, registrace drahy bez
odchylek.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 11.00.15 h registrovan rozjezd vlaku R 986 ze Zst. Kutna Hora hl. n., dale vzestup
rychlosti;

 11.03.21 h ujeto 4065 m, rychlost v = 120 km.h™;
+ 11.03.59h celkem ujeto 5337 m, pocatek poklesu rychlosti z v = 120 km.h™;

« 11.04.37 h celkem ujeto 6330 m, rychlost 69 km.h™", nasleduje jizda primérnou
rychlosti 75 km.h™";

 11.06.38 h celkem ujeto 8841 m, pocatek snizovani rychlosti na v =40 km.h™
na draze 605 m; dale jizda rychlosti 40 km.h" na draze 293 m
po dobu 26 s, nasleduje pokles rychlosti na v = 29 km.h™;

e 11.08.08 h registrovano pouziti rychlo¢inného brzdéni pfi rychlosti v = 29 km.h™;
* 11.08.13 h registrovano zastaveni vlaku R 986 v km 298,012 na draze 17 m;
* 15.16.13 h registrovan odjezd vlaku R 986 z mista vzniku MU.

Vlakovy zabezpeCovaé byl v pribéhu jizdy fadné obsluhovan, nejvy$si dovolena
rychlost vlaku nebyla prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpec€eni dopravy

S viakem Os 2424 zastavil strojvedouci na stanicni koleji €. 110 Zst. Kolin
v 10.55.49 h, vlak fidil ze 2. stanovisté. V 10.55.53 h vypnul VZ na 2. stanovisti
a v 10.55.53 h prepnul smér jizdy z polohy VZAD do polohy VPRED. V 10.56.08 h vypnul
ovladani stanovisté €. 2, prfeSel na opacnou stranu jednotky a v ¢ase 10.57.37 h zapnul
ovladani stanovisté ¢. 1. Dle zaznamového zafizeni ReDat v ¢ase 10.59 h vypravc¢i PPV
Kolin vyzval radiostanici strojvedouciho ke sjednani tohoto posunu, vyzva zlstala bez
odpovédi. V 11.00 h byla dopravni sluzba pfedana z PPV Kolin na CDP Praha. V Case
11.04.28 h tratovy dispeCer CDP Praha rozsvitii na navéstidle Sc110 navést ,Posun
dovolen®. V 11.06.24 h postavil tratovy dispeer CDP Praha viakovou cestu pro viak R 986
od naveéstidla Lc42 na stanicni kolej €. 112. Posunovy dil uvedl strojvedouci do pohybu
v 11.07.23 h, v 11.07.54 h minul navéstidlo Sc110b v poloze ,Stlj* a obsadil kolejovy
obvod vyhybek 126 a 128. V 11.08.04 h strojvedouci posunového dilu pouzil pfimocinnou
brzdu, v 11.08.05 h projel kolem navéstidla Sc110b v poloze ,Stuj* a v 11.08.06 h zaved|
rychlo€inné brzdéni. V 11.08.11 h posunovy dil zastavil v km 298,056. V ¢ase 11.08.08 h
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zaved| strojvedouci vlaku R 986 rychlo€inné brzdéni a v ¢ase 11.08.13 h vlak zastavil v km
298,012. V 11.08 h oba strojvedouci radiostanici ohlasili tratovému dispecCerovi CDP
Praha vjeti do postavené vlakové cesty vlaku R 986 a vznik mimoradné udalosti.

Byly zjiStény nedostatky:
Zjisténi:
» strojvedouci posunového dilu neinformoval zaméstnance organizujiciho drazni
dopravu o pozadované technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, koleje

na kterych mél zamér posunovat, predpokladanou dobu posunu) v rozporu
s €l. 1744 a 1745 SZDC D1;

» tratovy dispecer postavil posunovou cestu k navéstidlu Sc110b rozsvicenim navésti
,Posun dovolen“ na navéstidle Sc110, aniz by udélil svoleni k posunu, tzn. aniz by
strojvedouciho informoval, zejména po kterych kolejich se bude posunovat, o ¢asu
zahajeni a ukonCeni posunu, pfipadné o dalSich mimofadnostech, v rozporu
s 6. 1687 a 1692 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 a dale s &l. 58 a 73 c¢) vnitiniho
predpisu SZDC (CD) Z1;

» strojvedouci posunoveho dilu uvedl posunovy dil do pohybu, aniz by dostal svoleni
k posunu od zaméstnance organizujiciho drazni dopravu v rozporu s C¢l. 1687
a 1692 vnitfniho predpisu SZDC D1;

* strojvedouci posunoveho dilu nezastavil pfed navéstidlem Sc110b s navesti ,Stuj”
v rozporu s €l. 329, 748, 1733 vnitfniho predpisu SZDC D1, €l. 23 pism. c) vnitfniho
predpisu CD V2 a ¢lanky 171 a 172 vnitfniho predpisu CD V15/1.

Kontrolou dozadanych zaznamu zafizeni ReDat za obdobi 8. 12.2017
az 14.12. 2017 bylo zjisténo, Ze posun pro odstup od vlaku Os 2424 do depa kolejovych
vozidel byl sjednan (v€etné udéleni svoleni k posunu), ve dnech 9., 13. a 14. 12. 2017,
v ostatnich dnech, tj. 8., 10., 11. a 12. 12. 2017 nikoli, coZ bylo v rozporu s ustanovenimi
vnitfniho predpisu SZDC D1. To potvrdilo, Ze se obecné nejedna o ojedinély pfipad a tento
potup je pouzivan i jinymi zaméstnanci zu¢astnéného provozovatele drahy a dopravce.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

* V 10.59 h vyprav¢i PPV Kolin radiostanici informoval strojvedouciho posunového
dilu 0 moznosti odstupu motorové jednotky Regionova do depa kolejovych vozidel
aaby jej kontaktoval za ucCelem sjednani posunu (strojvedouci na vyzvu
nereagoval).

* V 11.08 h strojvedouci posunového dilu a strojvedouci vlaku R 986 ohlasili
radiostanici tratovému dispecerovi CDP Praha vjeti posunového dilu do postavené
vlakové cesty vlaku R 986 a vznik MU.

Jind komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a tratovym dispecerem CDP
Praha v souvislosti se vznikem MU neprobéhla.

Byly zjiStény nedostatky.
Zjisténi:
+ v souladu s &l. 1687 a 1692, vnitfniho pfedpisu SZDC D1, mél strojvedouci
posunového dilu komunikacnim zafizenim kontaktovat tratového dispecera CDP
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Praha a za ucelem spInéni svych povinnosti dle ¢l. 1744 a 1745, vnitfniho predpisu
SZDC D1, si vyzadat svoleni k posunu, k ¢emuz pfed zahajenim posunu nedoslo;

« v souladu s &l. 1687 a 1692, vnitfniho predpisu SZDC D1, mél tratovy dispeder
CDP Praha udélit komunikacnim zafizenim strojvedoucimu svoleni k posunu,
k C¢emuz pfed rozsvicenim navésti dovolujici posun nedoslo.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci posunového dilu nastoupil pfedchozi sménu dne 14. 12. 2017 v 6.15 h
a ukoncil ji v 19.02 h, odpocinek na I0zku mu zaméstnavatel zajistil v zst. Zru¢ nad
Sazavou v délce 8 h. Dne 15. 12. 2017 nastoupil sménu ve 3.02 h, pfestavky na
jidlo a oddech Cerpal od 6.00 h do 6.15 haod 8.18 h do 8.48 h;

» strojvedouci vlaku R 986 byl ve sméné dne 15. 12. 2017 od 9.38 h, odpocinek pfed
sménou meél v délce 36 h; narok na prestavku na jidlo a oddech mu do doby vzniku
MU nevznikl;

» tratovy dispeCer CDP Praha, ve sméné dne 15. 12. 2017 od 6.15 h, odpocCinek pred
sménou mel v délce 71.45 h; prestavku na jidlo a oddech Cerpal od 10.30 h
do 11.00 h.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpoclinek pfed sménou a v prubéhu smény,
tedy i spanek na lGzku u strojvedoucich, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s narizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uUprava pracovni doby
a doby odpolinku zaméstnanc v dopravé. VySe uvedenou kombinaci smén
strojvedouciho posunového dilu je mozné hodnotit jako relativné naro¢nou.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

28



winfh? Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 16 MU, kdy doslo k nedovolené
jizdé posunového dilu kolem navéstidla zakazujiciho jizdu a vjeti do vlakové cesty pro
vlak. Ve v8ech pfipadech se vSem zucCastnénym DV podafilo v€as zastavit a pfedejit tak
srazce s druhym DV a nedoslo k ujmé na zdravi osob. Pfi¢inou vzniku MU bylo ve vSech
pfipadech nerespektovani naveésti strojvedoucim posunového dilu. Pfi téchto MU doslo
k materialnim Skodam v souhrnné vysi 847 960 K¢C.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Strojvedouci ukonC€il jizdu vlaku Os 2424 na stanicni koleji ¢&. 110 Zst. Kolin
v 10.55.49 h, vlak vedl ze stanovisté €. 2 (fidici viz). S motorovou jednotkou mél dle
obéhu souprav pokraCovat formou posunu do depa kolejovych vozidel PJ Kolin.
V 10.55.53 h vypnul VZ na 2. stanovisti, v 10.55.53 h pfepnul smér jizdy z polohy VZAD
do polohy VPRED, v 10.56.08 h vypnul ovladani stanovisté &. 2, pfesel na opagnou stranu
jednotky a v Case 10.57.37 h zapnul ovladani stanovisté €. 1 (motorovy viz). Dle
zaznamového zarizeni ReDat jej v 10.59 h vypravCi PPV Kolin vyzval radiostanici ke
sjednani tohoto posunu na simplexnim kanale. V dobé& ohledani stanovisté ¢. 1 byl na
displeji radiostanice navolen viak €. 2424 na siti GSM-R, simplexni kanal pro sjednani
posunu naladén nebyl. Vyzva vyprav¢iho PPV Kolin zlstala ze strany strojvedouciho bez
odezvy azadna dalSi komunikace téchto zaméstnancu do ohlaseni vzniku MU
zaznamenana nebyla. V 11.04.28 h tratovy dispecer postavil ¢ast posunové cesty do depa
kolejovych vozidel rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ od navéstidla Sc110 k navéstidiu
Sc110b s naveésti ,Stlj“, aniz by udélil strojvedoucimu svoleni k posunu. Posunovou cestu
nebylo mozné postavit pfimym smérem po stani¢ni koleji €. 110a z dlivodu jejiho obsazeni
odstavenym HDV, ale prfes vyhybky €. 128 a 126ab, které byly v dobé vzniku MU soucasti
zamyslené vlakové cesty vlaku R 986 tzn., ze nebyla postavena cela, ale pouze
k navéstidlu Sc110b. V 11.06.24 h postavil tratovy dispeCer vlakovou cestu pro viak R 986
od naveéstidla Lc42 na stani¢ni kolej €. 112. Strojvedouci uvedl posunovy dil do pohybu
v 11.07.23 h, aniz by informoval tratového dispecera o pozadavcich na provedeni posunu
a obdrzel svoleni k posunu, v 11.07.54 h projel kolem navéstidla Sc110 s navésti ,Posun
dovolen®. V 11.07.56 h minul vlak R 986 navéstidlo Lc42 a obsadil kolejovy obvod vyhybky
¢. 111, v 11.08.08 h obsadil kolejovy obvod vyhybky €. 124 a strojvedouci vlaku R 986
zavedl rychlo€inné brzdéni. V Case 11.08.13 h vlak R 986 zastavil v km 298,012. V Case
11.08.04 h pouzil strojvedouci posunového dilu pfimocinnou brzdu, v 11.08.05 h minul
navéstidlo Sc110b v poloze ,Stuj“ a v 11.08.06 h zavedI rychlo¢inné brzdéni. V 11.08.11 h
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posunovy dil zastavil v km 298,056. V 11.08.21 h ohlasil strojvedouci posunového dilu
radiostanici tratovému dispe€erovi CDP Praha vznik mimofadné udalosti, totéz ohlasil
v 11.08.48 h strojvedouci vlaku R 986.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zucastnéni zaméstnanci byli v dobé& mimoradné udalosti odborné i zdravotné zpusobili
k vykonu zastavanych funkci v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.
Orienta¢ni dechovou zkou$kou nebyla u zaméstnancu zjisténa pfitomnost alkoholu.

Z provedeného Setfeni a ze zaznamul hlasové komunikace systému ReDat nebylo
zjisténo, ze byl posun pred rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ navéstidla Sc110 a pred
rozjezdem posunového dilu sjednan. Byla zaznamenana vyzva vypravCiho PPV
strojvedoucimu posunového dilu za u€elem sjednani posunu, ktera zlstala bez odpovédi.
Ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy lze sjednani posunu rozdélit
do téchto fazi:

1) zaméstnanec fidici posun informuje zaméstnance organizujiciho drazni dopravu
0 poZzadovaném posunu v souladu s €l. 1744 a 1745 vnitfniho predpisu SZDC D1;

2) zameéstnanec organizujici drazni dopravu udeli zaméstnanci fidicimu posun svoleni
k posunu v souladu s €l. 1687 a 1692 vnitfniho pfedpisu SZDC D1;

3) zaméstnanec organizujici drazni dopravu udéli souhlas k posunu zaméstnanci
fidicimu posun (obsluhou navéstidla, ustné osobné ¢ komunikacnim zafizenim,
pisemné).

V pripadé predmétné MU prvni dvé faze neprobéhly. Tratovy dispeCer CDP Praha
pfimo postavil posunovou cestu rozsvicenim naveésti ,Posun dovolen® navéstidla Sc110
a strojvedouci na tuto navést uvedl posunovy dil do pohybu, aniz by byl informovan dle
¢l. 1692 vnitiniho predpisu SZDC D1, zejména o kolejich, na kterych bude posunovat,
a Case zahajeni a ukonc&eni posunu. Kontrolou dozadanych zaznamu zafizeni ReDat za
obdobi 8. 12. 2017 az 14. 12. 2017 bylo zjisténo, Ze posun pro odstup od viaku Os 2424
do depa kolejovych vozidel byl sjednavan ve dnech 9., 13. a 14. 12. 2017, v ostatnich
kontrolovanych dnech nikoli, coz potvrzuje, Ze se obecné nejedna o ojedinély pfipad
a pouzivani tohoto postupu i jinymi zaméstnanci zucastnéného provozovatele drahy
a dopravce.

V dobé vzniku MU byla stani¢ni kolej €. 110a obsazena odstavenym HDV. Z toho
dlvodu nebylo mozné postavit pro posunovy dil jizdni cestu pfimym smérem, ale musela
vést pfes vyhybky €. 128 a 126ab, které byly soucasti zamyslené viakoveé cesty pro vjezd
vlaku R 986 do Zst. Kolin. Posunova cesta do depa kolejovych vozidel nebyla postavena
cela, ale pouze k naveéstidlu Sc110b. Tratovy dispecer, dle svého vyjadfeni, rozsvitil navést
,Posun dovolen“ na navéstidle Sc110 jako vyzvu strojvedoucimu posunového dilu ke
sjednani posunu, k ¢emuz vSak nedoslo. Takovy technologicky postup neni v souladu
s vnitfnimi predpisy provozovatele drahy. Podle él. 58 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z1
musi obsluhujici zaméstnanec pfi Cinnostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy dodrzet
i souhrn dopravnich ukonu a pracovnich postupl stanovenych internimi pfedpisy, v tomto

pfipadé él. 1687, 1692 vnitiniho predpisu SZDC D1 (provedenych na zakladé ukonu
zaméstnance fidiciho posun spinénych dle €l. 1744 a 1745 vnitiniho predpisu SZDC
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D1). Déle je v €l. 1687 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 mj. uvedeno, Ze bez udéleného
svoleni se nesmi zaCit posunovat. Z vySe uvedeného plyne pro zaméstnance
obsluhujiciho ZZ zakaz stavéni navéstidel do polohy dovolujici tento posun. Také
v él. 73 ¢) vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z1 je mj. uvedeno, Ze zaméstnanci
obsluhujicimu ZZ je zakazano bezdivodné ménit navésti navéstidel mimo pfipadu
odvraceni hroziciho nebezpeci. Tento vyklad ustanoveni ¢lankd byl potvrzen rovnéz
gestory pfedmétnych predpisu.

Zvoleny nedovoleny postup tratového dispeCera koresponduje s vysledky Setfeni
mnohych obdobnych MU zucastnéného provozovatele drahy a dopravce. V praxi je Casto
naveéstidlo stavéno do polohy dovolujici posun a posunovy dil uveden do pohybu bez
svoleni k posunu. Ve vyhodnocenich této a obdobnych MU provozovatel drahy uvadi
poruseni pfedpisovych ustanoveni pouze u strojvedouciho (zaméstnance Fidiciho posun)
v souvislosti s nerespektovanim nasledné navésti zakazujici posun, pred kterou nebyl
schopen posunovy dil zastavit, pfipadné ji viilbec nezaregistroval. Dale uvadi, ze: K této
mimoradné udalosti neni nutno ze strany provozovatele drahy SZDC opatfeni pfijimat
z divodu pfi¢iny a odpovédnosti za jeji vznik mimo néj.“. Pomiji tak skute€nost,
Ze neuvadéna poruseni predpisovych ustanoveni jeho zaméstnanci jsou taktéz okolnostmi
vzniku MU, ke kterym by na zakladé § 49 odst. 3 pism. d) zadkona ¢. 266/1994 Sb. a § 10
odst. 5 pism. j) vyhlasky €. 376/2006 Sb. opatifeni nepochybné pfijimat mél. V konecném
vysledku neni vyvijena snaha o zménu zavedenych zvyklosti dot€enych zaméstnancu,
navzdory Castému ohrozeni jizdnich cest vlakl osobni dopravy s cestujicimi. Instalované
systémy zabezpeCovaciho zafizeni FeSi zabezpeceni jizd posunovych dili v obvodech
ZelezniCnich stanic pouze navéstmi jednotlivych navéstidel, které nejsou predvéstény
a pfipadné prenaseny na HDV. Velky dil bezpe€nosti tak stale spocCiva v dusledném
dodrzovani pfedepsanych postupl ze strany lidského faktoru. K obchazeni pfedepsaného
postupu Casto dochazi u opakujicich se a pfedem znamych presunu viakovych souprav,
kdy je obecné ,znam" dopravce, technologie posunu, trakce i pocCatek a cil posunové
cesty. Jeji trasa se v8ak odviji od momentalni dopravni situace ve stanici. V pfipadé
pfedmétné MU strojvedouci posunového dilu nekontaktoval tratového dispeCera za
ucelem sjednani posunu ani po vyzvé po simplexnim kanale uréeném pro posun (v dobé
ohledani byla na radiostanici navolena pouze sit GSM-R). Nasledné tratovy dispecer
pristoupil k nedovolené nejednoznacné obsluze zabezpeCovaciho zafizeni, na zakladé
které strojvedouci nedovolené zahajil posun. Oboustranna akceptace takového postupu
ma negativni vliv na bezpecnost provozu. Ke vzniku samotné MU dojde az v pfipadé
nedovolené jizdy za dalSi navéstidlo s navésti zakazujici posun, coz je primarné
klasifikovano jako pochybeni (zaméstnance) dopravce, ktery nezajistii zastaveni
posunového dilu pfed navésténym mistem, aniz provozovatel drahy zohlednil pfedchozi
pochybeni svych zaméstnanc.

V pripadé této MU zaméstnanec dopravce pochybil tim, Ze nedodrzel ustanoveni
¢l. 1744 a 1745 vnitiniho predpisu SZDC D1, k jehoz dodrzovani se dopravce zavazal,
tzn., Ze neinformoval zaméstnance organizujiciho drazni dopravu zejména o pozadavcich
na provedeni posunu, na kterych kolejich ma zamér provadét posun, pfedpokladané dobé
posunu, pfipadné o dalSich skute¢nostech.

Zaméstnanec provozovatele drahy pochybil tim, Ze vydal souhlas k posunu
rozsvicenim naveésti ,Posun dovolen“ navéstidla Sc110 v rozporu zejména s ¢l. 58
vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) Z1 ve spojeni s &l. 1687 a 1692 vnitiniho pfedpisu
SZDC D1, aniz by udélil svoleni k posunu tzn., aniz by zaméstnance Ffidiciho posun
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informoval zejména o kolejich, na kterych se bude posunovat, Casu zahajeni a ukonc¢eni
posunu, pfipadné o dalSich skuteCnostech.

Smyslem ustanoveni €l. 1692 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 je eliminace selhani
lidského faktoru — zaméstnance fidiciho posun. Ten za jizdy posunového dilu potfebuje
s pfedstihem znat trasu posunové cesty, aby pfi vyuZiti znalosti mistnich stani¢nich
pomérd volbou optimalni rychlosti a vyvijenou pozornosti dokazal v€éas vnimat navésti
naveéstidel platnych pro posun, jejichz viditelnost odpovida § 7 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., av8ak nejsou predvéstény navéstidly ani pfenaSseny na HDV.
Strojvedouci, ktery nezna trasu posunové cesty, také nemuze plnit ustanoveni ¢l. 1750 b),
1753 g) a daldich obdobnych ¢&lank( vnitiniho predpisu SZDC D1, které mu ukladaji
kontrolovat, zda je posunova cesta postavena spravné podle jeho pozadavkl, a pokud
neni, zastavit. Dal8i pfinosnou informaci, kterou mohl strojvedouci od tratového dispecera
ziskat, byla nutnost dokonceni celého posunu az po vjezdu vlaku R 986 na stani¢ni kolej
€. 112, jak tomu v praxi ¢asto byva, paklize probéhne pfedepsana komunikace. Nutno
uvést, Zze povinnost tohoto sdéleni neni pfedpisem stanovena, a pokud probéhne, jedna
zaméstnanec organizujici drazni dopravu nad ramec povinnosti dobrovolné.
O skute¢nosti, ze postavena Cast posunové cesty koncila u nepfenosného navéstidla
Se110b s navésti ,Posun zakazan®, nemusel tratovy dispecer strojvedouciho posunového
dilu informovat, nebot v &l. 1678 predpisu SZDC D1 je uvedeno: ,Nemuze-li vyhybkar
postavit najednou celou poZadovanou posunovou cestu, a postavena ¢ast posunové cesty
nekonci u _nepfenosného navéstidla platného pro posun, musi vZdy pred souhlasem
k posunu zpravit zaméstnance fridiciho posun nebo vedouciho posunové Ccety, je-li
povéren sjednavanim posunu, o mistu ukoncCeni posunové cesty a prfipadné s nim
dohodnout dalsi postup”.

Pfi Setfeni vyvstala otazka, pro€ tratovy dispecer, kdyz uz takto postupoval, alespon
nevyckal viezdu vlaku R 986 na stani¢ni kolej €. 112 a poté nepostavil posunovou cestu do
depa kolejovych vozidel naraz. Motorova jednotka stala na stani¢ni koleji ¢. 110 od
zastaveni do rozsviceni navésti ,Posun dovolen naveéstidla Sc110 po dobu 8 minut
a 39 sekund, za 2 minuty a 55 sekund po rozsviceni navésti se posunovy dil rozjel.
Zadného urychleni praci by v danou chvili nedosahl, nehledé na skute¢nost, Ze
nedovolenou obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni roz¢lenil posunovou cestu na vice Casti,
¢imZ neumérné zvysil riziko selhani strojvedouciho posunového dilu v dobé vjezdu vlaku
R 986 na stanicni kolej €. 112 zst. Kolin.

Strojvedouci posunového dilu zahajil jizdu na navést ,Posun dovolen“ bez svoleni
tratového dispeCera, coz bylo v rozporu s €l. 1687 a 1692 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D1. Postavena posunova cesta v tuto chvili kongila u dal$iho
cestového navéstidla Sc110b s navésti ,Stlj“, vzdaleného 74 metri od navéstidla Sc110.
Dle svého vyjadfeni strojvedouci posunového dilu navést ,Stdj“ na navéstidle Sc110b
nezaregistroval. Vidél, Ze vyhybka €. 128 nebyla pfestavena pro jeho smér, aby nezpusobil
jeji rozfez a neohrozil jizdu viaku R 986, zavedl rychlo¢inné brzdéni. K samotnému
rozfezu vyhybky €. 128 nedoslo, ale posunovy dil zastavil Celem 31 m za urovni naveéstidla
Sc110b a 24 m za urovni namezniku, ¢imz doSlo k pfimému ohrozeni postavené vlakove
cesty protijedouciho vliaku R 986.

Paklize strojvedouci uvedl posunovy dil do pohybu na navést dovolujici posun
navestidla Sc110, mél jednat podle platnych pravnich pfedpisti a vnitfnich pfedpist
provozovatele drahy SZDC a dopravce CD a splnit pokyn ,Stdj* davany navéstidlem
Sc110b, v souladu s €l. 1753, pism. a) vnitiniho predpisu provozovatele drah

32



) Zavereina zoprave o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

SZDC D1. Motorovou jednotku fidil z &elniho stanovisté, tzn. z mista, ze kterého mél
nejlep$i rozhled na ftrat. Nejvy$8i dovolenou rychlost posunového dilu 40 km.h™
neprekrodil, posunovy dil dosahl maximalni rychlosti 28 km.h"'. Provedena UZBHV
potvrdila jeji funkénost, strojvedouci zavadu na draznich vozidlech neuplatnil. Pfedpisy
stanovena viditelnost navéstidla Sc110b z jedouciho vozidla min. 100 m pro posun byla
zajisténa. Dle zaznamu dopravce CD strojvedouci posunového dilu dne 9. 12. 2017 stvrdil
svym podpisem znalost stani¢nich poméra v zst. Kolin s platnosti 1 rok.

Uvedena uvaha nerozporuje vlastni pfic¢inu vzniku MU — nezastaveni posunového dilu
strojvedoucim pred navéstidlem zakazujicim posun. Poukazuje vSak i na dalSi nedostatky
v ¢innosti zuCastnénych zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce véetné porusenych
ustanoveni vnitfniho pfedpisu SZDC D1. Setfenim nebylo prokazano, Zze by k nedovolené
jizdé za navéstidlo s navésti zakazujici posun nedoS$lo i v pfipadé splnéni vSech
predepsanych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1, napf. z davodu pfipadné unavy
strojvedouciho pfed koncem relativné narocné smény, nebo dil¢i nepozornosti v misté

Vigwviiv s

a Sc110b platnych pro posun byla pouze 74 m.

Po provedeném Setreni Drazni inspekce konstatuje, ze bezprostredni pri€inou
vzniku mimoradné udalosti bylo selhani lidského faktoru - strojvedouciho
posunového dilu, ktery ohrozil postavenou vlakovou cestu viaku R 986 jizdou
za navéstidlo Sc110b s navésti zakazujici posun. Sou€asné nebylo pro zamysleny
posun udéleno svoleni, tudiz navéstidlo Sc110 bylo nedovolené postaveno
do polohy ,,Posun dovolen“ a posunovy dil byl na tuto navést nedovolené uveden
do pohybu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pricinnou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti zakazujici posun na navéstidle Sc110b strojvedoucim
posunového dilu.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:
* nedovolené rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Sc110 tratovym
dispeCerem bez predchoziho udéleni svoleni k posunu;

* nedovolené uvedeni posunového dilu do pohybu strojvedoucim bez svoleni
k posunu a bez informovani zaméstnance organizujiciho drazni dopravu o
pozZzadované technologii posunu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupu dopravce a provozovatele drahy

strojvedoucim posunoveého dilu, ktery se nefidil navéstmi davanymi provozovatelem
drahy.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly zjistény.

4.4 Dopliiujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* ve vyhodnocenich této a obdobnych MU provozovatel drahy uvadi: K této
mimoradné udalosti neni nutno ze strany provozovatele drahy SZDC opatieni
pfijimat z ddvodu pfi¢iny a odpovédnosti za jeji vznik mimo né&j.“. Pomiji tak
poruseni pfedpisovych ustanoveni jeho zaméstnanci, ktera jsou okolnostmi vzniku
MU, a ke kterym by tedy na zakladé § 49 odst. 3 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.
a § 10 odst. 5 pism. j) vyhlasky €. 376/2006 Sb. opatfeni nepochybné pfijimat mél.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal zadna opatteni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

,Provozovatel drézni dopravy CD, a. s., DKV Praha pfijal nasledujici opatfeni:
Ke vzniku a prabéhu vyse uvedené MU vyda DKV Praha ,Poucny list®, s jehoZz obsahem
budou prokazatelné seznameni vsichni strojvedouci a kontrolori vozby DKV Praha.

Odpovida: vrchni pfednosta DKV Praha Termin: 30. dubna (2018, pozn. DI)“

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* v ramci vlastni kontrolni ¢innosti se zaméfit na dodrzovani stanovenych pravidel pfi
organizovani a provadéni posund zaméstnanci provozovatele drahy SZDC
a dopravcl a vyzvat k tomu i zu€astnéné provozovatele.
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Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je v zajmu pFedchazeni
mimoradnym udalostem upozornit narodni bezpecnostni organ na mozna rizika vznikajici
pfi organizovani a provadéni posunu, zejména nedodrZovani ustanoveni ¢l. 1687, 1692
(analogicky 1709), 1744 a 1745 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy, SZDC D1 a ¢&l. 58
a 73 c) vnitfni predpisu provozovatele drahy, SZDC (CD) Z1, aby tomuto pfizptisobil svou
vlastni kontrolni cinnost, pfipadné apeloval na pfisluSného provozovatele drahy
a dopravce, aby v soucinnosti zaméfili svou vnitfni kontrolu na tuto problematiku.

V Praze dne 17. ledna 2019

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Jan Novak v. r.
vrchni inspektor pracovisté Praha povéFen Fizenim pracovi$té Praha
Uzemni inspektorat Cechy Uzemni inspektorat Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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