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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 15.12. 2016, 23.22 h.
Popis udalosti: vykolejeni hnaciho drazniho vozidla a 3 tazenych draznich vozidel za
jizdy vlaku Nex 48302.
Draha, misto: draha celostatni, Zst. Havlickdv Brod, vyhybka €. 13a/b, km 223,173.
ZucCastnéni: (?p,rﬁ'\v)a Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
rany);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 48302).

Nasledky: bez zranéni;
vznikla Skoda 4 081 959 K¢*;

*Celkova vySe Skody nebyla ke dni zpracovani zavéreCné zpravy
konecCna.

vrwvse

jizda vlaku pfes nesjizdnou vyhybku pfestavenou do polohy, kdy
pfimou soucasti jizdni cesty bylo misto, kde chybél jazyk odebrany
po pfedchozi mimoradné udalosti.

vrve

nezavedeni pfedepsanych opatfeni k zajisténi bezpeénosti v misté
poskozené pohyblivé c¢asti vyhybky €. 13b po predchozi
mimoradné udalosti.
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PfiCiny v systému bezpecnosti:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu ufadu:

prijeti opatfeni smérujici k provozovatellim drah Zelezni¢nich — nejpozdéji v pribéhu roku
2018 rozsifit napIné pravidelnych Skoleni zaméstnancu:

- zabyvajici se provadénim kontrolni Cinnosti, opravami a odstrafiovanim poruch
v oblasti infrastruktury, o problematiku definovani jednoznacnych rozhrani v mistech
pfipojeni ovladacich a kontrolnich prvka zabezpeCovaciho zafizeni k pohyblivym
Castem vyhybek, vzhledem k pfijimani opatfeni k zajiSténi bezpecnosti provozu
v dobé poSkozeni infrastruktury po mimofadné udalosti, v dobé& vzniklé provozni
zavady a pfi poruchovych stavech;

- zabyvajici se provadénim oprav, prohlidek a méfenimi, o problematiku vyhybek,
vzhledem k pfijimani opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozu v dobé poskozeni
jejich pevnych i pohyblivych souéasti po mimofadnych udalostech a v dobé
vzniklych provoznich zavad.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 15" December 2016, 23:22 (22:22 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of locomotive and 3 rolling stocks at the entrance of the
train No. 48302 to the Havli¢kiv Brod station, on the switch No. 13a/b
due to missing switch rail after an extraordinary event.

Type of train: freight train No. 48302.
Location: Havli¢kav Brod station, switch No. 13a/b, km 223,173.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the train No. 48302).

Consequences: damage CZK 4 081 959,- (the total damage is not final at the date of
the final report).

Direct cause:

movement of the freight train No. 48302 through the switch when a
direct part of the road was a place where the missing switch rail
was removed from a previous extraordinary event.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

failure to implement the prescribed measures to ensure the safety
on damaged part of the switch No. 13b after a previous
extraordinary event.

Root cause: none.
Recommendations:
Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure directing to infrastructure
managers - in 2018 at the latest, expand the scopes of regular
employee training:

o dealing with control activities, repairs and removal of defects in
the area of infrastructure, about the problematic of defining the
interface at the points of connection of the operating and
control elements of the safety device to the movable parts of
the switches, due to the adoption of measures to ensure
railway traffic safety at the time of infrastructure damage after
an extraordinary event, at the time of the operational defect and
in case of failure states;

o dealing with repairs, inspection and measurement, about the
problematic of switches, due to the adoption of measures to
ensure railway traffic safety at the time of fixed and moving
parts damage after the extraordinary events and at the time of
operational failures.
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SK
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ST
SSZT
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TDV
TK
TO
uTZ
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VI
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

dopravce BLG Logistic AG

Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

centralni dispeCerské pracovisté

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektromotoricky prestavnik

hnaci drazni vozidlo

HasiC¢ska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

motorovy univerzalni vozik

osobni automobil

oblastni feditelstvi

organizacni slozka

Odbor systému bezpec&nosti

organizacni slozka provozovatele drahy odpovédna za provozuschopnost
drahy

Odpoveédny zastupce objednavatele vyluky
Policie Ceské republiky

provozni jednotka

Sprava dopravni cesty

staniéni kolej

stfedisko oprav kolejovych vozidel

Sprava trati

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

tratova kolej

tratovy okrsek

uréené technicke zarizeni

uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

zaveérecna zprava

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

SZDC D1

SZDC S2/3

SZDC S67

SzDC S3

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni do
31.3.2017

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s ucinnosti od 14. 12.
2014, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
zelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvéaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j.: S 48269/2013 —
015, s ucinnosti od 1. 1. 2014, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) S67 Vady a lomy kolejnic®, schvaleny dne 12. 12.
1996, pod €. j.: 60 187/96 — S 13, s ucinnosti od 1. 2.
1997, v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3 Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 27. 8. 2014 pod

10
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SzZDC D7/2

SZDC T100

SZDC Z1

SZDC Zam1

SZDC Bp1

C.j. S 34271/2014-0O13, s ucinnosti od 1. 10. 2014,
v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D7/2 Organizovani vylukovych cinnosti“, schvaleny dne
11. 11. 2013 pod €. j. S 47995/2013-020, s ucinnosti od
15. 12. 2013, v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CSD) T100 Provoz =zabezpedovacich zafizeni®,
schvaleno namestkem ministra dopravy ze dne 19. zafi
1978 pod €. j. 15979/78-14. Uc&innost od 1. 7. 1980,
v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni”, schvaleny dne 26. 3. 2007
pod €. j. 56704/2007. U&innost od 1. 6. 2007, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
Zam1 Predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy“, schvaleny dne

2.7. 2014 pod €. j. S 23 376/2014-010 s ucinnosti od
1. 9. 2014, v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
Bp1 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci,
schvaleny dne 2. 9. 2013 pod ¢&. j. 31893/ 13-PERS
s ucinnosti od 1. 10. 2013, v platném znéni

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
21 Mimofradna udalost
2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti
Datum: 15. 12. 2016.
Cas:  23.22h.
Draha: ZelezniCni, celostatni.

Misto:  trat 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., zst. Havlickav Brod, vyhybka €. 13a/b,
¢ast 13b, km 223,173.

GPS: 49°35'47.8356"N, 15°35'26.3690"E.

Obr. ¢. 1: Vykolejené HDV Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 12. 2016 ve 23.22 h doslo v zst. Havli¢kav Brod k vykolejeni HDV a tfi TDV
fazenych bezprostifedné za HDV (dvouvozové jednotky fady Laaers na pfepravu osobnich
automobilt) u vlaku Nex 48302, jedouciho ze Zst. Devinska Nova Ves do zst. Falkenberg,
a to na vyhybce €. 13a/b, Casti 13b (dale také vyhybka €. 13b), ve které chybél
demontovany levy vnitfni jazyk, poSkozeny po pfedchozi MU (vykolejeni HDV na lomu
jazyka) ze dne 15. 12. 2016 v 17.00 h.

12
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Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo: k vykolejeni doSlo na vyhybce €. 13b v km
223,173 v misté chybéjiciho levého vnitfniho jazyka. HDV po vykolejeni nasilné prestavilo
vyhybku €. 15 a pokracCovalo vykolejené v jizdé smérem na staniCni kolej €. 25. Doslo
k poSkozeni kolejového svrsku od vyhybky €. 13b po SK & 25. Vyhybka €. 13b byla
v poloze ,+“ opatfena uzam¢enym ambulantnim vyménovym zamkem, vyhybka €. 11a byla
v poloze ,+“ opatfena vyménovym a vyménovym odtlaénym zamkem v uzamcené poloze.
Elektromotorické prestavniky nebyly v misté pfipojeni k pfestavné tyCi a kontrolnim ty¢im
odpojeny (rozhrani mezi zabezpelovacim zafizenim a pohyblivymi sou€astmi vyhybky).
BezpecCnostni zavéry v misté pfipojeni nebyly poruseny.

Celo vlaku zastavilo pred protihlukovou zdi v km 223,267, HDV bylo vyoseno mirné
obéma smeéry od osy koleje ve sméru jizdy a vykolejilo vSemi napravami, 1. TDV vykolejilo
1 napravou, 2. TDV vykolejilo 3 napravami a 3. TDV vykolejilo 3 napravami. U HDV doslo
mj. k utrzeni levého narazniku, poSkozeni pravého narazniku, posSkozeni spodku HDV
(vzduchojemy, snimace vlakového zabezpecCovacle, posSkozeni podvozku). U 1. TDV doslo
k poSkozeni brzdové soustavy, spodniho mezivozového mustku, deformaci tazného
a narazeciho Ustroji. U 2. TDV doslo k poSkozeni dolniho pfejezdového mustku, u 3. TDV
doSlo k posSkozeni naraznikli, stupacky a podvozku. Bylo poskozeno celkem
6 pfepravovanych OA, ke zranéni nedoSlo. Na panelu ustfedniho stavédla byl fadi¢
dvojice vyhybek 11a/13b v poloze ,+“ a byl opatfen upamatovaci pomuckou proti
pfestaveni fadi¢e do neutralni polohy nebo do polohy ,-“. Vedle vyhybky &. 13b vlevo ve
sméru jizdy vlaku se nachazel vyjmuty levy vnitini jazyk rozfezany na 4 ¢asti. Lom jazyka
vznikl ve zuzené Casti paty kolejnice (v tzv. ,péru®) s viditelnou vnitini vadou. Byly
zdokumentovany zapisy ve v8ech provoznich dokumentech a knihach v obou dopravnich
kancelafich, v€etné elektronického dopravniho deniku, k pozdé&jSimu vyhodnoceni jejich
obsahu.

Pk MU byl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 15.12. 2016, 23.52 h (j. 30 minut po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéFenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 16. 12. 2016, 4.11 h (ij. 4.49 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 16. 12. 2016, a to na zakladé poznatku zjisténych na
misté této MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno (po rozednéni 3x VI Ul Brno).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vychéazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
vlastni fotodokumentace, z doZzadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem a PCR.

Zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci vlaku Nex 48302, zaméstnanec CDC, SOKV Ostrava, PJ Brno —
Maloméfice.

Provozovatele drahy (SZDC):
vypravéi Zst. Havlick(iv Brod, zaméstnanci SZDC, OR Brno.

Ostatni osoby, svédci:
zaméstnanci lomové pohotovosti ST Jihlava, OR Brno;
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- navéstni mistr, zaméstnanec SSZT Havlicklav Brod, OR Brno;
. mistr trati, zaméstnanec TO Zst. Havli¢kdv Brod, zaméstnanec SZDC, OR Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Nex 48302 Sestava viaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 606 HDV: 91 54 7 230 088 — 7 ¢pC
Pocet naprav: 80 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1167 1. 23 88 436 3998-6 BLG
Potfebna brzdici %: 75 2. 23 88 436 37139 BLG
Skute¢na brzdici %: 82 3. 23 88 437 17519 BLG
Chybéjici brzdici %: 0 4. 23 88 435 6237-8 BLG
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 100 5. 23 88 435 6299-8 BLG
Zplsob brzdéni: . 6. 23 88 435 6307-9 BLG
Rezim brzdéni: P 7. 23 88 435 6244-4 BLG
8. 23 88 436 3905-1 BLG
9. 23 88 437 1662-8 BLG
10. 23 88 437 1873-1 BLG
11. 23 88 435 6346-7 BLG
12. 23 88 437 1703-0 BLG
13. 23 88 436 3920-0 BLG
14. 23 88 435 61594 BLG
15. 23 88 435 6209-7 BLG
16. 23 88 436 3890-5 BLG
17. 23 88 437 1845-9 BLG
18. 23 88 435 6109-9 BLG
19. 23 88 435 6002-6 BLG

Pozn. k vlaku Nex 48302:

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku od cestového navéstidla Sc91 je trat vedena
v levostranném oblouku v zafezu. V pfechodnici mezi levostrannym obloukem a pfimym
smérem se trat dostava na uroven okolniho terénu. Z levé strany se pridava tratova kolej
od zst. Jihlava. V misté MU se naléza zhlavi v jihozapadni ¢asti Zzst. Havlickiv Brod. Vlak
projizdél vlakovou cestu pres vyhybku ¢. 6 do odbocCky vlevo, kfizovatkovou vyhybku
€. 9a/b z koleje €. 1a na kolej €. 22, kfizovatkovou vyhybku &. 10a/b do odbocky vpravo,
kfizovatkovou vyhybku €. 13a/b do odbocCky vlevo. Dale jiz vykolejené HDV a TDV
pokraCovala v jizdé na vyhybku €. 15 do odbocCky vlevo (byla nasilné prestavena
vykolejenym HDV — pfed MU byla postavena pfimo na vyhybku €. 18 z odboCky zprava na
SK ¢&. 25). Puvodni vlakova cesta byla postavena z vyhybky &. 15 pfimo pfes vyhybku
€. 17 do odbocky vpravo na SK €. 23. Pfres chybgjici levy vnitini jazyk vyhybky €. 13b bylo
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od navéstidla Lc 91 mozno postavit celkem tfi vlakové cesty, a to smérem na SK €. 23, 24,
25. Nejvyssi dovolena rychlost viaku v misté MU byla 40 km.h".

Vlakova cesta byla postavena na SK ¢&. 23 normalni obsluhou zabezpecovaciho
zarizeni. SZZ nema zafizeni pro zaznamenavani dat.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

23.24 h pouzil strojvedouci vlaku Nex 48302 vlakovou radiostanici k ohlaseni vzniku
MU vyprav€imu zst. Havlickav Brod;

23.24 h vypravc€i zst. Havlickav Brod pfijal ohlaseni od strojvedouciho viaku Nex
48302 o vzniku MU a aktivoval IZS;

23.35 h vypravci zst. Havlickiv Brod kontaktoval strojvedouciho viaku Nex 48302
vysilackou a zadal informace o zranéni, které pozadovala PCR na telefonu;

23.49 h HZS SZDC Havligkav Brod si predal informaci o potfeb& nehodového viaku.

VySe uvedena komunikace byla zaznamenavana hlasovym zaznamovym zafizenim
(ReDat).

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU se stala dne 15. 12. 2016 v 17.00 h pfedchozi MU, pfi které doslo pod
jedoucim posunovym dilem, tvofenym samostatnym HDV, k lomu levého vnitfniho jazyka
na vyhybce €. 13b, s naslednym vykolejenim a samovolnym nakolejenim 2. — 4. napravy
tohoto HDV.

Mistr trati (vedouci lomové pohotovosti ST) v ramci opravnych praci po pfedchozi MU
rozhodl o vyjmuti zlomeného jazyka. VloZzeni nového jazyka do vyhybky mélo probéhnout
nasledujiciho dne.

Navéstni mistr (zaméstnanec pohotovosti SSZT) provedl montaz zamku, popsanych
v kapitole 2.1.2 této ZZ, vypnul vypinaCe v EMP pro pfivod napéti pro elektromotor,
zajistujici prestavovani vyhybek ¢. 11a a €. 13b do koncovych poloh.

Po ukon&eni vySe uvedenych praci zustala vyhybka ¢. 11a a & 13b v poloze ,+*.
V pfipadé vyhybky €. 13b se tedy jednalo o polohu, kdy mél odebrany jazyk pfiléhat
k opornici. Rozbor vlivu vySe uvedenych praci na pfiCiny vzniku MU je uveden v kapitolach
3.5.1a4.4.1této ZZ.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

23.24 h ohlaseni vzniku MU vyprav&imu zst. Havlicklv Brod, aktivace 1ZS;
23.35 h MU ohlasena vypravcim dle ohlaSovaciho rozvrhu na CDP Prerov;
23.40 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP Dil;

1.15 h dne 16. 12. 2016 ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;
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4.11 h dne 16. 12. 2016 pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
18. 12. 2016 nakolejeno posledni DV (HDV);
16.30 h dne 28. 2. 2017 obnoveni provozu napétoveé;

12.45 h dne 2. 3. 2017 obnoveni provozu i kolejové (z divodu nepfiznivych
poveétrnostnich podminek v souvislosti s opravami svrsku).

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil strojvedouci vykolejeného viaku Nex 48302 vyprav€imu zst. Havlicklv
Brod. Plan IZS byl aktivovan ve 23.24 h vyprav&im Zst. Havlickuav Brod.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, jednotka pozarni ochrany Havli¢kav Brod;
PCR, Oddéleni obecné kriminality Havli¢kdv Brod.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tretich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
pfepravovaném nakladu (Sesti OA).

Vyse této Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla pfepravcem vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV 2700 189 K¢,
TDV 460 000 K¢;
zafizeni drahy 921 770 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucCastech drahy a vycCislena
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celkem na: 4 081 959 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 0 °C, viditelnost do 100 m, umélé osvétleni, nocni
doba.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Nex 48302 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
nastoupil na sménu v 17.48 h a jel rezijné do Zst. Kuty vystfidat kolegu;
v useku Brno-Maloméfice — VIkov u TiSnova mél pfipfez;

na poslednim navéstidle autobloku pfed Zst. Havlickiv Brod byl znak ,olekavej
rychlost 40 km.h™;

snizil rychlost a na vjezdovém navéstidle u 2. TK pfed tunelem mél navést
,40 km.h" a oCekavej 40 km.h™"“, coz se dle jeho zkuSenosti bézné nedéje;

po vyjezdu z tunelu stahl sbérac¢ u naveésti ,vypnéte proud*;

pfi vjezdu do stanice pFfes vyhybky ucitil hrubé rozkmitani HDV a uslySel
nepfimérfeny hluk;

napadlo ho, Ze nejspi$ vykolejil, a pouzil rychlobrzdu;

vidél, ze jede mimo kolej, a protoze nevédél, kdy a jak vlak zastavi, pfi nizké
rychlosti z HDV vyskocil ven;

vlak zastavil asi po 100 — 150 metrech 20 cm od protihlukové zdi;

informoval strojmistra a vypravci o vzniku MU.

mistr spravy sdélovaci a_zabezpecovaci techniky — ze Zapisu se zaméstnancem
a z Ufedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:
dne 15. 12. 2016 drzel od 14.00 h domaci pohotovost v obvodu Havli¢kv Brod;
vypravei zst. Havlickiv Brod mu asi v 17.00 h volal, Zze je praskly jazyk na
vyhybce €. 13b;
po pfijezdu na misto zavolal pohotovost spravy trati, aby si pfijeli jazyk opravit;
domluvil se s vypravCim na uzamceni vyhybek ¢. 11a a ¢. 13b v poloze ,+*

a odpojeni klikového vypinaCe na prestavniku 11a1 a 11a2, aby byla umoznéna
jizda vlakl na trati Jihlava — Havli¢kuv Brod;

uzamkl vyhybku €. 11a odtlaénym a vyménovym zamkem;

viiwv s
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€. 13b v plusové poloze ambulantnim zamkem;

poté odjel do dopravni kancelare, kde odevzdal vysledny kli¢ od vyhybky €. 11a
venkovnimu vyprav€éimu a provedl zapis do telefonniho zapisniku a zapis do
zaznamniku poruch v dopravni kancelafi;

timto si splnil své pracovni povinnosti a odjel;

on ani pracovnik spravy trati pry neméli spravné vyhybky zamykat, to si ma
provadeét sam vypravci, vychazi to z predpisu T100;

zajisténi vyhybky €. 11 odtlatnym a vyménovym zamkem také nemusel délat, je
to Cinnost vypravciho dle pfedpisu T100;

udélal to z divodu urychleni véci;

z doslechu se dozvédél, ze si jel pracovnik spravy trati vyménit ambulantni
zamek, protoze pavodni ambulantni zamek nebyl upraven na uzamdceni
zameckem na konci;

osobné tratove délniky, ktefi pfijeli na misto, kromé vedouciho pracovnika
spravy trati, neznal,
na opravé vyhybky €. 13b se nijak nepodilel.

vypravéi zst. Havlickiv Brod ve sIu?bé dne 15. 12. 2016vv case 6.00 — 18.00 hodin
— ze Zapisu se zaméstnancem a z Ufedniho zaznamu PCR mimo jiné vyplyva:

od nastupu do smény az do asi 17. hodiny se nic mimofadného nestalo;
pfijal vlak Mn 82832 od Jihlavy na 24. kolej s pfijezdem v 17.02 h;

po domluvé se signalistou St. 2 postavil posunovou cestu pro zalohu dopravce
CDC, aby mohl byt vlak na 24. koleji rozfazen;

po projeti posunovaci zalohy vyhybkou €. 13 mu na pultu bylo signalizovany
Cervenym svétlem nad radiCem, ze vyhybka €. 13b je v poruse;

myslel si, ze vypadla pojistka, zabezpeCovaci zafizeni neumoznovalo postavit
Zadnou cestu pres tuto vyhybku;

ihned volal pracovnika SSZT na pohotovosti, Ze ma vyhybku v porude, to bylo
v 17.05 h (podle zapisu v zaznamniku poruch);

dale ohlasil udalost provoznimu dispeéerovi SZDC do Prerova a na
pohotovostni sluzbu provozniho obvodu Havli¢k(v Brod;

vysilagkou mu bylo oznameno pracovniky CDC, Ze na vyhybce &. 13 je praskly
jazyk, a tuto informaci pfedal pracovnikovi SSZT;

na pultu si zajistil upamatovaci pomuckou fadi¢ vyhybky &. 13 v plusové poloze,
aby nebylo mozné s fadiCem manipulovat;

pracovnik SSZT mu oznamil, Ze vyhybka €. 13 je cela nesjizdn3;

bylo mu oznameno, ze pracovnik SSZT zajisti vyhybku €. 11a v plusové poloze
a zavola pohotovost tratove distance;

vyprav€i upozornil pracovnika SSZT, aby s opravou prasklého jazyka pockali,
nebot muzou pfijet pracovnici Drazni inspekce;

dal se vénoval dopravnim povinnostem;

v 18.00 h pfedal sluzbu nasledujici sméné vypravcich a informoval je o situaci
kolem vyhybky €. 13;

z zadného predpisu pro néj nevyplyva povinnost, ze pokud je praskly jazyk na
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vyhybce, ma néjakym zplsobem zkontrolovat situaci na misté. Od toho tam byl
pracovnik SSZT jako odborné zpUsobila osoba, navic se musel vénovat
dopravnim povinnostem a i od mista byl vzdalen vice nez kilometr;

pracovnici na misté musi udélat zapisy, které jsou potom pro vypravCi zavazne.

vypravei Zst. Havli€kuv Brod ve sluzbé dne 15. 12. 2016 v ase 18.00 — 6.00 hodin
dne 16. 12. 2016 — ze Zapisu se zaméstnancem a z Ufedniho zaznamu PCR mimo
jiné vyplyva:
pfi nastupu do sluzby v 18.00 h byl informovan pfedchozim vypravéim o bézné
provozni situaci ve stanici a o mimoradnosti na vyhybce €. 13;

vénoval se dopravni situaci, do opravy vyhybky €. 13 nijak nezasahoval, o to se
starali délnici tratovky a zabezpec€ovaci;

ve 20.15 h provedl pracovnik SSZT zapis do zaznamniku poruch o zajisténi
vyhybek €. 11a a €. 13b, Ze jsou vypnuty v poloze ,+;

z toho vyplyvalo, Ze se mUze jet pfes vyhybku ¢. 13 na vyhybky €. 10, 15 a 16
a nemohlo se jet na vyhybku €. 11;

z toho vyplynulo, Ze mohl posilat nakladni vlaky jen na kolej €. 25 pfes vyhybky
¢. 10, 12, 14 a 18, pro kterou by jinak vedla hlavni cesta pfes vyhybku €. 13;

takto stavél vlakové cesty az do doby, kdy byla vyhybka €. 13 tratovaky
zajiSténa, coz nastalo ve 22.00 h, kdy mistr ST proved| zapis do zaznamniku
poruch o tom, Ze vyhybka €. 13b je sjizdna pouze v poloze ,+%;

na zakladé tohoto zapisu vyplynulo, Ze jizda pfes tuto vyhybku je povolena
normalni obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni a zakazané cesty jsou vylouceny
odpojenim prestavniku;

z pozice vyprav€iho neni opravnén kontrolovat, jak byla oprava provedena;

ve 23.00 h postavil cestu pro nakladni vlak na 22. kolej, ktera vedla pres
vyhybky €. 9, 10, 13 a 16 a pak na kolej €. 22;

postavil vlakovou cestu pro vlak 48302 na kolej €. 23 pfes vyhybky €. 9, 10, 13,
15 a 17, coz byla jedina mozna cesta, kterou zabezpecovaci zafizeni
umoznovalo.

mistr trati, vedouci pohotovosti za ST — ze Zapisu se zaméstnancem, z Utedniho
zaznamu PCR a ze Zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

funkci mistra trati u TO Havli¢ktv Brod vykonava minimainé 4 roky;

ve 14.00 h dne 15. 12. 2016 ukoncCil sménu a nastoupil na domaci pohotovost;
asi kolem 17.30 h mu zavolal mistr SSZT, Ze doSlo k lomu jazyka na vyhybce
€. 13b a k vykolejeni lokomotivy a Ze ma dojet s pohotovosti zavadu opravit;
cestou vyzvedl dalSi pracovniky pohotovosti;

asi v 18.15 h dojel do Havlickova Brodu do budovy TO, kde se prevlékl a poudil
kolegy o bezpec€nosti;

dosel k vyhybce €. 13b a cekal s ostatnimi osobami na misté na pfijezd
vySetfovacich organt SZDC;

pracovnik SSZT mu na misté sdélil, Ze uzamkl vyhybku €. 11a odtlatnym

a vyménovym zamkem a vyhybku €. 13b ambulantnim zamkem a vyhybky
vypoijil z elektrické zavislosti;
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vyhybka €. 13b byla uzamcena levym vnéjSim i zlomenym vnitfnim jazykem
v poloze pfilehlé k opornici;

po umoznéni opravy spolu s kolegy z pohotovosti zlomeny jazyk rozfezali na
4 dily a vyjmuli ho z prostoru vyhybky a ponechali ho vedle vyhybky;

po ukonceni praci ve 22.00 h odjel do dopravni kancelare vnejsSiho vypravciho
odepsat zavadu;

dold k vnéjSimu vyprav€éimu mu zavolal hlavni vypravei z véze, at pfijde odepsat
zavadu i nahoru na ustredni stavédlo;

proved| zapis do pfipraveného zaznamniku poruch, kam by tuto zavadu psat
nemél;

zapis mél provést spravné do knihy Cislo 3, ale v tu dobu ho to nenapadlo;

byl pod tlakem vypravcich, ktefi potfebovali pfes vyhybku jezdit;

po odepsani zavady umoznil jizdu pres vyhybku €. 13b v plusové poloze;

poté odjel domu;

dany problém na kfizovatkové vyhybce feSil za 35 let své praxe poprvé;

byla to jeho 1. MU;

za normalnich okolnosti neni v jeho popisu prace vylouCeni sjizdnosti koleji
a vyhybek, to maji na starosti vedouci zaméstnanci;

pravidelnych Skoleni se zuCastfuje 2x rocné;

na téchto Skoleni se probiraji mimo jiné i MU;

problematika kfizovatkovych vyhybek se neskolila ani nefesila;

k urovni Skoleni se nechce vyjadfovat;

nema pfidéleny do osobniho uZivani predpisy SZDC S2/3 a S67;

spolehl se na zabezpec&eni vyhybek tak, jak ho provedl mistr SSZT;

nepifemyslel nad tim, co nastane po dopravni strance pfi uzamc&enych
vyhybkéach;

neni schopen vizualné posoudit, jak je kfizovatkova vyhybka postavena, pokud
si stoupne mezi ¢asti A a B bez vyménovych navéstidel;

nebyl zaméstnavatelem Skolen, aby objektivné ovéfil a posoudil v daném misté
a Case postaveni kfizovatkové vyhybky;

slySel, Ze pfed jizdou a vykolejenim vlaku ve 23.22 h byla vyhybka projeta
i jinym viakem;

vznikla situace (vykolejeni vlaku Nex 48302 ve 23.22 h) ho mrzi.

3.1.2 Jiné osoby

dozor&i provozu provozniho obvodu Havligkiv Brod — z Ufedniho zéznamu
o podaném vysvétleni PCR mino jiné vyplyva:
dne 15. 12. 2016 doSlo na vyhybce €. 13a/b v Zst. Havli¢kav Brod pfi posunu
k prasknuti levého jazyka vyhybky €. 13b;
udalost byla ihned oznamena vypravCimu, ktery toto oznamil pracovniku SSZT,
ktery misto obhlédl, ohlasil vyprav€imu, ze je vyhybka ¢. 13 nesjizdna,
a zabezpecil vyhybku €. 11a v poloze ,+
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pohotovost ST rozhodla, jak bude oprava probihat, vedouci pohotovosti zamkl
vyhybku €. 13b ambulantnim zamkem tak, ze umoznil pfipadnou vlakovou nebo
posunovou cestu na poSkozenou ¢ast vyhybky;

ve 22.00 h byl proveden pracovnikem ST zapis do zaznamniku poruch tak, Ze
byla usjizdnéna vyhybka €. 13b v poloze ,+;

tim ale pracovnik ST umoznil to, Ze vlakova cesta muze byt postavena na
prasklou cast vyhybky, coz se také nasledné ukazalo sjetim vlaku mimo kolej;
vyprav€i nema zadnou povinnost kontrolovat zajisténi vyhybky.

zameéstnanec pro opravu a udrzbu trati — z Ufedniho zaznamu o podaném
vysvétleni PCR mino jiné vyplyva:
v 15.00 h ukonCil pracovni sménu u TO Kfizanov a nastoupil na domaci
pohotovost, kam se pfesunul do Pfibyslavi;
po 20. hodiné mu volal mistr z pohotovosti, Zze v Havlickové Brodé praskl pod
masinou jazyk vyhybky a Ze se pro néj zastavi doma;
po dojezdu vS8ech pracovnikl pohotovosti do Havlickova Brodu byli pouceni
mistrem o bezpec€nosti a vyrazili pracovnim vozikem (MUV) na misto;
na misté byl strojvedouci a dalsi lidé, které neznal,
na misté nic nedélali a Cekali na pfijezd vySetfovaciho organu;
nic nezabezpecoval, ani nikoho nevidél néjak zabezpecovat vyhybku;
po pfijezdu vySetfovaciho organu (vySetfovatel OSB) se pfipravili na demontaz
a rozfezani jazyka;
po oprave odjel s ostatnimi domu.

tratovy strojnik — z Ufedniho zédznamu o podaném vysvétleni PCR mino jiné
vyplyva:
« o0d 14.00 h drzel domaci pohotovost;

veCer mu volal mistr na pohotovosti, Ze je v Havlickové Brodé zavada a ze ho
vyzvedne;

v Havli¢kové Brodé si vyzvedl MUV a byli pou€eni o bezpecnosti;

jeli se podivat na vyhybku €. 13, kde byl praskly jazyk;

lidi, ktefi se na misté pohybovali, neznal;

domluvili se na postupu opravy;

nevi, jestli byla vyhybka néjak zabezpe€ena, nevSimal si toho a ani to nebyla
jeho prace;

po ukonc&eni prace odjel s ostatnimi doma.

pracovnik udrzby trati (zamecnik, pali€) — z Utedniho zéznamu o podaném
vysvétleni PCR mino jiné vyplyva:
ve 14.00 h nastoupil na domaci pohotovost v Pfibyslavi;

asi kolem 21. hodiny (pfesny €as si nepamatuje) mu volal mistr na pohotovosti,
Ze je technicka zavada v HavliCkové Brodé na vyhybce;

pred zapocCetim praci byli pou€eni a pak se vydali k vyhybce €. 13;
na misté vidél praskly jazyk;
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lidi, ktefi se pohybovali okolo, neznal,

zabezpeceni vyhybky si nevS8iml, ani to nema v popisu prace;

pfi demontazi jazyka ho rozpalil autogenem na nékolik ¢asti, aby s nim Slo 1épe
manipulovat;

po oprave odjeli doma.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhladkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Mistr trati mél platné zkousky (2. 2. 2016, tedy cca 10 mésicl pfed vznikem MU,
uspésné slozil zkousku K-06, jejimz obsahem je mj. i znalost predpist S67 a S2/3). Dale
prochazel pravidelnymi Skolenimi na TO. Naplni téchto Skoleni byl pfedevSim pfedpis
SZDC Bp 1, pozarni $koleni, vnitini smérnice a vynosy provozovatele drahy a rozbory MU.
Naplni pravidelnych Skoleni na TO a na ST Jihlava nebyly vy§e zminéné predpisy S67
a S2/3 ani problematika vyhybek, jednoduchych ani kfizovatkovych. Mistr trati nemél
predpisy SZDC S2/3 a S67 pridéleny do osobniho uZivani v rozporu s ustanovenimi
,ROZSAH ZNALOSTI“, které jsou stanoveny v uvodu téchto predpist. Tyto a dalSi
predpisy byly pfidéleny na TO Havli¢kav Brod 1, kde pracuje v sou€asnosti a mohl do nich
dle vyjadfeni zaméstnavatele kdykoliv nahlédnout. Nema ale pfidélen k dispozici Ci
pfimému osobnimu pouzivani jiny zdroj téchto informaci (pocitac, tablet...), pouze muze
pouzit pocitaC svych nadfizenych.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby dopravce CDC zuéastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
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funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatelem drahy byla pravidelné provadéna kontrolni &innost na vyhybce
€. 13a/b. Posledni kontrola byla provedena 30. 9. 2016 s konstatovanim, Ze vSechny
nameéfené parametry jsou vyhovujici. Bezprostfedné po predchozi MU (15. 12. 2016
v 17.00 h) bylo misto MU pfeméfeno 30 m pfed a 10 m za mistem vykolejeni
s konstatovanim, Zze nebyly zjistény zavady. Posledni defektoskopicka kontrola byla
provedena 2. 9. 2016 a na vyhybce nebyly zjiStény vady.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjiStény

nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

. Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., je
Ceska republika. Funkci vlastnika pini Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.,
je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Nex 48302 byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladée Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 19. 11.
2007, ¢. j.. 3-3841/07-DU/Le, ev. C.. L/2007/1452, a zmény k této licenci vydané
Rozhodnutim DU €. j.: DUCR-19784/14/Si dne 2. 4. 2014, ev. €.: L/2014/1452-13.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni bezpe&nosti, vydaného DU dne 13. 9. 2013, pod
identifikacnim Cislem: CZ 1220130040, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢cislo 168/10
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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.Provozovatel drahy je povinen
a) ...provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*,

§ 25 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti
Jejich ¢asti (komponenta).”;

§ 25 odst. 5 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
.U vyhybek musi byt zabezpecena funkce pohyblivych casti, jejich ovladani
a zajisténi v koncovych polohach.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 561 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,OhroZuje-li porucha vyhybky, kolejové kfiZzovatky nebo vykolejky bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy, nesmi se dovolit pohyb vozidel pres vyhybku,
kolejovou kfizovatku nebo vykolejku a misto se kryje.*;

&l. 3612 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Pokud vypravcCi zjisti, Ze je néktera kolej nesjizdna (nebo je mu nesjizdnost koleje
ohlasena), bezodkladné zastavi na této koleji provoz. Kolej vylou¢i na zakladé
poZadavku zameéstnance OSPD. Pfi¢inu a rozsah nesjizdnosti, jakoZ i polohu
nesjizdného mista podle povahy poruchy, ohlasi pfislusnym OS.*,

&l. 3736 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Pfi provozni vyluce plni povinnosti OZOV vypravCi. Zapisy o pripravenosti
k zahajeni vyluky ani o volnosti koleje a provozuschopnosti vylukou dotéenych
soucasti drahy vypravci neprovadi. Pokud je vsak provozni vyluka zavedena
z duvodu zajisténi bezpecnosti osob pri  Setfeni mimorfadnych udalosti
a odstrariovani jejich nasledku, smi vypravéi ukoncit vyluku az po souhlasu velitele
zasahu HZS; neni-li pfitomen, po souhlasu zaméstnance provozovatele drahy,
ktery MU Setfi.*;

&l. 4019 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec SZDC, dopravce nebo pravnické a fyzické osoby, ktery na
zakladé smluvniho vztahu vykonava pro SZDC prace nebo jinou ¢&innost,
v dusledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo k ovliviiovani
drazni dopravy (dale jen ,zaméstnanec*), ktery ve své pracovni dobé zjistil nebo se
vérohodné dozvédél, Zze doSlo k mimoradné udalosti &i jiné mimoradnosti (ve
smyslu této casti), je povinen ji ohlasit. A to: a) v pripadé mimoradné udalosti na
prislusné ohlasSovaci pracovisté podle nasledujici kapitoly;
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b) v pripadé jiné mimoradnosti ve stanici vypravéimu, na Siré trati vypravéimu
alespon jedné ze sousednich stanic. VySe uvedené ohlaseni musi ohlasovaci
pracovisté nebo vypravCi zapsat do urCeného zaznamniku; neni-li veden, do
telefonniho zapisniku.*;

&l. 118 vniténiho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D7/2:

LZJisti-li odpovédny zaméstnanec na zafizeni dopravni cesty zavady blizici se
nevyhovujicimu stavu k bezpe¢nému provozovani drahy a drazni dopravy nebo
bezpecnosti osob, zajisti zahajeni nepredpokladane vyluky ve smyslu ustanoveni
predpisu SZDC D1.%

&l. 103 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC T100:

.Kazda porucha zabezpecovaciho zafizeni musi byt zapsana do Zaznamniku
a ocislovana poradoveé od €. 1. Toto Cislo se v Zaznamniku zakrouZkuje. Ze zapisu
musi byt zifejmé, o jakou poruchu jde, jak se projevuje apod.

Pracovnik obsluhujici zabezpelovaci zarizeni (vyhybkar, straznik oddilu,
vlakvedouci, strojvedouci, atd.) po zapsani poruchy do Zaznamniku je neprodlené
ohlasi svému bezprostrednimu nadfizenému (vypravéimu, dirigujicimu dispecerovi,
strojmistrovi, atd.) neni-li zabezpecovaci zarizeni obsluhovano primo vypravcéim.
Neni-li v misté obsluhy zabezpecovaciho zafizeni veden Zaznamnik, ohlasi
obsluhujici pracovnik poruchu ihned svému bezprostfednimu nadrizenému, ktery ji
zapiSe do Zaznamniku.

Udaje o vzniklé poruse zaznamenévé obsluhujici pracovnik na levou stranu
Zaznamniku do pfislusnych sloupct a zaznam podepise (viz. priloha ¢&. 9).%;

&l. 106 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC T100:

,Odstranéni poruchy zapiSe udrzujici pracovnik do Zaznamniku podle predtisku
a jeji odstraneni oznami obsluhujicimu pracovnikovi.

Udaje o odstranéni poruchy zaznamena udrzujici pracovnik do stejného radku jako
obsluhujici pracovnik, avSak na pravou stranu do prislusnych sloupct Zaznamniku
a zaznam podepise (viz prilohu ¢&. 9)...%;

&l. 16 c) vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S2/3:

.Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen...
...C) u zjisténych zavad ohrozZujicich bezpecnost provozovani drahy prijmout
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti,...";

&l. 67 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S2/3:

,vedouci prohlidky zajisti zapis v ,,Knize prohlidek K 3° ktera je uloZena v prislusné
dopravné. Obsahem zapisu jsou opatfeni omezujici provozuschopnost drahy.
Provedeni a zaznam s opatfenimi pro PS ST se provede v souladu s ¢l. 24. a 25.
Predpisu.®;

&l. 8 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S67:

,Vady kategorie A — bezodkladné odstranéni — se posuzuji z hlediska jejich
nebezpeci pro provoz:
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a) kolej nesjizdna — nebezpeci vykolejeni v pripadé lomu celym pruafezem nebo
vylomu ¢&asti kolejnice Ci jazyka vyhybky — je nutné kolej nebo vyhybku okamZzité
vyloucéit z provozu...%

¢l. 10 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S67:

,Pokud neni mozZné odstranit vadu kategorie A neprodlené (napf. z duvodu
nedostatku materialu nebo povétrnostnich podminek), zajisti SDC vyluku nesjizdné
koleje do doby odstranéni vady. Je-li kolej sjizdna, zavede SDC pomalou jizdu,
pfipadné i stfezeni vadného mista do doby odstranéni vady nebo nouzové Ci
pfedbézné opravy.;

&l. 15 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) S67:

.Kazdy lom celym prifezem nebo vylom casti hlavy kolejnice je nutné zaradit do
kategorie A.%;

&l. 89 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC S3, dil IX:

,V provozu nesméji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich opatreni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:
... ) lom jazyka, opornice...".

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Reléové SZZ typu AZD 71 ma platny Prakaz zpusobilosti urCeného technického
zafizeni, ev. €.: PZ 6386/96-E.45, vydany DU dne 31. 7. 1996, s platnosti na dobu
neurcCitou. Posledni prohlidka a zkouSka byla provedena ve dnech 1. 3. a 2. 3. 2016
s vysledkem, Ze je provozné zpuUsobilé do terminu dalSi zkousky dne 1. 3. 2021.

Nedostatek nebyl zjistén.

SZZ vykazovalo normalni Cinnost a jeho technicky stav a zpusob jeho obsluhy nebyl
v pri€inné souvislosti se vznikem MU. Cinnost SZZ v zavislosti na uzamceni vyhybek
¢. 11a/13b byla ovéfena ovéfovacim pokusem dne 24. 3. 2017 (viz kapitola 4.2).
3.4.2 Soucasti drahy

Vyhybka €. 13a/b je kfizovatkova typu CS49 1:9 — 190, rok vyroby jazyka 1991.
Vyhybka je na dfevénych prazcich, Stérkové loze bylo bez bahnitych mist, stabilni, bez
viditelnych prosedlin.

Dne 16. 12. 2016 byla provedena vizualni prohlidka svrSku od krajni vyhybky pfed

mistem vykolejeni ve vlakové cesté. Bylo prokazano méfenim pracovniky SZDC za Gcasti
DI dne 17. 12. 2016, po nakolejeni posledniho vykolejeného TDV, které branilo ve
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vykonani tohoto méfeni, Ze vSechny parametry svrSku ve sméru jizdy vlaku Nex 48302
byly pfed vznikem MU v normovém stavu az po chybgjici jazyk vyhybky €. 13b.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Ackoliv pravidelné prohlidky a kontrolni €innost probéhla pfed MU bez zjiSténych
zavad, tak po ukonceni Setfeni pfedchozi MU nebylo pfijato zasadni opatfeni pro zajisténi
bezpec€nosti vzniklého nesjizdného mista. Stav vyhybky €. 13b, zjistény pfi ohledani mista
MU, v navaznosti na pfijata opatfeni, a analyzovany dale v ¢asti 3.5.1 této ZZ, umoznoval
jizdu vlaku do prostoru vyhybky s chybéjicim jazykem, tedy do nesjizdného mista.

Zjisténi v priCinné souvislosti se vznikem MU:
v postavené vlakoveé cesté pro vlak Nex 48302 chybél levy vnitini jazyk vyhybky
C. 13b, ktery byl pfimou soucasti jeho jizdni cesty.

Byl zjistén nedostatek.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaCnich prostfedku pfed vznikem MU nemeélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 91 54 7 230 088-7 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
3340/96-V.02, vydany DU dne 1. 11. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 28. 6. 2016 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach, resp. Zze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 91 54 7 230 088-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu MECHANICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVARTY, €. 18206.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
23.18 h, 2930 m pred mistem vykolejeni, rychlost vlaku ze 66 km.h™' pozvolna
klesala;
23.20 h, 1160 m pred mistem vykolejeni, rychlost 29 km.h"" a pozvolna stoupala;
23.21 h, 730 m pred mistem vykolejeni, rychlost 38 km.h™ a zacala pomalu klesat;

23.22 h, misto vykolejeni, rychlost 28 km.h"", prvni odskoceni pisatka rychloméru
zpusobené vykolejenim naprav HDV a po druhém odskoc&eni pisatka byl registrovan
strmy kolmy spad rychlosti na 0 km.h™' (zavedeno rychloginné brzdéni).

Nedostatek nebyl zjistén.

28



wiol® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mirmnofadnég udalost
INSPEKCE T J

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

DI analyzovala opatfeni zaméstnancl provozovatele drahy, pfijata v dobé po
ukonceni Setfeni pfedchozi MU. Po jednotlivych krocich byly provedené ukony, kazdého
zuCastnéného zaméstnance zvlast, konfrontovany s pozadavky platnych predpis(
a porovnany skute¢né provedené kroky s pozadovanymi.

Pro rozbor udalosti bylo pouzito obsahu zaznamd komunikace, obsahu podani
vysvétleni, obsahu provedenych zapisu a faktl jenz byly zaznamenany pfi ohledani mista
MU. Z vySe uvedeného vyplynulo, Ze jedinym zaméstnancem provozovatele drahy, jehoz
opatreni, pfijata pfed vznikem MU, byla v pfiinné souvislosti s jejim vznikem, byl mistr
trati, vedouci pohotovosti za ST.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
- demontazi zlomeného jazyka bez jeho nahrady doslo na vyhybce €. 13b ke
znemoznéni dvou jizdnich variant projeti kfizovatkovou vyhybkou. Jednalo se
0 jizdu proti hrotu chybégjiciho levého vnitiniho jazyka na vyhybce €. 13b
,=Zprava—doprava“ a po hrotu chybgjiciho levého vnitiniho jazyka na vyhybce
¢. 13b ,zleva—doleva“. Bylo tedy v kompetenci mistra trati provést opravu, nebo
pfijmout opatfeni k zajiSténi bezpecnosti, tak jak je stanoveno v predpisech
SZDC S2/3 a SZDC S67;
zapis provedeny mistrem trati u vypravCiho na ustfednim stavédle do
Zaznamniku poruch do tohoto dokumentu nepatfi. Zaznamnik poruch je
vyhrazen pouze pro evidenci poruch a praci provedenych na SZZ,;

zaroven obsah sdéleni v zapisu konstatuje sjizdnost vyhybky ¢.11a/13b v poloze
.+, tedy pfimo pres chybgjici jazyk, prfestoze ustanoveni predpisu SZDC S67
jasné nafizuje takto poskozenou vyhybku vyloucit z provozu.

Jednani ostatnich zaméstnancu je dale rozebrano v kapitole 4.2.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Nahravky a pfepis telefonnich hovord vypravéiho zst. Havlickiv Brod a ostatnich
zameéstnancl zaznamenanych systémem ReDat a souvisejicich s MU ze dne 15. 12. 2016
v 17.00 h, ktera pfedchazela MU dne 15. 12. 2016 ve 23.22 h, jsou soucasti spisu MU.

Telefonat v 17.25.38 h:
naveéstni mistr vola dopravni kancelaf a vypravéi potvrzuje pfijem. Navéstni mistr
sdéluje, Ze vyhybka €. 13 je vylou€ena a vyhybku €. 11a si ma vypravCi zaaretovat
v plusové poloze, obé se nemohou prestavovat a mistr trati je vypne. Vyhybka
¢. 11a tedy nepujde prestavovat do minusu. Vyhybka €. 13a/b je nesjizdna, chybi
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levy vnitini jazyk. Navéstni mistr zavola tratovou pohotovost, ta si udéla na vyhybce
vyluku. Vypravc€i potvrzuje, ze ma vyhybku €. 13b v plusu, acko v minusu a nebude
s tim hybat. Navéstni mistr opakuje, ze bude vypnuta v plusu. VypravCi potvrzuje,
at’ navéstni mistr zavola tratovou pohotovost, ale at' s niCim nehybaji, protoze maji
pFijet vySetfovatelé, aby nebylo s ni€im manipulovano dfive, nez dostanou povoleni.
Navéstni mistr to potvrzuje a vypravcéi opakuje, at' vSichni nic zatim nedélaji.

Z telefonatl v asech 18.31.26 h — 21.43.58 h vyplyva, Ze probihala komunikace mezi
vypravCim a tratovou pohotovosti ohledné posunu v okoli vyhybky €. 13b v ramci
opravnych praci, a at se vedouci tratové pohotovosti nezapomene zastavit udélat zapis po
skonceni praci.

Telefonat ve 23.24.26 h:

strojvedouci vlaku Nex 48302 vola dopravni kancelar a vypravCi potvrzuje pfijem.
Strojvedouci sdéluje vypravCimu, Ze vykolejil a Zze to uz jisté vidi. Vypravci
potvrzuje, Ze vidi, ze doslo k vykolejeni.

Z telefonatu ve 23.35.19 h vyplyva, Ze vypravei kontaktoval strojvedouciho viaku Nex
48302 s dotazem, jestli doSlo ke zranéni, Zze to potfebuje védét PCR na telefonni lince
u vypravc€iho. Strojvedouci informuje, Ze ke zranéni nedoS$lo, jen Ze ztratil vyskokem
z HDV telefon a zkusi ho najit.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Nex 48302, ve sméné dne 15. 12. 2016 od 17.48 h, odpocinek
pfed sménou 36,5 h;

vedouci pohotovosti ST, ve sméné dne 15. 12. 2016 od 6.00 do 14.00 h, odpocinek
pfed sménou vice nez 12 h; pohotovost zacala ve 14.00 hodin, telefonni hovor
o nutnosti vyjezdu v ramci pohotovosti asi v 17.30 hodin (odpoCinek mezi sménou
a vyjezdem k prvni MU asi 3,5 h);

vypravCi na ustfednim stavédle, ve sméné dne 15. 12. 2016 od 18.00 h, odpocCinek
pfed sménou vice nez 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zamestnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjis§téno, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 15. 12. 2016 ve 23.22 h doslo v zst. Havlickiv Brod na vyhybce &. 13b, v km
223,173, k vykolejeni 4 DV (1x HDV a 3x TDV) pfi vjezdu vlaku Nex 48302 z koleje ¢. 91
na kolej €. 23.

Strojvedouci pfebral v odpolednich hodinach v zst. Kuty vlak Nex 48302 se zatézi
tvofenou lozenymi OA. V Zst. Brno-Maloméfice mu byl pfivéSen postrk, ktery s nim jel do
zst. VIkov u TiSnova. Na vjezdovém navéstidle pfed tunelem v Zst. Havlickav Brod mél
navésténo ,rychlost 40 km.h™' a oc¢ekavejte rychlost 40 km.h'“. Za tunelem stahl sbérac
u navésti ,vypnéte proud” a pfi jizdé pres vyhybky ucitil prudké rozvibrovani HDV a velky
hluk. Zacal rychloCinné brzdit, protoZze se domnival, ze doslo k vykolejeni. Vidél, Ze vlak
jede mimo koleje, a protoze se nedalo odhadnout, kde zastavi, pfi nizké rychlosti vyskocil
z HDV ven, i vzhledem k bliZici se protihlukové zdi. Celo vlaku zastavilo v km 223,267,
jesté tésné pred protihlukovou zdi. Ve vykolejeném stavu doslo jizdou k nasilnému
prestaveni vyhybky €. 15 do pfimého sméru, ¢imz nasmérovala vlak na 25. SK. Od mista
vykolejeni po Celo zastaveného vlaku bylo patrné znacné poskozeni tratového svrsku od
vykolejenych DV. Pfi MU k Ujmé na zdravi nedoslo, byla zplsobena Skoda 2 700 189 K¢
na HDV, 460 000 K& na 3 TDV a 921 770 K¢ na svrSku. Bylo poSkozeno 5 pfepravovanych
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OA v hornim patfe a 1 OA ve spodnim patfe 1. TDV. Ke dni vydani zavére¢né zpravy
nebyla znama Skoda na pFepravovaném nakladu (OA jsou ve Spolkové republice
Némecko).

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 15. 12. 2016 v 17.00 h se stala na vyhybce €. 13a/b pfedchozi MU. P¥i jizdé
posunového dilu dopravce CDC, sestaveného pouze z HDV, doslo k lomu levého vnitfniho
jazyka na vyhybce €. 13b a vykolejeni 3 naprav s naslednym samovolnym nakolejenim.
Duvodem lomu jazyka byla pfiéna trhlina na paté jazyka v misté, kde pfiléha k opornici,
ktera lezela mimo defektoskopicky kontrolovatelnou oblast. Tato pfi¢na trhlina méla vliv na
kfehky lom, ktery vznikl bezprostfedné pred vykolejenim HDV pfi posunu.

V uvodu rozboru je potfeba uvést, Ze bylo nutné se také zaobirat touto na vyhybce
€. 13a/b prvni MU, ktera ve stejny den predchazela druhé MU Setfené v pfedmétné ZZ
a uzce s ni souvisi. V dobé, kdy zuc€astnéni zaméstnanci na pfedchozi MU zajiStovali
bezpeénost nejprve v misté poruchy, posléze bezpe€nost na misté MU, odstranovali po
ukonceni jejiho Setfeni nasledky a pfijimali opatfeni k zajiSténi bezpec€nosti provozu, doslo
v jejich jednani k pochybenim. Bylo proto nutné analyzovat, zda kroky jednotlivych
zaméstnancul byly v pribéhu od zjisténi vzniku pfedchozi MU do doby obnoveni provozu
po pfedchozi MU v souladu s ustanovenim platnych pfedpisl. ZjiSténa pochybeni pak bylo
nutné rozdélit z pohledu jejich pFiCinné souvislosti se vznikem predmétné druhé MU,
Setfené v této ZZ.

Postupny déj, obsahujici pocCatecni, pribézné a zavérecné kroky, provedené
jednotlivymi zu€astnénymi zaméstnanci na predchozi MU, zapocal dle zjiSténi DI pfi prvni
MU v 17.00 h vznikem poruchy dohledu koncové polohy vyhybky €. 11a/13b. Vyprav¢i tuto
poruchu zaregistroval diky optické a zvukové indikaci SZZ. Na misto byl povolan navéstni
mistr. Vypravéi zajistil misto poruchy dle &lanku predpisu SZDC Z1, pFiloha 1, &lanek 60,
ado mista vzniklé poruchy nedovolil dalSi jizdu draznich vozidel. Provedeni
pozadovaneého zapisu poruchy do Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim
zafizeni (dale Zaznamnik) dle &l. 103 predpisu SZDC T100 vSak neprovedl.

Nasledné se vypravCi dozvédél od navéstniho mistra, nachazejiciho se jiz v kolejisti,
Ze poruchu dohledu koncové polohy vyhybky €. 11a/13b zapficinilo vykolejeni HDV na
lomu levého vnitfniho jazyka na vyhybce €. 13b. Tento popis zjiSténého poskozeni
vyhybky, spolecné s vykolejenim HDV, zménil stav zjiSt€né provozni poruchy na stav, kdy
byl zjistén vznik prvni MU. Po splnéni vSech povinnosti vypravciho spojenych s ohlasenim
predchozi MU, mél vypravei ukon it kryti mista poruchy pred jizdou naslednych viaku dle
&l. 60 predpisu SZDC Z1, pfiloha 1 a zajistit bezpeénost na misté predchozi MU
zpUsobem, uvedenym v &l. 3736 predpisu SZDC D1. K zahajeni provozni vyluky vsak
ze strany vypravéiho nedoslo. Vyse uvedené administrativhi pochybeni neni
v pfiéinné souvislosti se vznikem MU.
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Navéstni mistr o zjiSsténém poskozeni, po dohodé s vypravCim, informoval
pohotovost ST a zaCal konat tyto nize uvedené ukony:

pred pfijezdem pohotovosti ST namontoval do prvniho volného meziprazcového
prostoru vyhybky ¢. 11a vyménovy a vyménovy odtlacny zamek a na vyhybku
C. 13b do stejného prostoru ambulantni zamek. Po ukonCeni montaze uzamkl
zamky tak, Ze vyhybky €. 11a a €. 13b se nachazely v poloze ,+%;
dale vypnul klikové vypinace v EMP vyhybek €. 11a a ¢. 13b (vypnuti napajeni
3x380V pro motor) a vymeénil pojistku v elektrickém obvodu napajeni dohledacich
relé, ktera reaguje na stav, kdy dojde ke ztraté koncové polohy vyhybky v dobé&, kdy
je obsazena draznim vozidlem (tzv. rozfez vyhybky).

Pro zjisténi dlvodu, které vedly navéstniho mistra k provedeni vySe popsanych
ukond, bylo nutné nejprve provedené prace konfrontovat s pracovnimi innostmi, ke
kterym navéstniho mistra opravriuje jeho odborna zpusobilost. Odborna zkouska Z-04, dle
predpisu SZDC Zam 1, opravriuje tohoto zaméstnance k vykonavani:

samostatné slozité specializované odborné prace pfi zajiStovani technického
provozu a udrzby funkénich celkd zabezpecovacich zafizeni...;

Vigvivs

nejslozitéjSich odbornych praci pfi zajiStovani technického provozu, udrzby,
lokalizace zavad a jejich odstranovani...;

soucinnost pfi provadéni praci pfi montazi, udrzbé, odstraniovani poruch a opravach
zabezpecovaciho zafizeni...;

odborné, vysoce odborné a specializované prace pfi opravach, montazich, udrzbé
a rekonstrukcich zabezpec€ovaci techniky.

Z povahy zavady, ktera nastala v jazykové Casti vyhybky a vyustila v pfedchozi MU,
v navaznosti na rozsah praci dle odborné zpusobilosti, vyplyva, Ze jedinym ukonem, ktery
mél byt navéstnim mistrem proveden, byla jim uskutenéna vyména spalené pojistky.
Uzamykani obou vymén a vypinani elektrického ovladani motoru EMP nebylo nutno
provadét, protoZze zabezpeCovaci zafizeni nevykazovalo (kromé spalené a vyménéné
pojistky) zadnou poruchu a nebylo vznikem pfedchozi MU nijak dotCeno Ci poSkozeno.
PoSkozeny vnitini levy jazyk omezil moznosti fyzického prajezdu vlaku prostorem vyhybky
¢. 13b, coz se nijak neprojevilo v indika¢nich prvcich SZZ — poSkozeni jazyka po MU
nebylo poruchou SZZ. Vyména pojistky nebyla zapsana v Zaznamniku poruch, nebot ji
nepfedchazel ani zapis o vzniku poruchy vypravéim dle &l. 103 predpisu SZDC T100.

Nasleduje analyza dopadu navéstnim mistrem vySe provedenych ukonu na vznik MU.
Montaz vyménového a vyménoveho odtlatného zamku na vyhybku €. 11a méla pouze
mechanické opodstatnéni, které zadné ustanoveni vnitfinich pfedpisi nepozadovalo.
Uzamcéené zamky nedovolovaly vyhybku €. 11a jakymkoliv zpusobem prestavit z polohy
.2+ do polohy ,-“. Elektrické pfestaveni bylo vylou€eno vypnutim klikového vypinace
v EMP. Oba namontované vyménové zamky jsou prvkem pro zabezpec€eni vyhybky
v koncové poloze pro jizdy vlakd. Vyhybka v3ak byla zabezpecena plné funkénim EMP,
ktery diky elektrické kontrole zabezpecCoval vyhybku v koncové poloze v plném rozsahu.
ZabezpecCovaci funkci tedy namontované vyménové zamky nemusely plnit, byly pouze
mechanickou pojistkou proti pfestavovani vyhybky. Vypnuti klikového vypinace také
nemuselo byt provedeno, a ani nebylo Zadnym ustanovenim predpisi pozadovano.
Uzamceni vyhybky €. 13b ambulantnim zamkem byl Ukon, ktery navéstnimu mistrovi
nepfislusi — ambulantni zamek je prvkem nouzového zajisténi vyhybek v koncové poloze
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a neni soucasti, kterou jsou vybaveni navéstni mistfi. EMP na vyhybce €. 13b byl pIné
funk&ni a nebylo tfeba provadét jakakoliv zajisténi kontroly koncové polohy. Zdavodnéni DI
je totozné také k ukonim, provedenym navéstnim mistrem na vyhybce €. 11a. VesSkera
opatfeni proti prestavovani vyhybek €. 11a a €. 13b, diky znamému poskozeni po
predchozi MU, méla byt a byla provedena pouze vyprav¢im. Pokud by navéstni mistr vySe
popsané ukony neproved|, neporusil by Zadné pfedpisové ustanoveni. Pouze v pfipadé
vymeény pojistky mél tento opravnény a pozadovany ukon, spojeny s jedinou poruchou
SZZ zplsobenou predchozi MU (kterou vSak vypraveéi nezapsal) zapsat na pravou stranu
do Zaznamniku. VySe uvedené navéstnim mistrem provedené ukony nebyly
v priéinné souvislosti se vznikem MU. | kdyby provedeny nebyly, situace na misté
predchozi MU by se nijak nezménila z pohledu pfrijimani opatreni k zajisténi
bezpec€nosti ze strany ST.

Konani navéstniho mistra vS8ak mélo zjevné negativni vliv na plnéni povinnosti ze
strany zucastnéného mistra trati. Tuto skuteCnost osvétluje analyza ukonu, provedenych
mistrem trati na misté pfedchozi MU:

lom levého vnitfniho jazyka kfizovatkové vyhybky je zavada na pohyblivé Casti
vyhybky. Z pohledu rozhrani mezi pfipojenim pohyblivych Casti vyhybky k EMP,
ktery pohyblivé Casti vyhybky pfestavuje a kontroluje v koncovych polohach, se lom
jazyka fadi do €asti infrastruktury spravované Spravou trati. Pohotovost ST, vedena
mistrem trati, rozfezala poSkozeny jazyk na 4 dily a ty ulozZila vedle vyhybky €. 13b.
Odstranény jazyk nebyl nahrazen novym, s tim se pocitalo az nasledujici den
za svétla. Jeho demontazi bez nahrady doslo na vyhybce ¢. 13b k fyzickému
znemoznéni dvou jizdnich variant projeti kfizovatkovou vyhybkou. Jednalo se
o jizdu proti hrotu chybéjiciho vnitiniho vyhybkového jazyka na vyhybce
€. 13b ,zprava—doprava“ a po hrotu chybéjiciho vnitiniho vyhybkového
jazyka na vyhybce €. 13b ,zleva—doleva“. Bylo tedy povinnosti mistra trati
provést opravu, nebo pfijmout odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti
v nesjizdném misté tak, jak je stanoveno v ustanovenimi predpisu SZDC S2/3
a SZDC S67, bez ohledu na to, co provadél za ukony navéstni mistr, pfip. dalSi
zaméstnanci SZDC.

Jednani vSech zuc€astnénych zaméstnancu bylo také ukon€eno provedenim zapisu
v dokumentech, patficich do zakladni dokumentace. Umisténi provedenych zapisu a jejich
obsah DI rovnéz analyzovala a porovnala s pozadavky platnych pfedpisu.

vypravéi na levou stranu Zaznamniku napsal: ,Pfi posunu zalohy na 24 kolej,
praskl jazyk na vyhybce 13b...“. Z obsahu textu jednoznacné vyplyva, Ze nejde
o poruchu SZZ, ale o MU. Zapis mél byt proveden v jiném dokumentu zakladni
dopravni dokumentace pro evidenci MU. Poruchu SZZ (ztrata dohledu koncové

vrve

navéstni mistr do Zaznamniku poruch napsal: ,,Ulomeny vnitini jazyk na V13b...“
Toto sdéleni neni vyjadfeni tykajici se stavu SZZ. Vyménil vSak pojistku
v elektrickém obvodu napajeni dohledacich relé, pferusenou vlivem pfedchozi MU.
Tento provedeny a z jeho strany jediny potfebny ukon vSak do Zaznamniku poruch
nezapsal. Dale zapsal ukony, jejichz opodstatnéni a vliv jsou analyzovany vyse:
,Yymény V11a a V13b vypnuty z ustfedniho stavéni klikovymi vypinaci a V11a
zamknuta vyménovym a odtlacnym zamkem a V13b zamknuta ambulantnim
zamkem, obé v ,+“ poloze. Vysledny kli¢ od V11a uloZen u venkovniho vypravéiho
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ustfedniho stavédla.” O sjizdnosti vyhybek se v zapisu nezminuje, coz je v souladu
s jeho kompetencemi danymi odbornou zpuUsobilosti.

Po ukonceni praci pro obnoveni provozu na misté pfedchozi MU mistr trati proved|
dva zapisy:
zapis do Telefonniho zapisniku v dopravni kancelafi venkovniho vypravéiho;
zapis u vypravciho na ustfednim stavédle do Zaznamniku poruch.

Oba zapisy v Case 22.00 h obsahuiji totozné sdéleni, Ze vyhybky €. 11a a €. 13b jsou
uzamcéeny vyménovymi a ambulantnim zamkem v ,,plusové“ poloze, ve které jsou

sjizdné.

Mistr trati nema cokoliv zapisovat do Zaznamniku, nebot ten je vyhrazen pouze pro
zapisy vyprav€iho a zaméstnancu SSZT, a obsah textu sdéluje informaci o sjizdnosti obou
vyhybek z dvojice 11a/13b. Toto sdéleni je vSak v rozporu s objektivni skutecnosti, nebot
odstranény jazyk nebyl nahrazen novym a jeho demontazi bez nahrady doslo na
vyhybce €. 13b k fyzickému znemoznéni dvou jizdnich variant projeti kfizovatkovou
vyhybkou (viz vyse).

Souhrn k pfedchozi MU v 17.00 h:

ze zjisténi vyplynulo, Ze v kolejiti Zst. Havlickav Brod byla, po ukon&eni Setfeni a po
ukonCeni praci pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy po prvni MU,
z elektrického ovladani vypnuta a v plusové poloze uzamcena dvojice vyhybek 11a/13b.
V zapisu je mistrem trati zminéna dulezita skutenost, Ze vyhybky jsou sjizdné. Navéstni
mistr konal naprosto zbyte¢né ukony, které vSak nejsou v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU. Je evidentni, Ze mistra trati, v souladu s jeho tvrzenim, nepotfebna cinnost
navéstniho mistra ovlivnila, vyvolala dojem bezpecného feSeni vzniklé situace a tak
nesplnil povinnost, jenz by jako jedina s jistotou a v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy zajistila bezpecnost provozu. Vyhybka méla byt mistrem trati do doby
opravy z davodu zajisténi bezpecnosti vylou€ena z provozu, navic v situaci, kdy nemél
zadné zkuSenosti a nebyl si jisty feSenim takovychto situaci vzniklych v kfiZzovatkovych
vyhybkach, jak sam pfiznal. U zjisténé zavady ohrozZujicich bezpe€nost provozovani drahy
tak nebyla pfijata odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecCnosti. Vyhybku, ktera neni
v kompletnim stavu dle vzorového listu a s parametry odpovidajicimi stanovenym
hodnotam a tolerancim, nelze ponechat v provozu. Jeji nesjizdnost do doby opravy
vyplyva také z klasifikace vzniklé zavady (lom jazyka, zavada kategorie A). O zahgjeni
mimoradné vyluky provozu vyhybky €. 13a/b v8ak mistr trati nepozadal a ani neproved| pro
jeji zahajeni vyprav€im zadné ukony.
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Chybéjici levy vnitini jazyk
vyhybky &. 13b

Obr. ¢. 3: Kolejove schéma v misté MU, Cervené skutecné pojizdeéna viakova cesta (zleva doprava na kolej
C. 25), tmavé zelené pivodné postavena ¢ast vliakové cesty na kolej ¢. 23 Zdroj: SZDC

Vlastni nehodovy dé&j Setfené MU:

Pfes vyhybku &. 13a/b projel ve 23.06 h vlak Pn 62120 na kolej &. 22. Pied ¢asem
23.20 h byla vyprav€im postavena vlakova cesta z koleje €. 91 (pokracovani 1. TK od Zst.
Pohled) na SK €. 23 pro vlak Nex 48302. Vlakova cesta byla postavena pfes vyhybky €. 6
do odbocky vlevo, €. 9a/b pfimo, €. 10a/b do odbocky vpravo, €. 13a/b do odbocky vievo,
€. 15 do odbocky vpravo a €. 17 pfimo. Ve 23.22 h vlak Nex 48302 vykolejil na vyhybce
¢. 13b v misté chybéjiciho jazyka.

Dne 24. 3. 2017 byl proveden ovérovaci pokus DI ve spolupraci s provozovatelem
drahy SZDC a PCR. Ovéfovaci pokus mél 3 faze:

1. postaveni viakové cesty od navéstidla Lc91 (kolej €. 91) na SK €. 23 v béZném
provoznim stavu;

2. postaveni téze vlakové cesty za uzamcCeni vyhybek €. 11a a €. 13b tak, jak byly
uzamceny v dobé MU (tedy v poloze ,+);

3. postaveni téze vlakové cesty s uzamcenymi vyhybkami v poloze ,-“ a postaveni
vlakové cesty ze 3. stani¢ni koleje smérem na zst. Jihlava.

ad 1.: byla postavena vlakova cesta bez obsluhy tlaCitka variantni cesty. SZZ postavilo
vlakovou cestu pfes vyhybky €. 6 pfimo, €. 8a/b do odbocky vlevo, €. 11a/b pfimo, €. 13a/b
pfimo, €. 15 do odbocky vpravo a €. 17 pfimo. V této varianté postaveni vyhybky ¢. 13b
neni ,,chybéjici“ jazyk koly DV pojizdén.

ad 2.: byla postavena vlakova cesta shodné s vlakovou cestou v dobé MU (jeji smér pres
vyhybky viz vySe). Vlakova cesta vSak neSla postavit bez pouziti tlaCitka variantni cesty.
PoSkozeny jazyk by se nachazel v poloze pfilehlé k opornici. V této varianté postaveni

re

vyhybky €. 13b je ,,chybéjici“ jazyk koly DV pojizdén.

ad 3.: byla postavena vlakova cesta shodné s vlakovou cestou postavenou v 1. pfipadé.
Po dohodé s vypravCim byla v tomto stavu postavena vlakova cesta pro viak osobni
dopravy z 5. SK (pfes kolej €. 3a) na kolej €. 91 a dale smér Zdar nad Sazavou. Nasledné
byla postavena vlakova cesta pro vlak osobni dopravy ze sméru Jihlava na kolej €. 7 (pfes
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kolej 3a). VSechny vlakové cesty byly postaveny s pouzitim tlaCitek variantni cesty, byly
fadné zabezpeCeny a ve vSech pfipadech by byl poskozeny jazyk v poloze odlehlé od
opornice. V téchto variantach postaveni vyhybky €. 13b neni ,,chybéjici“ jazyk koly
DV pojizdén.

Ve v8ech pfipadech cestova, odjezdova a vjezdova navéstidla navéstila povolujici
znaky odpovidajici zavérové tabulce (ovéfeno pohledem v kolejisti a zdokumentovano pfi
jizdé pravidelnych vlaku).

Souhrnné zjisténi z ovérovaciho pokusu:

Bylo potvrzeno, Ze uzamdceni vyhybek pfi MU (druhy bod) bylo chybné, i kdyz
umoznovalo jizdu ve sméru na zst. Jihlava ze 3. koleje pfimo (coz byl jeden z argument
pro uzamceni v této poloze). Pokud by byly vyhybky €. 11a a &. 13b uzamceny v poloze

—, tak by Zadna vlakova cesta nesméfovala do vyhybky €. 13b ve sméru po
demontovaném jazyku v poloze pfilehlé k opornici.

Drazni inspekce tak na zakladé skuteCnosti, ze pfed vznikem MU projel pfes vyhybku
€. 13b ve 23.06 h vlak Pn 62120 na kolej €. 22, pomoci ovéfovaciho pokusu potvrdila, Zze
pokud by byla po pfedchozi MU mistrem trati a navéstnim mistrem provedena opatfeni,
byt v rozporu s technologickymi postupy, ale s tim rozdilem, Ze by vyhybky €. 11a a €. 13b
byly uzamceny s jazyky v opacné poloze, ke druhé MU by pravdépodobné nedoslo.
Takové feSeni vSak zvoleno nebylo. Je ale nutno zduraznit, ze v obou pripadech
uzamcéeni vyhybek a obnoveni provozu pres vyhybku s chybéjicim jazykem se jedna
o nedovolené feseni v rozporu s technologickymi postupy provozovatele drahy (viz
vysSe). Takto poSkozena vyhybka nesmi byt ponechana v provozu pro zadny smér
jizdy a musi byt vzdy vylouéena z provozu! Vylouceni vyhybky €. 13a/b by sice mélo
vliv na ¢aste¢né omezeni provozu v zst. Havli¢kav Brod, ale toto omezeni bylo do druhého
dne dopravné zvladnutelné.

Mistr trati, navéstni mistr a vypravci, zu€astnéni na pfedchozi MU, pochybili ve svém
jednani v prubéhu Setfeni a odstrafovani nasledk( pfedchozi MU. V prubéhu
bezpecnostné orientovaného Setfeni se DI zabyvala i otazkou, zda by mistr trati nesplnil
své povinnosti, které pfispély ke vzniku Setfené MU, kdyby k pochybenim vyprav€iho
a naveéstniho mistra mimo pficinou souvislost nedoslo. Komplexni ovéfeni vlivu lidského
faktoru vSak nebylo mozné prokazat, predevsim vzhledem k odmitnuti podani vysvétleni
DI ze strany navéstniho technika.

Zaméstnanci ST prochazi pravidelnym Skolenim, avSak to dle vyjadfeni mistra trati
neobsahuje problematiku a feSeni situaci na kfizovatkovych vyhybkach. Mistr trati,
vedouci pohotovosti, se ve svém podani vysvétleni na otazku ke kvalité a urovni Skoleni
vyjadril slovy: ,nechci se k tomuto vyjadfovat.” Z obsahl a naplni dokladd o Skoleni
vyplynulo, Ze se skuteCné Zadné technické Skoleni za nékolik let zpét nezabyvalo napf.
problematikou kfizovatkovych vyhybek, pfipadné feSenim vzniklych problému. Soucasti
pravidelnych Skoleni na TO (s ucasti mistra trati — vedouciho pohotovosti) nebyly pfedpisy
SZDC S2/3 a SZDC S67. Tento vedouci pohotovosti slozZil Usp&sné zkousku K-06, jejiz
soucasti jsou i uvedené a dalsi predpisy, dne 2. 2. 2016 (cca 10 mésicu pfed vznikem
predmétné MU) — znalost téchto pfedpisu a jejich naplné tedy mél a uspéSnym slozenim
zkousKky ji prokazal (navic ma 35 let praxe v oboru a vice nez 4 roky pracuje v zst. H. Brod,
tedy v obvodu s kfizovatkovymi vyhybkami). Tyto a dalSi pfedpisy byly pfidéleny na TO
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Havlickuv Brod 1, kde pracuje v souCasnosti a mohl do nich dle vyjadieni zaméstnavatele
kdykoliv nahlédnout — v€etné predpist SZDC S2/3, SZDC S67 a dalSich. Pfedpisy SZDC
S2/3 a SZDC S67 ale nemél pridéleny do osobniho uzivani v rozporu s ustanovenimi
,ROZSAH ZNALOSTI“, které jsou stanoveny v Gvodu t&chto predpisu.

O vylouceni (i nevylouceni) provozované vyhybky v pfipadé zavady typu chybéjiciho
jazyka rozhoduje na misté pfitomny zastupce ST — v tomto pfipadé vedouci lomove
pohotovosti. Vzhledem k vySe uvedenym zjisténim a v ramci pfedchazeni obdobnym MU
doporucuje DI zafadit do naplni pravidelnych Skoleni zaméstnanci ST a SSZT m,.
| celkovou problematiku a feSeni mimoradnosti na kfizovatkovych i ostatnich vyhybkach
(nejen seznameni s MU, ktera byvaji na téchto Skolenich pravidelnou soucéasti).

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni pri¢iny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCiny mimofadné udalosti byly:

jizda vlaku pfes nesjizdnou vyhybku pfestavenou do polohy, kdy pfimou soucasti
jizdni cesty bylo misto, kde chybél jazyk odebrany po pfedchozi mimoradné
udalosti.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

nezavedeni pfedepsanych opatfeni k zajisténi bezpecnosti v misté poskozené
pohyblivé &asti vyhybky &. 13b po pfedchozi mimoradné udalosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti byla:

nebyla DI zjisténa.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

neprovedeni stanovenych administrativnich Ukond dle technologickych postupl
provozovatele drahy vyprav€éim, vzhledem k porude, vzniku prvni MU,
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a k nepredpokladané nebo provozni vyluce zapsané v predavce sluzby po
predchozi mimoradné udalosti — nedodrzeni ¢l. 103 predpisu SZDC T100;

mistr trati provedl zapis o sjizdnosti vyhybky i do Zaznamniku poruch, ktery je
vyhrazen pouze pro evidenci poruch a praci provedenych na SZZ a tento zapis tam
nepatfi — nedodrzeni &l. 67 predpisu SZDC S2/3;

mistr trati nemé&l a nema predpisy SZDC S2/3 a SZDC S67 pfidéleny do osobniho
uZivani v rozporu s ustanovenimi ,ROZSAH ZNALOSTI“, které jsou stanoveny
v ivodu téchto predpisti — nedodrzeni Gvodni &asti predpist SZDC S2/3 a SZDC
S67;

nezapsani vymeény pojistky navéstnim mistrem do Zaznamniku poruch -
nedodrzeni &l. 106 predpisu SZDC T100.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy pfijal a vydal opatieni:
K pfedchazeni vzniku obdobnych MU projednat okolnosti a pfi€inu vzniku MU B2

v zst. Havlickiv Brod na gremialnich poradach vedeni Odbornych sprav a vedeni
Provoznich obvodu.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti opatfeni sméfujici k provozovatelim drah zelezni¢nich — nejpozdé;ji
v prubéhu roku 2018 rozsifit naplné pravidelnych Skoleni zaméstnancu:

o zabyvajici se provadénim kontrolni €innosti, opravami a odstrafiovanim poruch
v oblasti infrastruktury, o problematiku definovani jednoznaénych rozhrani
v mistech pfipojeni ovladacich a kontrolnich prvki zabezpecovaciho zafizeni
k pohyblivym ¢astem vyhybek, vzhledem k pfijimani opatfeni k zajisténi
bezpecnosti provozu v dobé poskozeni infrastruktury po mimofadné udalosti,
v dobé vzniklé provozni zavady a pfi poruchovych stavech;

o zabyvajici se provadénim oprav, prohlidek a méfenimi, o problematiku vyhybek,
vzhledem k pfijimani opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozu v dobé poskozeni
jejich pevnych i pohyblivych souc€asti po mimoradnych udalostech a v dobé
vzniklych provoznich zavad.
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Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je zlepSeni znalosti
zameéstnancu starajicich se o provadéni prohlidek, udrzbu a opravy v oblasti infrastruktury.
Obnoveni provozovani drahy po ukon&eni Setfeni MU, pokud dojde k poSkozeni soucasti

infrastruktury, musi byt vzdy zajisténo zpusobem, jenz neohrozi bezpelnost dalSiho
provozu.

V Brné dne 14. srpna 2017

Ing. Ondiej Chromy v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 4: Detail lomu jazyka s vadou
Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 5: Detail poskozeni pfepravovnych
OAna 1. TDV

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 7: Vyménovy zamek na vyhybce ¢. 11a Zdroj: Dréazni inspekce
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Obr. ¢. 8: Vyhybka ¢. 13b s chybéjicim Jjazykem (uprostied vlevo) Zdroj: Dr&zni inspekce

Obr. ¢. 9: Celkovy pohled na vykolejena DV Zdroj: Drazni inspekcé
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