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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

incident.
15. 8. 2018, 12.02 h.
vykolejeni 4 tazenych draznich vozidel vlaku Pn 56118.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni ,Praha-VrSovice v. n. — Praha-
Radotin®, Zzelezni¢ni stanice Praha-VrSovice sefadovaci nadrazi,
obvod vjezdové nadrazi, kréské zahlavi, km 1,992.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 56118);

Coal Services, a. s. (drzitel tazeného drazniho vozidla
CZ-COAL 84 54 6680 739-1).

bez vzniku ujmy na zdravi. Celkova Skoda Cini 910 052 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* zlomeni hlavniho listu pruznice levého kola 1. napravy tazeného drazniho vozidla

CZ-COAL 84 54 6680 739-1 v misté poSkozeni hlavniho listu pficnou trhlinou,
majici za nasledek ztratu svislé kolové sily pfislusného kola.




Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

oritn
INSPEKCE

Zasadni pficina:
* nezajisténi provozovani tazeného drazniho vozidla CZ-COAL 84 54 6680 739-1
v technickém stavu odpovidajicim pozadavkim bezpec€nosti pfi provozovani drazni
dopravy.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 15" August 2018, 12:02 (10:02 GMT).

Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of four rolling stocks of the freight train No. 56118.
Type of train: the freight train No. 56118.

Location: Praha-VrSovice marshalling yard, km 1,992.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 56118);

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 910 052,-

Direct cause:

» break of the main leaf spring of the left wheel of the 1 axle of the
rolling stock No. CZ-COAL 84 54 6680 739-1, which was resulting
in the loss of the vertical wheel force of the respective wheel.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» failure to secure maintenance in the range, that ensures the
appropriate technical condition of the rolling stock No. CZ-COAL
84 54 6680 739-1 all the time when it is used in the rail transport
operation.

Root cause: none.

Recommendation: notissued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BK bezstykova kolej

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC, a. s. CD Cargo, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EMZ elektromagneticky zamek

ETCS evropsky vlakovy zabezpec€ovaci systém (European Train Control
System)

ESP, n. p. Elektrosignal Praha, n. p.

GPK geometricka poloha koleje

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

G-stop generalni stop

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

HZP, a. s. Hanacké Zelezarny a pérovny, a. s.

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

00sS, a. s. Ostravské opravny a strojirny, a. s.

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

Pn prubézny nakladni viak

PO Provozni obvod

s. n. sefadovaci nadrazi

SK stanicni kolej, stani¢ni koleje

SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel

ST Sprava trati

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej, tratové koleje

TP technicka prohlidka

TZ2Z tratové zabezpecovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

V. n. vjezdové nadrazi

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecovac

ZV zaCatek vyhybky

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

predpist

zakon €. 262/2006 Sb. zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb. zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb. vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob

fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb. vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urenych technickych
zarizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb. vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro

zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb. vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti

provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN EN 15313 C:)eské technicka norma ,CSN EN 15313 (28 0510)
Zelezni¢ni aplikace — PoZadavky na dvojkoli v provozu —

Udrzba dvojkoli v provozu na vozidlech a po demontazi*,
z listopadu 2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6360-2/Z1 Ceska technicka norma ,CSN 73 6360-2 (736360)
Konstrukéni a  geometrické  usporadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba“, s ucéinnosti od
1. 11. 2009, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

SZDC D1 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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SZDC S2/3

SzDC S3

SZDC S67

Opatieni OR Pha &. 31/2013

Opatfeni ST Pha-z. €. 1/2014

SR Zst. Praha-Vrsovice s. n.

VSP

Pfiloha 9 k VSP

KV1-B-2008

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j.: S 48269/2013-015,
s u€innosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S3 Zelezniéni svrdek®, schvaleny dne 27. 8. 2014, pod
C.j.. S 34271/2014-OP, s ucinnosti od 1. 10. 2014, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S67 Vady a lomy kolejnic”, schvaleny dne 21. 11. 2016,
pod &. j.: S 47847/2016-SZDC-013, s uginnosti od 1. 1.
2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

smérnice provozovatele drahy SZDC, s. o., “OPATRENI
feditele OBLASTNIHO REDITELSTVI Praha ¢. 31/2013 —
Stanovené kontroly trati v obvodu OR Praha“, &. j.:
28157/2013-OR PHA, ze dne 20. 12. 2013, ve znéni

plathém v dobé vzniku MU

smérnice provozovatele drahy SZDC, s. o., “OPATRENI
pfednosty Spravy trati Praha zapad OBLASTNIHO
REDITELSTVI Praha &. 1/2014 — Stanovené kontroly trati
v obvodu ST Praha zapad®, ¢. |. 1178/2014-OR PHA/300/
Bed, ze dne 5. 9. 2017, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Staniéni fad Zelezniéni stanice PRAHA-VRSOVICE
sef.n.“, schvaleny pod ¢. j. 27557/2013-OR  PHA,
s u€innosti od 22. 12. 2013, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

smlouva pro mezinarodni  ZelezniCni  pfepravu
,VSEOBECNA SMLOUVA O POUZiVANi NAKLADNICH
VOzZU VSP“, vydani z 1. 7. 2006, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

pfiloha smlouvy pro mezinarodni Zzelezni¢ni prepravu
.Priloha 9 k VSeobecné smlouvé o pouzivani nakladnich
vozu, Technické podminky pro vyménu nakladnich vozu
mezi zelezni€nimi dopravnimi podniky“, s ucinnosti od
1. 7. 2006, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis — smérnice dopravce CDC, a. s. ,KV1-B-
2008 Provozné technické podminky pro zelezni¢ni vozy*,
s u€innosti od 1. 5. 2016, ve znéni plathném v dobé vzniku
MU

10
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KVs5-B-2010 vnitfni pfedpis — smérnice dopravce CDC, a. s. ,KVs5-B-

2010 Udrzba a opravy zelezniénich  vozd
CD Cargo, a.s.“, s uc€innosti od 1. 7. 2017, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

1
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 15. 8. 2018.

Cas: 12.02 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni ,Praha-VrSovice v. n. — Praha-Radotin®.

Misto: trat 521A Praha-VrSovice v. n. — Praha-Radotin, zst. Praha-VrSovice s. n.,
obvod v. n., kréské zahlavi, km 1,992.

GPS: 50.0594086N, 14.4826656E.

Obr. €. 1: Pohled od zaCatku vlaku na vykolejené 16. az 19. TDV vlaku
Pn 56118 v kone¢ném postaveni po vzniku MU. Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 8. 2018 odjel vlak Pn 56118 z vychozi zst. Praha-Radotin, pfes zst. Praha-Kr¢,
do Praha-Vr$ovice s. n., odkud mél pokragovat pres zst. Usti nad Labem zapad
a zst. Chomutov mésto do cilové Zst. Kadan-Prunéfov. Pfi vjezdu vlaku do Zst. Praha-
VrSovice s. n., obvodu v. n., na kréském zahlavi, vykolejilo TDV CZ-COAL 84 54 6680 739-

12


https://mapy.cz/zakladni?x=14.4827225&y=50.0593269&z=19&base=ophoto&source=coor&id=14.4826656%2C50.0594086
https://mapy.cz/zakladni?x=14.4827225&y=50.0593269&z=19&base=ophoto&source=coor&id=14.4826656%2C50.0594086
https://mapy.cz/zakladni?x=14.4827225&y=50.0593269&z=19&base=ophoto&source=coor&id=14.4826656%2C50.0594086
https://mapy.cz/zakladni?x=14.4827225&y=50.0593269&z=19&base=ophoto&source=coor&id=14.4826656%2C50.0594086
https://mapy.cz/zakladni?x=14.4827225&y=50.0593269&z=19&base=ophoto&source=coor&id=14.4826656%2C50.0594086
https://mapy.cz/zakladni?x=14.4827225&y=50.0593269&z=19&base=ophoto&source=coor&id=14.4826656%2C50.0594086

aull® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost] ‘

1, fady Falls**'? (dale také 84 54 6680 739-1), fazené jako 17. TDV za HDV (3. TDV od
konce vlaku), a to levym kolem 1. napravy podvozku ,a“ (pfednim ve sméru jizdy viaku).
Na vjezdovém zhlavi stanice (krajni vyhybce €. 914) nasledné vykolejila dalSi 3 TDV,
fazena jako 16., 18. a 19. TDV za HDV (4., 2., a 1. TDV od konce vlaku). Vlak v kone¢ném
postaveni po MU zastavil vSemi DV v prostoru kolejové spojky mezi vyhybkami €. 914 a
912 na kr€ském zhlavi Zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n. (dale také spojovaci SK).

w
\L\\.«ist. Praha-VrSovice s. n., obvod vjezdové nadrazi ;
i W Km 1,415 — pFedni éelo HDV po zastaveni
3
Km 1,992 - Bod ,,0% Km 1,727 — zadni &elo vykolejeného 19. TOV'# HDV §
Ha shalk misto vykolejeni 1. napravy podvozku ,a* e .
TDV fazeného jako 17. TDV za HDV Km 1,679 — zadni éelo vykolejeného 1B. TDV za HDV_ /
e —— Vykolejené 17. TDV za HDV g p
%«S‘ I Vykolejené 16. TDV za HDV
WY i o= 384m 1 113mm & ‘---.,____! _ I I
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI

Ohledanim infrastruktury drahy bylo mj. zjisténo (vesSkeré udaje jsou uvedeny ve sméru
jizdy vlaku Pn 56118):

* misto vzniku MU (dale také bod ,0%) se nachazelo v km 1,992, na kréském zahlavi
zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n., tj. mezi hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
(dale také vjezdové naveéstidlo) KS, situovanym v km 2,015, a ZV ¢. 914
vkm 1,800. Stopa po Splhani levého kola 1. napravy podvozku ,a“
TDV 84 54 6680 739-1 se nachazela na pojizdéné hrané levé kolejnice SK, ktera
byla vedena v pravém oblouku o poloméru 354 m s prevySenim kolejnicovych pasu
113 mm. Za mistem vySplhani okolku na temeno kolejnice pokracovaly stopy po
odvalovani levého kola smérem k nepojizdéné (vnéjsi) hrané hlavy levé kolejnice,
pficemz ve vzdalenosti 5,35 m od bodu ,0“ se nachazela stopa po jeho sjeti vné
levé kolejnice. Ve stejné urovni se na pravé kolejnici nachazela stopa po sjeti
pravého kola 1. napravy podvozku ,a“ mezi kolejnicové pasy SK;

* jizdou vykolejené 1. napravy podvozku ,a“ TDV 84 54 6680 739-1 byly na draze
192 m zanechany nepravidelné stopy, otlaky okolku a jizdnich ploch obou kol na
podkladnicich tvaru S 4, upeviiovadlech (svérkach tvaru ZS 4, svérkovych Sroubech
RS 1, maticich M 24 a vrtulich R1), betonovych kolejnicovych podporach (dale jen
prazec) tvaru SB 8pl a kolejovém lozi az do mista hrotl jazyku vyhybky €. 914 v km
1,800;

* na vyhybce €. 914, pavodné prestavené pro jizdu DV vlaku Pn 56118 pfimym
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smérem, tzn. ze SK, ktera je pokraCovanim TK ze sméru Praha-Kr¢, na spojovaci
SK, se nachazela stopa najeti pravého kola 1. napravy vykolejeného TDV na patu
odlehlého pravého ohnutého jazyka vyhybky a otlaky po najeti okolku tohoto kola
na 1. kluznou stoli¢ku vyhybky mezi vrtulemi R1 a patou pravého ohnutého jazyka.
DalSi jizdou vykolejeného 1. pravého kola ve vyhybce €. 914 byly jazyky této
podvozku ,b* TDV 84 54 6680 739-1, v&. za nim fazeného 18. TDV CZ-CDC 81 54
6676 663-2, Fady Falls*'? (dale jen 81 54 6676 663-2), a 19. TDV CZ-CDC 81 54
6681 130-5, fady Falls*'? (dale jen 81 54 6681 130-5), a to v§emi napravami.

V pribéhu vykolejeni TDV 81 54 6681 130-5, fazeného jako posledni TDV vilaku,
byly jazyky vyhybky €. 914 nasilné pfestaveny pro jizdu DV odbo€nym (vedlejSim)
smeérem doleva na/z SK €. 105, pfi¢emz vyhybka zUstala pod zavérem pro jizdu DV
pfimym smérem na/z SK €. 102;

za vyhybkou €. 914 bylo vykolejenym TDV 84 54 6680 739-1 strzeno prfed nim
Fazené 16. TDV CZ-CDC 31 54 6676 587-4, fady Falls*'° (dale jen 31 54 6676
587-4), které vykolejilo vSemi napravami. Leva kola pfedniho podvozku ,b“ stala na
levé kolejnici a prava kola se nachazela cca 12 cm nad temenem pravé kolejnice.
Leva kola zadniho podvozku ,a“ byla vykolejena vlevo spojovaci SK a prava kola
mezi kolejnicovymi pasy;

Zelezni¢ni svrSek TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ a SK kréského zahlavi
Zst. Praha-VrSovice s. n. tvofily kolejnice tvaru S49 s tuhym podkladnicovym
upevnénim k betonovym prazcim SB 8pl.

Ve spojovaci SK byl ZelezniCni svrSek tvofen kolejnicemi tvaru T s tuhym
podkladnicovym upevnénim k dfevénym prazcam.

Ve vyhybkach €. 914 a €. 912 byl Zelezni¢ni svrSek tvofen kolejnicemi tvaru S49
s tuhym podkladnicovym upevnénim k dfevénym prazcum;

kolejové loZze TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ a SK kréského zahlavi a zhlavi
zst. Praha-VrSovice s. n. bylo tvofené lomovym kamenem frakce 31,5 — 63 mm;

v km 2,134°° — 2131%%° v délce 3 m v obou kolejnicovych pasech TK Praha-
VrSovice s. n. — Praha-Kr¢, tj. ve vzdalenosti 142,5 — 139,5 m pfed bodem ,0°
avkm 2,020 — 2,017 v délce 3 m pod pravym vnitfnim kolejnicovym pasem TK
(v misté pravého oblouku o poloméru 354 m, s pFfevySenim kolejnicovych pasu
113 mm), tj. ve vzdalenosti 28 — 25 m pfed bodem ,0“ (méfické body ,+28" az
,+25%), bylo kolejové loze silné znecisténé zeminou, vytlacenou z neunosné
plané zelezni¢niho spodku;

v celé délce pravého oblouku od km 2,421 do km 1,800, tj. také v misté vzniku MU,
byla pojizdéna hrana hlavy levé kolejnice (vnéjSi kolejnicovy pas) mimoradné svisle
ojeta (vyskové ojetd) — vada kolejnice dle predpisu SZDC S67 s oznadenim 2204,
viz bod 3.4.2 této ZZ;

drzebnost upevnovadel, vyjma upevnovadel poSkozenych jizdou vykolejenych TDV,
byla dobr3g;

hlavy temen obou kolejnicovych past TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ a SK
krCcského zahlavi a zhlavi Zst. Praha-VrSovice s. n. byly suché, neznecisténé
biologickymi a ropnymi latkami. Na hlavach kolejnicovych paslt ani Zelezni¢nim
svrSku se nenachazely stopy po pouziti piskovaciho zafizeni HDV;

v km 2,690 vpravo pfimo u TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ byla situovana
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samostatna svételna predvést PifKS (dale jen predvést PfKS) Zst. Praha-
Vrdovice v. n., vzoru SSSR (vyrobce ESP, n. p.), ktera byla svym provedenim
navéstidlem jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitiinami se stinidly.
Toto nepfenosné proménné navéstidlo predvéstilo navésti nasledujiciho hlavniho
navéstidla, tzn. vjezdového naveéstidla KS zst. Praha-VrSovice s. n., pfed nimz bylo
umisténo ve vzdalenosti 675 m. Predvést PFfKS byla oznaena d<ernym
oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim a textem ,PfKS*;

pred predvésti PiKS Zst. Praha-VrSovice v. n. byla umisténa nepfenosna naveéstidla
s naveésti specialniho ureni ,Vlak se blizi k samostatné predvésti®, tvofena bilymi
na kratSi strané postavenymi obdélnikovymi deskami, se tfemi, dvéma a jednim
¢ernym pruhem Sikmo vpravo vzharu, situovana v km 2,915, 2,840 a 2,765 vpravo
pfimo u TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr€. Navéstidla upozorhovala
strojvedouciho vlaku Pn 56118, Ze samostatna predvést k vjezdovému navéstidlu
je umisténa na vzdalenost 225, 150 a 75 m;

v km 2,175 vpravo pfimo u TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ byla situovana
samostatna opakovaci predvést OPFKS (dale jen opakovaci predvést OPFKS)
zst. Praha-VrSovice s. n. vzoru SSSR (vyrobce ESP, n. p.). Navéstidlo bylo svym
provedenim naveéstidlem jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi svitilnami
se stinidly. OznaCené bylo Cernym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
s bilym oramovanim, obsahujici bily text ,OPfKS". Opakovaci pfedvést OPFKS
opakovala naveésti samostatné predveésti PFKS Zst. Praha-VrSovice s. n. Opakovaci
predvést PFfKS byla pfed vjezdovym navéstidlem KS umisténa ve vzdalenosti
160 m. Provozovatelem drahy byla zfizena z dudvodu nemozZnosti dosahnuti
pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy stanovené
viditelnosti navésti predmétného vjezdového navéstidla;

v km 2,069 vlevo u TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr€ bylo umisténo nepfenosné
navéstidlo s naveésti ,Zacatek radiového systému GSM-R®, tvofené bilou, na kratSi
strané postavenou obdélnikovou deskou s ¢ernym oramovanim, pismeny ,GSM-R®,
se symbolem telefonniho sluchatka nad pismeny a v elipse pismeny ,CZ“ pod
pismeny ,GSM-R". Navést strojvedoucimu viaku Pn 56118 pfikazovala provadét
komunikaci radiovym zafizenim v narodnim systému GSM-R, stanoveném
prislusnym symbolem statu, tzn. v narodnim systému Ceské republiky;

v km 2,015 vpravo pfimo u TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ bylo situovano
vjezdové navéstidlo KS Zst. Praha-VrSovice s. n., vzoru SSSR (vyrobce ESP, n. p.).
Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZarovym, s péti
navéstnimi  svitinami. Oznacené bylo &ervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujici bily text ,KS“ a stozarem
navéstidla s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky, jehoz natér nasledkem silné
koroze stozaru navéstidla nebyl zretelny a neodpovidal stanovenému stavu.
Dané hlavni navéstidlo tvofilo hranici mezi Sirou trati, tzn. mezistaniénim usekem
Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢, a zst. Praha-VrSovice s. n. Jeho obsluhou byl
z TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ dovolovan vjezd do zst. Praha-VrSovice s. n.,
obvodu v. n., na spojovaci SK a na SK €. 101 az 105, tzn. na SK tranzitni skupiny.
Navéstidlo bylo umisténo ve vzdalenosti 239 m pfed krajni vyhybkou €. 914 Zst.
Praha-Vrsovice s. n;

v km 1,808 vpravo pfimo u SK kréského zahlavi Zst. Praha-VrSovice s. n. bylo
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umisténo nepfenosné naveéstidlo s navésti ,Tratova rychlost’, tj. bila, na delsi
strané postavena obdélnikova deska, a na ni ¢erné Cislo ,65° které pfikazovalo
strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou Cislem;

* v km 1,705 vpravo pfimo u spojovaci SK bylo situovano sefadovaci navéstidlo Se6
typu AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, trpasligim,
se dvéma navéstnimi svitiinami. Navéstidlo bylo oznaeno modrym oznacCovacim
Stitkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujici bily text ,Se6".
Vykolejenymi TDV bylo sefad'ovaci navéstidlo zcela zni¢eno;

* vykolejenymi TDV byla poSkozena napajeci skfinka kolejového obvodu KO2391,
ktera trvale indikovala obsazeni daného KO spojovaci SK;

+ viditelnost navésti vjezdového navéstidla KS zst. Praha-VrSovice s. n. byla ze
vzdalenosti 72 m. Viditelnost navésti navéstidla byla negativné ovlivnéna vzrostlou
naletovou vegetaci (kfovim) rostouci ve sméru jizdy vlaku Pn 56118 vpravo TK
Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢, a to v prostoru mezi opakovaci predvésti OPfKS
a vjezdovym navéstidlem KS;

* mezistaniéni usek Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr& nebyl vybaven TZZ. Jizdy vlakl
byly zabezpelovany telefonickym dorozumivanim mezi osobami fidicimi drazni
dopravu (dale jen vyprav¢i), tj. vyprav€im vjezdového nadrazi zst. Praha-VrSovice
s. n., obvod v. n., a vypravéim zst. Praha-Kr€. Vjezdové navéstidlo KS, svételna
predvést viezdového navéstidla PfKS a svételna opakovaci predvést vjezdového
naveéstidla OpfKS (ve sméru od Zst. Praha-Kr¢) byly v dobé pfed vznikem MU
obsluhovany pfi pfipravé viakové cesty pro vjezd vlaku Pn 56118 signalistou St 2,
a to na pokyn vypravciho vjezdového nadrazi zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n;

* jizdni (vlakova) cesta (dale také vlakova cesta) pro vlak Pn 56118 byla v Zst. Praha-
Vrdovice s. n., obvodu v. n., postavena od vjezdového navéstidla KS na SK, ktera je
pokraCovanim TK ve sméru od Zst. Praha-Kr¢, pfes vyhybku €. 914 proti hrotu
pfimym smeérem, na spojovaci SK a pfes vyhybky &. 912 a 908 proti hrotu pfimym
smérem na SK &. 102, ktera je SK tzv. tranzitni skupiny (Cekaci koleje);

* jizda vlaku do Zzst. Praha-VrSovice s. n. byla dovolena navésti ,Vystraha,
navésténou vjezdovym navéstidlem KS zst. Praha-VrSovice s. n. po uroven
hlavniho (cestového) navéstidla (dale jen cestové naveéstidlo) Sc102, situovaného
v km 0,351 vpravo pfimo u SK €. 102. Navést ,Vystraha“ navésténa vjezdovym
navéstidlem KS byla predvésténa navésti ,Volno“ navésténou samostatnou
svételnou predvésti PFKS a navésti ,Opakovani navésti Volno® navésténou
samostatnou opakovaci predvésti OPFKS;

» SZZ zst. Praha-Vr3ovice s. n., obvod v. n., bylo ovladano ze stavédlovych pfistroja
umisténych na Ridicim stavédle a na stavédle St 2. Pfi pfipravé vlakové cesty pro
vjezd vlaku Pn 56118 z TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr€ na SK ¢. 102, lezici
v obvodu v. n., obsluhoval stavédlovy (fidici) pfistroj (dale jen Fidici pfistroj)
vypravci viezdového nadrazi a stavédlovy (vyhybkarsky) pfistroj St 2 signalista St 2.
SZZ vykazovalo normalni, tzn. bezporuchovy, stav a vSechny nouzové ovladaci
prvky SZZ byly opatfeny zjevné neporusenymi plombami;

* v ramci ohledani mista vzniku MU byly provozovatelem drahy a DI ve dnech
15. —17. 8. 2018 méfeny stanovené veli€iny zelezni¢niho svrsku, viz bod 3.4.2 této
ZZ.

Ohledanim DV vlaku Pn 56118 bylo mj. zjiSténo, ze:
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* jako 1. vykolejilo TDV 84 54 6680 739-1, fazené jako 17. TDV za HDV, a to na SK
kréského zahlavi, v km 1,992, viz ohledani infrastruktury drahy. V pokraCovani
nehodového déje dale vykolejila:

o TDV 31 54 6676 587-4, fazené jako 16. TDV za HDV;,

o TDV 81 54 6676 663-2, fazené jako 18. TDV za HDV;

o TDV 81 54 6681 130-5, fazené jako 19. TDV za HDV, jenz bylo poslednim
(navéstnim) TDV vlaku;

» vlak zastavil nasledkem rozpojeni tlakovych spojek potrubi priibézné samocinné
tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) vykolejenych TDV v prostoru spojovaci SK;

* bé&hem nehodového déje se vlak roztrhl — nasilné rozpajil, a to za vyhybkou €. 914.
Vykolejené TDV 81 54 6681 130-5, zafazené na konci vlaku, dynamikou
nehodového déje pokraCovalo prednim vykolejenym podvozkem smérem na SK
€. 105 a zadnim vykolejenym podvozkem na spojovaci SK, kdy pfed nim fazené
TDV 81 54 6676 663-2 bylo ve vykolejeném stavu tazeno smérem na spojovaci SK;

* vyjma v prubéhu nehodového déje rozpojeného 18. a 19. TDV byla vS8echna DV
vlaku tahlovym ustrojim fadné svéSena. Tlakové spojky hlavniho potrubi byly
nasledkem vzniku MU rozpojeny mezi 16. a 17., 17. a 18., a mezi 18. a 19. TDV;

+ vlak byl tazen v &ele vlaku Fazenym HDV CZ-CDC 91 54 7 122 007-8 (dale jen
122.007-8):

o dopravcem CDC, a. s., vedenym v inventarnim stavu SOKV Usti nad Labem;

o v kone¢ném postaveni po vzniku MU se nachazelo na spojovaci SK, pfednim
Celem v km 1,415, tj. 600 m za urovni vjezdového navéstidla KS, 576 m za
bodem ,0“a 64 m pred ZV €. 912;

o jelo vpred a bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho €. 1;

o osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) byla v kabiné strojvedouciho sama,
v pozorovani traté a navésti, tj. ve vyhledu pfed a do stran HDV, ji nic nebranilo;

o na prednim cCele vlaku oznaCenym navésti ,ZaCatek vlaku®, tj. dvéma bilymi
svétly poziCnich svitilen ve stejné vysi a nad nimi byla doplnéna bilym svétlem
reflektoru do tvaru rovnoramenného trojuhelniku;

o které bylo mj. vybaveno:
= mobilni ¢asti VZ, typu LS4, ktera byla zapnuta v rezimu provoz. Uzaviraci

kohout VZ byl ve strojovné otevien a zaplombovan,;
= vozidlovou radiostanici VO 79, zapnutou v rezimu GSM-R, vybavenou
funkcionalitou G-stop;

o nebylo nasledkem MU poskozeno;

o nebyly zjistény skuteCnosti, jenz by svédcily, ze HDV bylo v dobé vzniku MU
dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery by neodpovidal schvalené
zpusobilosti;

o strojvedouci byl prokazatelné zpraven o okamzitych zménach stavebné
technickych parametri staveb drah a staveb na draze vztahujicich se k jizdé
vlaku Pn 56118, a to z vychozi Zst. Pro usek Praha-VrSovice s. n. — Praha-Krc,
vC. zst. Praha-VrSovice s. n., predmétné prokazatelné zpraveni neobsahovalo
zadné informace o zménach stavebné technickych parametri stavby drahy
a staveb na draze, viz bod 2.2.2 této ZZ,;

- TDV CZ-CDC 81 54 6676 347-2 (dale jen 81 54 6676 347-2), fazené jako 15. TDV
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za HDV:

jelo vpfed podvozkem ,b"

nebylo vykolejeno, bylo vSak nasledkem nehodového déje poskozeno;

nebylo opatfeno zadnou spravkovou nalepkou;

posledni technicka kontrola byla vykonana dne 10. 7. 2018, s platnosti 4 roky;
nebyly zjistény skute€nosti, jenz by svédcily, Zze TDV bylo v dobé vzniku MU
dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery by neodpovidal schvalené
zpusobilosti;

« TDV 31 54 6676 587-4, fazené jako 16. TDV za HDV:

@)

o

jelo vpfed podvozkem ,b“;

bylo vykolejeno v8emi napravami obou podvozkdl, viz ohledani infrastruktury
drahy;

bylo osazeno na podvozcich typu 26-2.8;

nehodovym déjem byl na zadnim Cele TDV poskozen (deformovan) levy talif
narazeciho ustroji, deformovan tahlovy hak, Sroubovka, prava stupacka. Na
spodni €asti TDV byl utrzen drzak tahla ruéni brzdy. Dale byly poSkozené
2 kluznice podvozku ,a“ zarazky pruznice, a to 3 na podvozku ,a“ a 1 na
podvozku ,b";

nebylo opatfeno zadnou spravkovou nalepkou;

posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 24. 2. 2016, s platnosti 4 roky;
nebyly zjistény skuteCnosti, jenz by svédcCily, ze TDV bylo v dobé& vzniku MU
dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery by neodpovidal schvalené
zpusobilosti;

 TDV 84 54 6680 739-1, fazené jako 17. TDV za HDV:

o

o

jelo vpfed podvozkem ,a“

bylo vykolejeno véemi napravami, kdy skfifi TDV byla pfi€nou osou naklonéna
vlevo vné SK pod uhlem cca 25°. Prava kola vSech naprav se nachazela mezi
kolejnicemi pravého a levého kolejnicového pasu blize k pojizdéné hrané levé
kolejnice. Leva kola obou podvozku byla zabofena v kolejovém lozi za hlavami
prazcl u levého kolejnicového pasu spojovaci SK, a to az po uroven spodniho
ramu levych vysypnych klapek TDV;

bylo osazeno na podvozcich typu 26-2.8;

vykolejilo jako 1. TDV, a to 1. napravou podvozku ,a“, viz ohledani infrastruktury
drahy;

na okolcich vSech pravych kol obou podvozku byla nasledkem vykolejeni
vybrou$ena plocha mista hluboka az 5 mm. Na podvozku ,,a“ byl u 1. napravy
vlevo zjistén zlomeny hlavni list pruznice, a to v misté zac¢atku oblouku
zadniho zavésného oka. Na pifednim Cele TDV byl ohnuty tahlovy hak a ohnuty
zavésny hacek Sroubovky, poskozené oba narazniky, kohout napajeciho potrubi
a zcela zniCena leva stupacCka. Na strané zadniho Cela byl poskozen pravy hak,
slouzici k wuchyceni tazného lana. Dale byly poSkozené dvoupolohové
prestavovacCe ,nakladni-osobni“ a ,prazdny-loZzeny“. Na levé strané TDV bylo
poskozeno vypinaci ustroji brzdy. Na podvozku ,a“ byly poSkozeny 3 zarazky
pruznice a na podvozku ,b“ byly poSkozeny 4 zarazky pruznice;

litinové brzdové Spaliky doléhaly celou plochou k jizdnim plocham kol;
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o

o

nasledkem MU byly poSkozené jizdni profily vSech kol. Orientanim méfenim
strmosti okolku Qr mérkou byla na vS8ech kolech obou podvozkl( (vyjma
vybrousdenych ploch na okolcich a jizdnich plochach) zjisténa vyhovujici strmost
okolku (hodnota strmosti byla vétsi nez 6,5 mm);

nebylo opatfeno zadnou spravkovou nalepkou;

posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 29. 9. 2014, s platnosti 4 roky;

» TDV 8154 6676 663-2, fazené jako 18. TDV za HDV:

@)

o

jelo vpfed podvozkem ,a“

bylo vykolejeno vSemi napravami, kdy skfifi TDV byla pfi€nou osou naklonéna
vlevo vné SK pod uhlem cca 30°;

bylo osazeno na podvozcich typu 26-2.8;

na strané zadniho Cela bylo nasilné rozvéseno od 19. TDV;

nasledkem vykolejeni byly poSkozeny okolky a jizdni plochy vSech kol obou
podvozku. Na pfednim cCele TDV byla poSkozena deska tahla, tahlovy hak,
Sroubovka a leva stupaCka. Na obou podvozcich byly poSkozené zarazky
pruznice, a to 3 na podvozku ,a“ a 4 na podvozku ,b“. Dale byly poSkozené
horni dily kluznic nad obéma podvozky, utrzené 3 Srouby torny nad podvozkem
,=a a1 Sroub torny nad podvozkem ,b*

v kone¢ném postaveni po MU se nachazelo zadnim ¢elem v km 1,679;

nebylo opatfeno zadnou spravkovou nalepkou;

posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 11. 2. 2016, s platnosti 4 roky;
nebyly zjistény Zzadné skuteCnosti, jenz by svédcily, Zze TDV bylo v dobé vzniku
MU dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené
zpusobilosti;

» TDV 81 54 6681 130-5, fazené na konci vlaku jako 19. TDV za HDV:

o

@)

o

@)

bylo vykolejeno vdemi napravami obou podvozk, viz vySe;

jelo vpfed podvozkem ,a“

bylo osazeno na podvozcich typu 26-2.8;

na zadnim cCele oznaCeno ve stejné vysi dvéma zavéSenymi koncovkami
(obdélnikové desky, tvofené cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé
z materialu odrazejiciho svétlo), které vyjadfovaly navést ,Konec vliaku®;

v kone¢ném postaveni po MU se nachazelo zadnim ¢elem v km 1,727. Mezi
prfednim Celem TDV a zadnim ¢elem pfed nim fazeného TDV 81 54 6676 663-2
byla mezera 32 m;

na strané predniho Cela bylo nasilné rozvéSeno od 18. TDV, viz vySe;

nasledkem vykolejeni byly poSkozeny okolky a jizdni plochy vSech kol obou
podvozku. Na strané predniho Cela TDV byl poSkozen tahlovy hak, Sroubovka,
Zzebfik a stupatko zebfiku. Na strané zadniho Cela byl poskozen levy hak,
slouzici k uchyceni tazného lana. Na podvozku ,a“ byly poSkozené 3 zarazky
pruznic a kulisy brzdy, na podvozku ,b“ byly poSkozené 4 zarazky pruznic;
nebylo opatfeno zadnou spravkovou nalepkou;

posledni technicka kontrola TDV byla vykonana 1. 9. 2014, s platnosti 4 roky;
nebyly zjistény Zzadné skuteCnosti, jenz by svédcily, Zze TDV bylo v dobé vzniku
MU pouzivano v technickém stavu, ktery neodpovidal schvalené zpUsobilosti.
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PFi MU byl aktivovan IZS.
DI bylo provedeno ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 15. 8. 2018, ve 12.40 h (tj. 38 min po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. o0.) a dopravce

(CDC, a. s.) jako vykolejeni 4 TDV za jizdy vlaku
Pn 56118 v Zst. Praha-VrSovice s. n. s nerealnym
prvotnim odhadem Skody 10 000 K¢, viz bod 2.3.3
této ZZ.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 15. 8. 2018, v 17.15 h (tj. 5 h 13 min po vzniku MU),
vyjma Casti TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢
a SK na kréském zahlavi zst. Praha-VrSovice s. n.,
ti. vyjma km 2,200 az 1,800, kde byl souhlas DI
s uvolnénim drahy udélen az po provedeném
méfeni parametri zelezni¢niho svrSku dne 17. 8.
2018, ve 12.00 h (tj. 47 h 58 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 9
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahgjeni VS: 15. 8. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU
a dopadd MU na provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy a 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni dokumentace pofizené pfi Setfeni a informaci tykajicich se pfedmeétné
MU vyzadanych od provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s.

SetFeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

* vypravCi vijezdoveho nadrazi zst. Praha-VrSovice s. n., zaméstnanec SZDC, s. o.,
OR Praha, PO Praha hl. n.;

+ signalista stavédla St 2 Zst. Praha-VrSovice s. n., zaméstnanec SZDC, s. o., OR
Praha, PO Praha hl. n.

Dopravce (CDC, a. s.):
» strojvedouci vlaku Pn 56118, zameéstnanec CDC, a. s., PJ Praha;

* vozmistr nakladni dopravy, vykonavajici TP TDV pred jejich zafazenim do vlaku
Pn 56118, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Praha.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 56118 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 275 HDV: 122.007-8 P
Pocet naprav: 80 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 579 1. 31 54 6688 211-7 P
Potfebna brzdici procenta (%): 50 2. 81 54 6679 123-4 P
Skute€na brzdici procenta (%): 92 3. 8154 6678 251-4 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 31 54 6688 207-5 P
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 75 5. 31 54 6688 084-8 P
v misté MU: (km-h™")
Zpusob brzdéni: l. 6. 81 54 6683 497-6 P
7. 33 54 6689 037-3 P
8. 33 54 6689 006-8 P
9. 33 56 6678 061-4 P
10. 81 54 6682 986-9 P
11. 81 54 6679 667-0 P
12. 31 54 6688 908-8 P
13. 31 54 6688 844-5 P
14. 31 54 6687 882-6 P
15. 81 54 6676 347-2 P
16. 31 54 6676 587-4 P
17. 84 54 6680 739-1 P
18. 81 54 6676 663-2 P
19. 81 54 6681 130-5 P
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Pozn. k vlaku Pn 56118:

* souprava vlaku Pn 56118 byla sestavena z 19 ¢tyfnapravovych, otevienych TDV
zvlastni stavby s pneumatickym ovladanim vysypnych klapek, jenZ jsou primarné
urCeny k prepravé uhli a koksu. TDV byla dopravovana v prazdném stavu;

« TP TDV zafazenych do vlaku Pn 56118, vC€. zkouSky brzdy, byla vykonana
v zst. Praha-Radotin vozmistrem nakladni dopravy;

* vSechna TDV méla provedenou a platnou pravidelnou technickou kontrolu;

» strojvedouci viaku Pn 56118 byl prokazatelnym zplsobem zpraven pisemnym
rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &. 56118, &. 0001097-745, ze dne 15. 8.
2018, pro trasu Praha-Malesice — Usti nad Labem zapad, pfes Zst. Praha-
HoleSovice, viz také bod 2.1.2 této ZZ;

* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni jednokolejna celostatni draha Praha-Vr$ovice s. n. — Praha-Radotin je
elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmeérnou soustavou 3 kV. NejvysSi dovolena rychlost
vlakll v TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ a SK kréského zahlavi zst. Praha-VrSovice
s. n. do km 1,808 byla provozovatelem drahy stanovena na 75 km-h™". Od km 1,808, pres
kréskeé zhlavi Zst. Praha-VrSovice s. n., v€. spojovaci SK, a SK €. 102 byla provozovatelem
drahy stanovena na 65km-h™.

Ve sméru jizdy vlaku Pn 56118, ktery do zst. Praha-VrSovice s. n. vjizdél na SK &. 102
z TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢, byla TK od urovné samostatné svételné predveésti
PFKS, km 2,690, vedena do km 2,644 v prechodnici levého oblouku o poloméru 388 m,
s prevySenim 103 mm. Od km 2,644 do km 2,521 byla TK vedena v pfimém sméru. Od
km 2,521 po uroven vjezdového navéstidla KS zst. Praha-VrSovice s. n. v km 2,015 byla
TK vedena v pravém oblouku s pfechodnicemi o poloméru 368 m, s pfevySenim 113 mm.
Od vjezdového navéstidla KS v km 2,015, tj. v pokraCovani SK, ktera je pokracovanim TK
ze sméru od zst. Praha-Kr¢, po ZV €. 914 v km 1,800 byla SK vedena v pravém slozeném
oblouku s pfechodnicemi o polomérech 349 a 354 m, s pfevySenim obou obloukd 113 mm.
Od km 1,800 do km 1,710 byla SK vedena v pfimém sméru proti hrotu pfes vyhybku ¢.
914 na spojovaci SK. Od km 1,710 po 2V ¢&. 912 v km 1,351 byla spojovaci SK vedena v
levém oblouku s pfechodnicemi o poloméru 352 m, s pfevySenim 45 mm. Od km 1,351 do
km 1,215 byla kolej vedena v pfimém sméru proti hrotu pfes vyhybku &. 912 na spojovaci
SK mezi vyhybkami €. 912 a 908.

Ve sméru jizdy vlaku Pn 56118 TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢, v€. SK na
kréském zahlavi zst. Praha-VrSovice s. n., tzn. také v misté vzniku MU v km 1,992, stoupa
v primérném sklonu 5,94 %o. Zelezniéni svrek v Useku Praha-Vrovice s. n. — Praha-Kré
a SK na kréském zahlavi zst. Praha-VrSovice s. n. je tvofen kolejnicemi tvaru S49
ulozenymi prostiednictvim podkladnic S 4 a svérek ZS 4 na betonovych prazcich tvaru SB
8pl, s rozdélenim prazcl ,d“. Vyhybky &. 914, 912, 908 a jejich vyhybkova spojeni jsou
ulozeny na drevénych prazcich s rozdélenim prazct ,d“ a v souladu se vzorovymi listy
jednotlivych vyhybek. Spojovaci SK je tvofena kolejnicemi tvaru T ulozenymi na dfevénych
prazcich, s rozdélenim prazcu ,d“.
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TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢, v€. SK na kréském zahlavi Zst. Praha-
Vrdovice s. n., byla do koleje vloZena jako nova a svafena do BK v roce 1990.

Vyhybka €. 914 zst. Praha-VrSovice s. n. je tvaru J S49 1:12-500 Lp d nov, situovana
v km 1,800. Do kolejisté byla viozena v roce 1978 a nebyla svafena.

Zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n., je vybavena SZZ 2. kategorie —
elektromechanickym SZZ vzor 5007 se svételnymi navéstidly, s ustfedné elektromotoricky
prestavovanymi, rucné prestavovanymi a ustfedné zavorovanymi vyhybkami, pficemz
polohy vyhybek, které jsou soucasti konkrétni viakové cesty, jsou zavislé na pfislusnych
hlavnich navéstidlech. Elektromechanické SZZ umozniuje po spinéni podminek pro
zabezpeceni jizdy vlaku, stanovenych jednotnymi technologickymi postupy provozovatele
drahy, a po dosazeni mechanickych a elektrickych zavislosti, stanovenych pro pfislusnou
vlakovou cestu, pfestaveni hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku. SZZ
rovnéz znemoznuje postaveni vzajemné se ohrozujicich vlakovych cest. Dopravni provoz
v obvodu v. n., vymezeném vjezdovymi navéstidly od Zst. Praha-MaleSice, vjezdovym
navéstidlem KS od zst. Praha-Kré a cestovymi navéstidly 94Lc a 95Lc, oddélujicimi
obvod v. n. od obvodu odjezdového nadrazi zst. Praha-VrSovice s. n., organizuje a fidi
vypravCi vjezdového nadrazi. Pro fizeni drazni dopravy pouziva vypravC€i vjezdoveého
nadrazi fidici pfistroj SZZ, na némz jsou prostfednictvim hradlovych zavérd zavislé
vyhybkarské pristroje St 1 a St 2 a vyhybkarské stanovisté St XI. Pfipravy vlakové cesty
pro vjezd vlaku jedouciho z TK Praha-Vrdovice s. n. — Praha-Kré na SK ¢. 101 az 105
zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n., se na pokyn dany vypravCim vjezdového nadrazi
mistnim telefonnim okruhem ,Praha-VrSovice s. n.-vypravéi vjezdového nadrazi — St 2°
a obsluhou SZZ zucastriuje signalista St 2. P¥i pripravé vlakové cesty pro vjezd vlaku z TK
Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ na SK ¢. 101 az 105 zst. Praha-VrSovice s. n.,
obvod v. n., je obsluhujicimi zaméstnanci pouzivan pfi obsluze fidiciho pfistroje
a stavédlového pfistroje St 2 dopravni program, ktery stanovuje zavazny technologicky
postup pro spravné prestavovani vyhybek €. 914, 912, 909, 908 a 907.

Mezistani¢ni usek Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr€ neni vybaven TZZ, stacionarni
Casti systému evropského vlakového zabezpe€ovace ETCS, narodnim systémem liniového
zabezpecCovace tfidy B ani stacionarni ¢asti systému automatického vedeni vlaku.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikacni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

« 12.02 h vznik MU;

* 12.03 h vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Pn 56118 osobné signalistovi St 2
zst. Praha-VrSovice s. n., tzn. zaméstnancem dopravce, ktery vznik MU zjistil;
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* 1214 h vypravCi fidiciho stavédla zst. Praha-VrSovice s. n. ohlasil vznik MU
vedoucimu smény CDP Praha;

* 12.28 h vznik MU ohlasen vedoucim smény CDP Praha dle ohlaSovaciho rozvrhu;

+ 12.40 h vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele drahy (SZDC, s. 0.)
a dopravce vlaku Pn 56118 (CDC, a. s.) na COP DlI;

* 13.30 h inspektofi DI zapocali na misté MU vykon svych opravnéni, spocCivajici
v zahajeni Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku dané MU;

* 17.15 h provozovateli drahy a dopravci vlaku Pn 56118 udélen na misté vzniku MU
pfitomnym inspektorem DI souhlas k uvolnéni drahy, vyjma ¢asti TK Praha-VrSovice
s. n. — Praha-Kr¢ a SK na kréském zahlavi zst. Praha-VrSovice s. n.;

* dne 17. 8. 2018 ve 12.00 h na misté vzniku MU pfitomnym inspektorem DI udélen
souhlas k uvolnéni zbylé ¢asti drahy, viz bod 2.1.3 této ZZ;

* dne 21. 8. 2018 ve 13.57 h v misté vzniku MU, v€. MU dotéenych SK Zst. Praha-
VrSovice s. n., obvod v. n., obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS aktivoval ve 12.28 h, tj. 26 min po vzniku MU, vedouci smény CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi policie hlavniho mé&sta Prahy, Obvodni feditelstvi policie
Praha |V, ktera provedla zajisténi mista vzniku MU a zah3jila vlastni Setfeni;

+ HZS SZDC, s. 0., JPO Praha, ktera provedla odstrafiovani nasledki MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

* TDV (vlak Pn 56118) 359 460 K¢; *)
» zafizeni infrastruktury drahy 550 592 K¢; *)
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na DV, sou€astech drahy a jiném majetku vyCislena celkem
na 910 052 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ neni kone¢na (skute¢na vyse Skody nebyla provozovatelem drahy a dopravcem vycislena).
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, +32 °C, silny narazovy vitr, viditelnost nebyla

snizena povétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: Clenity terén v méstské aglomeraci. Po obou stranach TK

Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢, ktera je v prostoru mezi
opakovaci svételnou predvésti OPFKS a vjezdovym
navéstidlem KS Zst. Praha-VrSovice s. n. vedena v pravém
oblouku, se nachazela vzrostla naletova vegetace (kfovi)
negativné ovlivaujici viditelnost vjezdového navéstidla KS
ajeho naveésti, viz bod 2.1.2 a 44.1 této ZZ. Vpravo SK
kréskeho zahlavi zst. Praha-VrSovice s. n. se nachazela zdéna
opérna zed.

Geografické udaje nemély Zadnou souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

Strojvedouci vlaku Pn 56118 — ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného dopravcem

mj. vyplyva:

o

do Zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n., s vlakem vjizdél rychlosti 70 km-h™', kdy
vjezdové navéstidlo KS navéstilo navést ,Volno“.

(Pozn. DI: vjezdové navéstidlo KS Zst. Praha-VrSovice s. n. ve skuteCnosti
naveéstilo navést ,Vystraha“, protoze vlakova cesta koncila v Udrovni
nasledujiciho hlavniho navéstidla, kterym bylo cestové navéstidlo Sc102);

vjezdové naveéstidlo KS Zst. Praha-VrSovice s. n. minul jizdou vybéhem;

pfi jizdé po spojovaci SK doslo k nahlému snizeni rychlosti, vedouci az
k zastaveni vlaku, jenz bylo vyvolano unikem vzduchu z hlavniho potrubi;
pohledem z levého bocniho okna kabiny strojvedouciho uvidél v zadni Casti
vlaku oblak koufe. Posléze zjistil vznik MU, ktery ohlasil signalistovi St 2
zst. Praha-VrSovice s. n.

Vozmistr nakladni dopravy — ze Zapisu se zaméstnancem pofizeného dopravcem
mj. vyplyva:

@)

@)

o

v zst. Praha-Radotin, dne 15. 8. 2018 v €ase cca od 9.30 h do 10.30 h, vykonal
TP TDV zafazenych do vlaku Pn 56118. Na vlaku také provedl| zkousku brzdy;

odjezd vlaku Pn 56118 ze Zst. Praha-Radotin sledoval pohledem;

technickou prohlidkou, zkouSkou brzdy a vizualnim sledovanim TDV za odjezdu
vlaku z vychozi stanice nezjistil zavady.
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* Vypravéi vjezdového nadrazi Zst. Praha-VrSovice s. n. — z divodu dlouhodobé
pracovni neschopnosti, trvajici od 10. zafi 2018 do doby vydani této ZZ a nemajici
souvislost s danou MU, podani vysvétleni DI ani provozovateli drahy k datu vydani
této ZZ neposkytl.

3.1.2 Jini svédci

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., maji pfijaty systém zajistovani
bezpecfnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova
organizace a stanoveny zplsob udélovani a provadéni pokyna, v&. postupu pro zajisténi
provozuschopnosti drahy.

Osoba fidici drazni dopravu je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., § 13, 14 a 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfisluSnych ustanoveni pfedpisu
SZDC D1, mj. povinna pfi obsluze drahy vyuZivat zavislosti, vyplyvajicich z &innosti
provozovaného SZZ, piicemz pokyny udilené pfi Fizeni dopravy musi byt struéné
a srozumitelné a nesmi ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. Vjezd, prijezd a odjezd viaku
do/pfes/ze zst. Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, neni-li viakova cesta pro danou jizdu
vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které nejsou
ur€eny pro jizdy vlakl, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné jsou ve spravné poloze pro
danou vlakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud viak pfislusnou Cast vlakové cesty
neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji
kfiZila. Vjezd, prijezd a odjezd vlaku do/pfes/ze Zst. smi osoba Fidici drazni dopravu povolit bez
zavedeni dalSich opatfeni, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusSnych ustanoveni predpisu
SZDC D1 a vnitfnich predpist dopravce CDC, a. s., mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté,
z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skutecnosti. Za jizdy
nesmi prekrocCit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem, nebo nafizenou
omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho navéstidla.

_ V prijatém systému zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., nebyl zjistén nedostatek. Nedostatek byl zjistén v jeho dodrzovani, viz bod
3.2.3,3.4.2a4.4.1 této ZZ.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravce CDC, a. s.,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména poZadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.

a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétne MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Posledni kontrola na Cinnost vypravc€iho vjezdového nadrazi zst. Praha-VrSovice s. n.
pred vznikem MU byla provozovatelem drahy SZDC, s. o., provedena dne 27. 7. 2018.
Kontrolou nebyly zjistény nedostatky.

Posledni kontrola na €innost signalisty St 2 Zst. Praha-VrSovice s. n. pfed vznikem MU
byla provozovatelem drahy SZDC, s. o., provedena dne 1. 7. 2018. Kontrolou nebyly
zjistény nedostatky.

Posledni kontrola na Cinnost strojvedouciho viaku Pn 56118 pfed vznikem MU byla
dopravcem CDC, a. s., provedena dne 21. 2. 2018. Kontrolou byl zji§t&n nedostatek,
spocivajici v neuplném inventafi strojvedoucim pfevzatého HDV.

Posledni kontrola na cinnost vozmistra nakladni dopravy pred vznikem MU byla
dopravcem CDC, a. s., provedena dne 1. 8. 2018. Kontrolou nebyly zjistény nedostatky.

V postupech vySe uvedenych kontrol bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravce CDC, a. s., nebyly zjistény nedostatky.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy na TK Praha-
VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ a SK kréského zahlavi a zhlavi Zst. Praha-VrSovice s. n. byly
pfed vznikem MU provozovatelem drahy SZDC, s. 0., provadény prohlidky a méfeni
staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
* pravidelné prohlidky provadéné provozovatelem drahy pro zajisténi

provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy na TK Praha-VrSovice s. n.

— Praha-Kr¢ a SK kréského zahlavi a zhlavi Zst. Praha-VrSovice s. n., podle § 26

odst. 2 pism. g), j) a k) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kdy pfi komplexni prohlidce trati

posuzoval mj. stav Zelezniéniho svrSku a spodku, a prohlidka a komplexni
prohlidka zabezpefovaciho zafizeni Zst. Praha-VrSovice s. n., nebyly efektivni,
protoze v dobé ohledani mista MU byly zjistény zavady:

o ve vzajemné vySkové poloze kolejnicovych past s prevySenim, zapfi€inéné
znecCisSténim Stérkového loze vytlaCenou zeminou z neunosné zemni plané
zelezni¢niho spodku, viz bod 3.4.2 a 4.4.1 této ZZ,

o v nedostate¢né viditelnosti vjezdového navéstidla KS Zst. Praha-VrSovice s. n.,
vC. jeho naveésti, ovlivnéné vzrostlou vegetaci, viz bod 2.1.2 a 4.4.1 této ZZ,;
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o ve zcela nezfetelném natéru stozaru vjezdového navéstidla KS Zst. Praha-
VrSovice s. n., ktery byl napaden a poskozen silnou korozi, viz bod 2.1.2 a 4.4.1
této ZZ.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Praha-VrSovice s. n. — Praha-
Radotin, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala
SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-VrSovice s. n. — Praha-
Radotin, byla SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Pn 56118 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 —
Holesovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CDC, a. s., dne 31. 12. 2009, s uginnosti od 1. 1. 2010.

Drzitelem TDV 84 54 6680 739-1 byla spoleénost Coal Services, a. s., se sidlem V. Rezade
315, Most, PSC 434 67. Dané TDV bylo na zakladé smlouvy ,SMLOUVA o najmu dopravniho
prostfedku®, €. CServices/2016/92, uzaviené mezi drzitelem TDV a 1. najemcem, kterym je
spoleCnost CARBOSPED spol. s r. 0., se sidlem Vaclavské namésti 846/1, Praha 1,
PSC 11000, a smlouvy ,SMLOUVA O NAJMU DOPRAVNIHO PROSTREDKUY
C.N 17 01 014, uzaviené mezi 1. ngjemcem a 2. najemcem, kterym je spoleCnost
CDC, a. s., dogasné uzivano spole¢nosti CDC, a. s.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpist v pfiinné souvislosti se
vznikem MU:

* §43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci ... .%

* § 34 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,K jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které ma ... nepripustné poskozeni nebo
trhliny na provozné ddlezZitych ¢astech vozidla, ... .%

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ... ma poskozeni, ... pojezdu, nebo
Jjiné zavady bezprostfedné ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy ...%
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+ kapitola ,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, &lanek ,Clanek
7: Technicka zpusobilost a udrzba voz(“, odst. 7.1 VSP, kde je uvedeno:
,Drzitel vozu se musi starat o to, aby jeho vozy byly technicky zpusobilé podle
platnych evropskych predpisii a aby béhem doby svého pouZzivani technicky
zpusobilymi zdstaly.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy
PFi Setfeni MU nebylo zjiSténo porusSeni vnitfnich pfedpisu v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n., je vybavena SZZ 2. kategorie —
elektromechanické vzor 5007 se svételnymi navéstidly vzoru SSSR a typu AZD 70,
elektromotorickym prestavnikem 1f vyhybky ¢&. 914, ostatnimi vyhybkami mistné
prestavovanymi a uzamykanymi v bubnovém stroji a 2x jednopasovymi KO s 50Hz relé,
jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy. SZZ
ma platny Prikaz zpUsobilosti ureného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 4561/96-E.46,
vydany DU dne 19. 6. 1996, a na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce

¢. 203/2016-LP, ze dne 13. 6. 2016, je zpUsobilé k provozu s platnosti do 30. 6. 2019.

Po vzniku MU bylo dne 15. 8. 2018 za pfitomnosti inspektord DI odborné zpUsobilymi
osobami provozovatele drahy SZDC, s. o., provedeno ohledani a pfezkouseni &innosti
vyhybkarského pfistroje St 2 Zst. Praha-VrSovice s. n., pfi némz bylo mj. zjisténo, Ze:

» vlakova cesta pro vlak Pn 56118 byla postavena z TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-

Kré€ na SK €. 102 Zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n., tzn. na tzv. ,Cekaci koleje*;

» Uustfedné stavéna vyhybka &. 914 byla pod zavérem (elektrickym zavérem vymén)
pro jizdu DV pfimym smérem na/ze spojovaci SK [vyhybka byla nasledkem
nehodového déje (vykolejenymi TDV) poSkozena — jazyky vyhybky byly nasilné
prestaveny do mezipolohy];

» stav pocitadel souhlasil se stavem uvedenym v Knize odevzdavky dopravni sluzby,
tzn. pfi pfipravé vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 56118 nebyly zaméstnanci
obsluhujicimi SZZ zst. Praha-VrSovice s. n. pouzity prvky nouzovée obsluhy;

e provéfenim zaznamO v Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni a v Knize prohlidek vyhybek, koleji a zabezpeCovaciho zafizeni nebyly
v dobé bezprostfedné pfed a v dobé vzniku MU zjistény evidované poruchy
zabezpecovaciho zafizeni;

* posledni pravidelna udrzba SZZ byla provedena dne 7. 8. 2018.

Nebyl zjiStén nedostatek.
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3.4.2 Soucasti drahy

Méreni veli€in Zelezniéniho svrsku po vzniku MU z duavodu vySplhani okolku levého
kola 1. napravy podvozku ,a“ TDV 84 54 6680 739-1 na temeno hlavy kolejnice levého
kolejnicového pasu SK na kréském zahlavi Zst. Praha-VrSovice s. n. bylo provedeno
a posuzovano v meéfickych bodech ,+40“ az ,-10“ s krokem méfeni 1 m, tj. 40 m pred
a 10 m za bodem ,0“ (km 1,992) s méfenim stanovenych veli€in Zelezniéniho svrSku bez
zatizeni a pod zatizenim, v€. méfeni veliCin vzepéti nad tétivou 10 m, a to v souladu
s ustanovenim ¢&l. 7.4.2 CSN 73 6360-2/Z1. Dale bylo provedeno posouzeni namé&fenych
prevalkd hlavy levého kolejnicového pasu a posouzeni provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
provedeného kontinualniho méfeni parametri Zelezni¢niho svrSku bez zatizeni méficim
vozikem GPK typu RPB-E (dale jen KRAB_82) od km 2,100 do km 1,800. Posouzeni ojeti
kolejnic $ablonou PSR-3 nebylo, vzhledem k svislému ojeti kolejnic a vytvofenych
prevalkl na pojizdéné hrané kolejnice vnéjSiho levého kolejnicového pasu, provedeno.
Z provedenych méfeni mj. vyplyva:

« Méfeni rucni vyhybkovou rozchodkou:

o namérené veli€iny rozchodu koleje RK (dale jen RK) pro rychlostni pasmo RP1,
tj. pro jizdu DV rychlosti 60 < v < 80 km-h™', v nezatizeném i v zatizeném stavu
v zadném méfickém bodu nepfekroCily provozni odchylku RK ve stupni IL — mez
zasahu (dale jen stupen IL), ani mezni provozni odchylku RK ve stupni IAL —
mez bezodkladného zasahu (dale jen stupeni IAL), stanovené
CSN 73 6360-2/21;

o veliéiny zmény rozchodu koleje ZR, vypoctené jako rozdil namérenych veli€in
+RK a -RK (méfeni v nezatizeném a zatizeném stavu Zelezni¢niho svrsku) ve
vzajemné vzdalenosti 2 m délky koleje mezi mérickymi body ,,+37“ a ,,+39“
»+28“ a ,,+30“, dosahly a prekro€ily provozni odchylky zmény rozchodu
koleje ZR ve stupni IL a dosahly, resp. prekro€ily mezni provozni odchylky
ve stupni IAL pro rychlostni pasmo RP1;

o vypocétené odchylky prevyseni koleje PK od projektované hodnoty
prevyseni koleje v TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr€ a SK kréského zahlavi
Zst. Praha-VrSovice s. n., ve sméru jizdy vlaku Pn 56118 v pravém oblouku
o poloméru 354 m, s projektovanym pfevyseni 113 mm, mezi mérickymi body
»,19% az ,,+18“ prekro€ily provozni odchylky prevysSeni koleje PK od
projektované hodnoty prevyseni koleje ve stupni IL a mezni provozni
odchylky prevyseni koleje PK od projektované hodnoty prevyseni koleje
ve stupni IAL pro rychlostni pasmo RP1;

o vypoctené hodnoty zborceni koleje ZK, které byly vypoclteny z naméfenych
veliCin prevySeni koleje PK v nezatizeném a zatizeném stavu rucni vyhybkovou
rozchodkou pro méfické zakladny / = 2 m, 12 m a 9 m, coz je rozvor mezi
podvozky vykolejeného TDV 84 54 6680 739-1, nedosahly ani nepfekrocCily
provozni a mezni provozni hodnoty zborceni koleje ZK. VypocCtené hodnoty
zborceni koleje ZK, které byly vypocCteny z namérenych veli€in prfevySeni koleje
PK v nezatiZzeném a zatizeném stavu rucni vyhybkovou rozchodkou pro
meéfickou zakladnu / = 6 m, pro pravy oblouk o poloméru 354 m,
s projektovanym prevySenim 113 mm, piekroCily provozni hodnoty zborceni
koleje ZK ve stupni IL o 0,4 az 2,4 mm stanovené Cl. 7.3.5 Tabulka 12
CSN 73 6360-2/Z1.
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Méreni vzepéti f na délce symetrickée tétivy b = 10 m na vzdalenost b/2 = 5 m:

o meéfenim zjisténé hodnoty vzepéti f, vypoltené mezni provozni odchylky + Af od
teoretického vzepéti a rozdil dvou po sobé nasledujicich provoznich a meznich
provoznich odchylek vzepéti + AAf nepfekroCily stanovené provozni a mezni
provozni odchylky ve stupni IL a IAL stanovené pro rychlostni pasmo RP1
&l. 7.4.2 Tabulka 13a a Tabulka 13b CSN 73 6360-2/Z1.

Posouzeni ojeti kolejnic:

> v méFickych bodech nebylo provedeno posouzeni ojeti kolejnic $ablonou PSR-3,
a to z davodu zjisténych prevalkd na pojizdéné hrané hlavy kolejnice vnéjSiho
kolejnicového pasu zplsobené svislym ojetim kolejnice, které bylo v souladu
s vnitfnim predpisem provozovatele drahy SZDC S67 posouzeno jako vada
€. 2204 — mimoradné svislé opotfebeni, které vznika zatéZzovanim DV, jehoz
velikost vzrista s rostoucim provoznim zatizenim. VSeobecné se vSak nejedna
o skuteCnou vadu kolejnice a stav kolejnice se zjiStuje pohledem, méfidly
a méficim vozem pro zelezniéni svrsek.
Pro potfeby Setfeni této MU byl analyzovan tistény vypis lokalnich zavad z jizdy
méfici dreziny uskutecnéné dne 22. 5. 2018. PrekroCeni mezni hodnoty boc¢niho
ojeti (-9 mm) a svislého ojeti (-8 mm) nebylo zjisténo.

Méreni GPK v nezatizeném stavu Zelezni€niho svrSku méficim vozikem KRAB_82
po vzniku MU dne 15. 8. 2018:

o meéfenim GPK v km 2,098 az 1,810, tj. v ¢asti TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-
Kr¢ a SK kr&ského zahlavi zst. Praha-VrSovice s. n., nebyly v méfickych bodech
,+40% az ,-10“ zjistény zavady pfekracujici mezni provozni odchylky v pfi€ném
sméru koleje, tj. smér levy SL a pravy SP, rozchodu koleje RK a zméné
rozchodu koleje ZR ani ve svislém sméru koleje, tj. pfevySeni koleje PK, celkové
zborceni koleje ZK a ve vySce levého a pravého kolejnicového pasu VL a VP.

Méreni zelezniéniho svrSku v zatizeném stavu méfici drezinou MD po vzniku MU
dne 22. 5. 2018:

o kontinualnim méfenim Zelezni¢niho svrSku pod zatizenim nebyly v km 3,000 az
1,800, tj. v ¢asti TK Praha-VrSovice s. n. — Praha-Kr¢ a SK kréského zahlavi
Zst. Praha-VrSovice s. n., zjistény lokalni zavady v GPK prekradujici provozni
odchylky ve stupni IL ani mezni provozni odchylky ve stupni IAL.

Byly zjistény nedostatky.

Zjistani:

vypoctem veli€in zmény rozchodu koleje ZR z méfeni rozchodu koleje RK
v nezatizeném stavu zeleznicniho svrSku mezi méfickymi body ,+37“ a ,+39" bylo
zjisténo prekroceni provozni odchylky zmény rozchodu koleje ZR ve stupni IL
a stupni IAL o 1 mm, a mezi méfickymi body ,+28“ a ,+30" byla mezni provozni
odchylka zmény rozchodu koleje ZR ve stupni IAL dosazena, pro rychlostni pasmo
RP1 dle &l. 7.2.1 Tabulka 7 CSN 73 6360-2/Z1.

ProtoZe zjisténé nedostatky se vyskytovaly ve vzdalenosti vétsi jak 27 m pred
bodem ,0% nelze dané nedostatky posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU,
viz bod 4.4.1 této ZZ;
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* vypocCteny rozdil naméfené veliCiny prevySeni koleje PK (bez zatizeni)

a projektované hodnoty prevyseni koleje PK v méfickych bodech ,+10“ az ,+17¢
nevyhovély stanovenym meznim provoznim odchylkam pfevyseni koleje PK +20
mm ve stupni IAL o0 1 az 3 mm, pro rychlostni pasmo RP1 uvedenym v ¢l. 7.3.2
Tabulka 10.1 CSN 73 6360-2/Z1.
V navaznosti na ustanoveni &l. 7.3.2 normy CSN 73 6360-2/Z1, kde je mj. uvedeno:
... hodnoty podle tabulky 10.1 bez posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé
bezpecnostnim kriteriem, ale vyjadrfuji Zadouci standard udrzby®, nebyla uvedena
Zjisténi posuzovana v pficinné souvislosti se vznikem MU, viz bod 4.4.1 této ZZ;

* vypocteny rozdil naméfené veliCiny prevySeni koleje PK (pod zatizenim)
aprojektované hodnoty prevyseni koleje PK v méfickych bodech ,+10“ az ,+18“
nevyhovély stanovenym meznim provoznim odchylkam prevySeni koleje PK +20
mm ve stupni IAL 0 1 az 3 mm, pro rychlostni pasmo RP1 uvedenym v ¢l. 7.3.2
CSN 73 6360-2/Z1.

V navaznosti na ustanoveni &l. 7.3.2 normy CSN 73 6360-2/Z1, kde je mj. uvedeno:
.--. hodnoty podle tabulky 10.1 bez posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé
bezpecnostnim kriteriem, ale vyjadruji Zadouci standard udrzby“, nebyla uvedena
zZjisténi posuzovana v pficinné souvislosti se vznikem MU, viz bod 4.4.1 této ZZ.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich a informaénich zarizeni nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Konstrukce HDV 122.007-8, v€. usporadani kabiny a stanovisté strojvedouciho,
umoznovala strojvedoucimu neruseny vyhled na trat, pozorovani trati a navésti,
v€. jednani podle zjisténych skutecnosti. HDV mélo platny Prikaz zpusobilosti DV, vydany
DU pod ev. &. PZ 6538/04-V.01. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla dopravcem provedena dne 7. 8. 2018, s platnosti do 7. 2. 2019.

HDV 122.007-8 bylo v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla drahy
celostatni a drahy regionalni DalSi pozadavky“ Pfilohy &. 3 k vyhlaSce ¢. 173/1995 Sb.
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym registracnim
rychlomérem Hasler, typu RT9, ¢. 18660, s rozsahem stupnice 0 — 150 km-h'. Ze
zaznamenanych dat o jizdé HDV 122.007-8 v Cele vlaku Pn 56118, kdy po zohlednéni
Casovych odchylek mezi realnym c¢asem a cCasem zaznamenanym registracnim
rychlomérem HDV a zaokrouhleni parametrt ¢asu na celé sekundy, parametrd ujeté drahy
na celé metry a parametru rychlosti na celé km-h™, mj. vyplyva, Ze:
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Cas Popis
v 11.49.00 h |byl vlak v Zst. Praha-Radotin uveden do pohybu;

« ve 12.01.40 h |pfedni ¢elo HDV vlaku Pn 56118 minulo rychlosti 59 km-h™ Groven
vjezdového navéstidla KS zZst. Praha-VrSovice s. n., nachazelo se
23 m pfed mistem pozdéjSiho vykolejeni 1. napravy (pfedniho)
podvozku ,a“ TDV 84 54 6680 739-1, fazeného jako 17. TDV za
HDV. Do doby vykolejeni daného TDV vlak ujel vzdalenost 258 m;

e ve 12.02.00 h |vznik MU, vlak jel rychlosti 56 km-h"'. Pfednim celem se viak
nachazel 342 m pred mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU;

+ ve 12.02.02 h |pfedni Celo vlaku rychlosti 56 km-h"" minulo Uroven rychlostniku
pfikazujiciho strojvedoucimu od tohoto navéstidla neprekrocit
rychlost 65 km-h™. Vlak se prednim ¢elem nachazel 319 m pred
mistem kone€ného zastaveni po vzniku MU;

* ve 12.02.20 h |zaCatek rychlého sniZeni rychlosti az do uplného zastaveni,
vyvolany samocinnym brzdénim vlaku po rozpojeni tlakovych
spojek hlavniho potrubi TDV v pribéhu nehodového déje. Viak
jedouci rychlosti 57 km-h" se nachazel 150 m pfed mistem
konec¢ného zastaveni po vzniku MU,

* ve 12.02.40 h |vlak zastavil v konecném postaveni po vzniku MU;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim fadné periodicky obsluhovana;

* nejvy$si dovolend rychlost viaku 75 km-h™" v misté vzniku MU, resp. 65 km-h™ od
urovné rychlostniku v km 1,808, nebyla prekrocena.
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Obr. €. 3: Typovy nakres TDV fady Falls. Zdroj: F. Kouba, L. Zednik Nakladni vozy CSD, NADAS 1989

Vykolejené TDV 84 54 6680 739-1, fazené jako 17. za HDV, byl Ctyfnapravovy,
vysypny vuz s pneumatickym (v nouzovém pfipadé ru¢nim) ovladanim vysypnych klapek,
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ur€eny pro prepravu sypkych materiald, viz Obr. €. 3. LozZny prostor TDV tvofily 4 vysypné
klapky, a to 2 na kazdé strané DV. TDV bylo osazeno na dvounapravovych podvozcich
typu 26-2.8. ViypruZeni bylo tvofeno osmilistymi trapézovymi pruznicemi typu 20 CD
s kladnym vzepétim, se zuzenym podpérnym a hlavnim listem na konci zakonCenymi
zavésnymi oky, viz Obr. €. 4. Podvozky byly vystrojeny dvojkolimi typu 409/59V
s celistvymi koly o jmenovitém priméru 920 mm s jizdnim obrysem UIC-ORE. Ovéfenim
parametru jizdnich obrysu kol TDV 84 54 6680 739-1, v&. €inné plochy okolkl, a rozkoli
dvojkoli po MU nebyly zjistény hodnoty pfesahujici stanovenou mez.

Odpoveédnost za technicky stav TDV v prabéhu jejich pouzivani pfi provozovani drazni
dopravy ma, ve smyslu kapitoly ,KAPITOLA Il PRAVA A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*,
élanku ,Clanek 7: Technicka zplsobilost a udrzba voz(, odst. 7.1 VSP, drzitel vozu,
kterym v pfipadé vykolejeného TDV CZ-COAL 84 54 6680 739-1 byla spole¢nost Coal
Services, a. s. Technické kontroly TDV byly provadény v intervalu 4 let. K provedeni
posledni technické kontroly (revize) pfed vznikem MU bylo TDV pfedano opravci
0OQ0S, s.r. 0., dne 2. 9. 2014. Technicka kontrola pak byla opravcem provedena dne 29. 9.
2014, s platnosti 4 roky, tj. do 29. 9. 2018. Pfi provadéni opravnych praci byly plvodni
pruznice z TDV odebrany a dosazeny pruznice jiné stejného typu €. Oa 05/14 0071,
Oa 05/14 0103, Oa 05/14 0026, Oa 05/14 0027, Oa 05/14 0039, Oa 05/14 0104, Oa 05/14
0025 a Oa 05/14 0028, a to po predchozi celkové rekonstrukci a po provedeni
nedestruktivni — defektoskopické kontrole, zaméfené na hlavni listy pruznic. Ta byla
vykonana dne 16. 5. 2014, pfiCemz vady pruznic nebyly zjiStény.

e PRILOZKA ol
PRUZNICE  KLIN PRUZNICE ey
NI Iy

PODPERNY LIST = —

HLAVNI LIST —rn VEDLEJSI LISTY

OB.JINKA

Obr. &. 4: Nakres osmilisté trapézové pruznice typu 20 CD, s vyznadenim mista
lomu hlavniho listu pruznice na za¢atku oblouku zavésného oka. Zdroj: CDC, a. s.

Vyhradnim dodavatelem osmilistych trapézovych pruznic typu 20 CD, v&. hlavnich listd
pruznic pro opravce OOS, s. r. 0., tzn. také pruznice €. Oa 05/14 0071, u které doSlo ke
zlomeni hlavniho listu na za¢atku oblouku 2. zavésného oka vlevo ve sméru jizdy vlaku
Pn 56118, byla spoleénost HZP, a. s. Pied pfedanim hlavnich listd pruznic opravci byla
vyrobcem provedena nedestruktivni kontrola magnetickou rezonanci. Vzhledem k absenci
evidence vyroby jednotlivych listéi pruznic vyrobcem HZP, a. s., nebylo $etfenim dané MU
mozné zjistit datum vyroby pfedmétného hlavniho listu, datum provedeni magnetické
rezonance vyrobcem a ani datum dodani listu opravci OOS, s. r. 0. Opravce nové dodané
dodani jednotlivych hlavnich listl. Z tohoto dlivodu nebylo mozné Setfenim ani u opravce
OOQ0S, s.r. 0., zjistit termin dodani listu pruznice ¢. Oa 05/14 0071.

Setfenim MU nebylo na hlavnim listu pruznice &. Oa 05/14 0071 zjist&no jeho tepelné
ani mechanické ovlivnéni. Misto lomu se nachazelo ve sméru jizdy vlaku na strané
zadniho zavésného oka hlavniho listu pruznice, a to v celé Sifi listu (kolmo k podélné ose
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listu), v misté zaCatku oblouku zavésného oka, kdy lomova plocha byla na vné&jsi strané
listu az za uroven podélné drazky listu pruznice tvofena oblasti unavového lomu pokrytou
viditelnou korozi, ktera za urovni podélné drazky listu pfechazela ve staticky dolom
s lesklym povrchem. Lomova plocha méla na povrchu pruznice charakter viasové trhliny
bez rozvétveni. Misto iniciace lomu se nachazelo v horni ¢asti listu na levé (vnéjsi) strané
hlavniho listu ve vzdalenosti cca 10 mm od levého (vnéjSiho) okraje listu pruznice,
a to v misté koroznich dulkd (nerovnosti), vzniklych poSkozenim povrchu pruznice korozi,
bez stop mechanické iniciace. V misté iniciace lomu navazovala oblast postupného Sifeni
lomu, jez zahrnovala cca polovinu Sifky listu pruznice, viz vySe. Oblast statického lomu
vznikla dolomenim zbyvajici €asti hlavniho listu pruznice, viz Obr. €. 4. K poru$eni
celistvosti hlavniho listu pruznice do$lo unavovym mechanismem v dusledku cyklického
namahani jednostrannym ohybem pfi nizkém az stfedné vysokém zatiZzeni bez pfedchozi
mechanickeé iniciace.

i il - - .
Obr. €. 5: Pohled na lomovou plochu hlavniho Obr. &. 6: Detail mista iniciace lomu hlavniho

listu pruznice. Zdroj: DI listu pruznice. Zdroj: DI

Po celé Sifce levého zadniho zavésného oka hlavniho listu pruznice ¢. Oa 05/14 0071
byl zjistén pficny otlak. Ten byl zplisoben po dolomeni listu pruznice, kdy zbyla Cast
hlavniho listu pruznice narazila do odlomené ¢asti hlavniho listu se zavésnym okem.

Z uvedeného vyplyva, zZe k poruseni hlavniho listu pruznice ¢. Oa 05/14 0071 TDV
84 54 6680 739-1 dosSlo v dobé po vykonani posledni technické prohlidky (revizi)
TDV dne 29. 9. 2014, jiz predchazela defektoskopicka kontrola listli pruznice, a to
unavovym poskozenim iniciovanym drobnou povrchovou nedokonalosti charakteru
korozniho dilku na horni ¢asti hlavniho listu pruznice, pfiCemz nebylo mozné
prokazatelnym zpusobem zjistit, zda k pocCatku poruSeni celistvosti listu pruznice doSlo
v dobé pfed nebo az po pfedani daného TDV drzitelem TDV Coal Services, a. s.,
1. ngjemci CARBOSPED spol. s r. 0., resp. ngiemcem CARBOSPED spol. s r. 0.,
2. najemci CDC, a. s., protoZe Sifeni iniciaéni trhliny az do doby dolomeni mélo
dlouhodoby charakter. Setfenim MU nebyla zji$téna v dobé pred vznikem MU nebezpeéna
nebo jina manipulace s TDV majici vliv na Sifeni iniciacni trhliny.

Do vlaku mohou byt TDV zafazena, podle § 36 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.,
pouze na zakladé vykonané TP. Technicka prohlidka TDV zafazenych ve vlaku Pn 56118
byla vykonana dopravcem CDC, a. s., spoleéné& se zkouskou brzdy dne 15. 8. 2018,
v Case od 9.31 do 10.30 h, v zst. Praha-Radotin, bez zjisténych nedostatku a zavad. Pro
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provadéni technickych prohlidek byla pro dopravce CDC, a. s., zavazna mj. ustanoveni
pravnich pfedpist, VSP a jeji pfilohy, které mj. stanovi podminky pfedavani TDV uréenych
k pfepravé nakladu k jejich pouzivani jako dopravnich prostfedkl ve vnitrostatni preprave,
a jednotné technologické postupy obsazené ve smérnici dopravce KV1-B-2008. Soucasti
téchto podminek jsou mj. ustanoveni o naplni a zpasobu provedeni technickych prohlidek
TDV. Tyto jsou provadény vizualné odborné zplsobilymi osobami k provadéni TP TDV
pred jejich zafazenim do vlaku — vozmistry. Kontrolovan je pojezd (Zeleznicni dvojkoli, ram
podvozku, vypruzeni), spodek TDV (vyztuhy skfiné vozu, ram vozu, v€. jeho vyztuh
a svarl, brzdovy systém, uchyceni a zajisténi vSech pohyblivych &asti tlakové brzdy),
tahlové a narazeci ustroji, stav vozové skfiné, stav zajisténi nakladu. Témito prohlidkami
Ize zjistit pouze viditelné zavady (poskozeni) TDV.

PoSkozeni hlavniho listu osmilisté trapézové pruznice TDV 84 54 6680 739-1, Fady
Falls, spocivajici v trhliné — unavovém lomu, jenZ mél charakter vlasové trhliny, nebylo
mozné pfi technické prohlidce TDV pfed zafazenim do viaku vzdy bezpelné zjistit.
Dlvodem byla povrchova koroze a (bézny) nanos provoznich necistot pokryvajici povrch
hlavniho listu pruznice, ve spojeni s mistem trhliny, nachazejicim se v blizkosti zavésného
oka pruznice, jenz bylo z ¢asti kryto plochou zavéskou pruznice (s hornim Cepem
prochazejicim okem pruznice) a vysypnymi klapkami TDV.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
« TDV 84 54 6680 739-1 v dobé po provedeni posledni technické kontroly (revize) dne

29. 9. 2014 do pfisti technické kontroly (revize), nasledkem zlomeni hlavniho listu

pruznice €. Oa 05/14 0071 podvozku ,a“ nezlstalo pfi bézném pouzivani (normalnim
namahani) provozné bezpectné a plné provozuschopné.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Vlak Pn 56118 pfijal vypravCi viezdového nadrazi zst. Praha-VrSovice s. n. dne 15. 8.
2018 v 11.52 h po nabidce provedené vypravCim Zzst. Praha-Kr¢ pfes tratové telefonni
spojeni. Soucasti nabidky bylo i hlaseni pfedvidaného odjezdu vlaku ze Zst. Praha-Kr¢
v 11.56 h. Protoze se skuteCny €as odjezdu vlaku liSil od pfedvidaného odjezdu, ktery byl
soucasti nabidky, vypravCi zst. Praha-Kr¢ informoval vyprav€iho vjezdového nadrazi
zst. Praha-VrSovice s. n. o skute¢nosti, ze vlak Pn 56118 odjel ze Zst. Praha-Kr¢ v 11.55 h.
Pfi pfipravé vlakové cesty pro vjezd vlaku Pn 56118 z TK Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice s. n.
urcil vypravci viezdového nadrazi jako vjezdovou kolej SK €. 102 zst. Praha-VrSovice s. n.,
obvod v. n. Nasledné byl vyprav€im vjezdoveého nadrazi pfi fizeni drazni dopravy vyuzit pfi
obsluze SZZ dopravni program umoznujici postaveni vlakové cesty z pfedmétné TK na
SK €. 102, kdy pokynem danym pfes mistni telefonni okruh ,Praha-VrSovice s. n.-vypravci
vjezdového nadrazi — St 2“ a obsluhou fidiciho pfistroje pfikazal podle udaju vyznacenych
v okénku zavérného bubnu vyhybkarského pristroje signalistovi St 2 obsluhu a uzamceni
vneéjsich prvka SZZ. Pokyn pro provedeni pfipravy vlakové cesty pro viak Pn 56118 zapsal
signalista St 2 do Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty. Soucasti
vlakové cesty pro vjezd viaku Pn 56118 z TK Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice s. n. na SK ¢.
102 byla ustfedné prestavovana vyhybka €. 914 a ru¢né pfestavované vyhybky €. 912 a
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908. Po prestaveni vyhybky €. 914 do pozadované polohy, tzn. na SK ¢. 102, vyjmul
signalista St 2 z vyhybkaFského pfistroje kli€ odpovidajici poloze vyhybky z pfislusného
EMZ a uzamknul ji v kliCovém pfistroji na St 2. Ostatni vyhybky ve vlakové cesté, tzn.
vyhybky €. 912 a 908, byly ru¢né pfestaveny do spravné polohy na SK ¢. 102 a v této
poloze uzam&eny vyménovymi zamky. Vysledné kli¢e vyménovych zamku vyhybek &. 912
a 908 byly uzamceny v zamkovych otvorech klicového pfistroje, tzv. bubnového pfistroje,
naCez spravna poloha téchto vyhybek ¢. 912 a 908 byla mechanicky kontrolovana
zasunutim tzv. ,bubnu“ kliCového pfistroje. Po prelozeni zavérniku pro vjezd vlaku Pn
56118 provedl signalista St 2 obsluhou vyhybkarského pfistroje elektricky zavér vymén
uzavienim hradlového zavéru vymén od/do zst. Praha-Krée. Nasledné ze zamkového
otvoru kliCového pfristroje vyjmul kli¢ vjezdového navéstidla KS a jeho uzamc€enim v
prislusném zamku rozsvitil na tomto navéstidle povolujici navéstni znak, ¢imz byl dovolen
vjezd vlaku do stanice navésti ,Vystraha“.

Strojvedouci vlaku Pn 56118 fidil HDV 122.007-8, pozoroval trat' a navésti ze stanovisté
strojvedouciho ¢&. 1, tzn. prfedniho ve sméru jizdy vlaku, a tedy stanovisté (kabiny)
strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled. Na zakladé pokynu dovolujiciho jizdu vlaku,
vyjadieného navésti viezdového naveéstidla KS vijel strojvedouci s vilakem ve 12.01.40 h do
zst. Praha-VrSovice s. n. a pokracoval v jizdé po spojovaci SK. Strojvedouci vznik MU,
tzn. vykolejeni TDV 84 54 6680 739-1, fazeného jako 17. TDV za HDV, a dalSich, sam nezjistil.
Zaznamenal az unik vzduchu z hlavniho potrubi vyvolany rozpojenim tlakovych spojek mezi
vykolejenymi TDV v pribéhu nehodového déje. Nasledkem uniku vzduchu z hlavniho potrubi
vlak samocinné zastavil ve 12.02.40 h, pfednim ¢elem HDV na spojovaci SK.

Vozmistr nakladni dopravy vykonal technickou prohlidku TDV zafazenych do vlaku
Pn 56118 v zst. Praha-Radotin dne 15. 8. 2018 spolecné se zkousSkou brzdy. TP v souladu
s pravnimi predpisy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce vykonaval vizualné.
Ackoli kontroloval také pojezd TDV, tak poSkozeni hlavniho listu levé osmilisté trapézové
pruznice se zuzenymi oky 1. napravy podvozku ,a“ TDV 84 54 6680 739-1, spocivajici
v trhliné vlasového charakteru — unavovém lomu, nezjistil. Nachazela se na zacCatku
oblouku zavésného oka pruznice v misté Castecné zakrytém plochou zavéskou pruznice
a vysypnymi klapkami TDV, pfiCemz povrch pruznice byl stejné jako u ostatnich pruznic
TDV pokryt povrchovou korozi a (béznym) nanosem provoznich necistot. Odjezd vlaku
Pn 56118 ze zst. Praha-Radotin sledoval pohledem, zavady nezjistil.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla zadna verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy a dopravce
zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
* VypravCi zst. Praha-VrSovice s. n., obvod v. n., ve sméné dne 15. 8. 2018 od

5.45 h, odpocCinek pfed sménou 11.45 h. Prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana
pribézné v dobé dopravniho klidu.

+ Signalista St 2 Zst. Praha-VrSovice s. n., ve sméné dne 15. 8. 2018 od 6.30 h,
odpocinek pfed sménou 62 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana prubézné
v dobé dopravniho klidu.

» Strojvedouci vlaku Pn 56118, ve sméné dne 15. 8. 2018 od 5.20 h, odpoc€inek pied
sménou 14 h. Prestavka na jidlo a oddech byla strojvedoucim Cerpana v zst. Praha-
Radotin, v ¢ase od 11.00 h do 11.30 h.

* Vozmistr nakladni dopravy, ve sméné dne 15. 8. 2018 od 5.50 h, odpocCinek pfed
sménou 11.50 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana operativné v dobé
provoznich prestavek.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpodinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a na MU
zucCastnéného dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU jsou DI evidovany 2 obdobné
MU, kdy nasledkem zlomeni hlavniho listu pruznice doslo:

« dne 19. 7. 2013 v zst. Caslav k vykolejeni jednoho TDV pfi posunu;

* dne 5. 2. 2014 v zst. Turnov k vykolejeni jednoho TDV za odjezdu viaku Pn 47213.
Nasledkem uvedenych MU nedoSlo k Ujmé na zdravi osob, vznikla Skoda ve vysSi
1014 247 KE. Jako pfiinu danych MU stanovil dopravce unavovy lom hlavniho listu
pruznice pfislusného TDV. Jako opatfeni k pfedchazeni MU pak urcil vystavit informacéni
dopis vSem SOKV s pozZadavkem na zvySenou pozornost na technicky stav pruznic TDV,
resp. ulozil vedoucim zaméstnancim SOKV zvySenou kontrolu stavu osmilistych
trapézovych pruznic se zuzenym podpérnym a hlavnim listem na konci zakon€enym oky,
pfi pfistaveni TDV na opravnu.
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Dozor nad postupem na MU zuéastnéného provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., pfi Setfeni danych MU byl vykonan DI statni dozor ve vécech drah,
a to v dobé do 31. 3. 2017, kdy byla DI k vykonu takovéto kontroly opravnéna,
s vysledkem bez zavad.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Vzniku MU pfedchazelo vykonani TP prazdnych TDV zafazenych do vlaku Pn 56118
v zst. Praha-Radotin, kterou spole¢né se zkouSkou brzdy vykonal vozmistr nakladni
dopravy dne 15. 8. 2018 v Case od 9.31 do 10.30 h. TP vykonanou vizualné vozmistr
poskozeni hlavniho listu levé osmilisté trapézové pruznice se zuzenymi oky 1. napravy
podvozku ,a“ TDV 84 54 6680 739-1, fazeného jako 17. TDV za HDV, spocivajici v trhliné
— unavovém lomu, nezjistil. PoSkozeni hlavniho listu pruznice nemohl vozmistr bezpecné
zjistit, protoze trhlina méla charakter vlasové trhliny a nachazela se v misté zaCatku
oblouku zavésného oka pruznice, tzn. v misté Casteéné zakrytém plochou zavéskou
pruznice (s hornim ¢epem prochazejicim okem pruznice) a vysypnymi klapkami TDV fady
Falls, kdy povrch pruznice byl stejné jako u ostatnich pruznic TDV pokryt povrchovou
korozi a (béznym) nanosem provoznich nedistot. Zavady na vlaku Pn 56118 nezjistil
vozmistr ani pfi sledovani jeho odjezdu z vychozi Zst.

Z vychozi Zst. Praha-Radotin vlak Pn 56118 odjel dne 15. 8. 2018 v 11.49 h, cilovou
stanici byla zst. Kadan-Prunéfov. Vlakova cesta pro vjezd viaku Pn 56118 do zst. Praha-
Vrdovice s. n. byla postavena vyprav¢im vjezdového nadrazi, ve spolupraci se signalistou
St 2 zst. Praha-VrSovice s. n., normalni obsluhou SZZ, a to od vjezdového navéstidla KS,
pres vyhybku €. 914, spojovaci SK a vyhybky €. 912 a 908 na SK &. 102, po cestové
navéstidlo Sc102. Vjezd vlaku do zst. Praha-VrSovice s. n. byl dovolen navésti ,Vystraha“
navésténou vjezdovym navéstidlem KS Zst. Praha-VrSovice s. n.

HDV vlaku Pn 56118 minulo uroven vjezdového navéstidla KS Zst. Praha-VrSovice s. n.
ve 12.01.40 h rychlosti 59 km-h™". Za vjezdu vlaku do stanice, pfi rychlosti 56 km-h", v
Case 12.02 h, na SK, ktera je pokratovanim TK ze sméru Praha-Kr¢, v km 1,992, tzn. v
misté pravého oblouku o poloméru 354 m, s prevySenim kolejnicovych pasu 113 mm,
vySplhalo levé kolo 1. napravy podvozku ,a“ TDV 84 54 6680 739-1, fazeného jako 17.
TDV za HDV, na temeno levé kolejnice. Po ujeti drahy 5,35 m sjelo levé kolo 1. napravy
TDV 84 54 6680 739-1 vlevo vné levého kolejnicového pasu za soucasného sjeti pravého
kola stejné napravy mezi kolejnicové pasy SK. VySplhani levého kola 1. napravy podvozku
,2a° TDV 84 54 6680 739-1 bylo zapfi€inéno ztratou (zménou) jeho svislé kolové sily
vyvolané zlomenim hlavniho listu osmilisté trapézové pruznice typu 20 CD, &. Oa 05/14
0071, a to v blizkosti zadniho oka.

ProtoZe strojvedouci viaku Pn 56118 vznik MU nezjistil (hemohl zjistit), pokraCoval vlak
v dalsi jizdé i s vykolejenym TDV 84 54 6680 739-1, a to az do mista hrotl jazykd vyhybky
¢. 914 v km 1,800, kde najelo vykolejené pravé kolo 1. napravy TDV 84 54 6680 739-1 na
patu odlehlého pravého ohnutého jazyka vyhybky a okolek tohoto kola na 1. kluznou
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stolicku vyhybky mezi vrtulemi R1 a patou pravého ohnutého jazyka. DalSi jizdou tohoto
vykolejeného TDV byly jazyky vyhybky €. 914 nasilné pfestaveny do mezipolohy. Uvedené
mélo za nasledek vjeti zadniho podvozku ,b“ vykolejeného 17. TDV 84 54 6680 739-1
levymi koly mezi levou pfidrznici a levy jazyk a pravymi koly mezi pravy jazyk a pravou
opornici a vykolejeni za nim fazeného 18. TDV 81 54 6676 663-2 a 19. TDV 81 54 6681
130-5 v8emi napravami. Nasledkem jizdy vykolejeného 17. TDV 84 54 6680 739-1 bylo
strzeno a vSemi napravami vykolejeno pfed nim fazené 16. TDV 31 54 6676 587-4
a posléze poskozeno také 15. TDV 81 54 6676 347-2.

V prubéhu nehodového déje se mj. rozpojily tlakové spojky hlavniho potrubi mezi
16.a17.,17.a18., a 18. a 19. TDV a nasilné se vlak rozpaijil (roztrhl) mezi 18. a 19. TDV
za HDV. Rozpojeni tlakovych spojek hlavniho potrubi vyvolalo ve 12.02.20 h samocinné
brzdéni vlaku, dusledkem ¢ehoz viak ve 12.02.40 h zastavil, a to pfednim ¢elem HDV na
spojovaci SK, v km 1,415. Nasilnym rozpojenim (roztrzenim) vlaku vznikla mezi vykolejenym
18. TDV 81 54 6676 663-2 a za nim fazenym 19. TDV 81 54 6681 130-5 mezera, kdy
vzajemna vzdalenost mezi TDV Cinila 32 m.

Pfi MU k Ujmé na zdravi osob nedoS$lo. Celkova zjisténa Skoda ¢ini 910 052 K¢,
pricemz vySe Skody neni konecna, protoze provozovatel drahy ani dopravce Skodu ke dni
zverejnéni ZZ nevycislili.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Pn 56118 v Zst. Praha-Vr3ovice s. n., obvodu v. n., byla zabezpec¢ena v souladu
s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o. Jizdni
(vlakova) cesta pro predmétny viak byla postavena odborné zpulsobilymi osobami
provozovatele drahy, a to v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy normalni obsluhou elektromechanického SZZ vzor 5007 se svételnymi
navéstidly, s ustfedné elektromotoricky prestavovanymi, ru¢né prestavovanymi a ustfedné
zavorovanymi vyhybkami, z TK Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice s. n., pfes vyhybku €. 914, na
spojovaci SK a pres vyhybky €. 912 a 908 na SK ¢&. 102. Vjezd vlaku Pn 56118 do Zst. Praha-
VrSovice s. n., obvodu v. n., byl dovolen navésti ,Vystraha“, navésténou vjezdovym naveéstidlem
KS Zst. Praha-Vr3ovice s. n.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly na TK Praha-Kr¢
— Praha-VrSovice s. n., a v zst. Praha-VrSovice s. n. pfed vznikem MU provozovatelem drahy
provadény prohlidky a méfeni staveb drah v ¢asovych intervalech v souladu s § 26 odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlaSce €. 177/1995 Sb. Stav soucasti drahy,
v€. GPK, nemél jakoukoliv souvislost se vznikem MU.

Strojvedouci viaku Pn 56118 za jizdy v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb. fidil HDV 122.007-8
z predniho stanovisté (kabiny) strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled, za jizdy pozoroval
trat' a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti. Samotny vznik MU, tzn. vykolejeni 17. TDV
za HDV 1. napravou na kréském zahlavi zst. Praha-VrSovice s. n., nezjistil a zjistit nemohl,
protoZe v dobé vzniku MU strojvedouci z kabiny pozoroval trat a navésti a vlak byl taZen,
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tj. HDV vyvijelo taznou silu a razy vzniklé danym vykolejenim byly tlumeny pruzicimi prvky
tahlového a narazeciho ustroji TDV zafazenych mezi HDV a vykolejenym 17. TDV.

Sestaveni viaku Pn 56118 v souladu s § 36 odst. 2 a 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. zajistovalo
stanoveny brzdici ucinek a neprekroCeni dovolené dynamicke sily ve sprahlovém a narazecim
ustroji DV a ve vlaku v zavislosti na druhu a hmotnosti jednotlivych DV.

DV vlaku Pn 56118, vyjma TDV 84 54 6680 739-1, fady Falls*'?, byla v dobé vzniku MU
dopravcem pfi provozovani drazni dopravy pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti. Vykolejeni TDV
31 54 6676 587-4, fazeného jako 16. TDV za HDV, TDV 81 54 6676 663-2, fazeného jako
18. TDV za HDV, a TDV 81 54 6681 130-5, fazeného jako 19. TDV za HDV, bylo zapfi¢inéno
pokraGovanim nehodového déje — nasilnym prestavenim jazyka vyhybky &. 914 Zst. Praha-
VrSovice s. n. do mezipolohy vykolejenym 17. TDV.

Setfenim MU byl na podvozku ,a* TDV 84 54 6680 739-1 zjistén zlomeny hlavni list
osmilisté trapézové pruznice typu 20 CD, & Oa 05/14 0071, levého kola 1. napravy. Misto
lomu se nachazelo ve sméru jizdy vlaku na strané zadniho zavésného oka hlavniho listu
pruznice, a to v celé Sifi listu (kolmo k podélné ose listu), v misté zaCatku oblouku
zavésného oka. Lomova plocha byla na vnéjsi strané listu az za uroven podélné drazky
listu pruznice tvofena oblasti unavového lomu pokrytou viditelnou korozi, ktera za urovni
podélné drazky listu pfechazela ve staticky dolom s lesklym povrchem. Lomova plocha
méla na povrchu pruznice charakter viasové trhliny bez rozvétveni. Misto iniciace lomu se
nachazelo v horni Casti listu na vnéjSi strané hlavniho listu ve vzdalenosti cca 10 mm od
vneéjSiho okraje listu pruznice, a to v misté koroznich dulki (nerovnosti) vzniklych
poskozenim povrchu pruznice korozi, bez stop mechanické iniciace, na zacatku oblouku
oka pruznice. Na misto iniciace lomu navazovala oblast postupného Sifeni lomu, jez
zahrnovala cca polovinu Sifky listu pruznice. Oblast statického lomu vznikla dolomenim
zbyvaijici ¢asti hlavniho listu pruznice. K poru$eni celistvosti hlavniho listu pruznice doslo
unavovym mechanismem v dusledku cyklického namahani jednostrannym ohybem pfi
nizkém az stfedné vysokém zatiZzeni bez pfedchozi mechanické iniciace.

Dolomeni hlavniho listu pruznice levého kola 1. napravy (podvozek ,a“) TDV 84 54 6680
739-1 zplsobilo ztratu (zménu) svislé kolové sily pfislusného kola, ktera ve spojeni
s plsobenim odstfedivé sily od jizdy tohoto TDV v pravém oblouku o poloméru 354 m,
s prevySenim kolejnicovych past 113 mm, umoznila v km 1,992 vySplhani okolku levého kola 1.
napravy predmétného TDV na temeno levé vnéjSi kolejnice SK kréského zahlavi Zst. Praha-
VrSovice s. n.

Pfedmétné poskozeni hlavniho listu pruznice levého kola 1. napravy (podvozek ,a“) TDV
84 54 6680 739-1, tzn. trhlinu v misté zaCatku oblouku zavésného oka, nelze u TDV Fady
Falls (osazeném na dvounapravovych podvozcich typu 26-2.8) technickymi prohlidkami TDV,
provadénymi pfed jejich zafazenim do vlaku, vzdy vizualné zjistit. Trhlina méla charakter
vlasové trhliny bez rozvétveni a nachazela se v blizkosti zavésného oka pruznice, v misté
Castecné zakrytém plochou zavéskou pruznice a vysypnymi klapkami TDV. Zjisténi trhliny dale
znesnadnovala povrchova koroze a bézné necistoty na povrchu hlavniho listu pruznice. Z vyse
uvedeného pak vyplyva, ze TP pfedmétného TDV pfed zafazenim do vlaku Pn 56118 byla
odborné zpusobilou osobou dopravce vykonana v souladu s pravnimi pfedpisy a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce a dopravce tuto konkrétni zavadu nemonhl zjistit.
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Drzitel TDV 84 54 6680 739-1, kterym je spolecnost Coal Services, a. s. (DI nepfislusi podle
zakona ¢&. 266/1994 Sb. Setfit odpovédnost, proto neni pfislusna posuzovat otazku
odpovédnosti za zpusobilost DV k jejich pouzivani pfi provozovani drazni dopravy, kterou mezi
sebou drzitel a 1. najemce, resp. 1. a 2. najemce modifikovali na zakladé pfislusnych smiuy,
a to i pro pfipad vzniku Skod), v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. a) a f) vyhlasky
&. 173/1995 Sb., podle § 43 odst. 1 zékona ¢&. 266/1994 Sb. a kapitoly ,KAPITOLA Il PRAVA
A POVINNOSTI DRZITELE VOZU*, &lanku ,Clanek 7: Technicka zpGsobilost a udrzba vozd*,
odst. 7.1 VSP, se nepostaral, aby TDV 84 54 6680 739-1 bylo technicky zplsobilé podle
platnych evropskych predpisi a aby bé&hem doby svého pouzivani technicky zplsobilym
zUstalo, protoze v dobé pred vznikem MU v horni &asti hlavniho listu osmilisté trapézové
pruznice typu 20 CD, &. Oa 05/14 0071, levého kola 1. napravy (podvozek ,a“) TDV 84 54
6680 739-1, v misté koroznich dilki u zacatku zadniho oka pruznice, vznikla napfi¢
hlavnim listem pruznice (kolmo k jeho podélné ose) postupné se Sifici trhlina, ktera vedla
k uplnému zlomeni listu pruznice za jizdy vlaku Pn 56118.

Setfenim MU se nepodaiil zjistit ¢asovy udaj poatku vzniku predmétné trhliny. Je
vSak evidentni, Zze trhlina vznikla po$kozenim povrchu pruznice korozi v dobé mezi
provedenim posledni nedestruktivni — defektoskopické kontroly hlavniho listu pruznice dne
16. 5. 2014 [pfedchazejici vykonani posledni technické kontroly TDV dne 29. 9. 2014
(s platnosti do 29. 9. 2018)] a jizdou vlaku Pn 56118 dne 15. 8. 2018.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

* zlomeni hlavniho listu pruznice levého kola 1. napravy tazeného drazniho vozidla
CZ-COAL 84 54 6680 739-1 v misté poSkozeni hlavniho listu pficnou trhlinou,
majici za nasledek ztratu svislé kolové sily pfislusného kola.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pric¢inou MU byl:
* nezajisténi provozovani tazeného drazniho vozidla CZ-COAL 84 54 6680 739-1

v technickém stavu odpovidajicim pozadavkim bezpecnosti pfi provozovani drazni
dopravy.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Pfi¢ina mimoradné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:
v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 48 ptedpisu SZDC S3-dil X, ¢&l. 307, 308, 612 pism. b)
a 724 predpisu SZDC D1, ¢l. 7.2.1 Tabulku 7, &l. 7.3.2, a &l. 7.3.2 Tabulku 10.1, CSN
73 6360-2/Z1, a § 5 odst. 5, § 7 odst. 1 pism. c) vyhlasky &. 173/1995 Sb., a § 18 odst.
3, § 25 odst. 2 a 8 vyhlasky €. 177/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze:

o

v km 2,134°%° — 2,131°% (v délce 3 m) v obou kolejnicovych pasech a v km 2,020
— 2,017 (v délce 3 m) pod pravym vnitfnim kolejnicovym pasem TK Praha-Kr¢ —
Praha-VrSovice s. n. bylo kolejové loze silné znecisténé zeminou vytlacenou
Z neunosné plané Zelezni¢niho spodku;

vypoctem veliCin zmény rozchodu koleje ZR z méfeni rozchodu koleje RK
v nezatizeném stavu zelezni¢niho svr§ku mezi méfickymi body ,+37“ a ,+39° tj.
od km 2,031 do km 2,033 TK Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice s. n., bylo zjisténo
prekroCeni provozni odchylky zmény rozchodu koleje ZR ve stupni IL a stupni IAL
o0 1 mm, a mezi méfickymi body ,+28“ a ,+30° tj. od km 2,020 do km 2,022 TK
Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice s. n., byla mezni provozni odchylka zmény rozchodu
koleje ZR ve stupni IAL dosazZena, pro rychlostni pasmo RP1;

vypocteny rozdil naméfené veliiny pFevySeni koleje PK (bez zatizeni)
a projektované hodnoty prevyseni koleje PK v méfickych bodech ,+10“ az ,+17¢,
tji. od km 2,002 do km 2,009 SK Zst. Praha-Vr3ovice s. n., ktera je pokraCovanim
TK ze sméru Praha-Kr¢, nevyhovél stanovenym meznim provoznim odchylkam
prevySeni koleje PK +20 mm ve stupni IAL 0 1 az 3 mm, pro rychlostni pasmo
RP1;

vypocCteny rozdil naméfené veliCiny prevySeni koleje PK (pod zatizenim)
a projektované hodnoty prevyseni koleje PK v méfickych bodech ,+10“ az ,+18°,
t. od km 2,002 od km 2,010 SK, zst. Praha-VrSovice s. n., ktera je
pokraCovanim TK ze sméru Praha-Kr¢, nevyhovél stanovenym meznim
provoznim odchylkam prevySeni koleje PK +20 mm ve stupni IAL 0 1 az 3 mm,
pro rychlostni pasmo RP1;

natér stozaru vjezdového navéstidla KS Zst. Praha-VrSovice s. n. (situovaného
vkm 2,015 vpravo pfimo u TK Praha-Kr¢ a Praha-VrSovice s. n.) nebyl
nasledkem silné koroze stozaru navéstidla zifetelny a neodpovidal stanovenému
stavu;

viditelnost vjezdového navéstidla KS Zst. Praha-VrSovice s. n. a jeho navésti
byla ze vzdalenosti 72 m, namisto minimalni poZzadované viditelnosti 100 m ze
stojiciho vedouciho DV, resp. 146 m z vedouciho DV jedouciho nejvyssi
dovolenou rychlosti 75 km-h™, a to i pfi zohlednéni umisténi opakovaci predvésti
OPTKS Zst. Praha-VrSovice s. n.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Dopravce CDC, a. s., do doby vydani této ZZ neukongil viastni Setfeni, nepfijal
a nevydal zadna opatfeni.
Provozovatel drahy SZDC, s. 0., na zakladé vysledku vlastniho Setfeni nepfijal
a nevydal zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpeclnostni doporu€eni nevydava.

V Ostravé dne 23. 4. 2019

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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nnl® Zavaretna zorave o vysledcich

7 PRILOHY

Obr.c":. 7: Misto zastaveni HDV vlaku Pn 56118 po vzniku MU na
spojovaci SK. Zdroj: DI

: “.':j'" + { .‘:- ..

Obr. &. 8: Prvni stopa po vykolejeni — bod ,0% v km 1,992. Zdroj: DI
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Obr. €. 9: Pohled na vyhybku €. 914 v pribéhu nehodového déje nasilné
prfestavenou do mezipolohy a v pozadi vykolejené navéstni TDV vilaku
Pn 56118. Zdroj: DI

Obr. €. 10: Pohled na otlak na pravém ohnutém jazyku vyhybky €. 914
zst. Praha-VrSovice s. n. zplUsobeny vykolejenym pravym kolem
1. napravy podvozku ,a“ TDV 84 54 6680 739-1, razeného jako
17. TDV za HDV. Zdroj: DI

46




M

Zavarecna zoprave o vysledcich Setient mimoradng udz

<)
(R

Obr. €. 11: Pohled na vjezdové navéstidlo KS Zst. Praha-VrSovice s. n. s
natérem stozaru poskozenym korozi. Zdroj: DI

Obr. €. 12: Pohled na navéstidlo OPFKS Zst. Praha-VrSovice s. n., za
kterym je patrna vpravo TK rostouci naletova vegetace (kefe) negativné
ovliviujici viditelnost vjezdového navéstidla KS a jeho navésti.

Zdroj: DI
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