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Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 15. 2. 2019, 4.49 h.
Popis udalosti: vykolejeni drazniho vozidla za jizdy vlaku Os 21221.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichiv Hradec — Obratan,

dopravna D3 Kamenice nad Lipou, vyhybka €. 2, km 20,244.

Zucastnéni: Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
vlaku Os 21221).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 53 809 K&.

Bezprostfedni pficina:

* neodstranéni prostfedku pro zajisténi drazniho vozidla proti ujeti — zarazky
z kolejnice pfed uvedenim draznich vozidel viaku Os 21221 do pohybu.

Pfispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficina:

* poruseni technologickych postupl provozovatele drahy a drazni dopravy.
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Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
BezpecCnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
15" February 2019, 4:49 (3:49 GMT).
train derailment.

derailment of one rolling stock of the regional passenger train
No. 21221.

the regional passenger train No. 21221.

Kamenice nad Lipou operating control point, switch No. 2, km 20,244
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (IM and RU of the regional
passenger train No. 21221).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 53 809,-

* not remove of device for securing the rolling stock against
uncontrolled movement — the rail skate from the rail before the
movement of the rolling stocks of the regional passenger train No.
21221.

none.

» failure to technological procedures of the IM and RU.
none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GR Generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JHMD Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.

MU mimoradna udalost

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu

PzzZ prejezdové zabezpecCovaci zfizeni

SJR sesitovy jizdni fad

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV taZené drazni vozidlo

Ul Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznic¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzDC D1

SzDC D3

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uéinnosti od
1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D3 Predpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy",
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JHMD Dopravni pfedpis

PND3

Smiouva PCV 044/17

Smlouva o spolupraci

schvaleny dne 17. 12. 2012, pod &. j.: 55996/2012-
OZRP, s aginnosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,JHMD Dopravni
predpis®, s u€innosti od 16. 10. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Jindfichlv Hradec — Obratan®,
schvaleny dne 14. 11. 2018, s ucinnosti od 1. 12. 2018,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

,Smlouva &islo PCV 044/17 o vykonavani vybranych
cinnosti souvisejicich s provozovanim drahy regionalni
Jindfichiv Hradec — Obratarn a Jindfichiv Hradec — Nova
Bystfice®, uzaviena dne 13. 10. 2017, s ucinnosti od
16. 10. 2017, vCetné Dodatku €. 1, &. j. 42735/2017-
SZDC-GR-018, uzavieného dne 16. 11. 2017

~omlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti
v drazni dopravé a v pfipadech smrtelnych pracovnich
araz(“, &. j. 11695/2017-SZDC-GR-018, uzaviena dne
10. 4. 2017, s uc€innosti od 10. 4. 2017, v€etné Dodatku
&. 1, & j. 42735/2017-SZDC-GR-018, uzavieného dne
16. 11. 2017
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost
2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 15. 2. 2019.

Cas: 4.49 h,

Draha: zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichuv Hradec — Obratari.

Misto: trat JindfichGv Hradec — Obratan, dopravna D3 Kamenice nad Lipou,
vyhybka €. 2, km 20,244.

GPS: 49.2947067N, 15.0749433E.

bbr. ¢. 1: Vykolejeny br’edni podvozek TDV Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 2. 2019 ve 4.49 h doslo za jizdy vlaku Os 21221 k vykolejeni obou naprav
prfedniho podvozku TDV pfes zarazku na vyhybce €. 2 v dopravné D3 Kamenice nad

Lipou.

11
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Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU I ] Zdroj: DI

Smeér jizdy viaku
~ Os 21221

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan vlak
Os 21221 od Cela HDV proti sméru jizdy vlaku k jeho konci a ve druhé fazi byla ohledana
infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Os 21221, tj. od vyhybky €. 2 k ZP P9035 v km 20,192.

Stav draznich vozidel:

* vlak Os 21221 byl sestaven z HDV €. 90 54 3 705 905-8 (dale také HDV 705.905-8)
a TDV fady Balm/u &. 635 (dale také TDV 635);

* Celo vlaku Os 21221 se v misté koneCného postaveni po MU nachazelo v km
20,180, tj. 64 m za bodem ,0%

« HDV 705.905-8 bylo fizeno ze Il. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci
jednotka elektronického registracniho rychloméru typu MSV elektronika;

» ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

>

VVVVYVVY VV VY

stanovisté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

rukojet brzdiCe pfidavné pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze uplného
odbrzdéni;

rukojet’ brzdice DAKO-BSE nepfimocinné brzdy byla v poloze ,Z“ — ,zavér*;
ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 3,8 baru, v hlavnim
vzduchojemu 7,6 baru a v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar;

hlavni jizdni paka byla nastavena v poloze ,0%

smérova paka byla v poloze ,0%

spinac fizeni nastaven v poloze ,1%

prepinace pozicnich svétel HDV byly v poloze ,0%

elektronicky rychlomér ukazoval hodnotu 0 km-h™;

na ovladacim pultu se nachazel SJR trati Jindfichv Hradec — Obratar pro viak

12
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Os 21221 a souprava hlavnich kli¢d oznaCenych pismenem ,D“ v€etné pageru

k dalkovému ovladani PZZ ZP:

HDV nebylo vykolejené ani poSkozené;

TDV 635:

» predni podvozek, ktery vykolejil 1. i 2. napravou vlevo ve smeéru jizdy vlaku
Os 21221, se nachazel v prostoru ZP P9035 v km 20,195, tj. 49 m za bodem
”O“;

» leva kola obou naprav predniho podvozku stala na pfejezdoveé vozovce, prave
kolo 1. napravy pfedniho podvozku stalo na levém kolejnicovém pasu (viz obr.
¢.3) a pravé kolo 2. napravy pFedniho podvozku stalo vedle levého
kolejnicového pasu;

.f”” ¥ ol 4
Obr. ¢. 3: Vykolejena naprava pfedniho podvozku
» obé napravy zadniho podvozku nebyly vykolejené ani poSkozené;
» nasledkem MU doslo k poSkozeni spfahla, ohnuti vnéjSiho plechu skfiné v misté

sprahla a poskozeni vozové pruznice;

konec vlaku Os 21221 stal v km 20,207, tj. 37 m za bodem ,,0“.

Stav infrastruktury:

« vyhybka & 2 v km 20,230:

YV V VYVV VYV

ruéné prestavovana s hakovym vyménovym zavérem;

zabezpeCena vyménovym zamkem a vybavena zavazim vyméniku
a vyhybkovym naveéstidlem;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®,

pojizdéna vlakem Os 21221 pfimym smérem po hrotu;

prestavena pro jizdu na kolej €. 1 a uzamc€ena vyménovym zamkem — vyhybka
spravné pfestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové poloze;

v km 20,270, tj. 26 m pfed bodem ,0% byl na temeni pravého kolejnicového pasu
ve sméru jizdy vlaku Os 21221 nalezen zacatek stopy po smykani zarazky;

v srdcovce vyhybky v km 20,244 byl urCen bod ,0% kde doslo k vykolejeni obou

13
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naprav pfedniho podvozku TDV 635 vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 21221 (viz
obr. €. 4);

o - il [

I i R, - A0S 3 i X - 0, . .' "r".'-
Obr. ¢. 4: Bod ,,0“v km 20,244 véetné vyznaceni Zlutych stop
po smykani zarazky Zdroj: DI

v srdcovce vyhybky byly patrné Zluté stopy po otéru a smykani zarazky (viz obr.
C. 4);

» jizdou TDV ve vykolejeném stavu doslo k poskozeni krytu vyménového zamku

pro odbocny (vedlejSi) smér, ohnuti spojovaci tyCe, narazeni pridrznice vpravo
ve sméru jizdy vlaku Os 21221 a poSkozeni upeviovadel;

vyhybka €. 1 v km 20,211:

VvV VVV VYV

ruéné prestavovana s hakovym vyménovym zavérem;

zabezpeCena vyménovym zamkem a vybavena zavazim vyméniku
a vyhybkovym navéstidlem;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem?;

pojizdéna vlakem Os 21221 pfimym smeérem po hrotu;

pfestavena pro jizdu na kolej €. 1 a uzam€ena vyménovym zamkem — vyhybka
spravné prestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové poloze;

ve vyménové ¢asti vyhybky v km 20,222 se nachazela zarazka (viz obr. 5);

14
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» jizdou TDV ve vykolejeném stavu doslo k poskozeni upevnovadel.

br. & 5: Pohled na zarézku ) Zroj: DI

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce JHMD a déle Setfenim MU povéfena osoba SZDC
na zakladé Dodatku €. 1 ke Smlouvé o spolupraci. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpulsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setfeni

MU oznamena na COP DI: 15. 2. 2019, v 5.19 h (tj. 30 min po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (JHMD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 15.2.2019, v 9.20 h (tj. 4 h 31 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 15. 2. 2019, a to na zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.
SetFeni DI na misté MU: feditel Ul Cechy, 1x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

15
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Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pii Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy — operatora Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace,
ktery na zakladé® Smlouvy PCV 044/17 vykonava vybrané c&innosti souvisejici
s provozovanim regionalni drahy JindfichGv Hradec — Obratan, tj. organizovani a fizeni
drazni dopravy (dale jen operator SZDC):
» osoba fidici drazni dopravu (dale jen dirigujici dispecer) zst. Jindfichav Hradec,
zaméstnanec operatora SZDC, Oblastni Feditelstvi Plzef, Provozni obvod Téabor.

Dopravce (JHMD):
» strojvedouci vlaku Os 21221, zaméstnanec JHMD;
* vedouci obsluhy vlaku (dale jen vlakvedouci) Os 21221, zaméstnanec JHMD.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 21221 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka (m): 27,5 HDV: 90 54 3705905 -8 P

Pocet naprav: 8 TDV: Balm/u 635 P
Hmotnost (t): 46

Potfebna brzdici procenta (%): 61

Skute¢na brzdici procenta (%): 76

Chybéjici brzdici procenta (%): -

NejvysSi dovolena rychlost 40
v misté MU: (km.h™")

Zpusob brzdéni: I

Pozn. k vlaku Os 21221:
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* v dobé vzniku MU vlakem necestovali zadni cestujici;

» vlak dopravce JHMD;

» vychozi stanici byla dopravna D3 Kamenice nad Lipou, konecnou Zst. Jindfichuv
Hradec;

* pfi MU posSkozené a vykolejené DV je Zluté podbarveno.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Dopravna D3 Kamenice nad Lipou lezi na Zelezni¢ni draze regionalni v km 20,265
jednokolejné trati Jindfichlv Hradec — Obratarn.

Dle PND3 pro trat’ Jindfichuv Hradec — Obratan jsou koleje €. 1 a 3 v dopravné D3
Kamenice nad Lipou dopravni koleje a koleje €. 2, 5, 7, 9 a 9a manipulaéni koleje.
UziteCna délka koleje €. 1 je vymezena polohou nameznikl vyhybek €. 2 a 8 a €ini 115 m.

“wv s

NejnepfiznivéjSi spad koleje €. 1 je 5,3 %o ve sméru k dopravné D3 Nova Vcelnice.

Vyhybky €. 1 a 2 jsou jednoduché vyhybky s hakovymi vyménovymi zavéry a jsou
opatieny (zabezpe€eny) jednoduchymi vyménovymi zamky. Zakladni poloha obou
vyhybek je pfimym smérem, tj. v poloze pro jizdu na/z koleje €. 1, a obé vyhybky jsou
prestavovany ru¢né pfimo zaméstnanci.

NejvysSi dovolena rychlost vlaki v dopravné D3 Kamenice nad Lipou byla
provozovatelem drahy stanovena na 40 km-h?' a pro posun na 30 km-h'. Dale
provozovatel drahy stanovil nejvysSi dovolenou rychlost pfi jizdé pres vyhybky
v dopravnach jinym nez pfimym smérem na 25 km-h"".

Trat JindfichGv Hradec — Obratain neni vybavena tratovou c¢asti vlakového
zabezpecCovace. Prilehly prostorovy oddil ve sméru jizdy vlaku Os 21221 Kamenice
nad Lipou — Nova Vcelnice neni vybaven tratovym zabezpelovacim zafizenim. Drazni
doprava je organizovana zjednoduSenym fizenim dirigujicim dispeCerem se sidlem
v zst. Jindfich(iv Hradec.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 4.51 h strojvedouci vlaku Os 21221 prostfednictvim sluZzebniho mobilniho telefonu
ohlasil vznik MU dirigujicimu dispecerovi zst. Jindfichtv Hradec;

* 4.51 h dirigujici dispecer zst. Jindfichav Hradec pfijal ohlaseni o vzniku MU od
strojvedouciho viaku Os 21221, nasledné ohlasil jeji vznik dle OhlaSovaciho
rozvrhu a aktivoval I1ZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 21221 a dirigujicim dispeerem
zst. Jindfichuv Hradec nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupu

* 451h—- ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 21221 dirigujicimu
dispeCerovi zst. JindfichGv Hradec;

« 5.09h- ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem zst. Jindfichdv Hradec dle
Ohlasovaciho rozvrhu vedoucimu dispeCerovi CDP Praha — ORP pro
oblast Praha;

* 516 h— ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZDC;

* 517 h- ohlaSeni vzniku MU dirigujicim dispeerem zst. JindfichGv Hradec na
IZS;

*+ 519h- oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

« 843 h- ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZDC a JHMD;

* 9.20 h— udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;
* 12.20 h — nakolejeni TDV;

* 12.55 h — obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 5.17 h, {j.
28 minut po vzniku MU, dirigujici dispeCer Zst. Jindfichiv Hradec.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, jednotka pozarni ochrany Ceské Budé&jovice;
+ Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Jihoeského kraje, Obvodni
oddéleni Kamenice nad Lipou.

2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na

prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 21221) 0 K¢;

* TDV (vlak Os 21221) 33 809 K¢;

« zafizeni drahy 20 000 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.
Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku

vycislena

celkem na 53 809 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnos

tni podminky: zatazeno, - 5 °C, no¢ni doba — tma, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podliéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zam

éstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» dirigujici dispeCer zst. Jindfichiv Hradec — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyp
o

o

lyva:

dne 15. 2. 2019 probihala sména bez komplikaci;

priblizné ve 4.45 h proved| zkousku telefonického spojeni s vilakem Os 21221;
témér okamzité se ozval strojvedouci vlaku Os 21221, zkouSka spojeni byla
v poradku;

strojvedouci nasledné zazadal o svoleni k odjezdu vlaku Os 21221 z dopravny
Kamenice nad Lipou do dopravny Horni Skrychov s odjezdem ve 4.49 h
a dirigujici dispeCer mu souhlas udélil;

priblizné ve 4.50 h mu strojvedouci vlaku Os 21221 oznamil, Ze na vyhybce €. 2
v dopravné Kamenice nad Lipou doslo k vykolejeni TDV a vlak Os 21221 stoji
na zelezni¢nim prejezdu P9035 v km 20,192;

nasledné c&inil ukony dle Ohlasovaciho rozvrhu;
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. tr0|vedou0| vlaku Os 21221 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 15. 2. 2019 ve 4.38 h pfijeli s vlakem Os 21220 do dopravny D3 Kamenice
nad Lipou na kolej €. 1, kde pravidelné otaci soupravu na vlak Os 21221,
dirigujicimu dispec';erovi zst. Jindfichdv Hradec ohlasil pfijezd do dopravny
a soucCasné pozadal o svoleni k posunu;

svoleni k posunu obdrzel a tuto skute¢nost oznamil viakvedoucimu;

nasledné vlakvedouci odveésil TDV, s HDV objeli soupravu po koleji €. 3 a zajeli
zpét na kolej €. 1;

po pfiveSeni TDV provedli jednoduchou zkouSku brzdy a dirigujicimu
dispecerovi oznamil ukonéeni posunu;

poté mu dirigujici dispecCer volal zpét a strojvedouci pozadal o souhlas k odjezdu
s vlakem Os 21221 do dopravny D3 Horni Skrychov;

v Case pravidelného odjezdu provedli s vlakvedoucim vypravu vlaku Os 21221
a rozjel se;

kratce po rozjezdu dostal radiostanici od vlakvedouciho pokyn k okamzitému
zastaveni, pouzil rychlobrzdu a vlak zastavil;

poté mu vlakvedouci oznamil, Zze doslo k vykolejeni TDV pfes neodstranénou
zarazku;

vznik MU ohlasil dirigujicimu dispecerovi zst. Jindfichiv Hradec;

» vlakvedouci vlaku Os 21221 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

@)

ve 4.38 h pfijeli s vlakem Os 21220 na kolej €. 1 v dopravné D3 Kamenice nad
Lipou, kde pravidelné otaci soupravu na viak Os 21221;

po zastaveni a vystoupeni cestujicich zajistii TDV proti ujeti zarazkou a po
informaci od strojvedouciho, Ze maiji souhlas k posunu, tento vz vyvésil;

po objeti s HDV po koleji €. 3 na druhou stranu pfivésil HDV k TDV;

poté Sel rozsvitit koncova svétla, ale zjistil, ze jsou v poruse;

opravoval svétla a pfi té praci zapomnél odstranit zarazku, ktera zajisStovala TDV
proti ujeti;

v dobé pravidelného €asu odjezdu vlaku Os 21221 proved| vypravu vlaku, v té
dobé byl v pfivésném voze;

po rozjeti vlaku uslySel drhnuti a snazil se okamzité pomoci radiostanice zastavit
vlak;

nez se ale dovolal strojvedoucimu, TDV vykolejilo;

uvédomil si, Ze neodstranil zarazku zajistujici DV proti ujeti;

» vlakvedouci vlaku Os 21221 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

O O O O O

po zastaveni vlaku Os 21220 v dopravné Kamenice nad Lipou ohlasil
strojvedouci dirigujicimu dispec€erovi v zst. Jindfichuv Hradec pfijezd a zazadal
o svoleni k posunu;

standardné objizdi s HDV odstavené TDV po koleji €. 3;

od strojvedouciho dostal ustné pokyn k provedeni tohoto posunu;
nejdfive podloZil TDV zarazkou a nasledné odvésil HDV;

stoupl si na stupacku HDV vpfedu ve sméru jizdy a vyjeli za vyhybku €. 8;
seskoCil ze stupacky, prestavil vyhybku €. 8 pro jizdu na kolej €. 3
strojvedoucimu pokyn K jizdé;

kdyz HDV minulo vyhybku €. 8, prfestavil ji zpét do zakladni polohy, uzamkl
vyménovym zamkem;

a dal
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o opét si stoupl na pfedni stupacku HDV a pfejeli k vyhybce €. 2;

o postup byl opét stejny, nakonec vyhybku prestavil do zakladni polohy, uzamkl
vyménovym zamkem a najeli na odstavené TDV;

o v prubéhu najizdéni na TDV si vSiml, Zze jedno z koncovych svétel nesviti;

o nasledné svésil DV a tuto skute€nost oznamil strojvedoucimu;

o vnittkem vozu pfeSel na stranu k dopravni budové, protoze z této strany provadi
jednoduchou zkousku brzdy, aniz v8ak odstranil zarazku;

o provedli zkousku brzdy, ktera byla v pofadku;

o poté Sel zkontrolovat zadni koncova svétla vlaku a zjistil, ze ani jedno svétlo
nesviti;

o odstranil postupné oba kryty, ocistil kontakty Zarovek a po jejich namontovani
zpét obé svétla jiz svitila;

o blizil se ¢as odjezdu, otolil smérové tabule na voze pro spravny smér jizdy;

o v dobé Casu pravidelného odjezdu vlaku komunikoval spolu se strojvedoucim
a sdélil mu, ze vlak Os 21221 je pfipraven k odjezdu;

o strojvedouci nasledné obslouzil Zelezni¢ni pfejezd, slySel zvuk vystrazného
zarizeni i vidél sviceni vystraznych svétel;

o v tu dobu svitila na navéstidle Sk navést ,Stlj“, ktera se nasledné zménila na
navést ,Volno*;

o strojvedoucimu dal z pfedni stupacky TDV navést ,Souhlas k odjezdu®, zaviel
dvere a poté se vlak rozjel,

o nahle uslySel skfipavy zvuk, nasledovaly razy, a proto okamzité pouZil vysilacku
a daval strojvedoucimu pokyny k zastaveni vlaku;

o po zastaveni vystoupil z TDV a zjistoval, co se stalo;

pohledem na spfahlo zjistil, Ze je zkfizené, proto poklekl a spatfil, Ze doSlo

k vykolejeni celého pfedniho podvozku TDV;

strojvedoucimu sdélil, ze doslo k vykolejeni;

uvazoval, pro¢ k tomu mohlo dojit, a zamyslel se, zda odstranil zarazku,

nebyl si jisty, Sel proto k mistu, odkud odjeli, a ve vyhybce €. 1 spatfil zarazku;

v tom okamziku mu byla znama pfi€ina vykolejeni.

o

o O O O

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce JHMD ma pfijaty systém zajiStovani bezpeénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
provozovatele drahy a dopravce JHMD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU,
nebyl shledan nedostatek.

Operator SZDC, ktery na zakladé Smlouvy PCV 044/17 vykonava vybrané &innosti
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souvisejici s provozovanim regionalni drahy JindfichGv Hradec — Obratan, ma pfijaty
systém zajistovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy operatora SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba operatora SZDC (dirigujici dispeder Zst.
JindfichGv Hradec) zu¢astnéna na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly osoby dopravce JHMD (strojvedouci
a vlakvedouci vlaku Os 21221) zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani
drazni dopravy odborné zpulsobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatelem drahy JHMD byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky
€. 173/1995 Sb. a vnitinich pfedpisu JHMD Predpis pro provadéni pfedepsanych prohlidek
a méfeni na tratich JHMD a Zelezniéni svrdek Uzkorozchodnych drah provadény
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy.

Posledni obchlzka trati pfed vznikem MU byla provedena dne 30. 1. 2019. P¥i
obchulzce nebyly zjistény Zadné viditeIné zdroje ohrozeni provozovani drahy.

Posledni kontrolni jizda na HDV pfed vznikem MU byla provedena dne 22. 1. 2019.
Nasledné dne 4. 2. 2019 byla provedena mimofadna kontrolni jizda zaméfena na
prostorovou pruchodnost trati z ddvodu snézeni a polomu. Pfi obou kontrolnich jizdach
nebyly zjistény zadné viditelné zdroje ohrozeni provozovani drahy.

Posledni Ctvrtletni prohlidka vyhybek v dopravné D3 Kamenice nad Lipou pred
vznikem MU byla provedena ve dnech 6. — 7. 12. 2018. Pfi prohlidce nebyly zjiStény zadné
zavady.

Posledni méfeni vyhybky €. 2 bylo provedeno v ramci Ctvrtletni prohlidky ve dnech
6. — 7. 12. 2018 s vysledkem, Ze vSechny naméfené hodnoty se pohybuji v rozmezi
toleranci a zapadkova zkouska vyhovéla u vSech vyhybek v dopravné D3 Kamenice nad
Lipou.

Posledni komplexni prohlidka trati, konkrétné tratového useku Nova Vc¢elnice —
Velnicka v€etné dopravny D3 Kamenice nad Lipou, tj. mista vzniku MU, byla provedena
dne 23. 5. 2018. Pfi komplexni prohlidce nebyly zjiStény zadné viditeIné zdroje ohrozeni
provozovani drahy.
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Dopravce JHMD ma pfijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni cinnost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti.
Strojvedouci zu€astnény na MU byl kontrolovan vedoucim provozu a provoznim feditelem
ve dnech 26. 3. 2018, 12. 10. 2018, 21. 1. 2019 a 25. 1. 2019 se zamé&fenim na pfimy
vykon sluzby. Dale byl strojvedouci v obdobi od 1. 1. 2018 do vzniku MU, tj. do
15. 2. 2019, kontrolovan 3x na poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil
dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Vlakvedouci zuc€astnény na MU byl kontrolovan vedoucim provozu a provoznim
feditelem ve dnech 15. 5. 2018 a 12. 10. 2018 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. Dale
byl vlakvedouci v obdobi od 1. 1. 2018 do vzniku MU, tj. do 15. 2. 2019, kontrolovan 1x na
poziti alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez
zavad, drobny nedostatek (Cistota praporku) vyfeSen napomenutim.

V' postupu vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce JHMD
nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Jindfichuv Hradec — Obratan, je
spole¢nost JHMD se sidlem Nadrazni 203/I1, Jindfichiv Hradec, PSC 377 01.

Provozovatelem drahy Zzelezni¢ni, kategorie regionalni, JindfichGv Hradec -
Obratan, byla spole¢nost JHMD.

_ Drazni doprava byla organizovana a fizena operatorem SZDC na zakladé Smlouvy
PCV 044/2017, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC a provozovatelem drahy
JHMD dne 13. 10. 2017, s ucinnosti od 16. 10. 2017 (vCetné Dodatku €. 1 ke Smlouve
PCV 044/17).

Dopravcem vlaku Os 21221 byla spole¢nost JHMD.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

P¥i Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

Vzhledem ke skute€nosti, vyplyvajici z ustanoveni uvedeného v kapitole 1. Zakladni
ustanoveni ¢l. 1 vnitfniho pfedpisu JHMD Dopravni pfedpis: ,JHMD, jako vlastnik
a provozovatel drahy na tratich Jindfichtv Hradec — Obratari a JindfichGv Hradec — Nova
Bystiice, na zakladé smlouvy ,0 vykonani vybranych Ccinnosti souvisejicich
S provozovanim drahy regionalni na tratich JHMD uzaviené mezi JHMD a Spravou
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci, vyuziva pfedpis SZDC D1 v platném znéni
Jjako zéakladni predpis pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na tratich
JHMD¥, doSlo v navaznosti na vySe uvedené k poruseni:

+ ¢&l. 1522, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Pred uvedenim odstavenych vozidel do pohybu musi byt odstranény z kolejnic
vSechny prostfedky pouZivané pro zajisténi vozidel proti ujeti a povoleny vs§echny
rucni brzdy.
Za odstranéni zajistovacich prostredkd na strané, kde se svésuji vozidla, odpovida
ten zaméstnanec, ktery je svésuje ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Drazni doprava se na trati Jindfichuv Hradec — Obratann organizuje dle § 19
vyhlasky €. 173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy prostfednictvim
operatora SZDC na zakladé Smlouvy PCV 044/17. Pravidla pro organizovani
zjednoduSeného fizeni a zajiSténi bezpecnosti drazni dopravy stanovuje vnitini pfedpis
provozovatele drahy SZDC D3, ktery je platny a zavazny i pro provozovatele drahy JHMD,
a dale vnitfni predpis provozovatele drahy JHMD PND3 pro trat Jindfichuv Hradec —
Obratan. Sidlo dirigujiciho dispecera je v Zst. Jindfichlv Hradec.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Mistem vzniku prfedmétné MU je vyhybka €. 2. Jedna se o jednoduchou
levostrannou vyhybku o délce 19 m a tvaru JT6°U LI na dfevénych praZcich s hakovym
vymeénovym zaverem. U vyhybky byly provozovatelem drahy provadény pravidelné
prohlidky a méfeni dle § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Provozovatelem drahy naméfené
hodnoty splhovaly podminky stanovené vnitfnim pFfedpisem provozovatele drahy
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,Zelezniéni svréek Uzkorozchodnych drah*.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektor
DI provedeno méfeni parametri zelezni¢niho svrSku véetné méfeni vyhybek €. 1 a 2.
Veskeré naméfené hodnoty spliiovaly podminky stanovené vnitfnim pFedpisem
provozovatele drahy ,Zelezniéni svrdek Uzkorozchodnych drah“. Na vyhybkach &. 1 a 2
byla rovnéz provedena zapadkova zkouSka s vyhovujicim vysledkem na vyhybce €. 1.
Zapadkova zkouska na pravém jazyku vyhybky €. 2 (pro odbo¢ny smér) nevyhovéla
z divodu poskozeni spojovaci tye a hakového zavéru nasledkem nehodového déje, tj.
jizdy TDV ve vykolejeném stavu.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 705.905-8 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 9097/98-V.70, vydany DU dne 30. 9. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 3. 1. 2019 s platnosti do 3. 7. 2019 s vysledkem, Ze
HDV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 705.905-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym registraCnim rychlomérem MSV Elektronika,
¢. 05T19B15.TGF.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 449.03h- rozjezd vlaku Os 21221 z dopravny D3 Kamenice nad Lipou;
« 44915h- nadraze 26 m dosaZeni rychlosti 18 km-h™ — vznik MU;

* 44922h- po ujeti dalSich 34 m nasleduje pokles tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi — zahajeni brzdéni z rychlosti 18 km-h™;

* 44928 h- zastaveni Cela vlaku Os 21221 v km 20,180, tj. 64 m za mistem
vzniku MU.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru vyplyva, Ze nejvySSi dovolena rychlost
40 km-h™" nebyla prekro¢ena.
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TDV mélo na své skfini vyznaCeno provedeni pravidelné technické kontroly, ktera ke dni
vzniku MU byla platna. Dne 27. 2. 2019 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce za
pfitomnosti inspektord DI provedena komisionalni prohlidka TDV 635 po MU za ucelem
stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky stav DV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této
MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek vykolejeni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 21221, ve sméné dne 15. 2. 2019 od 3.05 h, odpocinek pred
sménou 10.03 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla ¢erpana;

» vlakvedouci vlaku Os 21221, ve sméné dne 15. 2. 2019 od 3.30 h, odpocinek pred
sménou 32.38 h; prfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

» dirigujici dispecer zst. Jindfichuv Hradec, ve sméné dne 14. 2. 2019 od 18.25 h,
odpocCinek pfed sménou 95.55 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu¢astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, 6 obdobnych MU, kdy doslo k vykolejeni za
jizdy vlaku:

* ze dne 28. 4. 2011 v zst. Petrovice u Karviné, kdy doslo k vykolejeni vilaku
Pn 48209. P¥icinou vzniku MU bylo neodstranéni prostfedku pro zajisténi draznich
vozidel proti ujeti — zarazky z kolejnicového pasu pfed uvedenim vlaku do pohybu.

* ze dne 20. 5. 2012 v zst. Bilina, kdy doslo k vykolejeni vlaku Vn 66561. Pficinou
vzniku MU bylo neodstranéni prostfedku pro zajisténi draznich vozidel proti ujeti —
zarazky z kolejnicového pasu pred uvedenim viaku do pohybu.

 ze dne 19. 12. 2012 v zst. Nymburk hlavni nadrazi, obvod sefadovaciho nadrazi,
kdy doSlo k vykolejeni vlaku Rn 54333. PfiCinou vzniku MU bylo neodstranéni
prostiedku pro zajisténi draznich vozidel proti ujeti — zarazky z kolejnicového pasu
pfed uvedenim viaku do pohybu.

* ze dne 30. 10. 2013 v zst. Nymburk hlavni nadrazi, obvod sefadovaciho nadrazi,
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kdy doSlo k vykolejeni vlaku Vn 54371. PfiCinou vzniku MU bylo neodstranéni
prostfedku pro zajisténi draznich vozidel proti ujeti — zarazky z kolejnicového pasu
pfed uvedenim viaku do pohybu.

* ze dne 7. 12. 2013 v zst. Trutnov stfed, kdy doslo k vykolejeni vilaku Pn 69925.
Pricinou vzniku MU bylo neodstranéni prostfedku pro zajisténi draznich vozidel
proti ujeti — zarazky z kolejnicového pasu pfed uvedenim viaku do pohybu.

+ ze dne 2. 5. 2015 v zst. Cesky T&Sin, kdy doslo k vykolejeni viaku Pn 45272.
Pric¢inou vzniku MU bylo neodstranéni prostfedku pro zajisténi draznich vozidel
proti ujeti — zarazky z kolejnicového pasu pfed uvedenim viaku do pohybu.

« ze dne 6. 12. 2015 v zst. Hodonin, kdy doslo k vykolejeni viaku Nex 42405.
Pfi€¢inou vzniku MU bylo neodstranéni uzamykatelné kovové podlozky pred
uvedenim vlaku do pohybu.

» ze dne 24. 1. 2016 v zst. Chomutov, obvod sefadovaciho nadrazi, kdy doslo
k vykolejeni vlaku Pn 166881. PFiCinou vzniku MU bylo neodstranéni prostfedku pro
zajisténi draznich vozidel proti ujeti — zarazky z kolejnicového pasu pred uvedenim
vlaku do pohybu.

+ zedne 25. 6. 2016 v zst. Breclav, kdy doslo k vykolejeni vlaku Nex 48087. PfiCinou
vzniku MU bylo neodstranéni prostfedku pro zajiSténi draznich vozidel proti ujeti —
zarazky z kolejnicového pasu pfed uvedenim vlaku do pohybu.

* zedne 22. 1. 2018 v dopravné D3 Litomy$l, kdy doslo k vykolejeni vilaku Mn 83143.
PfiCinou vzniku MU bylo neodstranéni prostfedku pro zajiSténi draznich vozidel
proti ujeti — zarazky z kolejnicového pasu pfed uvedenim viaku do pohybu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 15. 2. 2019 ve 4.49 h se z koleje €. 1 dopravny D3 Kamenice nad Lipou rozjel
vlak Os 21221 po obdrzeni souhlasu k odjezdu vlaku do dopravny D3 Horni Skrychov,
udéleném dirigujicim dispecerem v zst. Jindfichuv Hradec a provedené vypravé viaku.
Kratce po rozjezdu uslySel vlakvedouci, dle svého vyjadfeni, drhnuti a skfipavy zvuk
a nasledovaly razy pfi jizdé vlaku. Bezprostfedné poté prostrednictvim pFenosné
radiostanice dal strojvedoucimu pokyn k okamzitému zastaveni vlaku. Po zastaveni
a prohlidce vlaku zjistil vlakvedouci vykolejeni pfedniho podvozku TDV.

Pfi MU doslo k vykolejeni obou naprav pfedniho podvozku TDV vlevo ve sméru
jizdy vlaku Os 21221 v srdcovce vyhybky €. 2. K Ujmé na zdravi strojvedouciho ani
vlakvedouciho nedoslo. Komisionalni prohlidkou byla odhadnuta Skoda na TDV na
33 809,- K¢ a Skoda na infrastruktufe byla odhadnuta na 20 000,- K¢.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 15. 2. 2019 ve 4.37 h prijel vlak Os 21220 na kolej €. 1 dopravny D3 Kamenice
nad Lipou, kde je pro tento vlak nafizena ohlasovaci povinnost. Strojvedouci v souladu
s &l. 260 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D3 ohlasil dirigujicimu dispe&erovi
C¢as prijezdu a uvolnéni prostorového oddilu Nova Vcelnice — Kamenice nad Lipou
a souCasné zadal o svoleni k posunu v této dopravné. Posun spocival v zajeti HDV po
koleji €. 1 za vyhybku €. 8 a objeti soupravy od vlaku Os 21220 po koleji €. 3 a najeti zpét
na soupravu jiz pro vlak Os 21221 na koleji €. 1. Dirigujici dispeCer udélil strojvedoucimu
svoleni k posunu v dopravné D3 Kamenice nad Lipou s ¢asem ukonceni do 4.45 h.
Strojvedouci poté informoval vlakvedouciho o udéleném svoleni k posunu a jeho
podminkach.

Predtim, nez vlakvedouci odvésil HDV, zajistil TDV proti ujeti umisténim zarazky
pod levé kolo zadni napravy z divodu nepfiznivych sklonovych poméru, konkrétné spadu
5,3 %o koleje €. 1 ve sméru k dopravné D3 Nova Vcelnice. Nasledné strojvedouci
s vlakvedoucim provedli zamyS$leny posun a ve 4.43 h najelo HDV zpét na odstavenou
soupravu. Vlakvedouci svésil DV a timto byl sestaven na koleji €. 1 vlak Os 21221.
Nasledné vlakvedouci provedl se strojvedoucim jednoduchou zkouSku brzdy a jeji
provedeni zapsali do Zpravy o brzdéni viaku.

Strojvedouci v souladu s &l. 510 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D3
ohlasil dirigujicimu dispeCerovi ukonceni posunu v dopravné D3 Kamenice nad Lipou ve
4.45 h. Po provedené kontrole spojeni dirigujiciho dispecera s vlakem Os 21221 pozadal
strojvedouci dirigujiciho dispeCera o souhlas k odjezdu vlaku Os 21221 ve 4.49 h
z dopravny D3 Kamenice nad Lipou az do dopravny D3 Horni Skrychov, kde je
strojvedoucimu vlaku Os 21221 nafizena dle SJR ohlasovaci povinnost, tj. k jizdé do
prostorovych oddil Kamenice nad Lipou — Nova VcEelnice, Nova V¢&elnice — Lovétin
a Lovétin — Horni Skrychov. Dirigujici dispeCer bezprostfedné poté udélil strojvedoucimu
souhlas k odjezdu vliaku Os 21221 ve 4.49 h z Kamenice nad Lipou do Horniho
Skrychova.

V dobé pravidelného odjezdu vlaku Os 21221 vlakvedouci, dle svého vyjadfeni,
sdélil strojvedoucimu, ze je vlak pfipraven k odjezdu. Poté, co se navést ,Stdj“ na hlavnim
krycim navéstidle Sk v dopravné D3 Kamenice nad Lipou zménila na navést dovolujici
jizdu, dal vlakvedouci, aniz by odstranil zarazku z kolejnicového pasu zpod pravého kola
1. napravy pfedniho podvozku TDV, jiz ve sméru jizdy vlaku Os 21221, strojvedoucimu
navést ,Souhlas k odjezdu®.

Po uvedeni vlaku do pohybu byla zardzka sunuta pravym kolem 1. napravy
pfedniho podvozku TDV po pravém kolejnicovém pasu az do km 20,244, kde doslo
k jejimu zaseknuti v srdcovce vyhybky €. 2. Pfes zarazku nasledné vykolejily obé napravy
pfedniho podvozku TDV vlevo ve sméru jizdy vilaku. Vlakvedouci, ktery po rozjezdu vlaku
dle svého vyjadfeni uslySel skfipavy zvuk a ucitil razy, dal strojvedoucimu pomoci
radiostanice pokyn k okamzitému zastaveni viaku.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provedeno méfeni parametrd Zelezni¢niho

svrsku vcetné mereni vyhybky €. 2. VeSkeré namefené hodnoty spliovaly podminky
stanovené vnitinim predpisem provozovatele drahy JHMD ZelezniCni svrSek
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uzkorozchodnych drah. Zapadkova zkouska na pravém jazyku vyhybky €. 2 (pro odbocny
smeér) nevyhovéla z dlivodu poSkozeni spojovaci tyCe a hakového zavéru nasledkem
nehodového déje, tj. jizdy TDV ve vykolejeném stavu. Technicky stav zelezni¢niho svrsku
nemél vliv na vznik MU.

Rozborem zaznamenanych dat elektronického registracniho rychloméru nebylo
zjisténo prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti v misté MU. Komisionalni prohlidkou TDV
rovnéz nebyla zjisténa technicka zavada majici vliv na vznik MU.

ZuCastnény zameéstnanec dopravce, vlakvedouci, byl na zakladé predloZzeného
lékarského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily pro vykon své funkce. Dle vlastniho vyjadieni byl pfi nastupu na sménu dne
15. 2. 2019 Ffadné odpocinuty, citil se zdrav a nebyl pod Zzadnym psychickym stresem.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy,
které mohly na zucastnéné zaméstnance puUsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
Jednalo se zejména o posouzeni zkuSenosti, znalosti a délky praxe u vlakvedouciho.
Zkousku odborné zpuUsobilosti pro funkci vlakvedouciho vykonal dne 30. 4. 2018 a v této
funkci pracoval nepfetrzité az do vzniku MU. Vlakvedouci mél tudiz dostatecné dlouhou
praxi a s mistnimi pomeéry v dopravné D3 Kamenice nad Lipou byl prokazatelné
seznamen.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, ze vlakvedouci byl odborné zpusobily pro praci ve
funkci vlakvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této
MU.

Provozovatel drahy a dopravce JHMD na draze JindfichGv Hradec — Obratan
prevzal od provozovatele drahy SZDC nékteré vnitfni pfedpisy, konkrétné SZDC D1
a SZDC D3, jako zavazné. Zaméstnanci zu&astné&ni na MU vykonali pozadované odborné
zkouSky pro vykon svych funkci a jsou pravidelné proSkolovani jak z vnitfnich pfredpisu
provozovatele drahy a dopravce JHMD Dopravni pfedpis a PND3 pro trat Jindfichuv
Hradec — Obratan, tak i z vnitfnich pfedpisti provozovatele drahy SZDC D1 a SZDC D3,
jako platnych a zavaznych vnitinich pfedpist provozovatele drahy JHMD.

Drazni inspekci bylo zjisténo, Zze dopravce JHMD ve svych vnitfnich pfedpisech
o odborné zpusobilosti — Pfedpis o odborné zpUsobilosti a Pfedpis o odborné zpUlsobilosti
strojvedoucich, v pozadavcich na odbornou zpusobilost kromé dalSich vlastnich vnitfnich
pfedpist administrativnim pochybenim neuvadi pFevzaté, a tim zavazné predpisy
provozovatele drahy SZDC, které v oblasti provozovani drahy a drazni dopravy tvofi naplh
a rozsah znalosti jednotlivych funkci (pracovnich Cinnosti). Dale bylo zjiSténo, Ze dilCi
vnitini pfedpisy provozovatele drahy a dopravce JHMD se odkazuji na jiz neaktualni nazev
vnitfniho pfedpisu JHMD Dopravni a navéstni pfedpis.

vrvs

v pficinné souvislosti se vznikem MU. Dle vyjadfeni provozovatele drahy a dopravce
JHMD jiz v souCasné dobé probiha aktualizace vSech vnitfnich predpisu.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* neodstranéni prostfedku pro zajiSténi drazniho vozidla proti ujeti — zarazky
z kolejnice pred uvedenim draznich vozidel vlaku Os 21221 do pohybu.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pFi¢inou mimofradné udalosti bylo:
» poruseni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiciny mimofadné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajiStovani bezpecnosti nebyly zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce JHMD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

e provozni zaméstnanci byli v ramci pravidelného dopravniho Skoleni ve dnech
28. — 30. 5. 2019 seznameni s pfiCinami a nasledky této mimoradné udalosti.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Plzni dne 28. dervna 2019

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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