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Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 15. 2. 2018, 9:11 h.

Popis udalosti: vjezd vlaku Os 5815 na 2. stani¢ni kolej zst. Praha-Horni Pocernice
proti odjizdéjicimu vlaku Os 5810.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha
Vyso€any, zst. Praha-Horni Pocernice, vjezdové navéstidlo S,
km 21,335.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlakd Os 5810 a 5815).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 0 K¢.

vrwvse

* jizda vjizdgjiciho vlaku Os 5815 na jinou kolej, nez pro né&j byla urCena, proti
soucasné odjizdéjicimu vlaku Os 5810.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi pfipravé vlakové
cesty:
o nespravnou obsluhou zabezpefovaciho zafizeni,

o nezjisténim nespravného postaveni vlakovych cest, které bylo indikovano
zabezpecCovacim zafizenim,

o Ustnim potvrzenim spravného postaveni vlakovych cest pro vlaky Os 5810
a Os 5815 signalistkou St. 2, ackoliv vyhybky nebyly spravné prestaveny.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 15" February 2018, 9:11 (8:11 GMT).

Occurrence type: an unsecured movement.

Description: the unsecured movement of the regional passenger trains No. 5815
and No. 5810 at Praha-Horni PocCernice station.

Type of train: the regional passenger trains No. 5815 and No. 5810.

Location: Praha-Horni PoCernice station, an entry signal device S, km 21,335.

Parties: SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 5815 and No.
5810);

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 0,-
Direct cause:

* the entrance of the regional passenger train No. 5815 onto
a different track than was determined, and its ride against the
departing regional passenger train No. 5810.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» failure of compliance of the technological procedures of the IM
when preparing a train route, which was caused by:

o an incorrect manipulation with a station interlocking equipment;

o a failure to identify the incorrect train route position, which was
indicated by the station interlocking equipment;

o a verbal confirmation of the correct position of the train routes
for the regional passenger trains No. 5810 and No. 5815 by the
signalwoman, even though the switches were not correctly
switched.

Root cause: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo (drazni vozidla)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasicsky zachranny sbor / Hasi€ska zachranna sluzba

IZS Integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

PMD posun mezi dopravnami

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)

SSZT sprava sdélovaci a zabezpec€ovaci techniky

St. stavédlo

SzzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TK tratova kolej (tratové koleje)

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

Z Zaveére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZZ zabezpecCovaci zafizeni (v citovanych ¢astech)

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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TNZ 34 2620

SZDC D1

SzDC (CD) Z1

technickd norma Zeleznic, ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni; Staniéni a tratové zabezpeCovaci zafizeni",
schvalena dne 5. 4. 2002, s udinnosti od 1. 7. 2002

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CD)
Z1 Predpis pro obsluhu staniCnich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod & j.: 56 704 / 2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:
Draha:
Misto:

GPS:

15. 2. 2018.
9:11 h.
zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha-VysocCany.

trat 524A Lysa nad Labem — Praha-Vysocany, Zst. Praha-Horni PoCernice,
vjezdové navéstidlo S, km 21,335.

50°6'52.1428"N, 14°36'5.7241"E.
"","FM..] " ~ R 1 vl

N el |

= X - -
£ i |8 = e e

Obr. &. 1: Zastaveni viakt po vzniku MU Zdroj: DI
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21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 15. 2. 2018 vjizdél vlak Os 5815 od zst. Praha-Vyso€any do Zst. Praha-Horni
Pocernice na Pfivolavaci navést navéstidla S. Vjezd vlaku byl zamysSlen z 1. TK na 1. SK.
Z duvodu nespravného prestaveni dvojice vyhybek €. 21/22 doSlo k nezajisténé jizdé viaku
odbocnym smérem na 2. SK, ze které ve stejnou dobu odjizdél vilak Os 5810
na Privolavaci navést navéstidla L2. Strojvedouci obou vlaki zareagovali na vzniklou
situaci a také na navést ,Stlj zastavie vSemi prostfedky“ davanou zaméstnanci
provozovatele drahy. Oba vlaky zastavily proti sobé na 2. SK Zst. Praha-Horni Pocernice.
Vzdalenost Cel stojicich vlaku byla 233 m.

[P 3617)
= ga — &
[ seu]
/ ——u 6 a
o800 / e m—
..................................................... 4 — Bl
COB80 21 s+ L2 : = m—
ot .
o 2 p— i
i L2 3
2a
Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: SZDC Upraveno: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze soupravy viaki Os 5815 a Os 5810 staly
proti sobé Cely na 2. SK mimo nastupni hranu.

Celo vlaku Os 5815 se nachazelo v km 21,0. Souprava tohoto vlaku dale v oblasti
tretiho az patého vozu obsazovala vyhybky €. 21 a 22 tvofici kolejovou spojku mezi 1. a 2.
SK. Sesty viiz a soudasn& konec vlaku stal na zahlavi 1. SK. Vlak byl oznaden
predepsanymi navéstmi pro zacatek a konec vlaku, byl tvofen soupravou dvou
elektrickych jednotek ,CityElefant®, celkem se jednalo o 6 DV. Délka vlaku byla 160 m,
vlak byl veden ze stanovisté DV €. 94 54 1 471 074-5.

Vlak Os 5810 zastavil na 2. SK, jeho ¢elo se nachazelo v km 20,767. Tento viak byl
rovnéz oznacCen predepsanymi navéstmi pro zaCatek a konec vlaku. Vlak Os 5810 byl
tvofen jednou elektrickou jednotkou ,CityElefant, celkem se jednalo o 3 DV. Délka vlaku
byla 80 m a vlak byl veden ze stanovisté DV €. 94 54 1 971 048-4. U dopravce obou vlaku
bylo vyzadano stazeni a vyhodnoceni dat z elektronickych rychloméri. Na zadném
z vozidel v souvislosti se vznikem MU nevznikla Skoda. Pfitomna povéfena osoba
k Setreni MU za provozovatele drahy a dopravce provedla zkouSku na pfitomnost
alkoholu, ktera méla negativni vysledek u obou strojvedoucich.

Vyhybky €. 21 a 22 byly postaveny pro jizdu odboCnym smérem. Na této dvojici
vyhybek nebyly shledany zadné viditelné zavady. Bylo provedeno kontrolni preméfeni
a naplanovano podrobné ovéfeni stavu SZZ s cilem Zzjistit okolnosti, pro¢ nedoslo
k pfestaveni dvojice vyhybek €. 21/22.

Dale byly ohledany dva stavédlové pfistroje elektromechanického zabezpefovaciho
zarizeni s elektricky stavénymi vyhybkami. Jednalo se o vyhybkarsky pfistroj St. 2 a Fidici
pristroj umistény v dopravni kancelafi. Ohledanim vyhybkarského pfistroje St. 2 bylo
zjisténo, Ze vesSkeré vyhybkové manipulatory byly prestaveny do plusové polohy.
Pod klickami vyhybkovych manipulatori se nachazela indikacni svétla kontroly koncovych
poloh vyhybek. Tato svétla tvofila trojice LED diod zelené, ¢ervené a Zluté barvy. Na v8ech
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indikaCnich prvcich svitilo zelené svétlo potvrzujici koncovou polohu plus. Vyjimku tvofil
indika¢ni prvek dvojice vyhybek &. 21/22, kde nesvitila Zadna z trojice LED diod. Klicka
kolejového zavérniku vyhybkarského pfistroje St. 2 od/do Prahy-VysocCan po 2. TK byla
prelozena vpravo, tj. pro jizdu vlaku z 2. TK na 2. SK (popf. opacné). Kolejovy Ciselnik
nezobrazoval zadné Cislo. Klicka kolejového zavérniku vyhybkarského pfistroje St. 2
od Prahy-Vysocan po 1. TK byla pfelozena vlevo, tj. pro jizdu vlaku z 1. SK na 1. TK.
Na kolejovém Ciselniku bylo zobrazeno Cislo 1 stanovujici viezd na 1. SK. Navéstni hradlo
a zavéry vymeén byly uvolnény (bilé clonky). Byla zdokumentovana kniha ,Zaznamnik
poruch na zabezpeCovacim zafizeni“, kde nebyly pfed vznikem MU evidovany zadné
poruchy. Druhym ohledanym staveédlovym pfistrojem byl fidici pfistroj umistény v dopravni
kancelafi Zst. Praha-Horni Pocernice. Jeho ohledanim bylo zjisténo, Ze levy posuvny
knoflik na vysoCanském zhlavi je v poloze na 2. SK, smérovy zavérnik pod nim je
prelozeny do polohy ,Odjezd®, sou¢asné pravy posuvny knoflik na vysoCanském zhlavi je
v poloze na 1. SK, smérovy zavérnik pod nim je pfelozeny do polohy ,Vjezd“. Navéstni
hradlo S pro vjezd od Zst. Praha-VysoCany i navéstni hradlo L3-L8 pro odjezd do
zst. Prahy-VysocCany bylo uzavieno. Z toho vyplyva, Ze bylo nafizeno postaveni odjezdove
vlakové cesty z 2. SK na 2. TK a souCasné postaveni vjezdové vlakové cesty z 1. TK
na 1. SK. V elektronickém dopravnim deniku byl zdokumentovan zaznam o zavedeni
telefonického hlaseni o pfipravé vlakovych cest mezi dopravni kancelafi a St. 2. v 9:09 h.
V dopravni kancelafi byla rovnéz zdokumentovana kniha ,Zaznamnik poruch
na zabezpecCovacim zafizeni“, kde nebyly pfed vznikem MU evidovany Zadné poruchy.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce.
PFi MU byl aktivovan I1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 15. 2. 2018, v 9:39 h (tj. 28 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|5L.J)2. 2018, v 11:45 h (tj. 2 h 34 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 15. 2. 2018, a to na zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, z vyzadané dokumentace od provozovatele drahy, dopravce a z dokumentu HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Praha-Horni Pogernice, zaméstnankyné& SZDC, PO Praha-Liber (dale
téz ,vypravci®);
+ signalistka stavédla 2 2Zst. Praha-Horni Pogernice, zaméstnankyné SZDC,
PO Praha-Liben (téz ,signalistka St. 2“ nebo ,signalistka®).

Dopravce (CD): )
* strojvedouci vlaku Os 5810, zaméstnanec CD, DKV Praha;
» strojvedouci vlaku Os 5815, zaméstnanec CD, DKV Praha.

Ostatni osoby, svédci: 3
* navéstni dozorce, zaméstnanec SZDC, SSZT Praha vychod.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 5810 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 80 1. 94 54 1971 048-4 CD
Pocet naprav: 12 2. 94 54 1071 048-3 ¢D
Hmotnost (t): 180 3.(HDV) |94 541471048-9 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 105

Skute€na brzdici procenta (%): 121

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nej\,/yééi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU: (km.h-1)

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 5810:
* HZS z vlaku evakuovala cca 120 cestujicich;
* HDV brzdy v rezimu P, ostatni DV v rezimu R;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Vlak: Os 5815 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 160 1.(HDV) |94 541471 074-5 ¢D
Pocetnaprav: 24 2. 94 541071 074-9 CcD
Hmotnost (t): 360 3. 94 54 1971 074-0 ¢D
Potfebna brzdici procenta (%): 103 4.(HDV) |94 541471 053-9 CD
Skuteéna brzdici procenta (%): 121 5. 94 54 1 071 053-3 ¢D
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 6. 9454 19710534 ¢D
Nejyy%él' dovolena rychlost viaku 40
v misté MU: (km.h-1)
ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 5815:
* HZS z vlaku evakuovala cca 60 cestujicich;
* HDV brzdy v rezimu P, ostatni DV v reZzimu R;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Mistem MU je vysoCanské zhlavi zst. Praha-Horni PocCernice. 1. SK a 2. SK jsou
vedeny v pfimém sméru a postupné pfechazi v tratové koleje dvoukolejné elektrifikované
traté. Tratové zabezpeCovaci zafizeni v mezistanitnim useku Praha-VysoCany -
Praha-Horni PoCernice je tvofeno automatickym hradlem, v zst. Praha-Horni PoCernice je
aktivni elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni obsluhované vyprav€éim z dopravni
kancelafe v nadrazni budové a signalisty na stavédlech St. 1 a St. 2. Na vysoCanském
zahlavi stanice se v km 21,209 nachazi zelezni¢ni pfejezd P3617 zabezpeCeny PZZ.

Nejvyssi dovolena rychlost obou zucéastnénych viaki v misté vzniku MU byla
40 km.h™", v souvislosti s jizdou na Pfivolavaci navést.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

*  9:12 h — ohlaseni vzniku MU vypravci zst. Praha-Horni Po€ernice signalistkou St. 2;
* 9115 h-ohlaseni vzniku MU vedoucimu dispecerovi a nehodové pohotovosti PO
Praha-Liben vypravci zst. Praha-Horni PoCernice.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Provoz v Zst. Praha-Horni PocCernice byl omezen vylukou 2. TK mezi
zst. Praha-Horni PoCernice a Zst. Mstétice, kdy bylo zavedeno telefonické dorozumivani.

V dobé vzniku MU bylo na elektromotoricky prestavovanych vyhybkach v obvodu
St. 2 provadéno zaméstnanci provozovatele drahy jejich pfezkouseni zapadkovou
zkouskou.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

. 9:12 h — ohlaseni vzniku MU vypravCi zst. Praha-Horni Pocernice signalistkou
St 2;

. 9:15 h — ohlaseni vzniku MU vedoucimu dispeCerovi a nehodové pohotovosti
PO Praha-Liben vypravci zst. Praha-Horni PoCernice;

+  9:34 h — ohla$eni MU na HZS SZDC;

«  9:35h - vyjezd HZS SZDC;

. 9:39 h — oznameni vzniku MU na COP DI;

+  9:50 h — HZS SZDC na mistg;

* 10:50 h — zahgjeni ohledani mista MU inspektory DI;

* 11:45 h — pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 12:00 h — uplné obnoveni provozu v zst. Praha-Horni PoCernice;

+ 12:42 h — odjezd HZS SZDC z mista MU;

* 13:00 h — ukonceni ohledani mista MU inspektory DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl aktivovan. Na misto MU se dostavila jednotka HZS SZDC JPO Praha,
ktera zde evakuovala cca 180 cestujicich z vlaki do prostoru 1. nastupisté
zst. Praha-Horni Pocernice. OhlaSovaci rozvrh v zst. Praha-Horni PocCernice byl aktualni.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: -2 °C, denni doba, sucho, jasno, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén, intravilan, misto MU je na zhlavi Zelezni¢ni
stanice.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych Vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi Zst. Praha-Horni Poclernice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o do zst. Praha-Horni Pocernice pfijel od Zst. Mstétice vlak Os 5810 na 2. SK
a od zst. Praha-Vysoc€any vlak Os 9112 na 4. SK;

o nafidila pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 5815 na 1. SK a pro odjezd
vlaku Os 5810 ze 2. SK;

o oba signalisté ji pfipravu vlakové cesty potvrdili;

o obslouzila zabezpeCovaci zarizeni;

o nasledné Sla dat telefonickou odhlasku do Zst. Mstétice a zaroven nabidla viak
Os 5815;

o vidéla, Ze pfejezd na vysoCanském zhlavi stanice se uzavira, signalistka St. 2
ale soucCasné neprovedla obsluhu zabezpecovaciho zafizeni, proto ji zavolala
a zeptala se, co se déje, jelikoz védéla, ze v obvodu St. 2 probihalo pfezkouseni

vyhybek;

o signalistka St. 2 se ji dotazala, je-li na fidicim pfistroji v dopravni kancelafi vSe
v poradku;

o pohledem zkontrolovala Fidici pfistroj a odpovédéla ji, Ze na jejim pfistroji je vSe
v poradku;

o signalistka St. 2 odpovédéla, ze ma vyhybky prestavené pro pozadovanou
vlakovou cestu, ale do vyhybkarskeho pfistroje ji nejde elektricky proud;

o nafidila signalistce telefonické hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty mezi
St. 2 a dopravni kancelaff;

o signalistka ji zopakovala zavedeni telefonického hlaSeni a sdélila postaveni
vlakové cesty na prvni stanicni kolej a ze druhé staniéni koleje;

o po tomto hlaseni vypravCi obslouzila tlaCitka Privolavacich naveésti;

o na panelu zkontrolovala rozsviceni Pfivolavacich navésti;

o po chvili ji signalistka St. 2 kontaktovala a sdélila ji, ze vlak Os 5815 vjel na jinou
kolej, nez byla pro néj urCena;

o dale postupovala dle ohlaSovaciho rozvrhu;

o zabezpecCovaci zafizeni bylo podle ni pfed vznikem MU v poradku.
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signalistka St. 2 Zst. Praha-Horni PoCernice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:

o

po vjezdu viaku Os 9112 od Prahy-VysoCan na 4. SK Zst. Praha-Horni
PocCernice byla provedena zapadkova zkouska na vyhybkach €. 22 a 21;

po ukonceni zapadkové zkousSky zuUstaly obé jmenované vyhybky pfestaveny
v minusové poloze a zapadkova zkouska pokracovala dal u vyhybky ¢. M1;
vypravCi telefonicky nafidila pfipravu vjezdovych vlakovych cest pro viak
Os 5815 ze zst. Praha-Vyso€any na 1. SK a pro vlak Os 5810 ze zst. Mstétice
z nespravné 1. TK na 2. SK;

potvrdila pfipravu pro vlak Os 5815, ktera se tykala obvodu jejiho stavédla;

na kolejovém Ciselniku vyhybkarského pfistroje se objevila Cisla koleji
pro vypravcCi ohlasené jizdni cesty;

zacCala provadét pfipravu vlakové cesty;

pohledem zkontrolovala volnost pro obé vlakové cesty;

vyhybkové manipulatory pFestavila do spravnych poloh dle Stitku, pFelozila
kolejové zavérniky pro obé vlakové cesty;

dalSi obsluhou se snazila uzavfit elektricky vlakovou cestu z Vyso€an na 1. SK;
zacCala zjistovat, proC zavér vymeén nelze elektricky uzavfit, v tom Case zacal
zvonit telefon mistniho okruhu;

vypravci se ji v telefonu zeptala, pro¢€ nestavi vilakové cesty

odpovédéla vypravCi na dotaz, ze ji nelze uzavfit zavér vymén a zjistuje proc;
kdyZ nic nezjistila, pokusila se jesté vysilackou kontaktovat pracovniky spravy
zabezpecCovaci a sdélovaci techniky, ktefi provadéli zapadkovou zkous$ku, ti ji
ale neporadili, protoze neznali situaci pfimo na stavédle;

poté ji mistnim okruhem opét kontaktovala vypravci, které sdélila, Ze se ji zavér
vymeén stale nedafi uzavfit, v reakci na to vypravCi zavedla telefonicky zpusob
pripravy vlakoveé cesty mezi dopravni kancelafi a St. 2;

zavedeni telefonického zplUsobu pfipravy vlakové cesty zaznamenala
do Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty;

dale nahlasila pro vlaky Os 5815 a 5810 spravné postaveni vlakové cesty;
vypravcCi ohlaseni potvrdila;

po rozeznéni zvonku stiskla tlacitko Pfivolavaci navésti pro vjezd vlaku Os 5815
na 1. SK a vzapéti i pro odjezd vlaku Os 5810 ze 2. SK. Kdyz byl Os 5815 za
viezdem, vSimla si, Ze ji nesviti indikacni prvek kontroly postaveni dvojice
vyhybek ¢&. 21/22;

v reakci na tuto skuteCnost prestala tisknout tlacditka PFivolavacich naveésti
a radiostanici dala pokyn k zastaveni vlaku Os 5815 pracovnikim spravy
zabezpecovaci a sdélovaci techniky;

sama nasledné vybéhla ze stavédla k vlaku Os 5810 a davala mu navést ,Stq;
zastavte vSemi prostiedky*;

udalost nasledné ohlasila vypravci;

spravné postaveni vlakové cesty bedlivé nezkontrolovala z ddvodu vlastni
roztrzitosti.

strojvedouci vlaku Os 5810 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

@)

ze zst. Praha-Horni Pocernice odjizdél s viakem Os 5810 na Pfivolavaci naveést;
vSiml si, Zze protijedouci vlak Os 5815 vjizdi pfes kolejovou spojku na jeho kolej;
okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni a kontaktoval vypravci.
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» strojvedouci vlaku Os 5815 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

pfi jizdé do Zst. Praha-Horni PoCernice byla na pfredvésti navést ,Vystraha“
a na vjezdovém navéstidle navést ,Stuj;

po chvili stani pfed vjezdovym navéstidlem S se na tomto navéstidle rozsvitila
Privolavaci navest;

na tuto naveést strojvedouci uvedl viak Os 5815 do pohybu;

po rozjezdu si vSiml uzavienych zavor a sledoval postaveni vyhybek, které byly
postaveny do sudé kolejové skupiny;

kdyz si vSiml dalSi vyhybky, ktera byla postavena na 2. SK, kde jel protijedouci
vlak Os 5810, pouzil rychlo€inné brzdéni;

dale vidél, jak z pravé strany od St. 2 vybéhla signalistka a davala naveést ,St(;j
zastavte vSemi prostiedky”.

3.1.2 Jini svédci

* svédek, navéstni dozorce — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

o O O O

o O O O

dne 15. 2. 2018 provadél s kolegou zapadkové zkousky na vSech
elektromotoricky stavénych vyhybkach v Zst. Praha-Horni Poc€ernice;

kdyz dokoncili praci v obvodu St. 1, presli do obvodu St. 2;

provadét zapadkové zkousky zacali na vyhybkach €. 21 a 22;

poté Sli provadét zapadkovou zkousku na vyhybku ¢. M1;

kdyZ odchazeli od vyhybky €. M1, vidél vjizdét do Zst. Praha-Horni Pocernice
pres vyhybky €. 21 a 22 vlak Os 5815 od zst. Praha-Vysoc€any, sou¢asné vidél
odjizdgjici vlak Os 5810;

strojvedoucimu vlaku Os 5815 okamzité zaCal davat navést ,Stlj, zastavte
vSemi prostredky”

strojvedouci na navést reagoval;

vidél, jak ze St. 2 vybéhla signalistka;

na vyhybkach €. 21 a 22 neshledal zadnou zavadui;

proC se signalistce St. 2 pfed vznikem MU nepodafilo pfestavit vyhybky €. 21
a 22 do polohy plus, nevi, pouze slySel ve vysilace zminku o problémech
se stavénim jizdni cesty.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti
na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

. V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&€. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadejici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpUsobilé k vykonu
zastavané funkce.

Signalistka St. 2 absolvovala odbornou zkouSku na pozici signalisty v roce 1992,
dne 21. 7. 2017 pak splnila zkousku praktické zpUsobilosti na pozici signalisty Zst. Praha-
Horni PoCernice, kde od té doby pravidelné slouzila.

V dobé& vzniku ptedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU

provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem - Praha
Vysocany, byla Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lysa nad Labem — Praha
Vysoc€any, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 5810 a Os 5815 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeléné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*

§ 15 odst. 1, vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vilaku v dopravné

a odjezd vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalsich opatreni, jsou-li splnény

tyto podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu viaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi
vozidly,

b) zarizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které
nejsou urceny pro jizdy viakd, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt
ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud
vlak pfislusnou ¢ast viakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek,
pojizdénych po hrotu jazyku),

¢) nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou viakovou
cestou stykala nebo ji kfizila.*

§ 15 odst. 2, vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»Vjezd vliaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich
opatreni povolit, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna podle podminek
odstavce 1. .1

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 430, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
,Pro jizdy viakti, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkafi. ...%

&l. 2861, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,V pfipadech, kdy zabezpeCovaci zafizeni nevykazuje spravnou ¢innost,
popfF. neni-li vabec, musi se pfed dovolenim jizdy vlaku prezkouSet spravné
pfestaveni vyhybek ve viakové cesté i odvratnych vyhybek (popf. jinych zafizeni
pfimé boc¢ni ochrany), a to podle zpasobu jejich zajisténi a obsluhy bud
na stavedle, nebo jejich prohlidkou na misté.*;
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&l. 2862, pism. d), vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
,Prezkouset spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je treba:

d) neni-li mozné pro poruchu nebo z jiné pfi¢iny uzavrit zavér vymén nebo provest
zaver jizdni cesty; "

&l. 2863, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
»Spravneé prestaveni vyhybek a vykolejek ve viakove cesteé se prezkousi podle
pfedpisu SZDC (CD) Z1.%

&l. 2864, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkousi na svych pracovistich
zameéstnanci odpoveédni za pripravu viakove cesty. ...%

l. 2869, pism. ca), vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis
SZDC D1:

,Pfikazem k pripravé vlakové cesty narizuje vypravéi zaméstnancum zucastnénym
na pripravé vlakové cesty, aby v uréenych obvodech:

c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presveédcit, Ze:

ca) vyhybky ve vlakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou spravné
pfestaveny a zajistény;

&l. 64, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) Z1:
,Obsluhujici zaméstnanec musi béhem své sluzby podle pfislusnych indikacnich
nebo ovladacich prvkd priabézné sledovat stav ZZ tak, aby mohl resit situace majici
vliv na bezpecnost nebo plynulost Zelezni¢niho provozu.*,

&l. 69, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, ptedpis SZDC (CD) Z1:
»--- Obsluhujici zaméstnanec se po obsluze ovladaciho prvku ZZ musi pfesvédcit,
Ze pfikaz byl ZZ prijat a provadi se nebo byl proveden.*,

priloha &. 1 &l. 51 pism. b), vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis
SzDC (CD) z1:

,Vyhybka prestavovana ustfedné elektrickym prestavnikem z mechanického
stavédla je v koncové poloze spravné prestavena:

b) souhlasi-li poloha oviadaciho prvku vyhybky s indikaci polohy vyhybky.*

priloha &. 3 &l. 169 pof. &islo 6., vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC,
pFedpis SZDC (CD) Z1:

,PFfi poruchach vznikajicich pfi stavéni viakové cesty postupuji obsluhujici
zaméstnanci nasledovné:

6. Nelze uzavrit zavér vymén — Cinnost signalisty

6a) PresveédCi se, zda indikacni svétla elektricky ovladanych vnéjsich prvku jsou
v souladu s jejich ovladacimi prvky.*“.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zst. Praha-Horni Pocernice je instalovano elektromechanické SZZ vzor 5007
se dvéma stavédly (dle TNZ 34 2620 se jedna o SZZ 2. kategorie). Toto SZZ mé platny
Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 0482/06-E.46, vydany DU
dne 8. 6. 2006, s platnosti na dobu neurcitou.

V souvislosti se vznikem MU bylo inspektory DI a zaméstnanci Spravy sdélovaci
a zabezpedovaci techniky SZDC provedeno ovéfeni stavu SZZ na St. 2 s cilem zjistit
okolnosti, pro€ nedoslo k pfestaveni dvojice vyhybek €. 21/22 a zda je tento stav v souladu
se schvalenou technickou dokumentaci SZZ.

Z technické dokumentace k SZZ bylo zfejmé, Ze pfestavniky vyhybek byly ovladany
standardnim zapojenim reléoveého bloku ,V* v kombinaci s relé ve volné vazbé. Napajeni
relé SM a SP bylo pfipojovano, kromé jinych relé a ovladacich prvkl, kontaktem relé PS
a odpojovano, kromé jinych relé, kontaktem relé Z. Relé Z bylo ovlivhovano dvéma
elektrickymi obvody. V prvnim obvodé bylo odpojovano od napajeni kontakty relé KZ
reagujicim na preloZeni kolejového zavérniku vlakové cesty, jejiz soucCasti je dana
vyhybka. Ve druhém obvodé pak napajeni relé Z odepinaly kontakty relé DPo1 a DMo1,
dohliZejici na dosazZeni koncoveé polohy vyménové dvojice a kontakt vlastniho relé Z.
Z toho plyne, Zze pokud doslo k preloZzeni pfislusného kolejového zavérniku v dobé
bezprostrtedné po prelozeni klicky vyhybkového manipulatoru pro ovladani
elektromotorickych prestavnika, kdy byly vyhybky v jedné z koncovych poloh, doSlo ke
ztraté napajeni prestavniku rozpojenim kontaktu relé Z.

Takového stavu Slo docilit jedinym zplsobem, a sice rychlou obsluhou, a to
prelozenim kolejového zavérniku v dobé, kdy se teprve nabijel kondenzator zapojeny
paralelné v jednom obvodu s relé PS. Proces nabijeni kondenzatoru trval méné nez
1 sekundu. Pfi takové obsluze (vyzadujici zru€nost a rutinni zkusenost) tedy muselo nutné
dojit ke stavu, Ze jesté nez pfitahlo relé PS, aby svymi kontakty umoznilo pfitah relé SP
nebo SM, doslo pomoci kontaktl relé Z k odpojeni minusového pdlu napajeci sbérnice,
a tedy nedoslo k pfestavovani vyhybek (relé SM) ani ke ztraté dohledu koncové polohy
(relé DP, DM resp. DPo1, DMo1) a na vyhybkovém manipulatoru nesvitilo zadné indikacni
svétlo.

Stav, kdy vySe popsany zplsob obsluhy zpUsobil nefunk&nost logiky zapojeni
elektrického ovladani a kontroly koncové polohy elektromotorickych pfestavnikd dvojice
vyhybek, nedoslo k zapoceti prestavovani pfislusné dvojice vyhybek, vyhybky zustaly
v puvodni poloze a nesvitilo zadné z kontrolnich svétel vyhybkového manipulatoru, byl
béhem ovéfovani stavu SZZ opakované navozen a byl DI zdokumenovan.

Popsana funkce SZZ je v souladu se schvalenou technickou dokumentaci.
Opatteni, které ma vylougit vyse popsany zpisob obsluhy, je uvedeno v predpisu SZDC
Z1 (viz bod 3.5.1 této ZZ). Pokud vSak k takoveé obsluze pfesto dojde, SZZ v dalSim kroku
normailni obsluhy vyhodnoti nesoulad mechanickych a elektrickych prvki a nedovoli
uzavrit zavér vymeén. Technologické postupy pro pfipad, kdy nelze uzavriit zavér vymén,
jsou rovnéz uvedeny v predpisu SZDC Z1 (viz bod 3.5.1 této ZZ).

Pfi ohledani i ovéfeni SZZ nebylo prokazano, Ze by technicky stav SZZ byl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.
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Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Drazni inspekci byla ohledana vyhybka €. 21, ktera se z dvojice vyhybek &. 21/22
prestavuje jako prvni. Bylo tak ucinéno z ddvodu nehodového déje, kdy prestavovani
zminéné dvojice vyhybek vibec nezapocalo (viz bod 3.4.1 této ZZ).

Zakles haku vyhybky €. 21 byl na levé strané 59 mm a na pravé strané 52 mm.
Rozevieni bylo na levé strané 163 mm a na pravé strané 178 mm. Posledni uvedena
hodnota neodpovida predepsanym miram dle tabulky &. 2 SZDC S3 dilu IX, které jsou
predepsany v rozmezi 150 — 170 mm. Zdvih ty€e byl 24 cm, zputovani pravého ohnutého
jazyka bylo 7 mm, zputovani levého rovného jazyka bylo 2 mm. U pravého ohnutého
jazyka bylo zaznamenano mirné nadvySeni vici opornici. Jazyky doléhaly na kluzné
stolicky, které byly namazany.

Pfi dodatecném ohledani dne 22. 2. 2018 v pfiblizném case vzniku MU bylo
zjisténo, Ze v této dobé jsou vyhybky pokryty namrazou.

Méfeni pfevySeni a rozchodu ve vyhybce provadéné provozovatelem drahy
neprokazalo pfekroceni meznich hodnot.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* rozevieni vyhybky ¢ 21 na pravé strané bylo 178 mm, coZ neodpovida
pfedepsanému rozmezi.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacénich a informaénich zafizeni nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vedouci DV vlaku Os 5810, fidici vz €. 971.048-4, mélo platny Prikaz zpasobilosti
drazniho vozidla, ev. &: PZ 11811/09-V.23, vydany DU dne 11. 3. 2009. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 9. 1. 2018 s platnosti
1 rok s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO.*

Ridici viz 971.048-4 byl v dobé& vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat — typu RE1xx, Unicontrols — Tramex s. r. 0., €. 8077.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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* 9:11:44 h —rozjezd vlaku Os 5810 od nastupisté ze 2. SK Zst. Praha-Horni
PocCernice;

9:12:09 h — pouziti provozni brzdy, rychlost 39 km.h™;

9:12:09 h — pouziti rychlobrzdy, rychlost 38 km.h™;

9:12:17 h — povoleni provozni brzdy a rychlobrzdy, rychlost 21 km.h™;

9:12:21 h — zastaveni vlaku Os 5810 na 2. SK Zst. Praha-Horni Pocernice
v km 20,767.

Ujeta draha od posledniho rozjezdu vlaku Os 5810 pfed zastavenim v misté MU
byla 241 m.

HDV vlaku Os 5810, & 471.048-9, mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 11810/09-V.05, vydany DU dne 11. 3. 2009. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 24. 10. 2017 s platnosti 6
mésicu s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach — ANO.*

Vedouci DV viaku Os 5815, HDV €. 471.074-5, mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 12505/11-V.05, vydany DU dne 5. 12. 2011. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 26. 10. 2017
s platnosti 6 mésicu s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach —
ANO.*

HDV 471.074-5 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu RE1xx, Unicontrols — Tramex s. r. 0., €. 1052.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 9:11:21 h —rozjezd vlaku Os 5815 od vjezdového navéstidla S Zst. Praha-Horni
Pocernice;
9:11:48 h — dosazeni rychlosti 38 km.h™";
9:11:57 h — rychlost 39 km.h™";
9:12:04 h — pouziti rychlobrzdy, rychlost 39 km.h’;
9:12:06 h — povoleni rychlobrzdy;
9:12:07 h — opétovné pouziti rychlobrzdy, rychlost 37 km.h™;
9:12:17 h — zastaveni vlaku Os 5815 v km 21,0 zst. Praha-Horni Pocernice.

Ujeta draha od posledniho rozjezdu vlaku Os 5815 pfed vznikem MU byla 413 m.

Druhé HDV v soupravé viaku Os 5815, ¢. 471.053-9, mélo platny Prikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 11891/09-V.05, vydany DU dne 1. 7. 20009.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 11. 10. 2017
s platnosti 6 mésicl s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach —
ANO.“

Ke vzniku MU doslo v 9:11 h., kdy Celo vlaku Os 5815 minulo navéstidlo S
zst. Praha-Horni PocCernice.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Ve Ctvrtek 15. 2. 2018 probihala mezi Zst. Praha-Horni PoCernice a Zst. Mstétice
vyluka 2. TK a tentyz den provadéli zaméstnanci SSZT na elektromotoricky
prestavovanych vyhybkach zapadkoveé zkousky.

V 9:10 h pfijel do zst. Praha-Horni Pocernice vlak Os 5810 od zst. Mstétice
a zastavii na 2. SK, vlak Os 5815 se k Zst. Praha-Horni Pocernice blizil
od zst. Praha-Vysocany. P¥iblizné v tu dobu probéhlo zminéné prezkousSeni zapadkovou
zkouSkou na dvojici vyhybek €. 21/22 v obvodu St. 2 a zaméstnanci SSZT se odebrali
k vyhybce M1. Vypravéi nafidila signalistce St. 2 postavit vlakovou cestu pro vjezd vlaku
Os 5815 a odjezd vlaku Os 5810, coz vyplyva ze zapisu v Zapisniku volnosti viakové cesty
na St. 2. Oba vlaky mély jet na vysoCanském zhlavi v pfimém sméru, vlak Os 5810 mél
odjizdét smérem do Zst. Praha-VysoCany z 2. SK na 2. TK, vlak Os 5815 mél vjizdét
od zst. Praha-Vysoc€any z 1. TK na 1. SK.

Béhem stavéni vlakovych cest zjistila signalistka St. 2, Ze ji nejde elektricky uzavfit
zavér vymén pro odjizdéjici vlak Os 5810 ani pro vjizdéjici vlak Os 5815.

Z ohledani vyhybkarského pfistroje (viz bod 2.1.1 této ZZ) a z ovéfeni stavu (vCetné
analyzy technické dokumentace) SZZ jednoznatné vyplyva, zZe signalistka St. 2
nepostupovala dle ustanoveni &l. 2869 SZDC D1, nebot b&hem stavéni vlakové cesty, kdy
méla prestavit ovladaci prvky SZZ do polohy podle Stitku u kolejového Ciselniku (dle
prilohy &. 3 &l. 169 Ukon &islo 5 SZDC (CD) Z1), se po pielozeni klicky vyhybkového
manipulatoru dvojice vyhybek €. 21/22 nepfesvédcila, Ze pfikaz byl SZZ pfijat a provadi se
nebo byl proveden, &imz porusila &l. 69 SZDC (CD) Z1. Dale po zjiténi, Ze ji nejde uzaviit
zavér vymén pro pozadovanou vlakovou cestu (domnéla porucha SZZ), signalistka
nepostupovala dle prilohy & 3 &l. 169 ukon &islo 6 SZDC (CD) Z1, protoZze se
nepresvédcCila, zda indikacni svétla elektricky ovladanych vnéjSich prvkd jsou v souladu
s jejich ovladacimi prvky, a tedy nezjistila, Ze v8echna indikaCni svétla vyhybkového
manipulatoru dvojice vyhybek €. 21/22 jsou zhasnuta.

Skutecnost, Ze se ji nedafi uzavfit zavér vymén pro pozadované viakové cesty,
sdélila signalistka vyprav€i béhem hovoru zacCinajiciho v 9:08:44 h. Protoze signalistka
nezjistila na vyhybkarském pfistroji zadny problém, s vyprav€éi se béhem dalSiho
telefonického hovoru (zaznam od 9:09:35 h) vzajemné uijistily, Ze maji stavédlové pfistroje
spravné nastavené, a nasledné bylo bezprostfedné pfed vznikem mimofadné udalosti
(v 9:09 h) vypravci zst. Praha-Horni PoCernice zavedeno telefonické hlaseni o provedeni
pFipravy vlakové cesty mezi dopravni kancelafi a St. 2.

Signalistka St. 2, prestoze se domnivala, Zze se jedna o poruchu SZZ,
nepostupovala dle ¢&l. 2861, 2862 a 2864 SZDC D1 a nepfezkousela vyhybky ve viakovych
cestach dle ¢&l. 2863 téhoz predpisu ve spojeni s piilohou &. 1 &l. 51 pism. b) SZDC (CD)
Z1, nebot opakované nezjistila, Ze nesouhlasi poloha ovladaciho prvku dvojice vyhybek
€. 21/22 s indikaci polohy téchto vyhybek. Pfesto signalistka ohlasila postaveni a volnost
obou vlakovych cest, tj. Ze vyhybky pro jizdu vlaku jsou ve spravné poloze, dle ¢l. 430
SZDC D1, coz v8ak nebylo napInéno.

Vyprav€i pozadala signalistku St. 2, aby zaméstnance SSZT upozornila na jizdu
vlakll na Pfivolavaci navést. Poté ji vypravCi vyzvala ke stisku tlacitek PFivolavacich
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navesti. Nasledné byly pouZity Pfivolavaci navésti navéstidla L2 pro odjezd vlaku Os 5810
a navéstidla S pro vjezd vlaku Os 5815. Vlak Os 5815 minul vjezdové navéstidlo S
v 9:11 h. Strojvedouci vlakl jedouci podle rozhledovych pomérd si po vjezdu vlaku
Os 5815 do sudé kolejové skupiny zst. Praha-Horni PoCernice vSimli, Ze jejich vlaky jedou
proti sobé, proto zavedli rychlo€inné brzdéni. SouCasné na vzniklé pochybeni reagoval
i zaméstnanec SSZT provadéjici prace v kolejisti a signalistka St. 2, ktefi davali viakim
navést ,StUj zastavte vSemi prostfedky”. Signalistka St. 2 si dle své vypovédi vSimla, Ze ji
nesviti indikacni prvek kontroly postaveni dvojice vyhybek €. 21/22 na vyhybkovém
manipulatoru, az kdyz byl viak Os 5815 za vjezdem. Do té doby tedy evidentné pribézné
nesledovala stav SZZ podle pfislusnych indika¢nich nebo ovladacich prvku, ¢imz porusila
&l. 64 SZDC (CD) Z1.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* nespravna obsluha zabezpecovaciho zafizeni, nezjiSténi nespravného postaveni
vlakovych cest, které bylo indikovano zabezpefovacim zafizenim, a nasledné ustni
potvrzeni spravného postaveni vlakovych cest pro viaky Os 5810 a Os 5815
signalistkou St. 2, akoliv vyhybky nebyly spravné pfestaveny.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU byla v Case 9:08:44 h zaznamenana komunikace vypravci
se signalistkou St. 2, ve které vypravCi upozorhuje signalistku, aby preruSila praci
na zapadkovych zkouSkach z ddvodu planované jizdy vlaki Os 5810 a Os 5815.
Signalistka v hovoru odpovédéla vypravcCi, ze ji elektricky nejde uzavfit zavér vymeén
pro narizené vlakové cesty.

Dale je v Case 9:09:35 h zaznamenana Cast hovoru, kde se vypravCi a signalistka
St. 2 shoduji na spravném nastaveni stavédlovych pfistroji pro odjezd viaku Os 5810
ze 2. SK na 2. TK a pro vjezd vlaku Os 5815 z 1. TK na 1. SK. V reakci na oboustrannou
jistotu spravného nastaveni stavédlovych pfistroji v tomto hovoru nafizuje vypravdi
Zst. Praha-Horni Pocernice signalistce St. 2 zavedeni telefonického hlaseni o provedeni
pfripravy vlakové cesty mezi dopravni kancelafi a St. 2. Signalistka potvrdila zavedeni
telefonického hlaseni a sdélila vypravCi postaveni vlakovych cest pro vlaky Os 5810
a Os 5815. Signalistka mimo jiné dale informovala vyprav¢i, Zze se ji zameéstnanec SSZT,
ktery v tom Case provadél zapadkové zkousSky v Kkolejisti, ptal, co je za problém,
a oznamila vypravci, ze mu tézko vysvétli situaci, kdyz pracuje venku. VypravCi pozadala
signalistku, aby zaméstnance SSZT upozornila na jizdu vlakd na Pfivolavaci navést. Poté
vypravc€i vyzvala signalistku ke stisku tlaCitek Pfivolavacich navésti.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
» Signalistka St. 2 potvrdila postaveni vlakové cesty pro viaky Os 5810 a Os 5815,
ackoliv vyhybky nebyly spravné prestaveny.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 5810, ve sméné dne 15. 2. 2018 od 3:55 h, odpocinek pfed
sménou 16:41 h; prestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana od 5:31 h
do 6:01 h.

» strojvedouci vlaku Os 5815, ve sméné dne 15. 2. 2018 od 3:47 h, odpocinek pred
sménou 16:51 h; prfestdvka na oddech a odpocCinek byla Cerpana od 8:13 h
do 8:28 h.

* vypravCi zst. Praha-Horni PocCernice, ve sméné dne 15. 2. 2018 od 5:50 h,
odpocinek pred sménou 71:50 h.

* signalistka St. 2 Zst. Praha-Horni PocCernice, ve sméné dne 15. 2. 2018 od 5:55 h,
odpocinek pred sménou 19:55 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. a byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény. Setfeni vlivu osobni situace signalistky
St. 2 na vznik MU v ramci problematiky lidského faktoru nebylo DI umoznéno, nebot
signalistka St. 2 odmitla s DI ve véci predmétné MU komunikovat.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU, nezajisténa jizda, pfi které dosSlo k sou€asnému vjezdu a odjezdu
dvou vlakl na Pfivolavaci naveést proti sobé, neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Ve Ctvrtek 15. 2. 2018 probihala denni sména v Zst. Praha-Horni PoCernice. Mezi
Zst. Praha-Horni PocCernice a zst. Mstétice byla vyluka 2. TK a tentyZz den provadéli
zaméstnanci SSZT na elektromotoricky pfestavovanych vyhybkach zapadkové zkou$ky.
V Case, kdy probihaly tyto zapadkové zkousky v obvodu St. 2, zjistila signalistka tohoto
stavédla, Ze ji nejde elektricky uzavfit zavér vymén pro odjizdéjici vlak Os 5810 a pro
vjizdéjici vlak Os 5815. Oba vlaky mély jet na vyso€anském zhlavi v pfimém sméru, viak
Os 5810 mél odjizdét smérem do Zst. Praha-VysoCany z 2. SK na 2. TK, vlak Os 5815 mél
vjizdét od Zst. Praha-Vyso€any z 1. TK na 1. SK.

Signalistka svuUj problém se zavérem vymeén sdélila pomoci telefonu mistniho
okruhu vyprav€i. Po chvili hledani, pro€ nelze elektricky uzavfit zavér vymén cesty, se
s vypravCi telefonicky vzajemné uijistily, Ze maiji stavédlové pfistroje spravné nastavené
a presly na telefonické hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty mezi dopravni kancelafi
a St. 2. To bylo zavedeno v 9:09 h a nasledné byly pouzity Pfivolavaci navésti navéstidla
L2 pro odjezd vlaku Os 5810 a navéstidla S pro vjezd vlaku Os 5815. Vlak Os 5815 minul
vjezdové naveéstidlo S v 9:11 h. Strojvedouci vlaku jedouci podle rozhledovych poméra si
po vjezdu vlaku Os 5815 do sudé kolejové skupiny Zst. Praha-Horni PoCernice vSimli, Ze
jejich vlaky jedou proti sob&, proto zavedli rychlo€inné brzdéni. Sou¢asné na vzniklé
pochybeni reagoval i zaméstnanec SSZT provadéjici prace v kolejisti a signalistka St. 2,
ktefi davali vlakim navést ,Stlj zastavte vSemi prostredky*.

Po zastaveni vlaki probéhla evakuace cestujicich a Setfeni v misté mimoradné
udalosti. Vlivem vzniklé MU nebyl nikdo zranén a provozovateli drahy, dopravci ani tfetim
stranam nevznikly zadné skody na majetku.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Setfenim MU bylo zji$téno, Zze doslo k nezajisténé jizdé viaka Os 5810 a Os 5815,
kdy tyto vlaky jely proti sobé& podle rozhledovych poméra (na PFivolavaci naveést).
Duvodem jizdy na Pfivolavaci navést byla domnéla porucha na SZZ, které neumoznilo
uzavfit zavér vymén pro vjizdéjici vlak z 1. TK na 1. SK a pro odjizdéjici vlak z 2. SK na 2.
TK. Uzavfit zavér vymeén ve skute€nosti neslo z divodu spravné funkce SZZ, kdy vyhybky
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nebyly prestaveny v pozadovaném smeéru jizdy vlakl. Mechanické soucasti SZZ byly
ve spravné poloze, avSak indikacni svétla u manipulatoru dvojice vyhybek €. 22/21 byla
zhasnuta, coz znamenalo, ze vyhybky nejsou v koncové poloze poZadované pro danou
vlakovou cestu. K prestavovani pfedmétné dvojice vyhybek vibec nedo$lo. Stavu, kdy
jsou mechanické soucCasti SZZ ve spravné poloze, avSak nedojde k elektrickému
prestaveni vyhybek, Ize docilit rychlou obsluhou vyhybkarského pfistroje, kdy obsluha
prelozi kolejovy zavérnik v dobé, kdy se teprve nabiji kondenzator zapojeny paralelné
v jednom obvodu s relé PS. V takovém pfipadé neni zapoc€ato pfestavovani vyhybek a na
vyhybkarském pfistroji je navozen stav, ve kterém bylo SZZ ohledano inspektory DI
po vzniku MU, tj. nedojde k zapoceti prestavovani pfislusné vyhybky, resp. dvojice
vyhybek, vyhybka zlstane v puvodni poloze a nesviti zadné z kontrolnich svétel
vyhybkového manipulatoru (viz bod 3.4.1 této ZZ).

V technologickych postupech provozovatele drahy, konkrétné clankem 430
predpisu SZDC D1, je stanoveno, Zze za spravnou polohu vyhybek odpovidaji vyhybkafi.
Roli vyhybkafe v pfipadé pfedmétné MU zastavala signalistka St. 2. Ta se méla béhem
stavéni vlakové cesty presvedcit, ze prikaz byl zabezpeCovacim zafizenim pfijat a provadi
se. Po zjisténi, Ze ji nejde uzavrit zavér vymeén, se méla presvédCit, zda jsou indikaéni
svétla elektricky ovladanych vnéjSich prvki SZZ v souladu s jejich mechanickymi
ovladacimi prvky. To signalistka nezjistila a dale se domnivala, ze vznikla na SZZ porucha.
Pri takovém podezfeni méla signalistka prezkouset vyhybky ve vlakovych cestach.
Namisto toho ale po sjednani telefonického hlaSeni o provedeni pfipravy viakové cesty
mezi dopravni kancelafi a St. 2 ohlasila, Zze vyhybky jsou pro zamyslenou jizdu vlaku ve
spravné poloze. Skutecnosti, Ze jsou indikacni svétla elektricky ovladanych vnéjsich prvku
SZZ v nesouladu s jejich ovladacimi prvky, si dle svého tvrzeni signalistka vSimla az poté,
kdy byl vlak Os 5815 za vjezdovym navéstidlem S. Timto postupem nebyla dodrzena
ustanoveni pfedpist uvedenych v bodu 3.3 této ZZ.

Pfi ohledavani vyhybek na misté MU byl u vyhybky €. 21 zjiStén nedostatek, kdy
rozevieni na pravé strané vyhybky bylo o 8 mm vySSi, nez je normativné stanoveno v dilu
IX pfedpisu SZDC S3. Tato skute¢nost véak neméla vliv na vznik mimoiadné udalosti, jejiz
priCinou bylo selhani lidského faktoru, konkrétné potvrzeni postaveni vlakové cesty
provlaky Os 5810 a Os 5815 signalistkou St. 2, ackoliv vyhybky nebyly spravné
pfed vznikem MU a selhani lidského faktoru obecné bylo znemoznéno z divodu jejiho
odmitnuti komunikovat s DI ve véci predmétné MU.

4.3 Zavéry
4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* jizda vjizdéjiciho vlaku Os 5815 na jinou kolej, nez pro né&j byla urena, proti
soucasné odjizdéjicimu vlaku Os 5810.
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Prispivajicim faktory mimoradné udalosti:
* nebyly DI zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pfi pfipravé viakové
cesty:
o nespravnou obsluhou zabezpecovaciho zafizeni,

o nezjiSténim nespravného postaveni vlakovych cest, které bylo indikovano
zabezpecCovacim zafizenim,

o ustnim potvrzenim spravného postaveni vlakovych cest pro viaky Os 5810
a Os 5815 signalistkou St. 2, ackoliv vyhybky nebyly spravné pfestaveny.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PfiC¢iny mimoradné udalosti zpusobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti:
* nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC:
* rozevieni vyhybky ¢. 21 na pravé strané bylo 178 mm, coz neodpovida

pfedepsanému rozmezi.

U dopravce CD:
* nebyly DI zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC pfijal a vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

»1. Zaméstnanci PO Praha Liberi podilejici se na fizeni a organizovani drazni dopravy
budou seznameni s pricinami a okolnostmi vzniku této mimoradné udalosti
prostrednictvim vydaného Opatreni pfednosty PO Praha Liberi v knize normalii.

2. Odpovédna zameéstnankyné byla zbavena odborné zpusobilosti. Po vykonani
pfezkous$eni v rozsahu své odbornosti bude vracena na své pracovni zafazeni.”

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatieni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 31. fijna 2018

Mgr. Stépan Esterle v. . Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor 3 povéeren Fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 3: Vyhybkarsky pristroj St. 2 ~ Zdroj: DI

Obr. & 4: Manipuldtor dvojice vyhybek & 21/22 bez potvrzeni polohy koncové polohy
Lplus® indikacnim svétlem (zelena LED dioda) Zdroj: DI
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Obr. &. 5: Zastaveni viaku Os 5815 dvojici vyhybek ¢. 21/22 proti viaku Os 5810.
Zdroj: DI
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