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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrw

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
14. 9. 2015, 8.20 h.
vykolejeni 4. a 5. svazku kolejovych poli na podvozcich vzor 53.

draha zeleznic¢ni, celostatni, trat 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.,
km 259,992 mezi zst. Vlkane¢ a Golclv Jenikov.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 164203).

bez zranéni;
celkova Skoda 83 000 K¢.

blize nespecifikovana technicka zavada na podvozcich vzor 53.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti byl:

vrve

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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PfiCiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci v souginnosti s dopravcem CD Cargo, akciovou
spoleCnosti:

prehodnotit dosavadni systém prepravy svazku kolejovych poli na
podvozcich vz. 53, zejména ve vztahu k hmotnosti (poctu
prepravovanych svazk(l), pFepravni vzdalenosti a podminek
pfepravy, aby se minimalizovala rizika vzniku mimofadné udalosti;

stanovit v technologickych postupech pro pfepravu svazku
kolejovych poli na podvozcich vz. 53, pfi pfepravé téchto svazku
za jizdy vlaku nebo posunu mezi dopravnami, zakaz mijeni a
setkavani se i s nakladnimi vlaky jedoucimi po sousedni koleji.

Smyslem vySe uvedenych bezpecénostnich doporu€eni je zvySit bezpecnost pfi
prepravé nakladu tohoto typu, vyloucit pfipadnou srazku s jakymkoliv viakem (PMD)
a pfepravu uskutecnovat pouze v nezbytném rozsahu, resp. na nezbytnou vzdalenost,
v kontextu snizeni majetkovych Skod a pfipadné ujmy na zdravi osob.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporu€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vy$e uvedeného bezpecnostniho doporuéeni i u ostatnich
provozovatelll drah a dopravct v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:
Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.

14" September 2015, 8.20 (6.20 GMT).

train derailment.

derailment of load bogies type 53 with rails on sleepers.

the freight train No. 164203.

km 259,992 between Vlkane¢ and Gol€av Jenikov stations.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 164203).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 83 000,-

closer unspecified technical failure of bogies type 53.
none.
none.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, s. o. in
cooperation with railway undertaking CD Cargo, a. s.:

reassess the existing system of transport rails on sleepers on
bogies type 53, especially in relation to the weight (number of
transported rails on sleepers loaded on bogies), transport
distances and transport conditions in order to eliminate (minimize)
the risk of accident/incident;

in technological procedures for transporting rails on sleepers
loaded on bogies type 53, prohibit passing by and meetings with
freight trains travelling on the adjacent track.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all IMs and RUs in the
Czech republic.

The purpose of the above safety recommendations is to enhance the safety of
transport of this type of cargo in order to reduce the property damage.
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COP
CDC
DI
DV
DU
HDV
HZzS
1ZS
JPO
MU
OHL
OSB
PJ
ROV
SZDC
TDV
TK
TV
Ul

VI
VS
zst.
Y4

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

drazni vozidlo, drazni vozidla

Drazni urad

hnaci drazni vozidlo

Hasi¢ska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

Jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

OHL 7S, a. s., maijitel podvozkd vz. 53

Odbor systému bezpeénosti provozovani drahy SZDC
provozni jednotka

Rozkaz o vyluce

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

trakéni vedeni

uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zeleznicni stanice

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku
mimofadné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzDC (CD) D2/81

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., Doprava
specialnich vozidel podle typu, schvaleno rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 15. 4. 1999, &. j.:
60075/1998-DDC, ucinnost od 1. 7. 2000

10



wok® Zprava o vysledcich Setfent pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.9. 2015.

Cas: 8.20 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat’ 324 Brno hl. n. — Kutn&a Hora hl. n., mezi Zst. Vlkane¢ a Golcuv Jenikov,
km 259,992.

GPS: 49°48'39.8953"N, 15°25'52.4615"E.

Obr. €. 1: Misto vzniku po MU Zdroj: Drazni inspekce

11



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 9. 2015 v 8.20 h doSlo k vykolejeni podvozkl vzor 53 (dale také podvozky),
lozenych kolejovymi poli v Useku mezi zst. Vlkane¢ a zst. GolClv Jenikov (vychozi
stanice), fazenych ve vlaku Pn 164203, jedouciho do Zst. Velké Mezifici.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

k MU doSlo v km 259,992 v pravostranném oblouku — zjistén bod ,0% misto prvniho
vySplhani okolku podvozku pfes hlavu levého kolejnicového pasu, dalSi stopy zjistény
occa 5 m dale. Vlevo ve sméru jizdy doslo k vykolejeni vlaku a naslednému sesunuti
podvozku lozenych kolejovymi poli dovnitf oblouku a k roztrzeni mezi 3. a 4. svazkem
kolejovych poli. Celo vlaku zastavilo v km 259,760, tj. 232 m za mistem vzniku MU.

Pfi MU doslo k vykolejeni, totalnimu zborceni a celkovému rozpadu podvozku €. 6029, kdy
na betonovych prazcich byly mezi kolejnicovymi pasy jasné stopy po jizdé okolku po
Zelezni¢nim svrsku 2. TK. Od bodu ,0% km 259,992 aZ k tomuto podvozku byly zfetelné
stopy po jeho vykolejeni, dale také ulomky, zejména z betonového prazce, pfed kterym byl
podvozek umistén a ktery byl v levé strané ve sméru jizdy vytrZzen z upevrnovadel a spadl
na hlavy kolejnic. Vné 2. TK, vlevo ve sméru jizdy vlaku, byla stopa ve Stérkovém lozi po
jizdé podvozku ve vykolejeném stavu a zaroven stopy na temeni hlavy levého
kolejnicového pasu po tfeni podvozku o néj. Nasledné doslo k rotaci levé predni strany
smérem nahoru do zkrutu, pfipadné celé predni strany ve sméru jizdy podvozku. O tomto
svédci stav levé postranice, na které zustalo pfedni kolo, ve sméru jizdy vlaku. Zadni kolo
bylo vytrzeno po jizdé ve Stérkovém lozi, levé uchyceni kola v postranici sméfovalo do
zkrutu a na kole, vytrzeném z jeho uchyceni, je nejméné stop po deformaci, tfeni a jizdé
ve vykolejeném stavu. Po vykolejeni se toto kolo nachazelo 1 m pred 2. podvozkem 6.
svazku kolejovych poli. DalSi dvé kola z levé postranice tohoto podvozku byla vytrzena
a nachazela se mezi kolejnicovymi pasy, prvni cca 1 m a druhé 10 m za 1. podvozkem 6.
svazku kolejovych poli. V celé délce az k vykolejenému podvozku, ktery se nachazel
v urovni spojeni mezi 5. a 6. svazkem kolejovych poli mimo 2. TK, kde ve stejném misté
leZel pres levy kolejnicovy pas zdemolovany betonovy prazec, byly ulomky a casti
vytrzeného betonového prazce a ulozného prahu (dfevény prazec pro ulozeni kolejovych
poli na podvozek) z tohoto podvozku. Vykolejeny podvozek lezel pfevracen o 180° levou
postranici blize 2. TK. Na tomto vykolejeném podvozku byla vyznaCena revize provedena
v Fijnu 2013 s platnosti do roku 2016.

Vlivem vykolejeni podvozku €. 6029 doSlo k pretrzeni kfizovych lanovych uvazl
a k sesunuti 5. svazku kolejovych poli dovnitf oblouku, stopy byly patrné cca od 1 m za
2. podvozkem 6. svazku kolejovych poli az do mista zastaveni vlaku. Zaroven doslo
k vykolejeni vSech podvozkl 4. a 5. svazku kolejovych poli, podvozek &. 7810, prvni
podvozek 4. svazku kolejovych poli vykolejil vSemi koly vlevo ve sméru jizdy vlaku,
podvozek €. 7016 vykolejil vpravo ve sméru jizdy obéma pfednimi koly a podvozek
€. 8535 vykolejil vpravo ve sméru jizdy vlaku. Stopy po vykolejeni podvozku &. 8535: byl
pfi vykolejeni zcela zdemolovan, prava postranice odtrzena od propojovacich ramen,
nalezena pod 7. prazcem 5. svazku kolejovych poli, zaryta ve stérkovém loZi a otoCena
0 180° kolem své osy. Zadni kolo odtrzeno, pfedni zlstalo uchyceno v postranici. Leva
postranice podvozku €. 8535, v niZz byla uchycena obé kola, se nachazela mezi
kolejnicovymi pasy 2. TK, v misté spojeni 4. a 5. svazku kolejovych poli. Smérem k ni

12
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vedla stopa po vykolejeni, zaCinajici v urovni 5. svazku kolejovych poli na upevnovadle
levého kolejnicového pasu a dale viditelna na 6 betonovych prazcich. Pfi ohledani mista
vzniku MU byl zjistén na prvni pfi€ce v misté navareni oka ze 60 % stary lom a dale
v horni ¢asti mezi bocnim a hornim svarem oka zjiSténa mezera mezi svary. Pri vykolejeni
5. svazku kolejovych poli dosSlo zaroven i k pretrzeni kfizovych lanovych Uvazu, sesunuti
4. svazku kolejovych poli a nasledné k roztrzeni mezi 3. a 4. svazkem kolejovych poli. Na
vykolejeném podvozku €. 8535 byla vyznaCena provedena revize v unoru 2015 s platnosti
do roku 2018. VSechny svazky kolejovych pard byly uloZzeny na uloznych prazich
a zajistény lanovymi uvazy proti posunuti (do kfize, viz ¢ast 7 Prilohy, obr. €. 10).

PFi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 14.9. 2015, 8.55 h (1j. 35 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

OhlaSeno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 14. 9. 2015, 13.35 h (tj. 5.15 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 14. 9. 2015 vzhledem k tomu, Ze se jedna
o opakovanou MU souvisejici s jizdou podvozku
vzor 53 béhem 5 dna v useku Vlkane¢ — Golcuv

Jenikov.
SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. P¥i zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk,
zjisténi, fotodokumentace a =z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci vlakového HDV vlaku Pn 164203, zaméstnanec CDC, PJ Brno;
strojvedouci postrkového HDV vlaku Pn 164203, zaméstnanec CDC, PJ Brno;
vedouci posunu vlaku Pn 164203, zaméstnanec CDC, PJ Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 164203 Sestava viaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 274 HDV: 92542750163-8 CDC
Pocet naprav: 52 TDV: 3154 5947 754 - 5 CDC
Hmotnost (t): 609 TDV: 31545962383-3 CDC
Potifebna brzdici %: 23 TDV: 3154 3938 982 - 8 CDC
Skute¢na brzdici %: 28 podvozek: evid. €. 8559 OHL
Chybéjici brzdici %: 0 podvozek: evid. ¢. 9009 OHL
Stanovena rychlost vliaku: (km.h-") 30 podvozek: evid. €. 6401 OHL
ZpUsob brzdéni: . podvozek: evid. €. 8550 OHL
Rezim brzdéni: G podvozek: evid. €. 6911 OHL
podvozek: evid. €. 4209 OHL
vykolejeny podvozek: evid. €. 7810 OHL
vykolejeny podvozek: evid. ¢. 8535 OHL
vykolejeny podvozek: evid. ¢. 6029 OHL
vykolejeny podvozek: evid. ¢. 7016 OHL
podvozek: evid. €. 6450 OHL
podvozek: evid. €. 8472 OHL
podvozek: evid. €. 8093 OHL
podvozek: evid. €. 6443 OHL
TDV: 3154 3938 988 — 5 CDC
HDV: 92542742429 -4 CDC

Pozn. k vlaku Pn 164203:

V dobé vzniku MU se nachazel na stanovisti strojvedouciho (vlakového HDV)
vedouci posunu a na zadnim stanovisti technicky doprovod vlaku.

Strojvedouci vlaku Pn 164203 byl prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem
,PFikaz vlaku“ pro vlak Pn 164203, ¢. 220363, ze dne 14. 9. 2015.
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Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Dvoukolejna trat byla v mist¢ MU vedena v pravostranném oblouku o poloméru
286 m a klesa 9,6 %o proti sméru jizdy vlaku — vlak jel do stoupani. SvrSek byl tvofen
kolejnicemi typu S49 uchycenymi na betonovych prazcich SB8. Stanovené prevySeni
kolejnicovych pasu bylo v oblouku dle dokumentace 132 mm. Tratova rychlost v misté
vykolejeni byla 70 km.h.

NejvySSi dovolena rychlost vlaku Pn 164203 v misté vzniku MU byla v souladu
s operativnim pfikazem dopravce €. j. OP 043/2015 — PJ Brno, stanovena na nejvyssi
dovolenou rychlost 30 km.h™". V ROV ¢. 63007, vydanym provozovatelem drahy, z divodu
rekonstrukce trati v Useku mezi zst. Caslav a Gol&lv Jenikov, nebyla nejvy$si dovolena
rychlost omezena.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

8.20 h pouzil strojvedouci postrkového HDV radiostanici k ohlaseni strojvedoucimu,
Ze doslo k vykolejeni vlaku, a strojvedouci tuto informaci pfijal;

8.25 h pouzZil strojvedouci vlaku Pn 164203 radiostanici k ohlaseni vzniku MU
vypravéimu zst. Gol€uv Jenikov a ten tuto informaci pfijal.

Komunikace mezi strojvedoucimi a mezi strojvedoucim a vypravéim zst. Golclv
Jenikov nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU byly dle ROV ¢. 63007 provadény pred jejim vznikem vilastnikem,
provozovatelem drahy, opravné a udrzbové prace na vedlejSi 1. TK v Useku mezi Zst.
Vlkanec€ a zst. Gol&lv Jenikov. V dobé vzniku byl v dot€eném useku zaveden jednokolejny
obousmérny provoz po 2. TK, 1. TK byla jiz v tomto Useku snesena a kolejova pole byla
odvazena ze zst. GolCuv Jenikov do zst. Velké Mezifi¢i. Trasa, po které mél byt naklad
pfevazen, byla dlouha 111 km.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8.25 h ohlaseni vzniku MU vyprav&imu zst. Gol€uv Jenikov;
8.55 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP DiI;

10.45 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, provozovatele drahy
a dopravce,

13.35 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
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18.00 h ukonéeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci Dl;
21.55 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy, dopravce a firmy OHL, majitele podvozkl vz. 53. Za ucasti
VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Pn 164203 vyprav&imu zst. Gol€uv Jenikov.

Plan IZS byl aktivovan vypravéim zst. Golcuv Jenikov.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
HZS SZDC JPO Havli¢kv Brod.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

zdemolovanych podvozcich 80 000 K¢;
zelezniénim svrsku 3 000 Ké.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 19 °C, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 164203 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi jizdé v pravém oblouku se podival na stav fazenych DV a vidél, jak se lozena
kolejova pole na podvozcich sesunula do stfedu oblouku;

tento fakt mu oznamil radiostanici i strojvedouci postrkového HDV;
zastavil provoznim brzdénim.

strojvedouci postrkového HDV viaku Pn 164203 — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:
pfi jizdé po 2. TK v pravém oblouku zpozoroval na kolejovych polich zavinéni;

radiostanici toto ohlasil strojvedoucimu vlaku Pn 164203, a pfi tom zacal na
lokomotivé snizovat vykon, v tu chvili uvidél, jak se loZena kolejova pole
sesouvaji smérem dovnitf oblouku;

vznik MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

vedouci posunu viaku Pn 164203 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v zst. Gol€lv Jenikov prevzal drazni vozidla k prepravé, vlak byl jiz sestaven;
vedouci pro fizeni sledu, zaméstnanec OHL, sdélil, Ze loZzena kolejova pole na
podvozcich jsou pfipravena k prepraveé;
jel na HDV v Cele vlaku Pn 164203, jak to ma ur€eno, a sledoval naklad pfi jizdé

v levém oblouku. Pfi jizdé v pravém oblouku v misté vzniku MU citil mirné
trhnuti a strojvedouci zastauvil.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V prfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zdkonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC, zugastnéné na
MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné a zdravotné zpulsobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby OHL, provadéjici ¢innosti pfi
provozovani drazni dopravy, odborné a zdravotné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce CDC
nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

} Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.,
je SZDC, s. o., se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho
povoleni vydaného Draznim uradem dne 29. 5. 2008, pod C. j.: 3-4277/07-DU/Le (ev.
¢. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku Pn 164203 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 20. 11.
2007, €. j.: 3-3841/07-DUI/Le, ev. €.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 13. 9. 2013,
. j.- DUCR-49890/13/Pd, ev. €.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA c¢islo 168/2010
0 provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucCinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni. Drazni doprava byla

18



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

NI
INSPEKCE

provadéna z dlvodu objednavky zhotovitelem stavby, firmou OHL, ktera zde provadéla
rekonstrukci.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. (1) pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze,”,

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida pozadavkum bezpecnosti drazni dopravy ...*,

§ 34 odst. 1) pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma poSkozeni, pfipadné
deformace vozoveé skfiné nebo pojezdu nebo jiné zavady bezprostiedné
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy ...%;

§ 13 odst. 13 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

.,Podrobnosti geometrického usporadani koleje obsahuje technicka norma
uvedena v priloze ¢. 5 pod poloZzkou 159 pro projektovani a pod polozkou 160 pro
stavbu, prejimku, provoz a udrzbu®.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni ustanoveni technické normy:

CSN 736360 — 2, ¢lanek 7.3.2:

-V hlavnich kolejich musi byt pro RPO az RP3 kontrolovany podle vztaht
uvedenych v tabulce 10.2 ...".
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Goleav Jenikov byla vybavena zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie
— reléovym zabezpecovacim zafizenim, a trat byla v pfedmétném useku mezi zst. Vlkane€
a zst. Gol¢lv Jenikov vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
— trojznakovym automatickym blokem pro obousmérny provoz, s pfenosem informaci
o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci HDV.

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Hodnota prevySeni byla v oblouku o poloméru 286 m stanovena na 132 mm. Mezni
provozni odchylka prevySeni koleje od projektované hodnoty pro rychlostni pasmo 0 a 1
pro mez bezodkladného zasahu je +20 mm. Horni mez (152 mm) byla nepatrné
pfekroena v méfeném useku (+ 30 m pfed bodem ,0“ az 10 m za nim) v 16 bodech,
hodnoty mérfeni a prekroCeni jsou uvedeny nize v tabulce. Mezni provozni hodnoty pro
zborceni koleje a dalSi parametry geometrické polohy koleje nebyly dosazeny ani
prekroeny. Zaroven bylo provedeno méfeni ojeti levého kolejnicového pasu (tzv. vodiciho
pasu v oblouku) v méfeném useku Sablonou PSR 3 Sablonou s uhlem 55° bez zjisténych
nedostatku.

Bod 3/-2}-1,0, 123,45 6|7|8]9]10/|11 12 13
PfevySeni (mm) 152 | 153 | 152 | 152 | 152 | 153 | 154 | 154 | 155 | 155 | 154 | 154|154 | 153 | 151 | 149 | 148
PfekroCeni (mm) 1 122 3|3 |2 ,2|2 1

Bod 14115116 |17 | 18 |19 1 20 |21 |22 |23 |24 |25 |26 | 27 | 28| 29| 30
PfevySeni (mm) 148|148 | 149|149 150 | 152 | 152|153 | 153 | 153 | 154 | 153|153 | 152 | 150 | 148 | 146
PfekroCeni (mm) 1 1]1 2|11

Zjisténé skuteCnosti nebyly v pficinné souvislost se vznikem MU.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislost se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaé€ni prostredky
Strojvedouci pouzivali ke komunikaci funk¢ni radiostanici na HDV.

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 750.163-8 meélo platny Prdkaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
1218/07-V.20, vydany DU dne 1. 11. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 6. 5. 2015 s platnosti do 6. 11. 2015. HDV bylo
dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpGsobilosti.
HDV 750.163-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Hasler—Bern €. 802539.

HDV 742.429-4 mélo platny Prdkaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8939/02-V.20, vydany DU dne 3. 10. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 12. 5. 2015 s platnosti do 12. 11. 2015. HDV bylo
dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpGsobilosti.
HDV 742.429-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Metra €. 88512.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

8.00 h, vlak Pn 164203 odjizdi ze Zst. Gol¢uv Jenikov;

vlak Pn 164203 dosahuje rychlosti 11 km.h™', poté na draze 268 m dochazi ke
snizeni rychlosti na 7 km.h™" a nasleduje zvySovani rychlosti az na 24 km.h™;

8.20 h, doslo k vykolejeni viaku Pn 164203 pfi rychlosti 22 km.h™' a jeho zastaveni
po 233 m.

Ze zadznamu registracnich rychlomérd HDV vyplyva, Ze vlak Pn 164203 jel pfed vznikem
MU rychlosti, ktera je v daném tratovém useku povolena, a stanovena rychlost viaku
nebyla prfekroCena.

V8echny podvozky vz. 53 fazené ve vlaku Pn 164203 mély platné revize, tj. vCetné
podvozku €. 8535, pravidelna technicka revize byla provedena v unoru 2015 s platnosti do
unora 2018, a podvozek ¢. 6029, pravidelna revize provedena v fijnu 2013 s platnosti do
fijna 2016. Dale mély platnou revizi provedenou v fijnu 2013 s platnosti do Fijna 2016 oba
dalSi vykolejené podvozky €. 7810 a €. 7016. Revize byly platné a vyznaCené na vSech
podvozcich vz. 53 fazenych v soupraveé vlaku.

Pfi ohledani mista vzniku MU a pfi komisionalnim ohledani podvozka v zst. Jihlava byla
zjisténa technicka zavada na podvozku €. 8535, ze 60 % stary lom na prvni pficce v misté
navareni oka a mezera mezi svary v horni ¢asti mezi bo€nim a hornim svarem oka, ktera
nebyla zpusobena jeho vykolejenim.

Nedostatky byly zjiStény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Dopravce vlaku CDC vydal ,Operativni pfikaz k zajisténi preprav kolejovych poli na
podvozcich vzor 53 dle predpisu SZQC (CD) D2/81 ze stanice Golé&tiv Jenikov do stanice
Velke MezifiCi pro spoleCnost OHL ZS" pod €. j.. OP 043/2015 — PJ Brno, ve kteréem je
v souladu s vySe uvedenym predpisem SZDC (CD) D2/81 stanovena maximalni rychlost
tazenych lozenych podvozk(i s ochrannym HDV na konci vlaku na 30 km.h™".

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 164203, ve sméné dne 14. 9. 2015 od 5.15 h, odpocinek pred
sménou 6.10 h;

strojvedouci postrk viaku Pn 164203, ve sméné dne 14. 9. 2015 od 5.15 h,
odpocinek pfed sménou 10 h;

vedouci posunu, ve sméné dne 14. 9. 2015 od 6.30 h, odpocinek pfed sménou
108 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobili

k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zji$téno, Ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
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Zaméstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Zaméstnanci OHL, provadéjici cCinnosti pfi provozovani drazni dopravy se
podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
€. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU,
vCetné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, 4 MU, kdy doS$lo k vykolejeni pfi pfepravé
nakladu na podvozcich vz. 53:

MU ze dne 1. 11. 2009, kdy pfi posunu v zst. Praha-VrSovice doSlo po projeti
vyhybky €. 187 HDV k uvolnéni zavéru jizdni cesty a vypravCi, ktery nevédél
o fazenych podvozcich, které neovlivhuji kolejové obvody, pfestavil vyhybku do
zakladni polohy a doslo k vykolejeni zadniho podvozku 3. Ffazeného svazku
kolejovych poli;

MU ze dne 19. 3. 2009, kdy za jizdy vlaku Mn 185549 doSlo mezi Zst. BeneSov
uPrahy a zst. Bystfice u BeneSova pfi tazeni svazki kolejovych poli
pfepravovanych na podvozcich k vykolejeni prvniho podvozku u 5. svazku
fazeného ve vlaku. Strojvedouci postrkového HDV nafidil strojvedoucimu zastavit
vlak po tom, co zpozoroval vibrace na predposlednim svazku kolejovych poli. Bylo
zjisténo vykolejeni vlaku vpravo ve sméru jizdy v pravostranném oblouku v klesani
5,6 %0 z divodu zablokovani loziska pravého zadniho kola podvozku;

MU ze dne 5. 3. 2008, kdy pfi posunu v zst. Bfeclav doSlo po projeti vyhybky €. 2
HDV k uvolnéni zavéru jizdni cesty a vypravCi, ktery nevédél o Fazenych
podvozcich, které neovliviuji kolejové obvody, pfestavil vyhybku do zakladni polohy
a doslo k vykolejeni podvozku 4. fazeného svazku kolejovych poli;

MU ze dne 3. 3. 2008, kdy v Zst. Priovany doslo k vykolejeni sunutého posunového
dilu slozeného z kolejovych poli na podvozcich prvnimi dvéma podvozky z diivodu
destrukce podvozku ev. €. 2752 vlivem skryté zavady a naslednému sesuti
kolejovych poli.

23



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

INSPEKCE

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 14. 9. 2015 doSlo k vykolejeni vlaku Pn 164203, jedouciho ze zZst. Gol&lv
Jenikov do Zst. Velké Mezifi¢i. Vlak prepravoval svazky kolejovych poli loZzené na
podvozcich vz. 53. Ze zst. Gol¢uv Jenikov odjel v 8.00 h a az do km 259,992 byla jeho
jizda bez mimoradnosti. V ¢ase 8.20 h, v dobé vzniku MU, dosSlo v pravostranném oblouku
k vykolejeni podvozku €. 6029 vlevo ve sméru jizdy vlaku a k vykolejeni podvozku €. 8535,
sesunuti 5. a nasledné i 4. svazku kolejovych poli smérem do oblouku a vykolejeni dalSich
dvou podvozku a celého 4. a 5. svazku kolejovych poli. Zaroven také doslo k roztrzeni

soupravy mezi 3. a 4. svazkem kolejovych poli.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 14. 9. 2015 v 8.00 h odjel vlak Pn 164203, ktery pfepravoval svazky kolejovych
poli lozenych na podvozcich vz. 53 ze Zst. GolCuv Jenikov smérem do Zst. Vlkanec. Pfi
jizdé k mistu vykolejeni nedoSlo k Zadnym mimoradnostem a strojvedouci Fadné
obsluhoval vlakovy zabezpeCovaC a dodrzoval stanovenou rychlost viaku. Tato byla
stanovena dle pfedpisu SZDC (CD) D2/81, pfilohy 111/6 k tomuto pfedpisu, pro pfepravu
tazenych a loZzenych podvozku fazenych ve viaku na 30 km.h™" pro jizdu s ochrannym
hnacim vozidlem na konci vlaku s omezenim pfi jizdé pfes vyhybky na 15 km.h'. Ve vlaku
byla zaroven fazena DV, ktera plnila funkci brzdicich voz( v dostate€ném poctu pro
dosazeni potfebnych brzdicich procent pro jeho jizdu. Strojvedouci obou HDV byli pfi
jizdé v nepretrzitém radiotelefonnim spojeni, vlak dosahl celkem 28 skute¢nych brzdicich
procent, coz bylo pfi poZzadovanych 23 potfebnych brzdicich procentech dostacujici pro
jeho jizdu bez dalSich omezeni.

Dvé kolejova pole, vzdy spodni a vrchni v jednom svazku, byla propojena do kfize
uvazem tak, Zze dva podvozky jednoho svazku jsou propojeny vzdy spodnim svazkem
kolejovych poli. Svazky kolejovych poli, vzdy Ctyfi pary kolejovych poli na sobé& uloZzené na
dvou podvozcich, ve vlaku byly k sobé a k TDV vzajemné spojeny specialnim spojovacim
zafizenim. Vlak Pn 164203 byl sestaven ze Ctyf TDV a 7. svazku kolejovych poli lozenych
na podvozcich vzor 53. Tato souprava byla sloZzena v souladu s predpisem SZDC (CD)
D2/81 a vSechny podvozky, které byly zafazeny, mély platné revize.

Pfi jizdé k mistu vzniku MU je trat vedena ve stoupani od 2,4 %. az do maximalniho
stoupani 10,4 %.. PFi fazeni ochranného HDV spolu s brzdicimi vozy na konci vlaku pfi
jizdé vlaku ma strojvedouci za povinnost upravovat vykon a taznou silu HDV tak, aby
spojeni mezi poslednim svazkem kolejovych poli a HDV bylo namahano co nejmensimi
tahovymi a tlakovymi silami. Strojvedouci postrkového HDV v zapisu uvedl, Ze v dobé, kdy
uvidél zavinéni kolejovych poli, to okamzité ohlasil strojvedoucimu HDV na cele vlaku
a sjel z vykonu. Strojvedouci vlaku Pn 164203 uvadi v zapisu, Zze v pravostranném
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oblouku za mistem vzniku MU se ohlédl na soupravu, resp. zejména na svazky kolejovych
paru, a uvidél, jak se sesouvaji dovnitf oblouku. Toto mu sou¢asné oznamil i strojvedouci
postrkového HDV a okamzité zastavil provoznim brzd&nim. Celo vlaku zastavilo v km
259,760. Vedouci posunu, ktery byl na stanovisti se strojvedoucim vlaku, v zapisu uvedl,
Ze pfed zastavenim vlaku Pn 164203 ucitil lehké cuknuti soupravy, coz bylo vlivem
vykolejeni, resp. roztrzeni vlaku mezi 3. a 4. svazkem kolejovych poli. Dale téZ uved|, Ze
soupravu pfevzal v zst. Gol€¢uv Jenikov, kde jiz byla sestavena a vedouci pro Fizeni sledu,
zameéstnanec OHL mu sdélil, Ze svazky kolejovych poli jsou pfipraveny k pfepravé. Na DV
soupravy vilaku Pn 164203 provedl zkousSku brzdy s vysledkem v poradku, a poté jiz
sledoval pfi jizdé v levostranném oblouku na stanovisti u strojvedouciho chovani svazku
kolejovych poli pfi jizdé vlaku.

Dopravce vlaku CDC vydal ~Operativni_pfikaz k zajisténi preprav kolejovych poli na
podvozcich vzor 53 dle pfedpisu SZDC (CD) D2/81 ze stanice GolCiv Jenikov do stanice
Velké Mezifici pro spole€nost OHL ZS“ pod €. j.: OP 043/2015 — PJ Brno. Sestaveni vlaku
a kontrola soupravy vlaku byla pfed jeho jizdou provedena zaméstnanci dopravce
a i zaméstnanci OHL v souladu s predpisem SZDC (CD) D2/81, tak i souprava se svazky
kolejovych poli loZzenych na podvozcich byly v souladu s operativnim pfikazem dopravce.
Souprava byla doprovazena zaméstnanci OHL jako technickym doprovodem vilaku, ktefi
byli v dobé vzniku MU na zadnim stanovisti HDV vlaku.

Ze zaznamu rychloméru vlakového a postrkového HDV vyplyva, Ze viak Pn164203 jel
v dobé vzniku MU rychlosti 22 km.h™, jeho rychlost nebyla pfi jizdé ze Zst. Gol¢iv Jenikov
az k mistu vykolejeni prekrocena. Nejvy$Si dosazena rychlost viaku byla 24 km.h™.
Strojvedouci HDV reagoval pfi jizdé, v dobé, kdy dosSlo ke vzniku MU, na pokyn
strojvedouciho postrkového HDV, ktery pfi jizdé v pravostranném oblouku zpozoroval, jak
se svazky kolejovych poli zavinily, a ihned mu to oznamil. | pfesto, Ze snizil vykon
a zastavil provoznim brzdénim, doSlo k sesunuti kolejovych poli a roztrzeni viaku mezi 3.
a 4. svazkem kolejovych poli. Ze zaznamu mechanickych rychlomért obou HDV nelze
urcit jejich vykon v dobé vzniku MU a vyloucit nebo potvrdit moznost, Ze ke vzniku razua
a uvedeného zavinéni v soupravé doslo vlivem technologie jizdy. Vzhledem k moznostem
modernich elektronickych zaznamovych zafizeni by bylo vhodné zvazit pfi prepravé
kolejovych part na podvozcich vzor 53 fazeni vzdy pouze HDV vybavenych elektronickym
rychlomérem.

Provozovatel drahy provadél pfed vznikem MU pravidelné prohlidky drahy, posledni
provedena pochlzka byla v tomto useku traté provedena dne 7. 9. 2015, bez zjisténych
zdroju ohrozeni pfi provozovani drahy a drazni dopravy, a kontrolni jizda na stanovisti
HDV byla provedena dne 8. 9. 2015 se shodnym vysledkem. Komplexni prohlidka traté
pfed vznikem MU byla provedena dne 28. 4. 2015 a ani pfi té nebyl zjiStén zdroj ohrozeni.
Po MU bylo provedeno méfeni rozchodu, pfevySeni a kontrola ojeti koleje v misté vzniku
MU. Pfi méfeni bylo zjisténo prekroCeni hodnot pfevySeni, nebyly vSak pfekroCeny
hodnoty pro zborceni koleje. V misté vzniku MU probihala rekonstrukce zelezni¢ni trati
324, kdy kolejové pole 1. TK bylo jiz vytrzeno a probihaly prace pro rekonstrukci této
koleje. Ohledanim mista vzniku MU a naslednym vyhodnocenim méreni byla vyloucena
technicka zavada na zelezni¢nim svrSku majici vliv na vykolejeni vilaku Pn 164203.

PFfi komisionalnim ohledani vykolejenych podvozkl byla potvrzena zavada, nalom
(nezjisténa prasklina) na jednom z podvozku, ktery byl na prvni pfi€ce v misté navareni
oka v rozsahu z 60 % materialu a dale byla v horni ¢asti mezi bo&nim a hornim svarem
oka zjisténa mezera mezi svary. Podvozky mély platné revize a uvedena zavada, stary
nalom v misté navafeni oka a mezera mezi svary mezi bo¢nim a hornim svarem oka,
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nebyla u podvozku €. 8535 pfi pravidelné revizi v unoru 2015 zjisténa. Pfi tomto ohledani
byly také pfeméreny hodnoty Sifky, vySky a strmosti u vSech kol z obou podvozku
s vysledkem bez zavad. Dale byly stanoveny rozsahy poskozeni obou podvozki
s vysledkem neopravitelné, se Skodou ve vysSi 40.000 K& na dvou zcela zni€enych
podvozcich.

Byl proveden ovéfovaci pokus s cilem dokumentace chovani nakladu, v tomto pfipadé 5
svazku kolejovych poli, pfi jizdé vlaku ze zZst. Gol¢lv Jenikov do zst. Vlkaneg€. Jiz pfi
rozjezdu a jizdé pfes vyhybky v Zst. GolClv Jenikov byly patrné znacné razy a nasledné
po rozjezdu i smérové deformace a vinéni kolejovych poli na podvozcich v soupravé
vlaku. Dale po cesté, i pfi jizdé v misté vzniku MU, nebyly znat Zzadné vyznamnéjsi razy,
ani velké deformace na svazcich v soupravé. Vzhledem k pruznosti kolejovych pasu je
naklad kolejovych paru doslova zohyban do tvaru mirné sinusoidy. V mistech, kde je
podepien na podvozcich, je nejvyssi, dovnitf mezi podvozky se prohne a oba konce za
podvozky se ohnou mirné dolu. Ani smérové nelze pfi nakladce pary zcela optimalné
vyrovnat a pfi jizdé tak dochazi vlivem pohybu pruzného nakladu k deformacim, jak
vysSkovym, tak i smérovym, coz v krajnim pfipadé soubé&hu vice negativnich okolnosti
muze diky svym jizdnim vlastnostem pfispét k naslednému vykolejeni.

Jednotlivé pruzné svazky kolejovych poli jsou vzajemné spojeny lany a bez pruznych
narazniku, mensi pocet svazkl kolejovych pard ma pozitivni vliv na chovani celé soupravy
pfi jizdé vlaku. | pfes to, Ze jsou stanoveny podminky pro prepravu nakladu na podvozcich
vzor 53, by se pFepravované svazky kolejovych pard nemély na vicekolejnych tratich
vubec potkat s DV jedoucimi po sousedni koleji, a to ani s nakladnimi vlaky — v pfipadé
vzniku MU se, prfedevsim v obloucich, tento naklad muze sesunout az do vedlejSi koleje
tak, ze hrozi jeho srazka s témito DV. Z hlediska zlepSeni bezpecnosti, vzhledem k typu
tohoto nakladu, je nutné zvazit i snizeni po€tu svazkl kolejovych parQ prepravovanych ve
vlaku a zohlednit pfepravni vzdalenost. V tomto pfipadé, po vzniku predmétné MU, jiz
doSlo k dohodé mezi dopravcem a piepravcem a ke snizeni maximalniho poctu svazk
kolejovych paru pfepravovanych ve viaku.

V bodu ,,0“ v km 259,992 a pfed nim byly v misté vzniku MU, kde do$lo k vykolejeni viaku,
nalezeny mimo stop vykolejeni i ulomky prazce, ktery byl po naloZeni jako prvni za
podvozkem €. 6029 ve sméru jizdy vlaku. Tento fakt svédCi o sledu a rychlosti, s jakou
vlak vykolejil, tim Ze betonovy prazec byl pfi nehodovém déji vytrzen ze svého uchyceni
a doslo k jeho celkové destrukci, jako podvozku €. 6029. Z prfedpokladaného vyvoje
vzniku MU, zhrouceni a rozpadu dvou podvozku jiz pfi vzniku MU je zfejmé, ze pfiCinou
jejiho vzniku byla technicka zavada na téchto podvozcich. Vzhledem k totalni destrukci
dvou podvozku (€. 8535 a €. 6029) a stopam po vykolejeni nelze UpIné jednoznacné
stanovit, ktery se rozpadl jako prvni, doSlo k tomu v podstaté souCasné. Méfenim na misté
vzniku MU a posouzenim naméfenych hodnot bylo vylouceno, Zze by stav Zelezni¢niho
svrSku byl v pfi¢inné souvislosti s jejim vznikem. Technicky stav podvozkd €. 6029 a €.
8535 byl v pficinné souvislosti se vznikem MU.
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4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

blize nespecifikovana technicka zavada na podvozcich vzor 53.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly DI zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpUisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

Nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pri€¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o., bylo pfi méFeni geometrické polohy koleje po
vzniku MU zjisténo prekroCeni hodnot prevyseni koleje v oblouku v 16 bodech, viz tabulka
v Casti 3.4.2 ZZ. Jedna se o nedodrZeni ustanoveni § 13 odst. 13 vyhlasky €. 177/1995
Sb., resp. €lanku 7.3.2 normy CSN 73 6360 — 2.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nevydal ani nepfijal zadna opatfeni.
Dopravce pfijal opatfeni v poctu maximalniho poctu pfepravovanych svazku

kolejovych poli v useku Gol&lv Jenikov — Lestina u Svétlé ze 7 dosud prepravovanych
svazku kolejovych poli na max. 5 svazka.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst.
5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci v souginnosti s dopravcem CD Cargo, akciovou
spoleCnosti:
prehodnotit dosavadni systém prepravy svazku kolejovych poli na
podvozcich vz. 53, zejména ve vztahu k hmotnosti (poctu
prepravovanych svazkll), pFepravni vzdalenosti a podminek
pfepravy, aby se minimalizovala rizika vzniku MU;
stanovit v technologickych postupech pro pfepravu svazku
kolejovych poli na podvozcich vz. 53, pfi pfepravé téchto svazku
za jizdy vlaku nebo posunu mezi dopravnami, zakaz mijeni a
setkavani se i s nakladnimi vlaky jedoucimi po sousedni koleji;

Smyslem vySe uvedenych bezpecénostnich doporu€eni je zvySit bezpecnost pfi
pfepravé nakladu tohoto typu, vyloucCit pfipadnou srazku s jakymkoliv vlakem (PMD)
a pfepravu uskutecnovat pouze v nezbytném rozsahu, resp. na nezbytnou vzdalenost,
v kontextu snizeni majetkovych Skod a pfipadné ujmy na zdravi osob.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérfujiciho k realizaci vy$e uvedeného bezpecnostniho doporuéeni i u ostatnich
provozovatelll drah a dopravct v Ceské republice.

V Brmé dne 7. 4. 2016

Bc. Radim Suchad v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) _ feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 2: pretrzeni vlaku mezi 3. a 4. svazkem kolejovych poli, smérem k zacatku
vlaku, a pohled na zptsob nalozZeni kolejovych part Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 3: Vykolejeny podvozek ¢. 8535 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. é 5: Stary lom v misté navareni oka podvozku ¢. 8535 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. & 7: stopy po vykolejeni podvozku ¢. 6029 © Zdroj: Drazni inspekce
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TAZNE
VOZIDLO

(aZY PROT VEAJEMNEMU

POSUNU KOLEJOVYCH POLE

_ ULOZWY PRAH PODVOZKU

Obr. €. 10: lozeni a uvaz podvozku se svazky kolejovych pari  Zdroj: predpis SZDC S 8/3

Zeleznitni podvozek ve 53
| — volnobédnd kola, ¥ — posieanice && T bR T, § — PRCTIE, 4 = Spranio

Obr. ¢. 11: popis soucasti Zeleznicniho podvozku Zdroj: forum.valka.cz
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