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INSPEKCE Jj

Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwve

Prispivajici faktory:

Zdroj: DI

zavazna nehoda.
14. 7. 2015, 23:13:39 h.

nedovolena jizda vlaku Os 8616 za navéstidlo Lc3 zakazujici jizdu,
srazka se zachytnym prazcem na 3. SK a vykolejeni, srazka se
zarazedlem a vjeti do prostoru pro cestujici (dusledek selhani lidského
faktoru).

draha celostatni, ZzelezniCni stanice Praha Masarykovo nadrazi,
3. stanicni kolej, km 409,883.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8616).

3 osoby utrpély zranéni;
celkova Skoda 82 313 083 K¢.

nezastaveni vlaku Os 8616 pfed navéstidlem Lc3 s navésti ,StUj".

nevyuziti znalosti tratovych a mistnich poméra strojvedouciho pfi
jizdé vlaku Os 8616 po 3. SK k hlavnimu (cestovému) navéstidlu
Lc3 k zahajeni brzdéni v misté, kde pfi jizdé vlaku s aktivnhim
cilovym brzdénim dochazi ke snizovani rychlosti;

nedocenéni vyznamu systému AVV pro zvySeni bezpecnosti
drazni dopravy tim, ze strojvedoucim nebyla v dobé vzniku MU
dopravcem stanovena povinnost pouziti rezimu cilového brzdéni
pfi jizdé po tratich a s HDV timto systémem vybavenymi.
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Zasadni pficiny:
nedodrzeni technologickych postupu dopravce a provozovatele
drahy strojvedoucim vlaku Os 8616 nefizenim se navéstmi
davanymi provozovatelem drahy;

nezahajeni brzdéni strojvedoucim viaku Os 8616 tak, aby jej
bezpetné zastavil pred navésti ,Stdj hlavniho (cestového)
naveéstidla Lc3 z dlivodu nesledovani provozniho a diagnostického
monitoru a polohy ovladaCe rezimu jizdy na fidicim pultu HDV,
poukazujici na deaktivaci cilového brzdéni a nutnost rucniho
brzdéni.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

zajistit povinné uzivani, resp. stanovit pravidla pro primarni uzivani systému AVV
v€etné funkce CB u vS8ech HDV vybavenych mobilni ¢asti systému AVV na tratich
vybavenych informacnimi body tohoto systému a nadale rozSifovat toto vybaveni
u vSech v uvahu pfichazejicich fad HDV;

aktualizaci fidiciho softwaru systéemu CRV&AVV zajistit jednotnou akustickou
signalizaci upozornujici osobu fidici HDV na provedenou deaktivaci cilového
brzdéni.

Draznimu uradu:

Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni u dalSich, v uvahu
prichazejicich dopravcl, a pfi své €innosti narodniho bezpecnostniho organu.

Cilem bezpec€nostniho doporuceni je v ramci aktualnich moznosti maximalné vyuzit
systému AVV s funkci CB ke zvySeni bezpec€nosti drazni dopravy, tj. stanovit jasna
(zadvazna) pravidla pro jeho uziti a umocnit upozornéni osob fidicich HDV na provedenou
(nechténou) deaktivaci CB akustickou signalizaci, ktera by méla byt jednotna na vSech
v Uvahu pfichazejicich HDV, pficemz se pfedpoklada vzajemna a uzka soucinnost vSech
dotCenych subjektu, véetné vyrobcu (subdodavatell).
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

serious accident.
14" July 2015, 23:13 (21:13 GMT).
collision of the train with the railway technical device (buffer stop).

unauthorized movement of regional passenger train No. 8616 behind
the signal Lc3, collision with a buffer stop, consequent derailment and
entry into the passenger hall at Praha Masarykovo nadrazi station.

regional passenger train No. 8616.

Praha Masarykovo nadrazi station, station track No. 3, signal device
No. Lc3, km 409,883.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 8616).

3 light injuries;
total damage CZK 82 313 083,-

ignoring signal “stop” of signal Lc3 by the train driver.

Contributory factors:

Underlying causes:

failure to apply the knowledge about the local and track conditions by
the driver of the train 8616 while driving along the third station track to
the main signal LC3, failure to initiate braking at the point where
"target braking" would be initiated;

underestimation of the importance of AVV system for increasing rail
transport safety. There wasn't an obligation to use the AVV system.

failure to comply with technological procedures of infrastructure
manager and railway undertaking by the driver of the train Os 8616,
not following the signals given by IM;

failure to initiate braking by the train driver Os 8616 in order to safely
stop before the main signal device Lc3 with signal "Stop", due to a
failure to keep an eye on the monitors and the control board while the
position of switch for driving mode was showing deactivated state of
the AVV system and manual driving mode was activated.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

ensure the mandatory use of the AVV system on all equipped engines
and lines and continue to spread this equipment;

update the operation system of the CRV&AVV system by installing an
acoustic signal in order to ensure notification of the driver, when the
“target braking” system Is being deactivated.

5
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2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendations for other all IM and RU in the Czech
republic.

The purpose of this recommendation is in the framework of current possibilities use
the AVV system with the function “CD” in order to improve the safety level of railway
transport. Determine the rules for their use and improve the notification of the driver during
the deactivation process of the AVV system. The acoustic signalization should be unified
on all kinds of engines. The cooperation between all involved subjects, including
producers, is recommended.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

A automaticky rezim jizdy (automat)

ARR automaticka regulace rychlosti

AW Automatické vedeni vlaku

AZD AZD Praha, s. . 0.

.BP* brzda prabézna pneumaticka, poloha HJP (SJP)

CAN (Controller Area Network) je sbérnice, vyuzivana pro vnitfni
komunikaéni sit senzort a funk&nich jednotek v DV

,CB* cilové brzdéni

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CRV centralni regulator vozidla

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDB elektrodynamicka brzda

EP ventil elektropneumaticky ventil

ESA 11 typ elektronického stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni

HDV hnaci drazni vozidlo

HJP hlavni jizdni paka, synonymum pro SJP

HZS HasiCska zachranna sluzba

ITZZ integrované tratové zabezpecCovaci zafizeni

IZS Integrovany zachranny sytém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

,l0g* nazev pro soubor zaznamu informaci o ¢innosti a béhu systému v DV

MIB magneticky identifikaCni bod

MU mimoradna udalost

oJv Optimalizator jizdy vliaku

OSB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

R ,rychlobrzda“, poloha HJP (SJP)

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu

SJP sdruzena jizdni paka, synonymum pro HJP

SK stanicni kolej

SKPV Skupina kriminalni policie a vySetfovani

SZz stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TNZ technicka norma Zeleznic

TV trak¢ni vedeni

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

USB ,2Universal Serial Bus* - poCitacové rozhrani umoznujici stazeni

archivll dat z HDV do PC &i do flash paméti

10
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Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecCovac

Z0B zprava o brzdéni

ZZS HMP Zdravotnicka zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy
Zst. Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

SzZDC D1

CD V2

CD V15/1

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
Znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleno generalnim
feditelem SZDC dne 17.12. 2012, &. j.: 55738/2012
OZRP, s Gginnosti od 1. 7. 2013

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD V2 Pfedpis pro
lokomotivni  Cety, schvaleno rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.:
60 796 / 97 — O18, s ucinnosti 22. 4. 1998.

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD V15/1 Predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel, schvaleno rozhodnutim generalniho
feditele Ceskych drah dne 6. srpna 1997,

C.j.:. 58.624/1997-18

technickd norma Zeleznic, Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni,
schvélilo Generalni feditelstvi CD dne 5. 4. 2002,
s u€innosti od 1. 7. 2002

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.7.2015.

Cas: 23:13:39 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 526B Praha-Liberi — Praha-Bubny — Praha-HoleSovice (Stromovka), Zst.

Praha Masarykovo nadrazi, kusa 3. SK, km 409,883.

GPS: 50°5'16.1299"N, 14°26'1.8114"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 7. 2015 vlak Os 8616 (zst. Cesky Brod — Zst. Praha Masarykovo nadrazi),
projel v Zst. Praha Masarykovo nadrazi v ¢ase 23:13:39 h kolem neproménného hlavniho
(cestového) navéstidla Lc3 v km 409,883 s trvalou navésti ,Stlj“ ukondujici vlakovou cestu
na kusé 3. SK, nasledné se srazil se zachytnym prazcem umisténym 3 m za navéstidlem
Lc3 a vykolejil, v Case 23:13:40 h prorazil a zcela zdemoloval betonové zarazedlo a vjel do
prostoru uréeného pro cestujici (haly), kde zastavil v ¢ase 23:13:41 h. Vlak Os 8616 se od
km 409,495 az do mista narazu do zarazedla v km 409,894 pohyboval konstantni rychlosti
40 km.h™' bez registrace brzdéni. Pfi srdZce se zachytnym praZcem doSlo k vykolejeni
prvnich dvou podvozkl vedouciho HDV vlaku Os 8616. Celo vedouciho HDV ev. &. CZ CD

13
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94 54 1 471 040-6 zastavilo v km 409,917 tj. 34 metri za hlavnim (cestovym) navéstidlem
Lc3 a 23 metrd za urovni zarazedla 3. SK.

Pfi ohledani bylo zjisténo, Ze se misto vzniku MU nachazelo v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi, v obvodu Dvorana, na 3. SK v drovni hlavniho (cestového)
navéstidla Lc3. UziteCna délka 3. SK je naveéstidly Sc3 a Lc3 omezena na 246 m a je
opatifena TV v celé délce. Betonové zarazedlo typu ,SUDOP“ bylo poskozeno a jeho
zbytky se nachazely pod HDV. Zachytny prazec byl nalezen pod soupravou a byl
poSkozen. Neproménné navéstidlo s navésti ,Posun zakazan“ puvodné umisténé na
zachytném praZzci bylo deformovano a odsunuto mimo zachytny prazec. Ve sméru jizdy
vlaku Os 8616 se vlevo nachazi ostrovni nastupisté €. Il s délkou 241 m, na kterém je
v km 409,883 umisténo hlavni (cestové) neproménné navéstidlo Lc3 s trvalou navésti
,otUj“ (viz obr. €. 5), v jehoz urovni je vpravo 3. SK umisténo navéstni upozorfiovadlo
s navésti ,Navéstidlo je na opacné strané” (viz obr. €. 6). Prohlidkou 3. SK bylo zjisténo, Ze
pojizdéné hrany obou kolejnic byly suché, bez znecisténi, poSkozeni a stop po smykani
kol. Kolejnicova brzda na vlozeném TDV byla nalezena v kontaktu s kolejnici, avsak stopy
po jejim uCinku na kolejnici nalezeny nebyly. Vlak Os 8616 dopravce CD byl tvofen
ucelenou elektrickou dvoupodlazni jednotkou fady 471. V Cele vlaku se nachazelo HDV
ev. 6.: CZ CD 94 54 1 471 040-6, které bylo vykolejeno ob&ma podvozky, mélo utrzeny
sbéra¢, poskozené okno v prostoru pro cestujici na pravém boku, vlivem destrukce
zarazedla znacné poskozenou podlahu a utrzenou zvedaci ploSinu pro cestujici se
snizenou schopnosti pohybu. Prvni podvozek se nachazel 21 metrl za urovni zarazedla
3. SK na dlazbé haly Zst. Praha Masarykovo nadrazi, druhy byl vykolejen vlevo ve sméru
jizdy vlaku. Vlozené DV ev. &.: CZ CD 94 54 1 071 040-0 nebylo vykolejeno a mélo rozbité
okno v prostoru pro cestujici na pravém boku od pfedmétu vrzeného civilni osobou v dobé
po vzniku MU (pozn. zjisténo naslednou prohlidkou zaznam( z bezp. kamer). Ridici DV na
konci vlaku ev. &.: CZ CD 94 54 1 971 040-1 bylo nalezeno v nevykolejeném stavu a bez
zjevného poskozeni. V HDV byla zajiSténa ZOB pro vlak Os 9324, jedouci z Pardubic do
Prahy sepsana dne 14. 7. 2015 v 9:20 h pro dotCenou elektrickou jednotku. Sdruzena
jizdni paka byla nalezena ve stfedni poloze, brzdova paka byla nalezena v poloze O1. Na
tlakoméru brzdovych valcu byl tlak 0 bartu. Ovladac¢ dvefi byl v poloze L, ovlada¢ sméru
jizdy byl v poloze P, ovlada¢ stéracu byl v poloze R1, ovlada¢ sbérace byl v provozni
poloze (X). Packa ovladaCe rezimu jizdy byla dne 14. 7. 2015 ve 23:58 h DI nalezena
a zadokumentovana v poloze ,CB“ — viz obr. €. 19. Tataz packa byla dne 15. 7. 2015
v 0:13 h, tj. o 15 minut pozdé&ji DI nalezena a zadokumentovana v poloze ,A" — viz obr.
€. 20. V poloze ,A" byl zadokumentovan ovlada¢ rezimu jizdy rovnéz osobou povérenou
provozovatelem drahy a drazni dopravy zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU.
Strojvedouci vlaku Os 8616 se kromé jiného i k rozdilné poloze ovladage rezimu jizdy
zaznamenané béhem prvotniho Setfeni odmitl prostfednictvim svého pravniho zastupce
DI vyjadfit a v Zapise se zaméstnancem sepsaném zameéstnavatelem toto téma neni
feSeno. Obsluha ovladacich prvku fizeni vlaku majici vliv na MU byla spolehlivé zjiSténa
ze zaznamu archiva dat vlaku Os 8616. Popis a rozmisténi ovladacich prvkd na stanovisti
strojvedouciho jednotky fady 471 je vidét na obrazku €. 2. Ze zaznamu bezpecnostni
kamery Policie CR instalované v mist¢ vzniku MU, byl zjistén opé&tovny vstup
strojvedouciho vlaku Os 8616 do HDV v dobé po vzniku MU, dale do HDV vstoupila
Policie CR, DI, HZS a osoba povéfena provozovatelem drahy a dopravcem Setfenim MU.
Naslednym dodateénym ohledanim stanovisté strojvedouciho Policii CR a sejmutim otiskl
prstl z packy ovladace rezimu jizdy a jeho okoli nebyly nalezeny zadné daktyloskopické
stopy — podezfeni z mozné manipulace se zminénym ovladacem nebylo Zzadné konkrétni
osobé prokazano. Rozbor zaznamu bezpelnostnich kamer zachycujicich vznik MU,
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vCetné doby pfed a po jejim vzniku, je obsazen v bodé 3.4.1. Dale byl pfi ohledani vnitini
Casti SZZ ESA 11 zst. Praha Masarykovo nadrazi zajistén archiv dat pro nasledny rozbor
stavu SZZ a prubéhu dopravni situace v dobé a misté vzniku MU, jehoz vysledky jsou
obsazeny v bodé 3.4.1. Ohledanim vnéjSi Casti SZZ Praha Masarykovo nadrazi bylo
zjisténo, Ze navéstidlo Lc3 bylo opatfeno pfedepsanym natérem, oznaceno Stitkem a jeho
viditelnost byla 200 m, coz je v souladu s § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Napéti namérené
na zarovce Cerveného svétla bylo v dovolené toleranci.

PFi MU byl aktivovan I1ZS.

Obr. ¢. 2: Popis ovladaciho pultu elektrického vozu Fady 471: 1 — sdruzenéa jizdni paka; 2 — prepinac
sméru; 3 — nouzovy vypina¢ hlavniho vypinace; 4 — sdruZeny ovlada¢ sbérace a hlavniho vypinace; 5 — ovladac rezimu
jizdy; 6 — ovladaCe kompresoru a stéraCe; 7 — ovladacCe rozhlasu, osveétleni, zrcatek; 8 — tlaCitko kontroly bdélosti;
9 — klavesnice AVV a ARR; 10 — prostor pro SJR; 11 — ovladaé brzdice lokomotivni brzdy; 12 — ovladac¢ dveri;
13 — ovladaCe houkacky a pistaly; 14 — oviadaC sprahla; 15 — brzdové manometry;, 16 — navéstni opakovac;
17 — diagnosticky monitor; 18 — provozni monitor; 19 — radiostanice.

Zdroj: DI
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 14.7. 2015, 23:22 h (j. 0:09 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 15.7.2015, 01:15 h (tj. 2:02 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 15. 7. 2015, a to na zakladé oznamenych
skuteCnosti a skuteCnosti zjisténych na misté
vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 4x V1 Ul Praha, 2x VI Ul Ostrava.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Praha.

Pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, PCR, ze znaleckych posudku a z vysledku
komisionalnich zkousek jednotlivych komponentd HDV.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 8616, zaméstnanec CD, DKV Praha, PJ Praha;

Ostatni osoby, svédci:
strojvedouci protijedouciho vlaku Os 9361;
vypravcCi vnéjsi sluzby zst. Praha Masarykovo nadrazi;
panelovy vypravéi zst. Praha Masarykovo nadrazi.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 8616 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 80 HDV (hnaci viz) 94 54 1 471 040 — 6 CD, a. s.
Podet naprav: 12 TDV (iazenyvizy: 91 54 1 071 040 — 0 CD, a. s.
Hmotnost (t): 160 TDV (Fidici vaz): 91 54 1 971 040 — 1 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 105

Skute€na brzdici %: 121

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 140

ZpUsob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: R

Pozn. k vlaku Os 8616:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 7 cestujicich.

Strojvedouci vlaku Os 8616 byl prokazatelnym zpusobem seznamen s rozkazem
,VSeobecny rozkaz pro vlak Os 8612 a Os 8616, &. 99, ze dne 14. 7. 2015, v Zst. Cesky
Brod s pokynem k pomalé jizdé V = 50 km.h"" v km 408,000 az 408,100.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat v misté MU je ve sméru jizdy vlaku vedena v pfimém sméru, kterému
pfedchazi mirny pravostranny oblouk a v useku od hlavniho (vjezdového) navéstidla 202L
k zarazedlu 3. SK trat klesa 4,10 %.. Jizda vlaku Os 8616 probihala v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi po SK €. 202a, 202, pres vyhybky €. 106 a €. 107 na SK €. 102, dale
pfes vyhybky €. 11, 12, 16 a 24 az na SK €. 3. VSechny vyhybky v Zst. Praha Masarykovo
nadrazi byly pro vlak Os 8616 postaveny do pfimého sméru.

Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni je 3. kategorie, ESA 11 s obsluhou z JOP. Volnost
kolejovych usekl je zjistovana pomoci pocitaCl naprav Siemens AzF Frauscher mimo
SK €. 201, 201a, 202 a 202a, tratovych useku do Zst. Praha-Liben a vyhybek €. 201 - 204,
kde jsou pouZity elektronické kolejové obvody.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni v tratovém useku Zzst. Praha-Liben — Zst. Praha
Masarykovo nadrazi je 3. kategorie typu ITZZ (integrované tratové zabezpeclovaci
zarizeni). Volnost a obsazeni mezistani¢niho Useku je kontrolovana kolejovymi obvody
KOA-1 KO6301 o frekvenci 75 Hz. Mezistanicni usek v kazdé koleji je slozen z jednoho
useku, oznacenych 201T a 202T. Usek nema oddilova navéstidla.

Ukon€eni 3. SK zarazedlem je provedeno zachytnym prazcem s neproménnym
navéstidlem ,Posun zakazan®. Je umistén ve vzdalenosti cca 8 m pfed zarazedlem
a v mezilehlém prostoru se nachazi v Sifce koleje betonovy sokl vysky 45 cm nad
temenem kolejnice (viz obr. €. 4), k jehoz destrukci doSlo spolu se zarazedlem.
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Obr. ¢. 4: Ukonceni 3. SK bylo identické se sousedni 4. SK. Zdroj: DI

Hlavni (cestové) navéstidlo Lc3 je jednosvétlového typu s trvalou navésti ,Stdj*,
ukoncuje vlakovou cestu na 3. SK a je umisténo vlevo od 3. SK v km 409,883 (viz obr.
€. 5). V jeho urovni je vpravo od 3. SK umisténo navéstni upozorfiovadlo s navésti
,Naveéstidlo je na opacné strané&“ (viz obr. €. 6).

Obr. ¢&. 5: Misto vzniku MU — navéstidlo Lc3 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 6: Navést ,Navéstidlo je na opacné strané" (Lc3) Zdroj: DI

V trase jizdy vlaku Os 8616 byly na dopravni cesté instalovany magnetické
identifikaCni body (tzv. MIB) systému AVV (obr. &. 7). Kazdy MIB nese v ramci sité
jedineCny kéd tvofeny osmi permanentnimi magnety. Jedna se o pasivni prvek
nevyzadujici udrzbu, ovladani ani napdajeni a je trvale nastaven vyrobcem. Pfenosem
tohoto kédu na HDV je zajisténa prostorova orientace konkrétniho vliaku na digitalni mapé
traté nahrané v mobilni ¢asti AVV.

i

= i,
: ‘!guﬁl : 1

Obr. ¢. 7: Posledni MIB #00AA v trase jizdy vlau Os 8616 v km 409,645 (3. SK
v Zst. Praha Masarykovo nadrazi). Zdroj: DI
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Stav MIB, jakozto zafizeni systému AVV instalovaného na dopravni cesté v trase
jizdy vlaku Os 8616, nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem mimofadné udalosti, nebot
spravnost funkce byla potvrzena ovéfovacim pokusem.

Stav koleji a vyhybek tvoficich Zelezni¢ni svrSek a zarazedla tvoficiho soucast
Zelezni¢niho spodku nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 8616 v km 408,000 az 408,100 byla v souladu
s V8eobecnym rozkazem ¢. 99, vydanym v Zst. Cesky Brod, stanovena na V = 50 km.h",

Nejvy8Si dovolena rychlost vlaku od navéstidla Lc102 k mistu pravidelného
zastaveni na 3. SK byla stanovena na 40 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Vznik MU zjistil osobné vyprav€i obvodu Dvorana Zst. Praha Masarykovo nadrazi
a telefonicky aktivoval I1ZS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V Dbezprostfednim misté vzniku MU nebyly pfed jejim vznikem vlastnikem,
provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

23:14 h vypravCi obvodu Dvorana zst. Praha Masarykovo nadrazi zjistil naraz
a vykolejeni a aktivoval I1ZS;

23:22 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,

23:46 h, dne 14. 7. 2015 ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a OSB;
1:15 h, dne 15. 7. 2015 pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

8:35 h, dne 15. 7. 2015 provoz ¢astecné obnoven po SK¢. 6a 7;

11:00 h, dne 15. 7. 2015 provoz ¢aste¢né obnoven i po SK¢. 1 a 5;

13:15 h, dne 15. 7. 2015 uplné obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU zjistil vyprav€i obvodu Dvorana zst. Praha Masarykovo nadrazi a ve
23:14 h dne 14. 7. 2015 aktivoval plan IZS.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC JPO Praha;
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HasiCsky zachranny sbor hlavniho mésta Prahy;

Zdravotnicka zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy;

Policie CR, SKPV Praha 1;

Policie CR, SKPV Praha 8, Odbor vy$etfovani dopravnich nehod.

2.3 Umrti, zranéni a materialni Skody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo:
k lehké ujmé na zdravi 3 cestujicich;

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a tretich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (hnaci viz) ev. €.: 94 54 1 471 040-6 82 103 083 K¢&*;
TDV (vlozeny vaz) ev. €.: 94 54 1 071 040-0 10 000 K¢;
TDV (fidici vuz) ev. &.: 94 54 1 971 040-1 0 K¢;
zarfizeni drahy 200 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na: 82 313 083 K¢.

* Skoda odpovida zstatkové hodnoté HDV, skuteéna vyse $koda bude znama po odborném posouzeni mozné opravitelnosti vozidia.
2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 18 °C, deStové prehanky, snizena viditelnost,
umélé osvétleni.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 8616 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

sménu nastoupil dne 14. 7. 2015 v 19:04 h na ohlasovacim pracovisti Praha hl.
n. telefonickym ohlaSenim strojmistrovi, odpocaty, stfizlivy, bez uziti navykovych
latek a bez fyzického a psychického stresu;

poté dle turnusu preSel strojvedouci pésky do Zst. Praha Masarykovo nadrazi,
proved| ukony pfi pfevzeti smény a kontrolu elektrické jednotky vlaku Os 8613,
zadné zavady nezjistil;

po provedené kontrole vstoupil na stanovisté strojvedouciho, navolil rezim jizdy
,CB* a zapnul vlakovy zabezpecovag;

po postaveni naveéstidla dovolujiciho jizdu a po splnéni pfedepsanych ukon0
pred odjezdem vlaku odjel strojvedouci s dotCenou jednotkou v 19:40 h jako vlak
Os 8613 ze Zst. Praha Masarykovo nadrazi do zst. Cesky Brod, jizda probihala
bez zavad, po celou dobu jizdy se zapnutym VZ a ,CB*. Z duvodu vylukovych
praci byl vlak Os 8613 na pfijezdu do zst. Cesky Brod cca 10 minut opozdén;

po ukonéeni jizdy vlaku Os 8613 v zst. Cesky Brod vypnul fizeni, preSel na
opacné stanovisté, aktivoval fizeni, VZ, ,CB* a po postaveni navéstidla
dovolujiciho jizdu odjel s dot€enou soupravou jako vlak Os 8612 do Zst. Praha
Masarykovo nadrazi, jizda probihala bez zavad a zpozdéni, po celou dobu jizdy
se zapnutym VZ a ,CB*;

po pfijezdu vlaku Os 8612 do zst. Praha Masarykovo nadrazi strojvedouci
vypnul fizeni na stanovisti, pfeSel na opacné stanovisté, aktivoval fizeni, VZ
a ,CB*;

po postaveni navéstidla dovolujiciho jizdu a splnéni pfedepsanych ukonud pred
odjezdem vlaku odjel ve 21:40 h s dotCenou jednotkou jako vlak Os 8617 do Zst.
Cesky Brod, jizda probihala bez zavad, bez zpozdéni a v celém Useku se
zapnutym VZ a ,CB%

po prijezdu vlaku Os 8617 do zst. Cesky Brod vypnul Fizeni na stanovisti, presel
na opacné stanovisté, aktivoval fizeni, VZ a ,CB*;

po postaveni naveéstidla dovolujiciho jizdu a splnéni pfedepsanych ukonu pred
odjezdem vlaku odjel ve 22:35 h s dotcenou jednotkou jako vlak Os 8616 do
konec¢né zst. Praha Masarykovo nadrazi, jizda ze zst. Cesky Brod do zZst. Praha-
Libert méla standardni prubéh;

z dlvodu desté navolil pfed zst. Praha-Liben cyklova¢ stéracl a po odjezdu ze
zst. Praha-Libeni si z dlvodu bolesti kréni patefe k fizeni stoupl;

za jizdy strojvedouci zareagoval volbou rychlosti klavesnici 50 km.h™ na
pomalou jizdu mezi Zst. Praha-Liberi a Praha Masarykovo nadrazi;

pokracoval v dalSi jizdé az na 3. SK v oCekavani, ze vlak sam zastavi;

v subjektivnim dojmu, Ze funkce ,CB“ reaguje dosti pozdé, oCekaval brzdici
ucinek, ktery se nedostauvil;
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z duvodu Soku zpusobeného nenadalou situaci, kterou pfed tim nezazil, si

nevzpomina na pouZziti rychlo€inného brzdéni;

- poté jiz registroval jenom pohyb soupravy se zastavenim v hale, vSe se sebéhlo
velmi rychle;

- strojvedouci se domniva, Ze pfi manipulaci s ovladatem stéracu pfi vyjezdu ze

zst. Praha-Libert mohl nechténé ohrnutym rukavem montérkové bllzy zavadit

o packu ovladace rezimu jizdy a deaktivovat tak funkci ,CB*;

-k MU doslo v noci a za snizené viditelnosti na stanovisti strojvedouciho, vlak fidil
ve stoje a primarné sledoval trat. V pfesvédcCeni o navoleném ,CB“ necitil
vyraznou potfebu vénovat pozornost obrazovce monitoru na ovladacim pultu;

- strojvedouci vlaku Os 9361 (protijedouci vlak) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:

- pfi mijeni s vlakem Os 8616 nevidél z dlvodu snizené viditelnosti na stanovisté
strojvedouciho a na pohybu tohoto vlaku nepozoroval nic zvlastniho;

- hlavni vyprav€i zst. Praha Masarykovo nadrazi — ze Zapisu se zameéstnancem
mimo jiné vyplyva:

« pro vlak Os 8616 postavil vlakovou cestu z TK &. 202 na SK €. 3;
- stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni fungovalo normalné a bez poruch.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.
3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecénosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V dodrzovani pfijatého systému zajitovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

. dopravce zucCastnény na MU ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
zajistuji ¢innosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejmeéna pro fizeni draznich vozidel. Na zakladé zjisténych skutecnosti, uvedenych v této
zpravé, dopravce vlaku Os 8616 nezajistii dodrzovani stanovenych technologickych
postupu, a tim i zavedeného systému bezpecénosti provozovani drazni dopravy, nebot
strojvedouci vlaku Os 8616 v ramci své odborné zpUsobilosti mj. nerespektoval pokyn
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provozovatele drahy k zastaveni vlaku pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc3 s navésti
,otUj“, dale nerespektoval pokyn dopravce sledovat za jizdy vlaku trat’ a Fidit se navéstmi
a nezajistil, pfi spravném ucinkovani prubézné brzdy, snizeni rychlosti tak, aby vilak
Os 8616 zastavil bezpecné pfed navésténym mistem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance dopravce, zejména pozadavky na jeho odbornou
a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995
Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy dopravce.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Dle planu vnitini kontroly bezpecCnosti provozu provedl dopravce v obdobi
13. 1. 2014 az 14. 7. 2015 celkem 3 kontroly strojvedouciho vlaku Os 8616.

Provedenymi kontrolami strojvedouciho vlaku Os 8616 Zzjistil dopravce nasledujici zavadu:

30. 1. 2015 — na vlaku Os 9315 strojvedouci opomnél ucinit zapis o pfevzeti vozidla
do Knihy pfedavky.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce nebyl zjistén nedostatek.

Kontrolni &innost a jeji systém provozovatele drahy SZDC nebyla posuzovana,
nebot nebyla v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Praha-Liben — Praha-Bubny —
Praha-HoleSovice (Stromovka), je Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem DI4zdéna 1003/7, Praha 1, PSC
110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Praha-Liben — Praha-Bubny
— Praha-HoleSovice (Stromovka), je SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.:
3-4277/07-DUI/Le, ev. &.: UP/2008/9002, s platnosti od 1. 7. 2008 na dobu neurgitou.

. Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, se sidlem DI&zd&na 1003/7 Praha 1,
PSC 110 00 byl drzitelem Osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy, vydaného DU
dne 14. 5. 2013 pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5.
2018.

Dopravcem viaku Os 8616 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 9.
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2003, &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000, s platnosti na dobu urcitou do 11. 12.
2004. Dne 1. 5. 2004 byla rozhodnutim DU platnost prodlouZena na dobu neurcitou.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28.2 2013 pod ev.
Cislem: OSD/2013/122, EU identifikacnim cislem: CZ1220130004 s platnosti do 27. 2.
2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
o provozovani drazni dopravy na zZelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, s platnosti na dobu neurcitou.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a), g), f) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;

f) zavést systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani;

g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy,”,

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,(8) Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplisob
zabezpeceni jizdy viaku se ridi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni
vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti,
m) zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem.*

Pfiloha 1, ¢ast |, bod 1.1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»(1.1) pfed navésti ,Stdj" musi kaZzdy viak zastavit” .

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
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&l. 329, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

.. ,Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“

&l. 747, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

,Névést Stuj (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. ...,

&l. 3934, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

sZa jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navestidla dovoluji jeho jizdu a pfi viezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB
sleduje, je-li viezdova kolej volna“.

&l. 23 pism. ¢), vnitfniho predpisu dopravce CD, piedpis CD V2:
.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna:
¢) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté vcetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi,“;
&l. 91 pism. a), vnitiniho predpisu dopravce CD, predpis CD V2:
L~Strojvedouci je zejména povinen: a) vést viak tak, aby nebyla naruSena
bezpecnost Zeleznicniho provozu a byl dodrzen jizdni rad*.
&l. 361, vnitfniho predpisu dopravce CD, piedpis CD V15/1:
,Pri spravném ucinkovani pribézné brzdy musi strojvedouci podle tratovych
podminek, okamZzité dopravni situace (vyjadiené navéstmi, radiotelefonnim
spojenim apod.) a skutecné rychlosti vlaku (vozidla) zajistit

- udrzZeni rychlosti

- Snizeni rychlosti

- zastaveni

- zajisténi vozidel (vlaku) proti samovolnému uvedeni do pohybu, ... .

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zst. Praha Masarykovo nadrazi je SZZ typu ESA 11 (dle TNZ 34 2620 IlI.
kategorie) se spoleénym jednotnym obsluznym pracovistém (JOP) umisténym v zst. SZZ
ma platny Prikaz zpusobilosti ur¢eného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 1530/07-E.46,
vydany DU dne 17. 9. 2007, s platnosti na dobu neurcitou.

Kontrolou venkovni ¢asti SZZ ESA 11 Zst. Praha Masarykovo nadrazi provedenou
dne 15. 7. 2014 v 7:00 h byla zjisténa vyhovujici viditelnost navéstidla Lc3 a napéti na
zarovce Cerveného svétla bylo ve stanovenych tolerancich. Dopravni situaci pfi vjezdu
vlaku Os 8616 do zst. Praha Masarykovo nadrazi znazorfiuji obrazky ¢. 8 az 10.
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Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:

23:07:19 h, postavena vlakova cesta pro vlak Os 8616 od navéstidla 202L na
202a. SK;

23:09:55 h, vlak Os 8616 obsadil usek 202T (tratovy usek Praha-Liberi — Praha
Masarykovo nadrazi);

23:10:00 h, vlak Os 8616 obsadil usek 202a;
23:10:23 h, byla postavena vlakova cesta pro vlak Os 8616 od Lc202a na 102. SK;

23:10:57 h, vlak Os 8616 obsadil usek V203 (Celo projelo kolem navéstidla
Lc202a);

23:11:06 h, vlak Os 8616 obsadil usek 202K;

23:11:42 h, pro vlak Os 8616 byla postavena vilakova cesta od Lc102 na 3. SK, na
naveéstidle Lc102 svitilo horni Zluté svétlo a bilé svétlo;

23:11:51 h, vlak Os 8616 obsadil usek V101;

vlak Os 8616 dale pokraCoval v jizdé po vlakové cesté postavené na 3. SK,
naveéstidlo Lc3 ukondujici 3. SK navéstilo po celou dobu navést ,Staj“.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a Ze

technicky stav SZZ / TZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem

MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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8: Archiv SZZ Praha Mas. n.: vlak Os 8616 j na 202. SK Zdroj: SZDC
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Obr. €. 9: Archiv SZZ Praha Mas. n.: vlak Os 8616 je na 102. SK Zdroj: SZDC
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Obr. €. 10: Archiv SZZ Praha Mas. n.: viak Os 8616 je na 3. SK Zdroj: SZDC
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V Zst. Praha Masarykovo nadrazi jsou instalovany bezpecnostni kamery, DI byly
Policii CR poskytnuty zaznamy z celkem &ty bezpecnostnich kamer.

KAMERA 1: ze zaznamu této kamery umisténé ve Dvorané zobrazujici kolmy pohled na
levy bok viaku Os 8616 bylo mj. zjiSténo:

23:14:37 h, zprava do zabéru pfilétaji trosky zarazedla a nasledné vjizdi vlak
Os 8616 do prostoru haly;

23:14:39 h, uplné zastaveni vlaku Os 8616;

23:15:00 h, pfibihaji tfi zaméstnanci uklidové firmy a dalSi civilni osoby;

23:15:38 h, uklizeci oteviraji dvefe pro cestujici (prvni od Cela vlaku);

23:16:25 h, strojvedouci vyhlédl z levého okénka stanovisté;

23:17:28 h, ptichod Policie CR;

23:19:26 h, strojvedouci poprvé opousti HDV;

23:26:09 h, ohledani mista MU pfitomnymi hasici;

23:57:00 h, vrchni inspektor DI poprvé vstupuje do HDV;

23:58:08 h, vrchni inspektor DI pofizuje fotodokumentaci stanovisté strojvedouciho
HDV;

23:58:51 h, vrchni inspektor DI poprvé opousti HDV;

23:59:43 h, strojvedouci se vraci do HDV;

00:03:00 h, do HDV vstupuje osoba povéfena provozovatelem drahy a dopravcem
zjiStovanim pric€in a okolnosti vzniku MU;

00:05:13 h, vrchni inspektor DI podruhé vstupuje do HDV,

00:12:50 h, strojvedouci podruhé opousti HDV;

00:13:40 h, vrchni inspektor DI podruhé provadi fotodokumentaci stanovisté
strojvedouciho HDV.

Elwnlifm?_""

= 1:.-,__“___—_

Obr. &. 11: Snimek ze zéznamu KAMERY 1 zdroj:
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KAMERA 2: ze zaznamu této kamery umisténé na |. nastupisti zobrazujici levy bok viaku
Os 8616 prijizdéjiciho ke kamere bylo mj. zjiSténo:

23:14:20 h, do zabéru vstupuji zleva tfi zaméstnanci uklidové firmy jdouci provést
uklid dotCené vlakové soupravy;

23:14:25 h, v pravé Casti obrazu poprvé mozno spatfit vlak Os 8616 pfijizdé&jici
smérem ke kamere;

23:14:33 h, Celo vlaku Os 8616 vyjizdi vlevo mimo zabér;

23:14:36 h, chvéni, pixelizace obrazu a otfes kamery vyvolany narazem vlaku
Os 8616 do zarazedla;

23:14:37 h, na obraze kamery se objevuje na necelou sekundu titulek ,NO VIDEO%;
23:14:39 h, doslo k uplnému zastaveni vlaku Os 8616;

23:14:44 h, tfi zaméstnanci uklidové firmy pokladaji uklidové pomucky a bézi k Celu
vlaku Os 8616;

23:17:16 h, do zabéru zleva od haly vstupuji Ctyfi civilni osoby, zjiStuji okny stav
uvnitf vlaku a oteviraji pfedposledni dvefe vlaku;

23:18:32 h, z predposlednich dvefi vlaku vystupuje celkem 7 cestujicich, vSichni
bez cizi pomoci, z toho tfi cestujici vedou jizdni kolo;

23:21:55 h, v zabéru se objevuji dva policisté prichazejici po I. nastupisti od arealu
Ceské posty smérem k hale;

23:25:07 h, v zabéru se objevuji dva hasici prichazejici po |. nastupisti od arealu
Ceské posty smérem k hale;

23:25:14 h, zaméstnanci uklidové firmy vrativSi se pro uklidové pomucky vylévaji
kbeliky a odchazeji zpét smérem k hale;

23:27:25 h, ze soupravy vlaku vystupuji policisté provadéjici ohledani vnitiku
soupravy;

23:32:47 h, v zabéru se objevuji Ctyfi hasici pfichazejici po I. nastupisti od arealu
Ceské posty, po pfechodu pfejdou na nastupisté €. Il. a jdou podél vlaku Os 8616
k hale, opoustéji zabér vlevo.
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KAMERA 3: ze zaznamu této kamery umisténé na lll. nastupisti zobrazujici pravy bok
vlaku OS 8616 prijizdéjiciho ke kamere bylo mj. zjiSténo:

23:14:12 h, zprava vstupuji do zabéru zaméstnanci uklidové firmy jdouci provést
uklid dotené vlakové soupravy;

23:14:29 h, vlak Os 8616 se objevuje v zabéru;
23:14:34 h, Celo vlaku Os 8616 opousti zabér vpravo;

23:14:36 h, v pravé Casti obrazu je zfetelné vidét nadzvednuti ¢elniho HDV vlivem
jizdy vlaku po troskach zarazedla;

23:14:37 h, zhasnuti vnitiniho osvétleni v celém viaku;
23:14:39 h, uplné zastaveni vlaku;

23:17:08 h, civilni osoba rozbiji hozenym pfedmétem okno v prostoru pro cestujici
ve vlozeném voze a nahlizi dovnitf;

23:18:17 h, osoba v oranzovych montérkach s reflexnimi pruhy nahlizi rozbitym
oknem do vlozeného vozu;

23:24:30 h, ohledani vlaku Os 8616 pfitomnymi policisty;
23:36:53 h, ohledani spodni ¢asti viaku Os 8616 a koleje pfitomnymi hasici;

23:57:00 h, ohledani vnéjSku vlaku Os 8616 pfitomnou osobou povéfenou
provozovatelem drahy a dopravcem Setfenim MU.

Obr. . 1: Snimek ze zaznamu MERY3 - oj C

KAMERA 4: ze zaznamu této kamery umisténé na Il. nastupisti zobrazuijici levy bok viaku

OS 8616 pohybujiciho od kamery bylo mj. zjiSténo:

23:14:20 h, Celo vlaku Os 8616 vjizdi do zabéru zprava,;
23:14:32 h, konec vlaku Os 8616 je naposledy viditelny v zabéru;
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23:21:20 h, od arealu Ceské posty kraceji dva policisté po |. nastupisti smérem
k hale;

23:22:45 h, od arealu Ceské posty z |. nastupisté vstupuiji do kolejisté dva policisté,
prechazeji 1. SK a 2. SK a odchazeji po Il. nastupisti smérem k hale;

23:24:43 h, od arealu Ceské posty kradeji po |. nastupisti tfi hasi¢i smérem k hale.

— 14,07, 2015 23:14:2

Obr. & 14: Snimek ze zéznamu KAMERY 4 zdroj: PCR

3.4.2 Soucéasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Stav soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikac&nich prostrfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ CD 94 54 1 471.040-6 vlaku Os 8616 mélo platny Prilkaz zp(sobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 11557/08-V.05, vydany DU dne 14. 5. 2008. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 27. 3. 2015
s platnosti do 27. 10. 2015 s vysledkem, Ze HDV je pouZivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

Ridici DV CZ CD 94 54 1 971.040-1 vlaku Os 8616 mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. C.: PZ 11559/08-V.23, vydany DU dne 14. 5. 2008. Posledni
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pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 27. 3. 2015
s platnosti do 27. 10. 2015 s vysledkem, ze fidici TDV je pouzivano v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

DotCena elektricka jednotka byla v dobé MU vybavena vozidlovou ¢€asti systému
AVV, ktery svym rezimem jizdy ,CB“ zajiStuje automatickou upravu rychlosti viaku
v zavislosti na tratové rychlosti, navéstech vyjadfenych rychlostni navéstni soustavou
a vlakovym zabezpecovacem. Dale provadi automatické dobrzdovani viaku k cilim, napf.
k mistdm pravidelného zastavovani vlaku, s presnosti cca 1 m. Funkce ,CB“ zvoli
optimalni rychlost vlaku v zavislosti na tratovych pomérech a ¢ase zastaveni v nasleduijici
zastavce Ci stanici, kdy prebira volbu taktiky jizdy zadavanim vybéhu tak, aby zastaveni
vlaku bylo dosazeno ve stanoveny ¢as a s minimem spotfebované energie. Systém AVV
neni zabezpecCovacim systémem, byl pfednostné vyvinut k oprosténi osoby fidici drazni
vozidlo od provadéni rutinnich Ukonl a ke snizeni energetické naroCnosti provozu
zejména u Casto zastavujicich vlaku. Povinnost pouzivani systému AVV, respektive rezimu
,CB“, nebyla dopravcem stanovena a bylo ponechano na rozhodnuti strojvedoucich, zda
budou tento systém pfi jizdé vlaku vyuZzivat, Ci nikoliv. V pfipadé, Ze se systém AVV
s aktivnim ,CB“ pfi prujezdu pfes MIB za vyhybkou z néjakého divodu nezorientuje na
mapé traté, vlak automaticky zastavi. V rezimu ,A“ (automaticky rezim jizdy) AVV udrzuje
pouze navolenou rychlost a fizeni vlaku spociva v tomto pfipadé zcela na strojvedoucim,
ktery zadava klavesnici rychlost vlaku a dobrzduje k cilim konven&nim zpusobem rucné.
Posledni moznosti je rezim ,M" (manualni rezim jizdy), ktery nezahrnuje oproti rezimu ,A"
udrzovani zvolené rychlosti. Cinnost strojvedouciho je systému AVV nadfazena a ten
muaze kdykoli zasahnout do Fizeni vlaku ve smyslu brzdéni ¢ zmény rychlosti. ZvySeni
rychlosti nad povolenou mez je systtmem AVV se zapnutym ,CB“ ignorovano, snizeni je
mozné kdykoli a v jakémkoli rezimu.

HDV CZ CD 94 54 1 471.040-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA,
Tramex RE1xx, v. €. UCT 7056.

Rychlostni kfivka vlaku Os 8616 a tlak v brzdovém potrubi v grafu elektronického
rychloméru jsou na obr. &.: 15 zobrazeny v&etné registrace deaktivace ,CB“ a na obr.
C.: 16 vCetné indikace navéstniho opakovace a obsluhy tlaCitka bdélosti.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:
22:35:23 h, odjezd vlaku Os 8616 ze zst. Cesky Brod;

22:35:41 h, prujezd vlaku Os 8616 prfes MIB #07DE umistény v drovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla L4 zst. Cesky Brod, vlak Os 8616 se zorientoval na mapé
trati (viz nasledujici rozbor systému AVV);

23:07:58 h, odjezd vlaku Os 8616 ze zst. Praha-Liben za kdédovani zeleného svétla
navéstniho opakovace, pocatek pozvolného narlstu rychlosti na V = 80 km.h"" na
draze 1640 m;

23:08:48 h, prljezd vlaku Os 8616 pifes MIB #00FE v km 405,135;
23:09:00 h, prijezd vlaku Os 8616 pres MIB #0ACC v km 405,345;

23:09:18 h, registrovana deaktivace funkce ,CB*“ v km 405,719 pfi rychlosti
V =65 km.h™;
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23:09:47 h, pocatek jizdy vlaku Os 8616 ustalenou rychlosti V = 80 km.h" na draze
1023 m, prujezd pres MIB #0878 umistény v km 405,960;

23:10:02 h, vlak Os 8616 minul vjezdové navéstidlo 202L zst. Praha Masarykovo
nadrazi v km 406,595 a byla zaznamenana zména barvy svétla navéstniho
opakovace ze Zluté na Cervenou;

23:10:33 h, zacatek pozvolného snizovani rychlosti z V = 80 km.h"' na V = 50 km.h"’
na draze 449 m (brzdéni pfed usekem trati s pomalou jizdou);

23:10:42 h, zaznamenana zména barvy svétla navéstniho opakovace z Cervené na
Zlutou v km 407,532;

23:10:59 h, vlak Os 8616 projel pfes MIB #066C umistény v km 407,740;

23:10:59 h, vlak Os 8616 projel kolem navéstidla Lc202a v km 407,753, dalsi jizda
probiha za kédovani ¢erveného svétla VZ;

23:11:00 h, pocatek jizdy vlaku Os 8616 ustalenou rychlosti V = 50 km.h™' na draze
1380 m z divodu zavedené pomalé jizdy V = 50 km.h' v km 408,000 az 408,100;

23:11:10 h, prujezd vlaku Os 8616 pfes MIB #05C3 umistény v km 407,890;
23:11:48 h, zména barvy svétla navéstniho opakovace z Cervené na Zlutou;

23:11:54 h, vlak Os 8616 projel pfes MIB #0569 v km 408,555 a kolem navéstidla
Lc202 v km 408,558;

23:11:55 h, v km 408,564 zaznamenano zhasnuti svétla Zluté barvy navéstniho
opakovace, jizda k navéstidlu Lc102 a Lc3 jiz probihala bez pfenosu koédu VZ;

23:12:05 h, obslouzeno tlacitko bdélosti (pozn.: dle zaznamenanych dat byla
predchozi obsluha tlaCitka bdélosti provadéna pravidelné);

23:12:24 h, obslouzeno tla¢itko bdélosti;

23:12:39 h, zacatek pozvolného snizovani rychlosti strojvedoucim z V = 50 km.h"’
naV =40 km.h" na draze 318 m;

23:12:43 h, obslouzeno tla¢itko bdélosti;
23:12:47 h, vlak Os 8616 projel pres MIB #024B v km 409,280;
23:12:52 h, obslouzeno tla¢itko bdélosti;

23:13:05 h, pocatek jizdy vlaku Os 8616 ustalenou rychlosti V = 40 km.h"trvajici az
do doby narazu;

23:13:09 h, obslouzeno tla¢itko bdélosti;

23:13:19 h, prujezd cela vilaku Os 8616 pres posledni osazeny MIB #00AA,
umistény v km 409,645 cca 25 m pred zaCatkem Il. nastupisté;

23:13:27 h, obslouzeno tla¢itko bdélosti;

23:13:39 h, poc¢atek skokového poklesu rychlosti ze 40 km.h™' na 24 km.h™" (posledni
registrovana nenulova rychlost) na draze 21 m,

23:13:39 h, prujezd Cela vlaku Os 8616 kolem navéstidla Lc3 a pfes MIB #FFFO;

23:13:41 h, pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, nefunkcni sbérac, KONEC
ZAZNAMU.

HDV CZ CD 94 54 1 471.040-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno systémem AVV.
Vyhodnoceni ,Jogu® systému AVV bylo provedeno zastupcem vyrobce zafizeni.
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Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

22:25:17 h, zaznamenano ukonceni zadavaciho dialogu — vlak Os 8616 ma délku
80 m a 121 brzdicich %, zména rezimu na ,CB“ + ,OJV*;

22:35:39 h, systém AVV viaku Os 8616 se pfi odjezdu ze Zst. Cesky Brod
zorientoval na MIB #07DE v km 377,100 umisténého u hlavniho (odjezdového)
naveéstidla L4, zaznamenan start AVV a rezim ,CB* + ,0JV*;

23:09:16 h, zaznamenana zména rezimu na ,A*;

23:10:29 h, pfi rychlosti V=80 km.h"' zadano klavesnici: Volba 50 km.h"' z diivodu
zavedené pomalé jizdy;

23:11:10 h, pfi rychlosti V=50 km.h' zadano klavesnici: Konec PJ (pomalé jizdy);
23:12:39 h, pfi rychlosti V=50 km.h"' zadano klavesnici: Volba 40 km.h™;

23:13:37 h, pfi rychlosti V=40 km.h"" zaznamenano: ,Chyba: Prijezd koncem (nebo
chyba mapy)*“.

Za povSimnuti stoji fakt, ze v ,logu® po pfepnuti z rezimu ,CB* do rezimu ,A“ neni
zaznamenana zadna obsluha tlaCitek pro zadavani navéstnich znakul, pfitom by viak
fizeny v rezimu ,CB* bez zadani povolujiciho znaku pfed navéstidlem Lc102 samocinné
zastavil (naproti tomu vlak fizeny v rezimu ,A* takovou obsluhu nevyzaduje) — rozmisténi
tlaCitek na klavesnici ARR&AVV je zfejmé z obr. €. 25.

»,IB=0472 476,5m, 50 km/h 23:12:39 Klav: Volba 40 km/h“

Pfi jizdé dotéeného strojvedouciho s predchozim vlakem Os 8612 téhoz dne, kdy
bylo registrovano aktivni ,CB* az do Dvorany, zadani povolujiciho znaku pred navéstidlem
Lc102 zaznamenano je.

»,IB=0472 62,5m, 50km/h 19:15:30 Klav: Bez omezeni“

Pozn.: transformovany ,log“ AVV je textovy soubor tvofeny fadky, jejichZ obsahem
jsou data vybranych udalosti, zejména zména rezimu fizeni, obsluha klavesnice, ukonceni
zadavaciho dialogu, automatické ruseni zastavky a pfechody AVV do chybového stavu.

Poradi polozek v fadku zleva je:

kod posledniho MIB;

vzdalenost od jeho precteni v metrech s jednim desetinnym Cislem;
skutecna rychlost;

palubni Cas AVV;

textovy popis udalosti s pfipadnymi doplfkovymi daty.

Dale byla zajisténa data archivu protismykovych regulatorua tzv. ,logu*.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

23:13 h, zaznamenana posledni aktivita &tvefice regulatord HDV CZ CD 94 54 1
471.040-6 odpovidajici dobé narazu;

23:13 h, zaznamenana posledni aktivita &tvefice regulatorti viozeného TDV CZ CD
94 54 1 071.040-0 odpovidajici dobé narazu;
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. 23:13 h, zaznamenana posledni aktivita tvefice regulatord fidiciho TDV CZ CD 94
54 1 971.040-1 odpovidajici dobé& narazu.

Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze k zastaveni vlaku z V=40 km.h"" do$lo na draze cca
25m pfi vypocteném zpomaleni 2,5 m.s? presahujicim nastavené hodnoty, neni nic
neobvyklého, Ze regulatory vstoupily v €innost.

StaZeni dat archivu vozovych pocitacu tzv. ,logt“ bylo rovnéz provedeno.
Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

- 23:13:40 h, zaznamenana porucha trakéniho stfidace 1 a 2 odpovidajici dobé
narazu;
« 23:13:41 h, zaznamenan nadproud troleje odpovidajici dobé narazu.

Nedostatky v Cinnosti zafizeni draznich vozidel, v€etné zafizeni zaznamovych, nebyly
zjistény.
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Obr. ¢. 15: Graf elektronického rychloméru: Rychlostni kfivka viaku Os 8616 (a), tlak
v brzdovych valcich (b), registrace deaktivace CB v ¢ase 23:09:18 h (c).

Zdroj: UniControls, a. s.
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Obr. ¢. 16: Graf elektronického rychloméru: Rychlostni kiivka viaku Os 8616 (a), tlak

v brzdovych valcich (b), indikace navéstniho opakovace a obsluha tlaCitka bdélosti (c)
Zdroj: UniControls, a. s.
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Komisionalni_stazeni dat z elektronického rychloméru, z ulozisté systému AVV
a z vozidlovych pogéitaci

Po obdrzeni sdéleni od povéfenych osob zucastnéného dopravce ve smyslu, Ze
data uloZzena ve vnitfnich systémech dottené elektrické jednotky mohou byt z duvodu
preruseného napajeni nenavratné ztracena, Drazni inspekce dne 17. 7. 2015 urychlené
zorganizovala jejich komisionalni stazeni v DKV Praha, PJ Praha-Liben, kterého se
zU&astnili zastupci DI, PCR, AZD a CD. Nejprve byla cela souprava prohlédnuta a nebylo
zjisténo poskozeni instalovanych peceti. Nasledné byly odstranény peceté ze vstupnich
dvefi na stanovisté HDV ev. ¢. CZ CD 94 54 1 471 040-6 a fidiciho TDV ev. & CZ CD 94
54 1 971 040-1 a PCR provedeno dodatecné ohledani stanovist strojvedouciho. Pote byly
za pfitomnosti DI, PCR a odborné zpUsobilého zaméstnance CD odpecetény skfing, ve
kterych jsou pamétova ulozisté AVV, elektronického rychloméru a vozovych pocitacu
uvedenych HDV. Data z téchto ulozist byla stazena do PC a také do pamétovych zafizeni
USB PCR a DI. Po stazeni dat byly skfiné s uloZisti dat i vstupni dverfe do HDV a fidiciho
TDV opét zapec€etény. Po odpeceténi vstupu do vliozeného TDV ev. €. CZ CD 94 54 1 071
040-0 bylo pfistoupeno ke stazeni dat vozového pocitace, které vSak nebylo uspésné,
nebot’ nebylo souCasné napajeno stanovisté hnaciho &i fidiciho DV, naCez byla skfin
s ulozisti dat i vstupni dvefe vlozeného TDV opét zapecetény.

Ovéreni technického stavu a spravné funkce zarizeni AVV instalovaného na draze
(zafizeni drahy)

Ovéreni technického stavu a spravné funkce MIB zajistujicich pfenos informace na
HDV o poloze vlaku na mapé trati bylo uskute€néno dne 20. 7. 2015 ve 12:30 h az 14:00 h
v konec€né ¢asti trasy jizdy vlaku Os 8616 (od navéstidla Lc102). Ovéfovaciho pokusu se
zU&astnili zastupci provozovatele drahy, dopravce, PCR, DI a AZD.

Ovérovaci pokus I. — jizda v rezimu ,,CB*

v zadavacim dialogu vloZeny do elektronického rychloméru a AVV udaje o vlaku:
Cislo vlaku (Os 8616), délka vlaku, poCet naprav, skuteCna brzdici procenta;

jizda vlaku vedena pIné v rezimu ,CB*, systém nacita informace z MIB o své poloze
na trati;

na obrazovce je zobrazovana informace o vzdalenosti k mistu zastaveni pred
navéstidlem Lc3;

vlak zcela bez zasahu strojvedouciho automaticky zastavil na uréeném misté cca
15 m pfed navéstidlem Lc3.

Ovérovaci pokus Il. — jizda v rezimu ,, A

v zadavacim dialogu vloZeny do elektronického rychloméru a AVV udaje o vlaku:
Cislo vlaku (Os 8616), délka vlaku, poCet naprav, skute¢na brzdici procenta;

jizda probiha v rezimu jizdy ,A“, AVV je pasivni a pouze nacita informace z MIB
0 poloze vlaku na trati;

na obrazovce je v rezimu ,A® jiné zobrazeni neZz v rezimu ,CB* — namisto
vzdalenosti k navéstidlu €i k mistu pravidelného zastaveni se v rezimu ,A“ stfidavé
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zobrazuje dvoufadkova a cCtyffadkova informace o provoznim stavu AVV a jeho
pohotovosti k aktivaci ,CB".

Ovérovaci pokus lll. — jizda v rezimu ,,CB‘ a simulace ztraty orientace na trati

- v zadavacim dialogu vloZeny do elektronického rychloméru a AVV udaje o vlaku:
Cislo vlaku (Os 8616), délka vlaku, poCet naprav, skuteCna brzdici procenta;

. jizda probiha v rezimu jizdy ,CB“ probiha bez problému, systém AVV nacita data
z MIB o poloze vlaku na mapé trati;

- simulovana ztrata orientace systému znemoznénim snimani informaci z MIB za
vyhybkou pfi aktivnim ,CB“ prostym manualnim vypnutim jistiCe napajeni snimace
MIB;

. ztrata informace o poloze vlaku na mapé trati byla provazena hlasenim na
obrazovce ,Systém ztratil orientaci na trati;

- nasledné doslo k automatickému zastaveni vlaku u nastupisté ve vzdalenosti cca
90 m pred navéstidlem Lc3.

Na obrazovce provozniho a diagnostického monitoru se v rezimu jizdy ,CB*
zobrazuje mj. vzdalenost k nejblizSimu mistu pravidelného zastaveni pfFipadné
k nejblizS§imu navéstidlu v€etné jeho navésti. Naopak v rezimu jizdy ,A“ tyto informace
chybi a jsou nahrazeny textovym hlaSenim o provoznim stavu AVV a jeho pohotovosti
k aktivaci rezimu ,CB*“. Zvoleny rezim jizdy vyplyva z informaci zobrazovanych na
provoznim a diagnostickém monitoru.

F: 3100U
HU:DD K35:@ »e
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Obr. & 17: Pri aktivnim rezimu ,CB* je zobrazena v oznaCeném poli informace
o vzdalenosti k mistu automatického zastaveni a zaroven k navéstidlu Lc3 (v tomto
pfipadé 300 m) Zdroj: DI
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Obr. €. 18: Pii aktivnim rezimu ,A“ je zobrazen v oznaCeném poli Ctyffadkovy text:
~Systém se jiz zorientoval, je mozné pfepnout do ,CB" a zkontrolovat udaje na
obrazovce, zejména naveéstni znak”. Zdroj: DI

Komisionalni prohlidka technického stavu HDV ev. é. CZ CD 94 54 1 471 040-6
véetné jeho zarizeni, provozovatel vozidla: CD, DKV Praha

Prohlidka probéhla dne ?1- 7. 2015 v DKV Praha, PJ Praha-Liben, za ucasti
zastupcl dopravce, PCR, DI a AZD:

provedeni prohlidky pfedchazela kontrola vSech peceti instalovanych DI, po zjisténi
jejich neposkozeni byly dne 21. 7. 2015 v 9:50 h odstranény;

provedena demontaz, ovéreni prichodnosti a funkénosti ventilu zachranné brzdy na
stanovisti strojvedouciho — funkce a ovladatelnost shledana bez zavad;

ovérena funkce obvodu EP ventilu rychlobrzdy Y101.R od vodi¢e 201 (za jistiCem
F171), v poloze HJP jiné nez ,R* (rychlobrzda) byl EP ventil Y101.R napajen,
v aretované poloze HJP ,R* byl obvod pferusen — funkce obvodu byla shledana bez
zavad;
ovéfena funkce obvodu EP ventilu provozni brzdy Y101.B od vodice 203 (za
jistiCem F172 a spinacem fizeni S101), a to:
pfi navoleném rezimu fizeni spinaCem S111 ,A“ (automaticka regulace
rychlosti): v poloze HJP jiné nez ,BP“ (brzda prubézna) a ,R"
(rychlobrzda) byl ventil Y101.B napajen, v poloze HJP ,BP“ a aretované
poloze HJP ,R* obvod pferusen — funkce obvodu shledana bez zavad;

pfi navoleném rezimu Fizeni spinatem S111 ,M“ (manual): v poloze HJP
jiné nez ,BP* a ,R* byl EP ventil Y101.B napajen, v poloze HJP ,BP*
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a aretované poloze HJP ,R* byl obvod pferusen — funkce obvodu
shledana bez zavad,

ovéren obvod mezi pfevodnikem tlaku P121.F a vanou registraéniho rychloméru —
funkce obvodu shledana bez zavad,

v ramci komisionalni prohlidky byla stazena data z regulatoru protismyku, ktery byl
pro tento ucel demontovan a pfipojen ke zdroji napéti v fidicim voze. Data byla
pfenesena na pamétové zafizeni USB a zalohovana DI, vyhodnoceni téchto dat
provedla AZD.

Pro potreby dalSiho Setfeni byly z vlakové soupravy demontovany tyto ¢asti:

prevodnik tlaku P121.F vCetné zakladové desky;
elektricky Fizeny brzdi¢ DAKO BSE;
lokomotivni brzdovy rozvadéc;

podvojna zaklopka mezi vzduchovym potrubim pfidavné a samocinné tlakové
brzdy;

vana registracniho rychloméru.

Uvedené komponenty byly za pfitomnosti ¢lend komise ulozeny do prepravnich

oball, Drazni inspekci zapeéetény a poté dopravcem CD prepraveny ke zkouskam do
akreditovanych zkuseben. V ramci komisionalni prohlidky byla za pfitomnosti DI stazena
data regulatoru protismyku, jejichz rozbor provedla AZD.

Na HDV bylo zjisténo nasledujici poskozeni.

Skfin vozu:

deformace Celni desky a mechanismu spfahla;

deformace obou svorkovnic, véetné pfivodnich kabelu;

poskozeni obou narazniku a stupacek;

utrzeny VSET (spojka elektrického topného kabelu);

utrzeny pluh, véetné rohovych nastavcu skfiné a schranky na pomocné spfahlo,
a utrzené pomocné sprahlo;

promacklé rohové dily spodni asti skfing;

leva nadrz pise€niku chybi, prava je deformovana;

CasteCna deformace vyztuznych profilt skfiné nad 1. podvozkem;

utrzené kryty snimacu AVV, snimace rovnéz utrzeny a visici v nouzovych zavésech,;
prerusené kabely od 1. stfidace;

deformace (prahyb) horni zakladny nicohlavu;

roztrzen spodek skiiné vozu pod invalidnim WC, vCetné elektrické kabelaze
a vzduchového potrubi;

vyfezana spodni Cast skfiné ve spodnim oddilu pro cestujici, zdemolovany interiér
vCetné elektrickeé instalace a vzduchoveého potrubi, vedenych na spodku vozu;
zdemolované invalidni ploSiny v pfednim nastupnim prostoru;

prorazena pfepazka mezi invalidnim WC a pfednim nastupnim prostorem, véetné
destrukci instalaci v ni;

pravy spodni rohovy podélny profil promackly nahoru a deformovany v misté
prednich nastupnich dvefi;
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rozbité pravé okno ve spodnim oddile pro cestuijici.

Predni podvozek:

torna nicohlavu prohnuta dopfedu ve sméru jizdy;

lehka deformace obou svorkovnic trakénich motora;

levy pfedni brzdovy valec chybi, pravy je deformovany, u obou poskozeny
mechanismus, v€etné pfipevinovacich patek k ramu podvozku;

posSkozeny komponenty lemniskatového pfimovodu;

nahoru prohnuta podkova 2. trakéniho motoru;

viko 1. trakéniho motoru prorazené;

lehce promackla 1. pfevodovka;

prevodovky, duté hfidele a trakéni motory nesou stopy po styku s betonem;
poskozené nouzové zavésy obou trakénich motorq;

poskozené vzduchové potrubi k brzdovym valcim;

utrZzené oba pisecniky;

prvni pfevodovka ma poskozené prohlizeci vicko;

silné deformovana svorkovnice podvozku, poSkozené pfivodni kabely;

u 1. duté hridele je jeden vadny silentblok;

lehka deformace oka pravé plotny;

silné deformovana jedna spojka duté hfidele na 1. ose na pravé strané.

Komisionalni prohlidka technického stavu vloienvého TDV ev. é. CZ CD 94 54 1 071
040-0 véetné jeho zarizeni, provozovatel vozidla: CD, DKV Praha

Prohlidka probéhla ve dnech 21; a 22. 7. 2015 v DKV Praha, PJ Praha-Liben za
Ucasti zastupcl dopravce, PCR, DI a AZD.

v ramci komisionalni prohlidky byla stazena data z vozového pocitace
a z regulatoru protismyku, ktery byl za timto u€elem demontovan, pfipojen ke zdroji
napéti v fidicim voze a data byla pfenesena na USB pamét a zalohovana DI,
pfiéemz vyhodnoceni t&chto dat provedla AZD.

Na vloZzeném voze byla zjiSténa tato poskozeni: pruhyb v otvoru pro vnitfni spfahlo
smérem k hnacimu HDV a vryp v tubusu mezivozového sprahla, rozbité posledni pravé
okno ve spodnim oddile.

Materialova Skoda byla pfedbézné odhadnuta ve vysi 10 000 K¢.

Komisionalni prohlidka technického stavu Fidjciho TDV ev. é. CZ €D 94 54 1 971 040-
1 véetné jeho zarizeni, provozovatel vozidla: CD, DKV Praha

Prohlidka probéhla ve dnech 21; a 22. 7. 2015 v DKV Praha, PJ Praha-Liben, za
ucasti zastupcl dopravce, PCR, DI a AZD.

v ramci komisionalni prohlidky byla stazena data z regulatoru protismyku, pficemz
vyhodnoceni téchto dat provedla AZD.

Na fidicim voze nebylo shledano zadné poskozeni. Materialova Skoda nevznikla.
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Kontrola funkce elektrgnického rychloméru RE1xx, vvrobniho €isla UCT 7056 mimo
obvody HDV ev. €. CZ CD 94 54 1 471 040-6 a rozbor zaznamenanych dat

Dne 10. 8. 2015 prob&hla za Gdasti zastupctl vyrobce zafizeni, PCR se soudnim
znalcem v oboru strojirenstvi, DI a €D v sidle vyrobce zafizeni firmy UniControls, a. s.,
kontrola funkce rychloméru dot&eného viaku. Po kontrole kompletnosti a odstranéni peceti
bylo zafizeni podrobeno zkousce mimo obvody vozidla. Vystupnim dokumentem je
podrobny zkuSebni protokol s rozborem zaznamenanych dat.

Vysledkem zkousek byla tato zjiSténi:

sBinarni vstupy elektronického rychloméru Rel1xx (pfimé — hardwarové
i komunikované — CAN sbérnice) vykazuji bezvadny stav a jejich
funkceschopnost je v poradku®;

LAnalogovy vstup méfeni tlaku prabézného potrubi elektronického
rychloméru RE1xx vykazuje bezvadny stav a jeho funkceschopnost je
v poradku®;

LFrekvencni vstupy a mereni aktualni rychlosti elektronického rychloméru
vykazuji bezvadny stav a jejich funkceschopnost je v poradku®;

,Reléové vystupy elektronického rychloméru RE1xx vykazuji bezvadny stav
a jejich funkceschopnost je v poradku.“

»Funkce elektronického rychloméru RE1xx v. é. UCT 7056 mimo obvody
drazniho vozidla vyhovuje.“

Komisionalni prezkouseni rozhodujicich ¢asti brzdového systému

Dne 11. 8. 2015 byly v sidle DAKO-CZ, a. s., pfezkouSeny nize uvedené Casti
vzduchotlakého brzdového systému demontované z elektrické jednotky zucastnéné na
predmétné mimoradne udalosti. Firma provadéjici zkousky je zaroven vyrobcem téchto
zafizeni. Pfi pfezkuSovani byli pfitomni zastupci vyrobce zafizeni, DI, PCR se znalcem v
oboru strojirenstvi a CD.

Rozvadéé DAKO CV1nD10Pm, €. v. 90041-161, vyrobni Cislo 10633, velikost 1003/M

u rozvadéce byla provedena oprava v roce 2015 ve firmé DPOV, a. s., Pferov;

dne 11. 8. 2015 provedeno za uUcasti zastupcl uvedenych organizaci pfezkouSeni
zarizeni ve spoleCnosti DAKO-CZ, a. s.;

zarizeni vyhovélo vSsem predepsanym hodnotam, vyjma zkousky necitlivosti, coz
nema vliv na normalni funkci brzdy a neni v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU;

soucasti prilohy je podrobny zkuSebni protokol.

Brzdi¢ DAKO BSE 90035-159/11110A, v. €. 1798

u brzdi€e byla provedena oprava v roce 2015 ve firmé DAKO-CZ, a. s;

dne 11. 8. 2015 provedeno za ucasti zastupcl uvedenych organizaci pfezkouSeni
zarizeni ve spole¢nosti DAKO-CZ, a. s.;
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zarizeni vyhovélo vSem predepsanym hodnotam;
soucasti prilohy je podrobny zkuSebni protokol.

Podvojna zpétna zaklopka, €. v. 96433-035

dne 11. 8. 2015 byla u zaklopky provedena zkouska funkénosti zafizeni
s vysledkem, ze zaklopka je v poradku.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

S vlakem Os 8616 zahdjil strojvedouci jizdu v zst. Cesky Brod ve 22:35:23 h a ta
probihala az do zst. Praha-Liben bez zavad, zpozdéni a se zapnutym VZ a ,CB®. Ze Zst.
Praha-Libeni zahdjil strojvedouci jizdu vlaku Os 8616 na navést dovolujici jizdu ve
23:07:58 h. V Case 23:09:18 h byla v km 405,719 registrovana deaktivace funkce ,CB* (viz
obr. & 15, bod ,c“). V Case 23:10:39 h strojvedouci reagoval zadanim klavesnici ,Volba
50 km.h™ na zavedenou pomalou jizdu V = 50 km.h"" v km 408,000 az 408,100 (viz obr.
€. 15 a 16, bod ,a“). Posledni kdédovani VZ bylo zaznamenano v ¢ase 23:11:55 h (Zluté
svétlo), nasledna jizda probihala jizZ pouze za obsluhy tlacitka bdélosti (celkem 6x) — viz
obr. ¢. 16, bod ,c“. Pfi jizdé k navéstidlu Lc102 zadal strojvedouci v €ase 23:12:39 h
klavesnici ,Volba 40 km.h". V ¢ase 23:12:47 h miji vlak Os 8616 navéstidlo Lc102
s navésti ,Opakovani navésti Vystraha“. Ve 23:13:19 h vlak Os 8616 projel pfes MIB
#00AA situovany v 3. SK 25 m pfed zaCatkem Il. nastupisté a jel az do doby narazu
rychlosti 40 km.h™" bez registrace brzdéni. V ¢ase 23:13:27 h, tedy 13 s pied narazem ve
vzdalenosti 133 metrl pred zarazedlem, bylo naposledy obslouzeno tladitko bdélosti.
K jizdé kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc3 s trvalou navésti ,Stuj“ doSlo v Case
23:13:39 h. Nasledovala v Case 23:13:39 h srazka se zachytnym prazcem a vykolejeni
HDV. Viak Os 8616 dale prorazil zarazedlo a ve 23:13:41 h zastavil v prostoru pro
cestujici Zst. Praha Masarykovo nadrazi.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
strojvedouci vlaku Os 8616 nezahajil rucni brzdéni pfi jizdé po 3. SK k hlavnimu
(cestovému) navéstidlu Lc3 tak, aby bezpecné zastavil vlak pred navésténym
mistem, pFestoZze byl na trvalou navést ,Stdj“ na neproménném hlavnim
(cestovém) navéstidle Lc3 upozornén navésti ,Opakovani navésti Vystraha“ na
pfedchozim hlavnim (cestovém) naveéstidle Lc102. Nutnost rucniho brzdéni
vyplyvala z polohy ovladace rezimu jizdy na ovladacim pultu, tedy z deaktivace
funkce ,CB", z informaci zobrazovanych provoznim a diagnostickym monitorem
az odezvy systemu AVV nevyzadujici zadani povolujiciho znaku pfi jizdé
k navéstidlu Lc102. Pfi fizeni HDV vlaku Os 8616 jedouciho po 3. SK v Zst.

Praha Masarykovo nadrazi nejednal strojvedouci v souladu se znalostmi
tratovych a mistnich poméru.
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VypravCi zst. Praha Masarykovo nadrazi postavil béznou obsluhou SZZ ESA 11 pro
vlak Os 8616 ve 23:07:19 h vilakovou cestu od hlavniho (vjezdového) navéstidla 202L na
SK €. 202a. Ve 23:10:23 h postavil vypravéi vlakovou cestu po tento vlak od hlavniho
(cestového) navéstidla Lc202a na SK ¢.202 a poté vlakovou cestu od hlavniho
(cestového) navéstidla Lc202 na SK ¢ 102 ve 23:10:36 h. Vlakovou cestu pro vlak
Os 8616 od hlavniho (cestového) navéstidla Lc102 na kusou 3. SK ukoncenou
neproménnym hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc3 s trvalou naveésti ,Stlj“ postavil
vypravci ve 23:11:42 h.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti véetné
dokladd ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo fadné zabezpec€eno pro ucely Setfeni MU.

Pfi ohledani mista MU Drazni inspekce zjistila, Ze v pribéhu prvotniho Setfeni doslo
z nezji$ténych davodd ke zméné polohy ovladaciho prvku HDV ev. &.: CZ CD 94 54 1 471
040-6, konkrétné packy ovladace rezimu jizdy. Tato packa byla dne 14. 7. 2015 ve 23:58 h
Drazni inspekci nalezena a zadokumentovana v poloze ,,CB" — viz obr. €. 19. Stejna packa
byla dne 15. 7. 2015 v 0:13 h Drazni inspekci a osobou povéfenou provozovatelem drahy
a dopravcem Setfenim MU nalezena a zadokumentovana v poloze ,A" — viz obr. €. 20.
Nasledné bylo Policii CR dodate&né& ohledano stanovisté strojvedouciho a sejmuty otisky
prsth z packy ovladaCe rezimu jizdy a jeho okoli. Daktyloskopické stopy nebyly nalezeny.
Zadné konkrétni osobé pfitomné na stanovisti strojvedouciho v dobé vzniku MU a pfi
prvotnim Setfeni nebyla nedovolena manipulace s ovladacimi prvky prokazana.

0% ﬂof 23:58
Obr ¢ 1 9 Packa oviadace rezimu jizdy nalezena dne 14. 7. 201 5 ve 23:58 h v poloze
,CB". Zdroj: DI
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Obr. é. 20: Packa ovdaée reZimu jizdy nalezena dne 15. 7. 2015 v 0:13 h v poloze ,A*
Zdroj: DI

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanclil provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 8616 nastoupil sménu dne 14. 7. 2015 v 19:04 h, pfestavku
na jidlo a oddech Cerpal dle provozni situace. Pfedchozi sménu ukoncil dne 13. 7.
2015 v 9:26 h, odpoc€inek pfed sménou mél v délce 33:38 h;

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancul v dopravé.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoiradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnény zaméstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpuUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo ze strany DI mozné zjistit, zda na vznik MU
neméla vliv osobni situace nebo psychicky stav osoby zucastnéné na MU, nebot
strojvedouci odmitl s odvolanim na své Ustavni pravo vypovidat pfed vrchnim inspektorem
DI. Z podani vysvétleni dopravci a z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva, Ze na sménu se strojvedouci dostavil odpoCaty a stfizlivy a nepocitoval Zzadny
fyzicky €i psychicky stres.
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Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Souvislost se vznikem MU z hlediska uspofadani a vybaveni pracovisté
zameéstnance dopravce nebyla Setfenim prokazana.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Mimoradna udalost s obdobnymi okolnostmi jejiho vzniku neni DI evidovana.
4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skuteénosti
v bodé 3

Strojvedouci vlaku Os 8616 nastoupil sménu dne 14. 7. 2015 v 19:04 h v Zst. Praha
hlavni nadrazi. Po telefonickém ohlasSeni nastupu smény strojmistrovi pfeSel pésky do Zst.
Praha Masarykovo nadrazi, kde pfevzal dot€enou elektrickou jednotku tvofenou HDV ev.
8. CZ CD 94 54 1 471 040-6, vlozenym TDV ev. &. CZ CD 94 54 1 071 040-0 a fidicim
TDV ev. 6. CZ CD 94 54 1 971 040-1, s niz vedl az do doby vzniku MU vlaky Os 8613,
Os 8612, Os 8617, a téz inkriminovany Os 8616. Vlaky Os 8613 a 8617 vedl ve sméru
Praha Masarykovo nadrazi — Cesky Brod, vlaky Os 8612 a 8616 v opaéném sméru. Pfi
obratu jednotky v Zst. Praha Masarykovo nadrazi a v Zst. Cesky Brod strojvedouci, dle
sveho vyjadfeni, vzdy vypnul fizeni na stanovisti strojvedouciho HDV, resp. fidiciho HDV,
preSel na stanovisté v Cele vlaku, aktivoval fizeni, VZ, ,CB" a po postaveni navéstidla
dovolujiciho jizdu a provedenych ukonech pred odjezdem vlaku zahajil odjezd.

S vlakem Os 8616 zahdjil strojvedouci jizdu v Zst. Cesky Brod ve 22:35:23 h. Jizda
probihala az do Zst. Praha-Liben bez zavad, bez zpozdéni a se zapnutym VZ a ,CB". Pri
vyjezdu vlaku Os 8616 ze zst. Praha-Liberi doslo dle rozboru AVV v Case 23:09:16 h (dle
el. rychloméru ve 23:09:18 h) v kilometru 405,719 k deaktivaci funkce cilového brzdéni —
viz obr. €. 15, bod ,c“.

Do Zst. Praha Masarykovo nadrazi vjizdél viak Os 8616 rychlosti 80 km.h™" na
naveést dovolujici jizdu na hlavnim (vjezdovém) navéstidle 202L. Béhem dalsi jizdy vlaku je
registrovano snizovani rychlosti vlaku, poprvé z 80 km.h"" na 50 km.h"' v ¢ase 23:10:30 h
v km 407,348 (pomala jizda v km 408,000 az 408,100), podruhé z 50 km.h™' na 40 km.h"’
v Case 23:12:39 h v km 409,177 — viz obr. €. 15 a 16, bod ,a“. Tyto upravy rychlosti proved|
strojvedouci zadanim pres klavesnici ARR a AVV.

Posledni registrované kodovani VZ Zlutym svétlem skoncilo v Case 23:11:55 h,
kratce po prujezdu kolem navéstidla Lc202 a jizda viaku Os 8616 k navéstidlim Lc102
a Lc3 probihala pouze za obsluhy tlaCitka bdélosti. V obvodu Zst. Praha Masarykovo
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nadrazi probihala jizda vlaku Os 8616 po SK €.202a, 202, pfes vyhybky €. 106 a €. 107 na
SK &. 102, déle pfes vyhybky €. 11, 12, 16 a 24 az na SK &. 3. V8echny vyhybky v Zst.
Praha Masarykovo nadrazi byly pro vlak Os 8616 postaveny do pfimého sméru.

Rychlost vlaku Os 8616 od kilometru 409,495 a Casu 23:13:05 h do doby jizdy
kolem navésti ,Stdj“ navéstidla Lc3 v ¢ase 23:13:39 h v km 409,883 byla 40 km.h™, bez
registrace brzdéni — viz obr. €. 15 a 16, bod ,b“. Vlak Os 8616 nejprve nedovolené projel
kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc3 s navésti ,Stlj“, nasledné se srazil se
zachytnym prazcem, na kterém vykolejil, zdemoloval betonové zarazedlo a vjel za uroven
ukonceni 3. SK do prostoru uréeného pro cestujici, kde zastavil v €ase 23:13:41 h.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi provedenych komisionalnich prohlidkach byla mj. stazena a nasledné
vyhodnocena data z registraénich rychlomérl, ze systému AVV a z vozovych pocitac
vozidel vlaku Os 8616 — vyhodnoceni takto zajisSténych dat jsou obsazena v bodé 3.4.4.
K vylouCeni mozné technické zavady na vlaku Os 8616 byla pfimo na vlakové soupravé
komisionalné ovérena funkce fidiciho a brzdového systému a nasledné demontovany
a v akreditovanych zkuSebnach vyrobcl dotlenych zafizeni prezkouSeny jejich klicové
soucasti (elektronicky registracni rychlomér typu Tramex RE1xx v. €. UCT 7056 u vyrobce
UniControls, a. s., soucasti vzduchové tlakové brzdy u vyrobce DAKO-CZ, a. s.,).
Vysledky komisionalniho pfezkouseni a ovéfeni funkce zafizeni, majicich mozny vliv na
vznik MU, vylouCily jejich selhani ¢i poruchu. Ovéfovacim pokusem, provedenym
v zavéreCné Casti trasy vlaku Os 8616 v zst. Praha Masarykovo nadrazi, byla rovnéz
vylou€ena technicka zavada na pasivnich prvcich systému AVV (tzv. MIB — magnetické
identifikacni body, viz obr. & 7), jejichz parametry jsou pevné nastaveny vyrobcem.
Veskeré zminéné komisionalni zkousky, stahovani archivll dat a pfezkuSovani zafizeni
byly z divodu zachovani maximailni objektivity Setfeni provadény za pfitomnosti Drazni
inspekce, Policie CR, povéfenych osob dopravce a provozovatele drahy a zastupcu
vyrobcl zkouSenych zafizeni. PFi zajiStovani téchto zkousek bylo opakovanym
komisionalnim peceténim vstupd do dotenych DV a dale zapeleténim schranek
urenych k pFepravé jiz demontovanych c¢asti Fidiciho a brzdového systému vilaku
k pfezkouSeni dusledné dbano na zabranéni nedovolené manipulace s ovladacimi prvky
a technickymi zafizenimi souvisejicimi s MU, coz by mohlo v kone¢ném dasledku zpUsobit
nenahraditelnou ztratu relevantnich dat nezbytnych pro nezavislost a objektivitu Setreni.
Poskozeni takto instalovanych peceti vCetné pfipadné neopravnéné manipulace
s ovladacimi prvky a zafizenimi souvisejicimi s MU nebylo v prubéhu Setfeni Drazni
inspekci zjisténo. O prabéhu provedenych zkousek byla pofizena detailni foto a video
dokumentace a vSechny zucCastnéné subjekty obdrzely pisemné Zapisy o vysledcich
zkouSek, vCetné prezencnich listin se seznamem pritomnych osob. Detailni informace
o probéhlych komisionalnich zkouskach a ovéfovacich pokusech jsou obsazeny v bodé
3.4.4. Drazni inspekci byly Policii CR poskytnuty zaznamy ze &ty bezpeénostnich kamer
instalovanych v Zst. Praha Masarykovo nadrazi zobrazujici vznik MU v€etné doby pfed
a po jejim vzniku. Z téchto zaznam( mj. vyplyva, ze v dobé vzniku pfedmétné MU se
v kritické ¢asti haly Zst. Praha Masarykovo nadrazi nenachazely Zadné osoby, pouze po
nastupisti €. Il vlevo jizdy vlaku Os 8616 pfichazeli zaméstnanci uklidové firmy, ktefi méli
provést uklid dotCené vlakové soupravy. Snimky z téchto kamer jsou zobrazeny na
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obrazcich &. 11 az 14. Ze zaznam( kamer bylo rovnéz zjisténo, Ze se vlak Os 8616 pfi
jizdé podél Il. nastupisté pohyboval do doby narazu konstantni rychlosti bez zjevného
naznaku brzdéni — toto zjisténi bylo nasledné potvrzeno rozborem zaznamu dat
elektronického rychloméru (rychlost viaku Os 8616 v dobé vzniku MU byla 40 km.h™" — viz
obr. & 15 a 16, bod ,a“). Detailni rozbor zaznamu bezpecfnostnich kamer je obsazen
v bodé 3.4.1.

Strojvedouci v Zapise se zaméstnancem uvadi, ze pfed zst. Praha-Liben zapnul
kvuli desti cyklovaC stéracu a za zst. Praha-Liben si z divodu bolesti kréni patefe k Fizeni
vlaku stoupl. K nechténému vypnuti ,CB“ mélo, dle vyjadfeni strojvedouciho, dojit pfi
obsluze cyklovace stéracu pfi vyjezdu vlaku Os 8616 ze zst. Praha-Liben. V pfesvédceni
o aktivnim ,CB“ strojvedouci primarné sledoval trat’ a necitil vyraznou potfebu vénovat
pozornost obrazovce na ovladacim pultu, oCekaval brzdny ucinek, ktery se vSak
nedostavil, a dosSlo k MU. V souvislosti s tvrzenim strojvedouciho, Ze byl pfesvédcen
o aktivnim ,CB* v dobé pred vznikem MU, je nezbytné uvést skuteCnost, Ze po vySe
zminéném pfepnuti rezimu jizdy z ,CB* do ,A* nebyla zaznamenana Zadna obsluha
tlaCitek pro zadavani navéstnich znaku indikovanych navéstnim opakovacem a navéstidly,
ktera je vyZadovana pfi aktivnim rezimu ,CB". Pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem
Lc102 s naveésti ,Opakovani navésti Vystraha“ nebylo registrovano zadani povolujiciho
znaku, jak je vyzadovano v rezimu ,CB“ nybrz byla strojvedoucim klavesnici ruc¢né
zadana rychlost 40 km.h™' — po zadani pouze této volby by viak se zapnutym ,CB* pred
naveéstidlem Lc102 samocinné zastavil. SkuteCnost, Zze se tak nestalo, méla byt pro
strojvedouciho upozornénim na deaktivovany rezim jizdy ,CB". U pfedchoziho vlaku
Os 8612 vedeného timto strojvedoucim téhoz dne a jedouciho se zapnutym ,CB“ az do
zastaveni u nastupisté byla volba povolujiciho znaku ,Bez omezeni“ pfed navéstidlem
Lc102 zaznamenana — detailni rozbor archivu dat AVV je obsazen v bodé 3.4.4. Zde
vychazime ze skuteCnosti, ze strojvedouci do doby vzniku MU vykonaval sluzbu na
jednotce tohoto typu dle svého vyjadfeni po dobu cca 5 let, a mél jiz tedy jeji fizeni
dostatecné zazito. Ze Zapisu dale vyplyva, Ze se strojvedouci pfi zastavovani viaku na
3. SK zcela spolehl na €innost funkce ,CB®, nebot pfi€inu vzniku MU vidi v jeji nechténé
deaktivaci, nikoli v nefizeni se navéstmi, v nesledovani trati, pfipadné v nevyuziti znalosti
tratovych a mistnich poméra.

Systém AVV s funkci ,CB® neni klasifikovan jako zabezpecovaci systém. Funkce
,CB“ vozidlové €asti AVV neni primarné pouze v aktivnim stavu, ale muze byt zamérné di
omylem snadno vypnuta (stejné jako v tomto pfipad€), coz je vdak zifejmé z informaci
zobrazovanych na obrazovce provozniho a diagnostického monitoru. Strojvedoucimu
slouzi systém AVV jako funkéni doplnék Fizeni vlaku provadéjici rutinni ukony, kdy
odpovédnost za zastaveni vlaku nejen pfed navésténym mistem, ale napf. i pfed
prekazkou na trati, kterou AVV neni schopno rozeznat, zavisi stale na strojvedoucim —
vtomto smyslu neni z hlediska odpovédnosti za bezpecnost rozdil v Ffizeni HDV
vybavenych Ci nevybavenych systemem AVV. BezpecCnostnim pfinosem AVV s aktivhim
,CB“ neni jen samotné automatické Fizeni a zastaveni vlaku, ale také informovani
strojvedouciho, jako hlavni bezpeénostni pojistky, o situaci pfed vlakem. V tom pfipadé je
o vzdalenosti k naslednému jednomu ¢&i vice mistim zastaveni, pfipadné k nejblizSimu
naveéstidlu strojvedouci v€as pfedem informovan na provoznim a diagnostickém monitoru
(viz. obr. €. 17). P¥i jizdé vlaku (Os 8616) s aktivnim rezimem ,A* tato informace chybi a je
nahrazena Ctyifadkovym oranzovym textem ,Systém se jiz zorientoval, je mozné pfepnout
do CB a zkontrolovat udaje na obrazovce, zejména navéstni znak* (viz. obr. €. 18). Nabizi
se tedy otadzka, proC strojvedouci, kdyZz nereagoval na informace zobrazované
v dostateném pfedstihu na provoznim a diagnostickém monitoru, alespon nezahajil
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brzdéni (pfipadné i rychloCinné) v dobé, kdy se vlak jiz nachazel za hranici obvyklého
pocatku brzdéni pfi aktivnim ,CB“ a rychlost vlaku Os 8616, kterou se blizil k navéstidlu
Lc3 a k zarazedlu 3. SK, se musela strojvedoucimu sledujicimu trat’ jevit vzhledem
k charakteru mista zastaveni neumeérné vysoka a moznost srazky se zarazedlem
nevyhnutelna.

Tlacitko bdélosti bylo v dobé bezprostfedné prfedchazejici vzniku MU celkem 6x
periodicky obslouzeno a posledni obsluha probéhla 13 sekund pfed narazem ve
vzdalenosti 133 metrl pfed zarazedlem 3. SK.

Rovnéz bylo nutné objasnit divodnost tvrzeni strojvedouciho viaku Os 8616 v tom
smyslu, ze po zjiSténi nezahajeni samocinného brzdéni vlaku domnéle zapnutym rezimem
jizdy ,CB* mél relativné dosti malo €asu na zahajeni ru¢niho brzdéni i k samotnému
zastaveni vlaku. Proto bylo nutné zjistit, v jakém misté a Case jizZ mélo byt strojvedoucimu
ziejmeé, Ze vlak nezacal brzdit automaticky a kolik ¢asu od tohoto okamziku mél k ru¢nimu
zastaveni vlaku vlastné k dispozici. Strojvedouci vlaku Os 8616 do Zapisu sepsaného
zameéstnavatelem také uvedl, Ze cilové brzdéni ucCinkuje v porovnani s konvencnim
,;uénim“ zpasobem jizdy dle jeho vlastniho minéni dosti pozdé, v dusledku Cehoz je
brzdna kfivka pomérné strma. Podobné charakterizoval ucinek ,CB“ i strojvedouci fidici
elektrickou jednotku tohoto typu pfi nasledném ovéfovacim pokusu funkce vozidlové
a tratové Casti systému AVV kdy uvedl, Ze v zst. Praha Masarykovo nadrazi z divodu
vétSi osobni jistoty pfi zastavovani na kusych kolejich nespoléha zcela na automatické
brzdéni AVV a pfi aktivhim ,CB* provadi soucasné rucni pfibrzdovani. Takovy postup,
ovlivnény patrné psychologickym aspektem jizdy vlaku proti zarazedlu za rozlicnych
adheznich podminek, je pochopitelny, technologicky zcela v souladu s ucelem AVV jako
doplikového systému Fizeni vlaku a hovofi ve prospéch bezpeénosti. Strojvedouci viaku
Os 8616 vSak zminény postup nepouzil. Pro ovéfeni uvedenych tvrzeni byly proto
u vyrobce systému AVV Drazni inspekci dozadany parametry nastaveni u€inku systému
AVV pfi brzdéni vlakd v daném misté. K charakteristikdm nastaveni parametrd brzdnych
kfivek AVV bylo vyrobcem sdéleno, Ze v obvodu Dvorana zst. Praha Masarykovo nadrazi
je zanesen fiktivni spad koleje 32 %o, a proto brzdéni na konci kusych koleji probiha se
zpomalenim nejvySe 0,48 m.s?. Pfi jizdé vlaku ustalenou rychlosti 40 km.h" se zacne
regulator cilového brzdéni navadét na brzdnou kfivku ve vzdalenosti cca 260 m pred
mistem zastaveni ve 3. SK a tedy asi 30 m pfed poslednim fyzicky umisténym MIB #00AA
nachazejicim se cca 25 m pred za¢atkem nastupisté. O zhruba 80 m dale, tedy cca 180 m
pred mistem pravidelného zastaveni na 3. SK se zpomaleni vlaku blizi hodnoté 0,2 m.s,
které je jiz pozorovatelné a rychlost vlaku klesa o 2 az 3 km.h™". V HDV je navic zietelny
nartst uc¢inku EDB silnéjSim hlukem pfevodovek a ménicu. Pfi ovéfovacim pokusu bylo
zji$téno, Ze tento typ jednotky je schopen z rychlosti 40 km.h™' zastavit provoznim
brzdénim na vzdalenosti 80 m, coz je zhruba polovina vzdalenosti pfed mistem zastaveni
na 3. SK, nez pfi jaké je rozeznatelny u€inek brzdéni pfi aktivnim ,CB*“. Z téchto udaju bylo
DI vypocteno, Ze pfi nevédomosti deaktivace ,CB“ z jiz dfive uvedenych zdroju mél
strojvedouci k mistu zastaveni v porovnani se zaCatkem nastupu brzdéni u vlaku
s aktivnim ,CB® teoreticky k dispozici ¢as cca 16 sekund k zjiSténi nutnosti a zahgjeni
ruéniho brzdéni. Nastup ucfinku provozniho brzdéni do hranice cca 9 s od pocatku
rozeznatelnosti brzdéni pfi aktivnim ,CB® resp. 7 s pfed cilem, by zajistil bezpecné
zastaveni vlaku pfed zaraZzedlem 3. SK. Vyuzitim rychlo€inného brzdéni vcetné
kolejnicové brzdy by bylo mozné tento Cas jeSté zkratit, pfiCemz i pozdéjSi zavedeni
brzdéni by vedlo alespon ke zmirnéni nasledkd MU. K takovému zasahu do fizeni vlaku
vSak nedos$lo. S vySe uvedenym ¢asovym rozpétim vedoucim k zamezeni vzniku MU ¢i
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zmirnéni jejich nasledkl je uvazovano jako s krajni moznosti pfi nepostifehnuti deaktivace
,CB* z ostatnich zdroju.

V prubéhu Setreni dotéené MU vyvstaly dalSi doplriujici otazky na strojvedouciho
tykajici se zejména systému AVV a funkce .CB*:

- jaky rezim jizdy strojvedouci vlaku Os 8616 obvykle pouZzival v misté MU;

zda-li z duvodu sdélené osobni zkuSenosti s pozdnim strmym nastupem
automatického brzdéni také pouzival pfi dojezdech k zarazedlim k aktivnimu ,,CB*
jesté rucni pfibrzdovani, nebo jestli se zcela spoléhal na ¢innost ,CB*;

- jestli prubé&zné& kontroloval provozni a diagnosticky monitor a zda-li si byl
deaktivace ,CB“ védom z jeho informaci a z odezvy systému AVV na nezadani
povolujiciho znaku pfi jizdé k navéstidlu Lc102.

V neposledni radé nelze nezminit nasledujici okruh otazek souvisejici se vznikem MU:

- jaké Cinnosti provadél strojvedouci na stanovisti bezprostfedné pred vznikem MU
s ohledem na mozZné odvedeni pozornosti od sledovani trati pfed vlakem;

- jaky byl jeho fyzicky popfipadé psychicky (mentalni) stav v dobé bezprostfedné
predchazejici vzniku MU s ohledem na mozny mikrospanek ¢i jinou indispozici;

zda mu nepfipadala rychlost vlaku Os 8616 podél nastupist€ neumérné vysoka
v porovhani se zastavovanim s jinymi vlaky v tomto misté, kdyz jiz vSe
nasvédcovalo tomu, Ze rychlost vlaku neklesa a pro€ pfi zjisténé Casové rezervé
16 s tedy nezahajil ruéni brzdéni, apod.

Vy$e uvedené otazky zUstaly nepolozeny, nebot’ strojvedouci viaku Os 8616 odmitl
vypovidat pfed vrchnimi inspektory DI a prostfednictvim svého pravniho zastupce sdélil
a zaroven omluvil svou neucCast na jednani pro podani vysvétleni k MU, konaného dne
6. 10. 2015 v sidle DI Ul Praha tim, Ze neni zfejmé, zda by obsahem této své vypovédi
pfed zastupcem DI nenavodil vuci své osobé nebezpedi trestniho stihani. Svou neucast
na tomto jednani strojvedouci sdélil také pfimo DI elektronickou postou. Tato sdéleni vzala
DI na védomi. Zapis se zaméstnancem sepsany zaméstnavatelem zminény okruh otazek
neobsahuje a ve smyslu zjisténi pfesného duvodu selhani strojvedouciho nezachazi do
patficné hloubky.

Shrnuti:

Za zjiSténé a prokazané skuteCnosti DI povazuje, Ze vSechny c¢asti fidiciho
a brzdového systému vykazovaly spravnou funkci, zavedeni jakéhokoli zpusobu brzdéni
nebylo registrovano ani prokazano, tlacCitko bdélosti bylo v dobé& bezprostfedné
pfedchazejici vzniku MU periodicky obsluhovano a z informaci na provoznim
a diagnostickém monitoru vyplyvala deaktivace ,CB* a nutnost ru¢niho brzdéni. Dale je
zfejmé, Ze strojvedouci mél i pfi nesledovani monitoru urCity €as k zjisténi nutnosti
zahajeni brzdéni, vCetné dostatku brzdného potencialu k uplnému zastaveni vlaku.
Nemoznosti ziskat vyjadfeni strojvedouciho k souvisejicim otazkam, a tim zjistit divod
jeho nereagovani na vzniklou situaci, resp. pfipadny pfispivajici faktor vzniku MU, se
nepodafilo Drazni inspekci jednoznacné urcit konkrétni okolnost, ktera stoji za selhanim
strojvedouciho.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pFiCinou mimoradné udalosti bylo:
nezastaveni vlaku Os 8616 pfed naveéstidlem Lc3 s navésti ,Staj*.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byly:

nevyuziti znalosti tratovych a mistnich pomérl strojvedouciho pfi jizdé vlaku
Os 8616 po 3. SK k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Lc3 k zahajeni brzdéni
v misté, kde pfi jizdé vlaku s aktivnim cilovym brzdénim dochazi ke snizovani
rychlosti;

nedocenéni vyznamu systému AVV pro zvySeni bezpeénosti drazni dopravy tim, Ze
strojvedoucim nebyla v dobé vzniku MU dopravcem stanovena povinnost pouziti
rezimu cilového brzdéni pfi jizdé po tratich a s HDV timto systémem vybavenymi.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:

nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele drahy
strojvedoucim vlaku Os 8616 nefizenim se navéstmi davanymi provozovatelem
drahy;

nezahajeni brzdéni strojvedoucim vlaku Os 8616 tak, aby jej bezpecné zastavil
pred navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc3 z dlvodu nesledovani
provozniho a diagnostického monitoru a polohy ovladace reZimu jizdy na fidicim
pultu HDV za jizdy vlaku Os 8616, poukazujici na deaktivaci cilového brzdéni
a nutnost rucniho brzdéni.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFic¢iny mimoradné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivan systému
bezpec€nosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pri€¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

V prubéhu ohledani mista MU byla zjisténa nedovolena manipulace s ovladacimi
prvky HDV — viz bod 3.5.3.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatreni.

Dopravce CD, a. s., vydal po vzniku MU nasleduijici opatieni:

Dopravce zu€astnény na MU nasledné pfijal pfechodné opatieni k eliminaci vzniku
podobnych MU. Konkrétné se jedna o ,Opatieni Feditele O12 €. 4/2015 — Technologie pfi
jizd& vlaku na kusou kolej v cilové nebo obratové stanici u HDV a RV vybavenych fidicim
systémem CRV&AVV* s ucinnosti od 31. 7. 2015.

Pfedmétem tohoto opatfeni je zakaz vypinani CB (vyjma pfipadu, kdy systém AVV
ztratil orientaci), povinnost strojvedoucich sledovat ¢innost AVW aZz do zastaveni
a v pfipadé pochybnosti pfejit na ruéni brzdéni vlaku, pfed dojezdem na kusou kolej
zajistit, aby rychlost vlaku v Urovni zacatku nastupisté byla nejvySe 25 km.h™, dale
povinnost kontrolnich zaméstnancu vyzadovat nekompromisné dodrzovani uvedenych
zasad a zaméstnancim provadéjicich rozbory rychlomérnych zaznamu zvysenou kontrolu
dodrzovani téchto zasad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

zajistit povinné uzivani, resp. stanovit pravidla pro primarni uzivani systému AVV
vCetné funkce CB u vS8ech HDV vybavenych mobilni ¢asti systému AVV na tratich
vybavenych informacnimi body tohoto systému a nadale rozSifovat toto vybaveni
u vSech v Uvahu pfichazejicich fad HDV;

aktualizaci fidiciho softwaru systému CRV&AVV zajistit jednotnou akustickou
signalizaci upozoriujici osobu Fidici HDV na provedenou deaktivaci cilového
brzdéni.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., resp. prilohy &. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich doporuceni
u dalSich, v uvahu pfichazejicich dopravcu, a pfi své Cinnosti narodniho bezpecnostniho
organu.

Cilem bezpec€nostniho doporuceni je v ramci aktualnich moznosti maximalné vyuzit

systému AVV s funkci CB ke zvySeni bezpecénosti drazni dopravy, tj. stanovit jasna
(zavazna) pravidla pro jeho uziti a umocnit upozornéni osob fidicich HDV na provedenou
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(nechténou) deaktivaci CB akustickou signalizaci, ktera by méla byt jednotna na vSech
v uvahu pfichazejicich H-DV, pfiCemz se pfedpoklada vzajemna a uzka soucinnost vSech
dotCenych subjektu, v€etné vyrobcu (subdodavatell).

V Praze dne 29. Unora 2016

Michal Vrchovsky, DiS. v.r. Zdenék Maly v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha

56



wok® Zprava o vysledcich Setfent pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

7 PRILOHY

30003

Obr. ¢. 21: V dobé vzniku MU ve 23:13:39 h se v kritické ¢asti haly v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi nenachazely zadné osoby. Zdroj: DI

= N

Obr. ¢. 22: Vlivem jizdy HDV po troskach zarézedla doslo myj. k odtrzeni zvedaci
plosiny pro cestujici se snizenou schopnosti pohybu. Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 23: Vlivem jizdy HDV po troskach zarazedla doslo k poSkozeni podlahy a interiéru
v dolni ¢asti HDV. Pri odklizovacich pracich byly poSkozené casti odstranény z divodu

umoznéni odtahu dotcené viakove soupravy.
Zdroj: DI

Obr. ¢. 24: K poSkozeni okna v prostoru pro cestujici v HDV doSlo viivem MU. Zdroj: DI
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INSPEKCE

- ‘ r

Obr. ¢. 25: Klavesnice ARR&AVV. V prévé casti jsou tlacCitka pro pfimé zadani rychlosti.
Tlacitka v levé poloviné jsou vyuZivana pfi jizdé s aktivnim rezimem ,CB". Zdroj: DI
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