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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

nehoda.
14.1. 2018, 13.01.47 h.
stfetnuti vlaku R 810 s osobnim automobilem.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 320A (Kuty) Lanzhot st.
hranice — Brno hl. n., Zelezni¢ni pfejezd P679§, km 105,959,
2. tratova kolej mezi Zelezni€nimi stanicemi ZajeCi a Sakvice.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 810);

fidiCka osobniho automobilu.

1 usmrcena a 1 lehce zranéna osoba;
celkova Skoda 5 666 000 Ké.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6795 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak R 810 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim se zavorami v dolni poloze.
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Zasadni pficina:
* védomé nerespektovani svételné, zvukové a mechanické vystrahy pfejezdového
zabezpecovaciho zafizenim fidickou osobniho automobilu.
PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
accident.
14" January 2018, 13:01 (12:01 GMT).
level crossing accident.

collision of the long distance passenger train No. 810 with a car at the
active level crossing No. P6795.

long distance passenger train No. 810.

open line between Zajedi and Sakvice stations, the active level
crossing No. P6795, track line No. 2, km 105,9509.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 810);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality, 1 injury;
total damage CZK 5 666 000,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden, visual
and acoustic warnings were being given and barriers were in the
down position.

none.

» driver's knowingly failure to respect of the light, sound and
mechanical warnings and ride at the level crossing at the time
when it was forbidden.

none.

not issued.
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DKV

GSM-R

HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
KO
MU
ND
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PZS
PzZZ
RP
Sz27
SzDC
TDV
TK
TTP
127
Ul
VK
VS
ZAP
7

ZP

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

Jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

mimoradna udalost

nahradni doprava

Odbor bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
osobni automobil

Policie Ceské republiky

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
regionalni pracovisté

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)

tabulky tratovych poméra

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vystrazny kFiz

vlastni Setfeni

Zakaznicky personal

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 73 6380

v

CSN 34 2650

predpist

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody*,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

norma Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Pfejezdova
zabezpecCovaci zarizeni, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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TNZ 34 2620 Technicka norma Zeleznic — Zelezniéni zabezped&ovaci
zarizeni. Stanic¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 14.1. 2018.

Cas: 13.01.47 h.

Draha: zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hranice — Modfice.

Misto: dle TTP trat 320A (Kuty) Lanzhot st. hranice — Brno hl.n., Zelezniéni pfejezd
P6795, km 105,959.

GPS: 48°54'13.847"N, 16°44'6.292"E.

Obr. €. 1: Pohled na pfejezd ze vzdalenosti Dz a sméru jizdy OA Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 14. 1. 2018 projel vlak osobni dopravy R 810 (Olomouc hl. n. — Brno hl. n.) zst.
Zajedi a pokracoval v jizdé po 2. TK smérem do zst. Sakvice. Jizda vlaku byla
zabezpec€ena normalni obsluhou SZZ a TZZ, dalkové obsluhovaného fidicim dispeCerem
1E z JOP CDP Pterov. Vlak pokragoval jizdou po 2. TK smérem k ZP P6795. Pfed
prijezdem vlaku prostorem ZP P6795, v misté viditelnosti pfejezdové konstrukce z fidiciho
stanovisté HDV, strojvedouci spatfil OA, ktery vjel do prostoru nebezpecného pasma

11
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pfejezdu a v prujezdném prifezu 2. TK zlstal stat. | pfes okamzité zavedeni
rychlo€inného brzdéni viaku a davani zvukové navésti ,Pozor‘ lokomotivni houkackou
nedokézal strojvedouci zabranit stfetnuti s OA stojicim na prejezdu. Celo HDV po narazu
odhodilo OA do prostoru sousedni 1. TK a ten byl srazkou s ¢elem HDV a smykanim
prostorem Zzelezni¢niho svrdku roztrhan na kusy a uplné zdemolovan. Nasledkem vyse
popsanych skute¢nosti doslo k umrti fidicky OA, ke zranéni zameéstnancl dopravce
nedoslo. V prvnim DV ve sméru jizdy vlaku doslo k lehkému zranéni jedné cestujici.

e,
J
y te
/ =

o dsmer jizdy OA k piejezdu

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru proti jizdé vlaku R 810, od
mista kone€ného postaveni Cela HDV €. 94 54 1 661 102-4 (dale také jen 661 102-4) v km
106,338, tzn. v kone€ném postaveni po MU. Nasledné i v 1. TK, kde se nachazela vétsSina
trosek poskozeného OA. Po ukon&eni ohledani na mist¢ MU byla provedena dalSi ¢ast
ohledani, spoéivajici v dokumentaci MU z archivu JOP SZZ v Zst. Sakvice.

Ohledanim vilaku bylo zjisténo:

Vlak R 810 zastavil elem HDV ve 2. TK mezi Zst. Zajeéi a Sakvice v km 106,338,
ti. 379 metrd za ZP P6795. Vlak byl tvofen elektrickou jednotkou ,InterPanter, v jejimz
Cele bylo HDV €. 661 102-4, za kterym nasledovala dalSi ¢tyfi DV. Vlak mél celkem 5 DV,
délku 133 m, 20 naprav, hmotnost 270 t, potfebna brzdici % 141, skute¢na brzdici % 201
a byl brzdén |. zplisobem brzdéni, v rezZimu brzdéni R+Mg. Celo i konec vlaku byly
oznaCeny pfedepsanymi navéstmi, ve svéSeni nebyly zjiStény zavady. Na vlaku bylo
poSkozeno cCelo, centralni spfahlo a bok HDV a druhého DV, na ostatnich DV se
nachazely odérky vozoveé skfiné. U strojvedouciho vlaku R 810 byla provedena zkouska
na poziti alkoholu s negativnim vysledkem. Na HDV byla zajisténa vlakova dokumentace
a vykaz vozidel a bylo nafizeno stazeni dat ze zaznamového zarizeni HDV. Na misté byla

12
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dopravcem odhadnuta Skoda na viaku ve vysi 3 500 000 K¢.

Ohledanim PZZ a stavebné technickych parametrd prejezdu bylo zjiSténo:

Dvoukolejny Zelezniéni prejezd P6795 byl zabezpeCen svételnym prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim se zavorami, prekryvajicimi celou Sifi pozemni komunikace
(silnice), ovladanym jizdou vlaku — typ zabezpe&eni dle CSN 34 2650 byl PZS 3ZBI.
Zelezniéni prejezd byl z obou stran oznaéen vystraznymi kFizi, které byly umistény na
stojanech vystraznik( ve vzdalenosti 5,1 m a 5,3 m od osy koleje, na zadni strané
vystraznikl byl prejezd oznaen samolepkou s Cislem prejezdu ,P6795%. Tabulky
s upozornénim ,POZOR VLAKI!* byly umistény na obou vystraznicich. Délka rozhledu Dz
pro fidi¢e silniéniho vozidla byla pfed Zelezniénim prejezdem v souladu s CSN 73 6380.
Zelezniéni prejezd je kiizenim drahy s pozemni komunikaci (silnici lll. tfidy), pfi¢emz bylo
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni vybaveno pozitivnim signalem. Délka rozhledu Dz je
pro tyto pfipady stanovena na 40 m. Vlevo i vpravo ve sméru jizdy draznich vozidel od Zst.
ZajeCi byly naméreny rozhledové délky Dz (vzdalenost viditelnosti vystrazniku PZZ a VK
pro bezpecné zastaveni fidiCe pred pfejezdem) vétSi nez poZzadovanych 40 m. Ochranné
kliny byly umistény z obou stran pfejezdu v 1. i 2. TK. Stav zlabkl pro okolek drazniho
vozidla byl ve vyhovujicim stavu a pfejezdova vozovka byla sjizdna bez omezeni. PZZ,
jehoz €innost je kontrolovana pomoci indikaci na JOP CDP Prerov, bylo v dobé vzniku MU
v Cinnosti. Svislé dopravni znaceni bylo umisténo z obou stran pfejezdu vpravo ve sméru
jizdy po silnici k pfejezdu.

Ohledanim zabezpecfovaciho zafizeni bylo zjisténo:

TZZ je 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — trojznaky automaticky blok typu ABE-1
s tratovymi souhlasy a s uplnou blokovou podminkou. Pfedbéznym rozborem stazenych
dat bylo zjisténo, Zze TZZ vykazovalo pfed a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav
(normalni Cinnost). Pfedbéznym rozborem dat staZenych ze zaznamového zafizeni PZZ
na ZP P6795 bylo zji$téno, Ze toto vykazovalo pfed a v dobé& vzniku MU bezporuchovy
stav (normalni €innost). Vystrahy PZZ byly spustény jizdou vlaku R 810 prijezdem cela
vlaku stanovenym spoustécim bodem, tedy vjetim do prvniho useku TZZ za zst. ZajeCi
(viz indikace zji§téné pFi ohledani JOP v Zst. Sakvice).

Za pfitomnosti Drazni inspekce byl zdokumentovan obsah Zaznamniku poruch na
sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni PZZ na prejezdu P6795, uloZzeny
v technologickém domku. Vyhodnoceni vSech zajiSténych dat z TZZ a PZZ zajistil
provozovatel drahy za pfitomnosti DI.

Ohledanim OA bylo zjiSténo:

Jednalo se o osobni automobil znacky Audi Q5. Pfi MU byl narazem OA rozdélen
na dvé Casti, které byly obé odhozeny do sousedni 1. TK. Zdemolovana zadni ¢ast OA se
nachazela 80 m za prejezdem. Pfedni Cast se zaklinénou a usmrcenou fidiCkou zUstala
leZet v prostoru mezi 1. a 2. TK ve vzdalenosti 200 m za pfejezdem. Po celé délce
v prostoru mezi obéma Castmi vraku byly mezi TK roztrouseny ¢asti zdemolovaného OA.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 14.1. 2018, ve 13.14 h (tj. 13 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|4l_'J)1. 2018, v 15.56 h (tj. 2 h 55 min. po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

RozhodnutiDIozahéjenl’Vé: 14. 1. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno a feditel Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: PCR.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ tratova dispeéerka 1F CDP Pferov, zaméstnankyné SZDC, CDP Pferov.

Dopravce (CD):
+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku R 810, zaméstnanec CD, DKV Brno;
+ vlakvedouci vlaku R 810, zaméstnanec CD, RP ZAP Olomouc.

Treti strana:
* fidicka OA.

Ostatni osoby a svédci:

14
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» cestujici ve vlaku;
» tfi osoby z OA, stojiciho u prejezdu v dobé vzniku MU.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 810 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 133 HDV: 94 54 1 661 102-4 CcD
Pocet naprav: 20 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 270 1. 94 54 1 662 202-1 CcD
Potfebna brzdici procenta (%): 141 2. 94 54 1 064 102-7 CD
Skute¢na brzdici procenta (%): 201 3. 94 54 1 662 102-3 CD
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 93 54 1 660 102-5 CD
Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 140

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R+ Mg

Pozn. k vlaku R 810:
» Skutec€ny stav zjiStény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a stoupa 1,57 %.. Jedna se o dvoukolejnou elekrifikovanou trat, zabezpetenou
elektronickym automatickym blokem typu ABE-1, v mist¢ MU s nejvySSi povolenou
rychlosti 160 km.h™. Silnice Ill. tfidy je pfed Zelezni¢nim prejezdem ve sméru jizdy OA
vedena ve vzdalenosti Dz v pfimém sméru. Sklon silnice je z obou stran prejezdu 2 %.

Zelezniéni prejezd v km 105,959 je dvoukolejny, ma volnou $itku 6 m, stanovenou
konstrukéni délku 7,8 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova
konstrukce je pryzova firmy STRAIL. Druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.
Kolejnice v misté prejezdu jsou typu UIC60. Uchyceni kolejnic na betonovych prazcich
typu B91 je provedeno svérkami typu BP.

PZZ kategorie PZS 3 ZBI, typu AZD 71, bylo uvedeno do provozu v roce 1999. P¥i

ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou c¢innost. VSechny vystrahy (svételna,
zvukova a mechanicka) PZZ byly v €innosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* sluzebni mobilni telefony vlakvedouci a strojvedouciho vlaku R 810 k volani na 1ZS
(bez zaznamu);

* 13.04 h pouzil strojvedouci vlaku R 810 mobilni radiovou stanici v pasmu GSM-R
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k ohlaseni vzniku MU dispecerovi CDP Prerov;
* 13.07 h dispecer CDP Pterov aktivoval IZS dle Ohlasovaciho rozvrhu;
+ 13.08 h dispeéer CDP ohlasil vznik MU na HZS SZDC.

Komunikace byla zaznamenavana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

» strojvedouci a vlakvedouci vlaku bezprostfedné po zastaveni soupravy oznamili
vznik MU na IZS;

* 13.04 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim dispecCerovi CDP Pferov;

+ 13.07 h MU ohlasena dispecerem CDP Prerov dle ohlaSovaciho rozvrhu (dopliiuje
informace k jiz ohlaSené MU na I1ZS a oznamuje vznik MU na O18 SZDC);

+ 13.14 h MU ohla$ena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

* 15.32 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 15.56 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 17.20 h obnoveni provozu v 1. TK;

* 18.10 h doslo k uplnému obnoveni provozu (provoz obnoven i ve 2. TK).

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan vlakvedouci a strojvedoucim
vlaku R 810 bezprostfedné po vzniku MU. Doplnéni informaci provedl ve 13.07 h, tj. 6
minut po vzniku MU, dispecer CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR Brfeclav;
* Rychla zachranna sluzba Bfeclav;
+ Hasigska zachranna sluzba SZDC, JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
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* usmrceni FidiCky OA;
* lehkému zranéni cestujici ve vlaku R 810;

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

PFri MU doslo ke skodé na:
¢ Osobnim automobilu zn. Audi 1 000 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 1 000 000 K¢.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak R 810) 4 666 000 Kg;
* Zzarizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vy€islena celkem na 4 666 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: + 2 °C, jasno, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: ZP v naspu trati, den bez slune&niho svitu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku R 810 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o asi 300 m pred pfejezdem uvidél, Ze na néj vjizdi auto;
o zavedl rychlo€inné brzdéni, zaprel se o pult a oCekaval stret;
o jhned volal dispecera, at’ zastavi provoz v obou TK, a aktivoval IZS na Cisle 112;
o po zastaveni Sel k OA se snahou poskytnout prvni pomoc;
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o zranéni osoby v OA bylo neslucitelné s Zivotem a ve stejné dobé jiz dorazily
slozky IZS;

o podrobil se dechoveé zkousSce a vycCkal do doby, nez mu bylo dovoleno vzdalit se
z mista MU.

» vlakvedouci vlaku R 810 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o v dobé stfetu provadéla kontrolu v prvnim voze ve sméru jizdy vlaku;

o pfi narazu se chytla sedacky a drepla si;

o poté, kdyz vlak brzdil, Sla za strojvedoucim zjistit, zda je v poradku;

o volala dispecerovi a na Cislo 112;

o pak se vénovala stavu cestujicich v celé souprave vlaku;

o podilela se na organizaci evakuace cestujicich z vlaku na pfistavenou ND;

o jako posledni opustila prostory vlaku a jela s cestujicimi ND do Zst. Sakvice;
nasledné pokracovala ve sluzbé ve viaku R 808.

o

» dispeCerka CDP Prerov vysvétleni zaméstnavateli ani DI nepodavala. Pfi fizeni
a organizovani drazni dopravy nebyly pfed vznikem MU Zadné mimoradnosti, které
by z pohledu zaméstnance provozovatele drahy mély byt vysvétlovany. Cinnost
dispeCerky po vzniku MU byla dolozena, bezpecnost na misté MU zajisténa a DI tak
neméla duvod k predvolani za u€elem podani vysvétleni.

3.1.2 Jini svédci

+ svédci z OA. stojiciho pfed ZP za vozidlem zG&astnéném na MU: z Ufednich
zaznam( o podaném vysvétleni jednotlivych osob PCR shodné vyplyva:

o fidicka v dobé probihajicich vystrah PZZ najela protismérnym pruhem silnice,
pfes konec zavorového brevna, které jizdou pfi kontaktu s karosérii auta
prizvedla, do prostoru koleji;

o pojizdénim v nebezpeném pasmu prejezdu a prijezdném priafezu DV hledala
kolej, po které se skutecné blizil vlak;

o jednani fidicky v dobé bezprostfedné pred prijezdem vlaku prostorem prejezdu,
které svédci popisuji, shodné nepovazuji za momentalni nepozornost Cci
nenadalé selhani.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zaijistovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
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CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravce CD, zucCastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, (Kuty) Lanzhot st. hranice — Brno hl. n., je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, (Kuty) Lanzhot st. hranice —
Brno hl. n., byla SZDC.

. Dopravcem viaku R 810 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013,
evid. €. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
Lpred Zelezni¢nim prfejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
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presvédcit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet”;

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
LHdIC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
LHdiC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. c) zdkona €. 361/2000 Sb.:
LHdiC nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo
zdvihaji-li se zavory;

* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
LPIi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich®.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ typu AZD 71 ma platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. C.: PZ 0242/99-E.43, vydany DU dne 18. 6. 1999, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem stazeného archivu technologickych dat cinnosti PZZ, zaznamenanych
v diagnostice PZZ, bylo zjisténo:

« 13.00.40 h vlak R 810 obsadil jizdou KO ve 2. TK (spoustéci obvod vystrahy
PZZ2);

* 13.00.40 h zahajeni svételné a zvukové vystrahy PZZ;

« 13.01.13 h stale probihajici svételna a zvukova vystraha PZZ doplnéna
uzavienim zavorovych bfeven do dolni polohy;

« 13.01.42 h ztrata kontroly uzavieni zavorovych bfeven v dolni poloze na 2 s (vjeti
OA na prejezd v prabéhu probihajicich vystrah PZZ pomoci
nadzvednuti zavory po kontaktu s predni ¢asti OA);

« 13.01.53 h cely vlak projel prostorem pfejezdu a PZZ dalo povel ke zvednuti
zavorovych breven;
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« 13.01.54 h  ztrata dolni koncové polohy zavorovych bfeven;

« 13.01.55h obsazeni KO v 1. TK (vrak OA zpusobuje zkrat mezi kolejnicovymi
pasy);

« 13.01.56 h ukonfeno zvedani zavorovych bfeven a akceptovan povel na
opétovné sklopeni do dolni koncové polohy (reakce na pfedchozi
udalost);

* 13.02.00 h zavorova bfevna v dolni koncové poloze;

« 13.02.02h uvolnéni KO v 1. TK (vrak OA jiz nezplUsobuje zkrat mezi
kolejnicovymi pasy);

« 13.02.12h PZZ po doméfeni 10 s bezpecnostni doby pro preklenuti kratkodobé
ztraty Suntu kolejového obvodu dalo povel ke zvednuti zavorovych
bfeven;

« 13.02.18 h zavorova bfevna v horni koncové poloze (ukonleni svételné
a zvukove vystrahy);

* 13.06.57 h znovuzavedeni svételné a zvukové vystrahy na PZZ a nasledné
uzavieni zavorovych bfeven po doméfeni stanoveni vyklizeci doby
prejezdu z divodu stani vlaku R 810 ve vzdalovacim useku po MU
(bezpecnostni funkce registrujici nevzdaleni se vlaku od pfejezdu po
jeho pfedchozim projeti celou délkou).

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 661.102-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ171547,
vydany DU dne 23. 10. 2015. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 17. 10. 2017 se zjisténim, Zze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 661.102-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA MESIT pro
vlakové jednotky, typu TT-43.1A.LT, & HG 0001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 125943 h vlak odjel ze zst. Zajeci;

 13.01.43h po ujeti drahy 3625 m je v rychlosti 144 km.h"' registrovano pouziti
rychloinného brzdéni (v 13.44 h, 13.46 h, 13.47 h a 13.51 h
registrovano pouziti lokomotivni houkacky);

¢ 13.01.47 h doslo v rychlosti 129 km.h™" ke stfetnuti s OA v prostoru pfejezdu;

* 13.02.09 h vlak po ujeti drahy 458 m v rezimu rychloCinného brzdéni trvajiciho
26 s zastavil v km 106,338.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna ZzZadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamoveého zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku R 810, ve sméné dne 14. 1. 2018 od 3.46 h, odpocinek pfed
smeénou 6.27 h (lizko Brno hl. n.), sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpocinek
byla Cerpana v souladu s ustanovenimi zakona €. 262/2006 Sb. a Clanku 4) pfilohy
&. 1. podnikové kolektivni smlouvy CD.
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» vlakvedouci vlaku R 810, ve sméné dne 14. 1. 2018 od 10.36 h, odpocinek pred
sménou 16.46 h; prestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana v souladu
s ustanovenimi zakona €. 262/2006 Sb. a clanku 4) pfilohy €. 1. podnikové
kolektivni smlouvy CD.

» dispeCerka CDP Prerov, ve sméné dne 14. 1. 2018 od 7.00 h, odpocinek pred
sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpoclinek byla Cerpana v souladu
s ustanovenimi zakona ¢. 262/2006 Sb. a clanku 9) pfilohy €. 1. podnikové
kolektivni smlouvy SZDC.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze by na jeji vznik méla vliv osobni situace
nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2010 do doby
vzniku pfedmétné MU 81 podobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZZ se zavorovymi
bfevny doslo ke stfetnuti vlaku se silniénim motorovym vozidlem. Pfi téchto MU byly
usmrceny 4 osoby, ujmu na zdravi utrpélo 51 osob a vznikla skoda Cini 256 667 011 K¢.
Na ZP P6795 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmé&tné MU nejsou DI evidovany
zadné MU.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 14. 1. 2018 projel vlak osobni dopravy R 810 (Olomouc hl. n. — Brno hl. n.) Zst.
Zajei a pokragoval po 2. TK smérem do Zst. Sakvice. Prljezd vlaku byl zabezpe&en
normalni obsluhou SZZ a TZZ, dalkové obsluhovaného fidicim dispeCerem 1E z JOP CDP
Prerov. Vlak pokragoval jizdou po 2. TK smérem k ZP P6795. Pfed prijezdem vlaku
prostorem ZP P6795, v misté viditelnosti pfejezdové konstrukce z Fidiciho stanovi$té HDV,
uvidél strojvedouci OA, ktery vjel do prostoru nebezpetného pasma prejezdu
a v prljezdném priufezu 2. TK zUstal stat. | pfes okamzité zavedeni rychlo€inného brzdéni
vlaku a davani zvukové navésti ,Pozor lokomotivni houkackou nedokazal strojvedouci
stfetnuti ze stojicim OA zabranit. Celo HDV po narazu odhodilo OA do prostoru sousedni
1. TK, to bylo srazkou s Celem HDV a smykanim prostorem zelezni¢niho svrsku uplné
zdemolovano. Nasledkem vySe popsanych skute¢nosti doslo k umrti fidiCky OA a zranéni
jedné cestuijici ve vlaku.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ze skuteCnosti uvedenych v pfedchozich kapitolach této ZZ je ziejmé, Ze soucasti
drahy a drazni vozidla nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. V rozboru
nehodového déje se tak DI zaméfila pfedevSim na podrobné&jsi popis ¢innosti PZZ, tak jak
pozadovanych a zjisténych parametr( tak byla provéfena skutecnost, zda fidici, v pfipadé
jizdy vlaku R 810 k prejezdu, byli varovani PZZ v plném rozsahu vystrah a dostatecné
v€as.

Jednani odborné a zdravotné zpUsobilych osob dopravce a provozovatele drahy,
zuCastnénych na MU, nebylo v pfi€inné souvislosti s jejim vznikem.

Na obrazku ¢&. 3 je znazornén graficky vystup diagnostiky €innosti PZZ s popisem

k jednotlivym sledovanym parametrim. Byl proveden rozbor k jednotlivym ¢&asovym
znackam ve vodorovnych zobrazenich.
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Obr. ¢. 3: Graficky vystup diagnostiky PZZ, casové znacky

Z vySe uvedeného vyplynulo:

* v Case 13:00:40 h az 13:00:41 h [Casové znacCky (dale €. zn.) 1, 2 a 3] doSlo
k obsazeni spoustéciho obvodu PZZ ve 2. TK ve sméru do Zst. Sakvice (zména
u €. zn. 1). Ve vzdalenosti vlaku 2670 m pfed pfejezdem tak obdrzelo PZZ z TZZ
pozadavek na zahajeni vystrahy. Akceptovani tohoto poZzadavku je vidét ve zméné
grafu u €. zn. 2 a 3. PZZ zahdjilo svételnou a zvukovou vystrahu a zapocalo
s méfenim vyklizeci doby pfejezdu pfed uzavienim zavorovych bfeven;

* v Case 13:01:13 h PZZ v €. zn. 4 indikuje zménou v grafu uzavieni zavor v dolni
koncové poloze;

* pozadovana vyklizeci doba pfejezdu dle dokumentu ,Tabulka pfejezdu®
(t.= 27,40 s) a nejdelSi mozna doba pro sklopeni zavorovych bfeven (max. 10 s)
byly dosazenym Case 32 s dodrzeny;

* v ase 13:01.42 h az 13:01:44 h je v archivu PZZ (€. zn. 5 a 6) zaznamenana ztrata
dolni koncové polohy zavorového brevna (pfizvednuti zavory).

Pro potfebu objasnéni nastalého nehodového déje DI analyzovala po sobé jdouci
udalosti, zaznamenané kromé archivu Cinnosti PZZ také v zaznamu rychloméru HDV
vlaku:

e v Case 13:01.43 h je v zaznamu rychloméru HDV registrovano zavedeni
rychloCinného brzdéni vlaku;

« v Case 13:01:47 h je v zdznamu rychloméru registrovano v rychlosti 129 km.h"’
stfetnuti vilaku s OA v prostoru prejezdu (v sekundé 44, 46, 47 a 51 je registrovano
pouziti lokomotivni houkacky).
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Od zahgjeni vystrahy PZZ do doby vjeti Cela vlaku na pfejezd uplynulo 66 s. Tento
Cas prekroCil nejmensi dovolenou stanovenou pfiblizovaci dobu, uvedenou v dokumentu
,labulka prejezdu“ (t. = 47,40 s). Vlak tak diky niZSi rychlosti nez nejvy$si dovolené
prodlouzil stanovenou bezpecnostni dobu, ktera musi uplynout od zacatku vystrahy PZZ
do doby pruijezdu Cela vlaku prostorem prejezdu. DalSi zjisténi:

« v Case 13:01:53 h opustil konec vlaku prostor pfejezdu (€. zn. 7);
» v Case 13:01:54 h PZZ obdrzelo povel ke zvedani zavor (€. zn. 8 a 9);
« v Case 13:02:09 h vlak zastavil 379 m za prejezdem.

Kontrolni prvky PZZ neukazovaly v dobé jizdy vlaku zadnou indikaci poruchového
stavu. Svételna a zvukova vystraha PZZ byla funkéni po celou pozZzadovanou dobu
a kontrola sklopeni zavorovych bfeven do dolni polohy pFfed prijezdem viaku byla
v poradku. Strojvedouci vedl vlak R 810 rychlosti, jenz nepfekrocila nejvyssi dovolenou
rychlost 160 km.h™" v misté MU.

Z archivu PZZ je zfejmeé, Ze v dobé aktivni svételné, zvukové a mechanické
vystrahy doS$lo na dobu 2 s ke ztraté kontroly uzavieni zavorovych bfeven. V souvislosti
s kamerovym zaznamem, jenz poskytl systém kamer umisténych na elektrické jednotce
.interPanter” tvofici vlak R 810 a na zakladé vypovédi oCitych svédku je ziejmé, Ze ke vijeti
OA na prejezd doSlo umysiné a zcela védomé v dobé plného funkéniho zabezpeceni
pfejezdu vSemi vystrahami. Pro€ se tak stalo, vS8ak vzhledem k umrti fidicCky OA nebylo
mozné zjistit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6795 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak R 810 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim se zavorami v dolni poloze.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

* veédomé nerespektovani svételné, zvukové a mechanické vystrahy prejezdového
zabezpecovaciho zafizenim fidiCkou osobniho automobilu.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

* nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti provozovatel
drahy a dopravce nepfijali ani nevydali Zzadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti a nejvyssi
zpusob zabezpec€eni ZP P6795 Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 4. ¢ervna 2018

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 4: Pohled na PZZ ve sméru jizdy OA.

Zdroj: SZDC a DI
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Obr. ¢. 5: Svislé dopravni znaceni pred prejezdem ve sméru jizdy OA a vyhled fidice ve sméru jizdy
viaku. Zdroj: DI
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