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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrwv

Zdroj: DI

nehoda.
13.12. 2018, 13.14 h.
vyskoceni cestujiciho z jedouciho vlaku R 888.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, mezi
Zelezniéni stanici Trebovice v Cechach a Ceska Trebova, tratova
kolej €. 2, km 2,737.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 888).

1 usmrceny.

» vyskocCeni cestujiciho z jedouciho vliaku R 888.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* psychické vypéti poskozeného cestujiciho vlivem jeho konfliktu s ostatnimi
cestujicimi a nasledné aktivace Policie CR k feSeni nastalé situace.
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Zasadni pficina:
* rizikové jednani cestujiciho, spocCivajici v jeho umysiné manipulaci s ovladacimi
prvky pro nouzové otevieni dvefi a jejich otevieni za jizdy vliaku R 888.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
accident.
13" December 2018, 13:14 (12:14 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

jumping out of a passenger from the moving long distance passenger
train No. 888.

the long distance passenger train No. 888.

open line between Trebovice v Cechach and Ceska Trebova stations,
track line No. 2, km 2,737.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 888).
1 fatality.

the passenger jumped out from the moving long distance
passenger train No. 888.

* psychic strain of the passenger due to conflict with other
passengers and subsequent activation of the Police of the Czech
Republic to solve the situation.

* risky behavior of the passenger, consisting in intentional
manipulation with the controls for the emergency door opening
while movement of the long distance passenger train No. 888.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

OCP oblastni centrum provozu

PCR Policie Ceské republiky

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

ZAP Zakaznicky personal

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni MU

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CD SPPO

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad

drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim Fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Smluvni prepravni podminky Ceskych drah pro vefejnou
drazni osobni dopravu vyhlaSené dopravcem, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13.12. 2018.

Cas: 13.14 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova.

Misto: trat 309A Prerov — Ceska Trebova, mezi Zelezniénimi stanicemi Trebovice
v Cechach a Ceska Tfebova, 2. TK, km 2,737.

GPS: 49.8813606N, 16.4692572E.

Obr. &. 1: Dvere TDV dotéené vznikem MU Zdroj: DI

10


https://mapy.cz/zakladni?x=16.4659527&y=49.8800021&z=15&source=coor&id=16.46925722222222%2C49.88136055555555

QY

nld Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 12. 2018 doslo k vyskoceni cestujiciho z jedouciho viaku R 888 mezi Zst.
Trebovice v Cechach a Ceska Tiebova. Vzniku MU predchazel incident tohoto cestujiciho
(dale téz poskozeny) s jinou cestujici, kdy mezi nimi doSlo k hadce o jeji zavazadlo
umisténé na chodbé TDV pfi pokusu o jeho zcizeni, a fyzické potyCce s jinym cestujicim.
Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti poSkozeného.

Misto zastaveni viaku R B88

Smeér #st. Ceska Trebova

\ Smér Zst.
. Tiebovice v Cechach

Smér jizdy viaku R 888

Misto vyskoéeni (dopadu) poskozeného

Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU ' Zdroj: mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze vlak R 888 zastavil na 2. TK mezi Zst.
Ttebovice v Cechach a Ceska Tiebova éelem HDV v km 1,849, tj. 888 metrd za mistem,
kde cestujici z vlaku vyskocil. Vlak byl sestaven celkem z 5 TDV a HDV. Ohledano bylo
TDV ¢&. 61 54 20 70 516 — 7 fady Bee?®® vlaku, dotéené vznikem MU. Byly zji§tény krevni
stopy poskozeného kolem levych dvefi na prfednim predstavku ve sméru jizdy vlaku, ze
kterych poskozeny vyskocil. U téchto dvefi byla strzena plomba na pace pro nouzoveé
ovladani dvefi, na sténé u této paky byly krevni stopy poSkozeného. Dale pokraCovaly
krevni stopy do chodby TDV.

Byla zjiSténa strzena plomba u zachranné brzdy v kupé €. 9, kterou aktivovala
privodci po vyskoceni poSkozeného z vlaku. Poskozeny vyskocil do prostoru mezi 1. a 2.
TK, vlevo ve sméru jizdy vlaku, ze dvefi na pfednim pfedstavku TDV ve sméru jizdy viaku.
Prvni stopa po vyskoceni poSkozeného a kontaktu s kolejistém byla v km 2,737, télo se
nachazelo o 49 metrd dale mezi tratovymi kolejemi ve sméru jizdy vlaku. Mezi prvni
stopou, télem a dale se nachazely osobni véci poskozeného. V kupé, kde sedél
poskozeny, se nachazely jeho osobni véci.

PFi staZeni vlaku R 888 do zst. Ceska Trebova byl proveden ovéfovaci pokus
funkce zajisténi dvefi dot€éeného TDV, kdy byly dvefe pfed rozjezdem otevieny pomoci
tladitek pro otevieni a pii dosaZeni rychlosti cca 5 km.h" byl aktivovan regulator
protismyku a doslo k jejich zavieni. Nasledné byla aktivovana paka nouzového ovladani
dvefi a poté madlo pro jejich nouzové otevieni dle piktogramu umisténého pfimo nad
madlem. Dvefe bylo poté mozno otevfit, pfi tomto znéla vystraha pro cestujici. Po

11
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deaktivaci paky nouzového ovladani dvefi se dvefe opét samy zavrely. Spolu s timto byla
provedena tato zkouska u protéjSich dvefi tohoto pfedstavku TDV se shodnym vysledkem.

Po staZeni vlaku R 888 do Zst. Ceska Trebova bylo TDV zaji$téno pedetémi pro
potfeby DI, k zajisténi provedeni komisonalniho pfezkouSeni funkce dvefi a provedeni
komisionalni prohlidky TDV.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 13. 12. 2018, ve 13.57 h (tj. 43 min. po vzniku
MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: byl udélen ihned po oznameni vzniku MU, poté byl

souhlas ve 14.17 h odvolan a byl nafizen vyjezd
na misto vzniku MU. Souhlas udéleny na misté
vzniku MU byl vydanv 17.01 h (. 3 h 47 min. po
vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 13. 12. 2018, a to na =zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk( a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR a z dokumentace HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
2.21 Zucastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

12
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Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku R 888, zamé&stnanec CD, OCP Vychod;
+ vlakvedouci vlaku R 888, zaméstnanec CD, ZAP Olomouc;
+ pravodéi viaku R 888, zaméstnanec CD, ZAP Olomouc.
Treti strana:
* poskozeny cestujici.
Ostatni osoby, svédci:
* zUCastnéni cestujici v MU dotceném TDV vlaku R 888.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 888 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 142 HDV: 91547371004-3 |PE160

Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 326 1. 6154 2070509 -2 R

Potfebna brzdici procenta (%): 153 2 61542071084 -5 R+Mg

Skute¢na brzdici procenta (%): 179 3 61542071078 -7 R+Mg

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 61542070516 -7 R

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 120 5 61541970001-3 |R

v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni: R+Mg

Pozn. k vlaku R 888:
» vlak byl sestaven vylu¢né z vozUl pro prepravu cestujicich;
* ve vlaku cestovalo cca 250 cestujicich;
+ drzitelem a provozovatelem v8ech DV byly CD, a. s.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu. Jednd se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat, zabezpelenou tratovym
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie, v misté MU s nejvySSi povolenou rychlosti
120 km.h™". V misté vzniku MU je soubéh dvou trati, vpravo je vedena dvoukolejna trat
309A a vlevo dvoukolejna trat’ 501B. Vlevo od soubéhu trati je vedena soubézné ucelova
komunikace, vpravo vede soubé&zné silnice . tfidy ¢. 14.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd
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13.17 h vypravéi zst. Ceska Tiebova pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku R 888
o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku R 888 a vypravéim zst. Ceska Trebova byla

zZaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

13.14 h aktivovany slozky 1ZS pruvodc¢i vlaku R 888;

13.17 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku R 888 vypravéimu Zst. Ceska
Trebova;

13.20 h MU ohlasena vypravéim dle ohladovaciho rozvrhu na 018 SZDC;

13.25 h MU ohlasena vypravéim dle ohlagovaciho rozvrhu na HZS SZDC;

13.57 h MU ohla$ena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI, udéleni souhlasu
COP DI s uvolnénim drahy;

14:17 h zru$eni souhlasu udélenym COP DI povérené osob& O 18 SZDC;
14.17 — 16.30 h evakuace cestujicich z viaku R 888;

16.15 h obnoveni provozu v 1. TK;

16.30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

17.01 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
17.10 h obnoveni provozu v 2. TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan ve 13.14 h privodc¢i vlaku R 888.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, obvodni oddé&leni Ceska Trebova, ktera provedla zajisténi mista MU;
Rychla zachranna sluzba Usti nad Orlici:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, ktera provedla evakuaci cestujicich z viaku
R 888, navazné odstranovani nasledkd MU;

PCR, kriminalni oddéleni Usti nad Orlici.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
Pfi MU doslo k usmrceni poskozeného, ktery vyskocil z vlaku R 888.
Pfi MU nedoSlo k jiné ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy,
dopravce, osob ve smluvnim poméru, ostatnich cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: skoro jasno, snih, - 1 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku R 888 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o pfijizdé vlaku R 888 byla obslouzena ve vlaku zachranna brzda;
o po zastaveni zjistil, Zze doSlo k vyskoc€eni cestujiciho za jizdy z vlaku;
o podrobil se dechové zkouSce na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

+ strojvedouci viaku R 888 — z Uredniho zaznamu PCR vyplyva:

o o nitem nev&dél, po zastaveni vlaku zjistil, Ze byla pouzita zachranna brzda. Sel
se podivat do strojovny HDV, ale Zzadnou zavadu tam nezjistil;

o nasledné byl vyrozumén, Ze doslo k vyskoCeni cestujiciho za jizdy z viaku.

» vlakvedouci vlaku R 888 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o v zst. Prerov vystfidal vlakvedouciho tohoto vlaku a poté provadél kontrolu
jizdenek;

15
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po skonceni kontroly jizdenek byl v kupé vyclenéném pro sluzebniho ucely, kde
dodélaval sluzebni ukoly. Po chvili pfiSla pravodci a fesili problémy s TDV ¢&. 367
fazenym v soupravé vlaku R 888, které netopilo;

nasledné v dobé, kdy se bliZili k Zst. Ceska TFebova, uslySel ve sluzebnim kupé
pla¢ ditéte a vyhlédl do chodby TDV. Na druhé strané TDV na sebe cestujici
kfiCeli, Sel tedy zjistit, co se stalo. Kdyz k této skupiné cestujicich pfisSel, bylo mu
sdéleno, Ze posSkozeny nechce pustit batoh spolucestujici, ktera cestovala
vlakem s détmi a Zze se pokousi toto zavazadlo odcizit;

dalSi cestujici se pokouSel zastat se dotCené cestujici s détmi a pfetahovali se
0 jeji zavazadlo, které poskozeny nechtél pustit;

na dotaz vlakvedouciho, pro€¢ to déla, poskozeny nijak nereagoval,
vlakvedoucimu se jevil jako by byl ovlivnén psychotropnimi latkami. Z toho
dlvodu se rozhodl zavolat PCR, ktera by v nasledujici zst. Ceska Trebova tento
incident mezi cestujicimi vyfesila;

v dob&, kdy na PCR volal, zaslechli spolu s priivodg&i kfiget cestujici, ze
poskozeny hodla vysko it z vlaku;

vySel opét na chodbu TDV a vidél, jak poSkozeny manipuluje s dvefmi TDV.
Podafilo se mu strhnout plombu, nouzové odjistit a otevfit dvefe a pfed nim
vyskodit cca v rychlosti 120 km.h™ z jedouciho vlaku R 888;

po vyskoCeni posSkozeného zakfiCel na kolegyni a ta aktivovala zachranou
brzdu;

po zastaveni zavolal sitovému dispeCerovi a Sel z duavodu pfipadného
poskytnuti prvni pomoci k mistu, kde poskozeny z vlaku vyskocil. Dle jeho
vyjadfeni bylo poskytnuti prvni pomoci zbyteéné;

pockal na pfijezd rychlé zachranné sluzby, kterou zavolala pravodci, po jejim
pfijezdu a pfijezdu PCR se vratil do soupravy vlaku a posléze zajistoval za
asistence HZS SZDC evakuaci cestujicich. Privodéi odjela s cestujicimi, on
zustal na soupraveé viaku R 888.

vlakvedouci vlaku R 888 — z Ufedniho zaznamu PCR vyplyva:

@)

pfi jizdé byl problém s cestujicim — poskozenym ve vlaku, ktery se pretahoval
o zavazadlo cestujici. Rozhod| se zavolat PCR do nejblizsi Zst. Ceska Trebova,
aby tuto zalezZitost vyresila;

poté uvidél, jak se pfed poskozenym oteviely dvefe TDV a jak z jedouciho vlaku
vyskoCil. Kolem néj se nenachazela zadna dalSi osoba, posSkozeny vyskocil
sam;

nestihl na tuto situaci nijak zareagovat, privod¢i poté zastavila vlak zachrannou
brzdou;

s jednou cestujici, ktera se nabidla, Sli smérem k poskozenému, ktery nejevil
znamky zivota. Udalost opétovné oznamil na PCR.

pruvodc€i vlaku R 888 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

doprovazela vlak R 888 z Pferova do Prahy, méla pfidélené prvni tfi vozy
soupravy vlaku ¢. 367, 368 a 369;

po odjezdu ze zst. Olomouc hl n. provadéla kontrolu jizdnich dokladu,
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s kontrolou skonéila cca pred zst. Rudoltice v Cechach a poté odesla do
sluZzebniho oddilu;

s vlakvedoucim zde feSili sluzebni zaleZitosti a poté uslySela z chodby kfik.
Vlakvedouci Sel na chodbu TDV zjistit, co se déje, po chvili se vratil s tim, Ze
poskozeny chtél ukrast zavazadlo svédkyni 1, matce s détmi, které méla
odlozené na chodbé TDV;

vlakvedouci se rozhodl, Ze zavola PCR do nasledujici Zst., aby tento incident
vyfesila;

mezitim zacali cestujici na chodbé kfiCet, Zze nékdo vyskoCil z vlaku.
Vlakvedouci se ihned rozebéhl ke dvefim TDV, kde se poSkozeny v tu dobu
zdrzoval. Dvefe byly oteviené a poSkozeny zde jiZ nebyl. Pouzila zachrannou
brzdu a vlak zastavil pfed Zst. Ceskéa Tiebova;

vlakvedouci Sel k mistu vyskoCeni cestujiciho, volala na linku 112 pro aktivaci
slozek 1ZS a poté informovala cestujici ve vlaku o této situaci.

3.1.2 Jini svédci

svédek 1, cestujici v 1. kupé — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR ze

dne 13. 12. 2018 dale vyplyva:

@)

o

sedél v prvnim kupé od dvefi, z nichz poskozeny vyskocil;

pred Zst. Ceska Trebova, cca kolem &asu 13.00 h, uslySel kiik z chodby TDV.
VySel na chodbu a vidél, jak se pretahuje poSkozeny s cestujici (svédkyni 1)
o vétsi batoh. Na chodbé TDV bylo v tu dobu cca 6 lidi, v€etné privodciho;
prisel k posSkozenému a zeptal se jej, zda je to zavazadlo jeho. Ten mu
neodpoveédél, ale cestujici, se kterou se o toto zavazadlo pFetahoval,
odpovédéla, Ze je jeji;

upozornil tedy posSkozeného, at toto zavazadlo pusti. Nevédél, zda mu
poskozeny rozumi, poté na n&j mluvil cizim jazykem a pak ho zacal odstrkavat.
Vedle cestujici bylo malé dité, které kfiCelo a cestujici stale kfiCela, at' jeji
zavazadlo pusti;

poskozeny chtél s timto zavazadlem odejit, svédek 1 jej chytil za ruku a chtél po
poskozeném, at’ jej pusti. Po chvili zavazadlo pustil a zaCal strkat svédka 1
smérem k WC. Cestujici se zavazadlem na négj kfiCela, at' toho necha, a poté
radéji Sla s ditétem zpét do kupé;

dalsi cestujici se sveédka 1 snazili téz zastat a poskozeneému rikali, Ze ma této
¢innosti zanechat a Ze byla volana PCR do nasledujici zst. Ceska Trebova. Toto
mu zopakoval i svédek 1, odstrCil jej od sebe a Sel si sednout do svého kupé.
Poskozeny poté proSel dvefmi na predstavek a sledoval jej skrze né;

po chvili vySel a Sel zkontrolovat cestujici, ktera sedéla o tfi kupé dal, zda je vSe
v pofadku a opét se vracel do svého kupé. Na chodbé se proti nému opét
rozeSel poSkozeny a potkali se spolu u druhého kupé, kde jej poSkozeny chytl
za mikinu a chtél po ném opét, aby s nim Sel smérem k WC. Pfi tom jej
pfimacknul na sténu chodby TDV, svédek 1 s nim ale jit nehodlal, udefil
poSkozeného do nosu a ten ho pustil. Svédek 1 ho odstréil a odeSel do svého
kupé, z néj mu podal papirové kapesniky, jelikoz mu tekla krev, a Sel si sednout;
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o pak jiz uslySel vlakvedouciho, jak kfiCi, a uvidél néco prolétnout venku
a vlakvedouci kficel, ze poSkozeny vyskoCil. VSiml si otevienych dvefi a vlak
zacal brzdit.

+ svédkyné 1, cestujici s détmi ve 2. kupé — z Ufedniho zaznamu PCR vyplyva:

o cestujici s sebou méla dvé déti ve véku 1,5 a 4 roky, se kterymi sedéla ve
druhém kupé TDV ve sméru jizdy vlaku. Své zavazadlo, velky batoh, si nechala
venku na chodbé. Poté si vSimla ciziho muze (poskozeného), ktery ji zavazadlo
bral;

oz toho dlvodu vysla z kupé a fekla poSkozenému, zZe toto zavazadlo je jeji, at’ jej
necha na svém misté. Na to on nereagoval a zavazadlo nechtél pustit;

o poskozeny nemluvil Cesky a vSimla si, ze mél rudé bélmo oci. Vzhledem k tomu,
Ze se kolem ni pohybovaly déti, neméla silu se s nim o zavazadlo pfit a odeSla
s nimi do kupé. DalSi lidé ji na chodbé pomahali, zejména svédek 1.

+ svédek 2, cestujici ve 3. kupé — z Utedniho zaznamu PCR vyplyva:

o sedél v dals§im kupé nez sedéla svédkyné 1, cestujici s détmi. SlySel z chodby
TDV néjaky hluk, vySel z kupé a uvidél, jak se pfetahuje svédkyné 1, cestujici
s détmi, o zavazadlo s posSkozenym;

o nevédél, Ci je to zavazadlo, svédkyné fikala, Ze jeji. PoSkozeny byl cizinec,
z jeho chovani usoudil, Ze byl bud opily nebo pod vlivem psychotropni latky;

o do této situace se vlozil svédek 1 a poSkozeny svédka 1 tahal za obleCeni
smérem k WC. Kdyz bylo fegeno, Zze bude pfivolana PCR, tak mu pfipadalo, ze
to posSkozeného znepokojilo;

o uvedl, ze tahani poskozenym za odév svédka 1 bylo intenzivhi a ten
poskozeného udefil rukou do obliCeje a jemu zacala téct krev. Poté posSkozeny
svédka 1 pustil a ten odesel do svého kupé;

o posSkozeny byl poté sdm na predstavku u nastupnich dvefi TDV, které otevrel
a za jizdy z vlaku vyskocil.

+ dvé svédkyné, cestujici v 1. kupé — z Ufedniho zaznamu PCR vyplyva:

o v kupé s nimi cestoval svédek 1. Vidély spor na chodbé TDV o zavazadlo mezi
poskozenym a svédkyni 1, cestujici s détmi. Nasledné vySel na chodbu z jejich
kupé svédek 1 a poSkozeny jej chtél napadnout, tahal jej pfi tomto za jeho
obleceni;

o sveédek 1 se branil, udefil poSkozeného do obliCeje a poté se vratil k nim do kupé
na misto, kde sedél. Déle si jiz niceho nevsimly, pouze jedna z nich si vSimla
otevienych dvefi TDV.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na

zakladé ustanoveni zakona &€. 266/1994 Sb. Prijaté systémy zajiStovani bezpeclnosti
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nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PozZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD, zi&astnéné na MU
provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Postup vnitfni kontroly bezpec€nosti dopravce nebyl v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU. Stav TDV — viz ¢asti 3.4.4 a 3.6.3 této ZZ.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

. Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Tiebova, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova
byla SZDC.

. Dopravcem vlaku R 888 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjisStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 37 odst. 5 zadkona €. 266/1994 Sb.:

,cestujici je povinen pfi nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pfi vystupu
z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svou bezpecnost, bezpecnost
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Jinych osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a dbat pfimérené opatrnosti
dané povahou drazni dopravy.

§ 15 pism. e) a g) vyhlasky €. 175/2000 Sb.:

,Porusenim pfepravnich podminek z hlediska bezpecnosti cestujiciho, bezpecnosti
jJinych osob a ochrany zdravi, bezpecnosti a plynulosti vefejné osobni dopravy
a z hlediska zajisténi radne, klidné a pohodiné prepravy je, jestlize cestujici pri
prepraveé ...

e) otevira za jizdy dverfe vozidla nebo zabranu proti vypadnuti ...

g) za jizdy vystupuje z vozidla nebo nastupuje do néj nebo se z néj vyklani®...;

§ 16 odst. 2 vyhlasky ¢. 175/2000 Sb.:

,Cestujici muze do vozidla nastoupit nebo z néj vystoupit jen ve stanici, a neni-li
vozidlo v pohybu ...~

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni ustanoveni pravnich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni CD SPPO, které byly v pfiginné souvislosti se

vznikem MU:

&l. 135 CD SPPO:

,Cestujici ve vefejné osobni Zelezni¢ni dopravé jsou povinni:

a) dbat zvysené opatrnosti, pfiméfené charakteru Zeleznicni, silni¢ni a jiné dopravy
a provozu lanové drahy*;

¢l. 144 CD SPPO:

,Za poruseni pfepravnich podminek se povaZzZuje, pokud cestujici:

b) otevira za jizdy viaku bocni dvere vozu, prvni a posledni ¢elni dvere vlaku,
zamcené dvere mezi vozy nebo odstraniuje zabrany proti vypadnuti (i pfi pobytu
vlaku ve stanici), vystupuje nebo nastupuje za jizdy nebo se z vozu vyklani*.

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni smluvniho ujednani mezi dopravcem

a cestujicim ze strany cestujiciho.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické

zaznamenavani dat

TZZ vykazovalo normalni ¢innost, a technicky stav TZZ a zpusob jeho obsluhy

nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

TDV 61 54 20 70 516-7 mélo provedenu pravidelnou technickou kontrolu pfed
vznikem MU dne 5. 7. 2018 s platnosti do 5. 7. 2019 se zjiSténim, ze vozidlo vyhovuje
podminkdm provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

Dne 19. 12. 2018 byla provedena komisionalni prohlidka a ovéfovaci pokus na
TDV. Pfi komisionalni prohlidce byly pfezkouseny nastupni dvefe na pozici vozu 1L, byla
provedena kontrola otevirani a zavirani dvefi (bez vzduchu/se vzduchem), zablokovani
ovladani otevieni nastupnich dvefi, a to jak stacionarné za pomoci testu z protismykového
regulatoru, tak dynamicky, a to za jizdy vozu. Na pfedmétnych dvefich nebyla zjisténa
technicka zavada. P¥i této zkouSce byla zjist€na snizena citlivost ochranné tlakové listy.
V dobé stani vozu a simulace samotné jizdy, pfi rychlosti od 5 km.h™, doslo vzdy
k uplnému uzavieni nastupnich dvefi, které nebylo mozno otevfit jinym nez nouzovym
zplsobem.
Pfi ovéfovacim pokusu bylo zjiSténo:

* pfi stacionarnim zkouseni dvefi bylo zjisténo, Ze v pfipadé vypadku napdjeni bylo
mozno dvefe otevfit pomoci madla pro nouzové (ru¢ni) otevieni, pfi tomto nebylo
nutno aktivovat paku nouzového odblokovani, v pfipadé, Zze TDV bylo napajeno
elektrickou energii, bylo mozno dvefe obsluhovat pomoci tlacitek ,Otevfit"

vivos .

neaktivni;

e za jizdy, pfipadné pfi simulaci rychlosti nad 5 km.h™" (test protismykového
regulatoru) bylo zjiSténo, ze bylo aktivovano uzavfeni dvefi a dvefe se automaticky
zavrely. Jejich otevieni za jizdy bylo mozné v rychlosti nad 5 km.h™" (dle pokusu
rychlost mezi 5 — 6 km.h™") pouze aktivaci paky pro nouzové odblokovani a poté
pouzitim madla pro nouzové (ruc¢ni) otevreni;

* mimo vySe uvedené zkousky bylo zjisténo, Ze pokud byla vioZzena pfekazka mezi
kfidlo dvefi, kdy dochazi ke stlaCeni gumové listy na kfidle dvefi, nedoslo k jejich
znovuotevieni z dlivodu sniZzené citlivosti ochranné tlakové listy.

HDV 371.004-3 melo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.:
PZ 1146/00 — V.03, vydany DU dne 8. 6. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 16. 6. 2018 s platnosti do 16. 12. 2018 se zjisténim,
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Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 371.004-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Metra €. 9002.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 12.37.28 h rozjezd vlaku R 888 ze Zst. Olomouc hl. n.;
* 13.14.08 h zaznamenané prudké snizovani rychlosti viaku R 888;
« 13.14.37 h zastaveni vlaku R 888.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Mezi cestujicimi, poSkozenym a sveédkyni 1, ktera cestovala s détmi ve viaku R 888,
doslo k hadce o zavazadlo, které bylo umisténé na chodbé TDV, pfed kupé svédkyné 1,
kdy se ho poSkozeny snazil odnést — odcizit. Nedovolené s timto zavazadlem manipuloval
a svédkyné 1 se poSkozenému v tomto snazila zabranit. Pfi hadce na chodbu TDV vysli
dalSi cestujici a vlakvedouci. Vlakvedoucim bylo ucinéno opatfeni, kdy se, vzhledem
k povaze hadky, rozhodl zavolat do nasledujici zst. Ceska Tiebova PCR, ktera by tento
spor vyresila.
Nedostatky nebyly zjistény.

V souvislosti s MU nebylo nutno pred jejim vznikem uskuteCnit Zzadna dalSi opatfeni
zaméstnanci dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucéastniky mimoradné udalosti
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» strojvedouci vlaku R 888, ve sméné dne 13. 12. 2018 od 11.34 h, odpocinek pred
sménou vice nez 12 h; prestavka na jidlo a oddech nebyla prfed vznikem MU
cerpana;

* vlakvedouci vlaku R 888, ve sméné dne 13. 12. 2018 od 11.48 h, odpocinek pred
sménou 23.41 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla pfed vznikem MU Cerpana;

* pravodci vlaku R 888, ve sméné dne 13. 12. 2018 od 11.48 h, odpocinek pred
sménou 23.41 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla pfed vznikem MU Cerpana.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékaiskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnanclu provozovatele drahy nemélo
souvislost se vznikem MU.

Ovladaci prvky pfedmétnych dvefi se nachazely uvnitf, na Cele pfedstavku TDV,
vpravo od dvefi. NejvySe byla umisténa Cervena paka pro nouzoveého odblokovani dvefi,
na desce pod ni byla vyznaCena mala €erna Sipka pro jeji aktivaci ve sméru vlevo. Paka
byla uzplsobena pro zajisténi plombou, na pace byl umistén ¢tyrhranny zamek pro jeji
aktivaci bez poskozeni plomby dutym Ctyfrhrannym kliCem, v bézné deaktivované poloze
sméroval vybrus na ¢tyfhranném zamku kolmo smérem k podlaze (svisle dold).

Pod pakou pro nouzového odblokovani dvefi se nachazela ovladaci tlaCitka dvefi
pro cestujici. Prvni tlacitko v zeleném oramovani se Sipkami sméfujicimi od sebe, druhé
pod timto tlaCitkem v Cerveném oramovani se Sipkami sméfujicimi k sobé. Vedle téchto
tlaCitek byly umistény nalepky s pétijazyénym vyjadienim jejich funkce ,Otevfit* u vySe
umisténého a ,Zavfit” u nize umisténého tlacitka. Dale pod témito tlaCitky byla nalepka
s pétijazyénym vyjadienim ,Nouzové otevirani dvefi“ a tfemi piktogramy tohoto postupu
s vyobrazenim zmenSenych tvarld paky pro nouzové odblokovani se Sipkou smérem
aktivace vlevo, dale madla pro ruéni otevieni dvefi se Sipkou a smérem aktivace doll
a piktogram pro otevieni dvefi. Pod nalepkou bylo Sedé madlo pro nouzové (ruéni)
otevieni dvefi. Na dvefich byl v pravé ¢asti umistén tvarovany uchyt dv: viz legenda k obr.
C. 3, ktery slouzi k posouvani dvernich kfidel pfi jejich nouzovém otevirani, pfipadné
zavirani.

23



...... Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

! Péka s plombou pro
: nouzové odjisténi
blokovani dvefi TDV

Obr. ¢. 3: Popis oviadacich prvki pro nouzové otevreni dvefi
DV

V bodu 4 navodu na obsluhu TDV (Modernizacia osobného Stvorosového vozna
radu Bee®® — Navod na obsluhu vozna) byly uvedeny postupy pro manipulaci s témito
dvefmi, dale zde bylo uvedeno, Ze dvefe se automaticky zaviou pfi dosazeni rychlosti
vlaku 5 km.h™ a jsou blokovany. V pfipadé poruchy Ize jednotlivé dvefe TDV otevfit ru¢né
dle piktogramu a to timto zplsobem:

» vyfadit z Cinnosti blokovani Cervenou paku (zaplombovanou), resp. ¢tyfhrannym
klicem v Cervené pace bez poruseni plomby;

* mechanicky odblokovat dvefe tahem za madlo vedle dvefi;
* rucCné otevfit dvere.
Usporadani a vybaveni ovladacich prvkl pro cestujici nemélo souvislost se

vznikem MU. Nedovolené a bezdivodné pouziti nouzovych ovladacich prvki
poskozenym mélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 13. 12. 2018 pfi jizdé vlaku R 888 doslo pfed pravidelnym zastavenim v zst.
Ceska Trebova k hadce mezi cestujicimi, kdy doslo ke snaze poskozeného o odcizeni
zavazadla cestujici matky s détmi. Poskozeny se pokousSel zavazadlo odnést z prostoru
chodby TDV, kde bylo pred kupé, ve kterém cestujici sedéla. Pfi tom doslo k pfetahovani
o toto zavazadlo a poté se na chodbé TDV sesli dalSi cestujici a vlakvedouci. Vlakvedouci
se rozhodl zavolat PCR do nasledujici zastavky vliaku R 888 a do hadky o zavazadlo se
aktivné vlozil jeden cestujici. PoSkozeny nakonec zavazadlo pustil a doslo k potyCce mezi
poSkozenym a timto cestujicim, ktera vyustila ve fyzické napadeni poskozeného, protoze
tento cestujici se branil utokim poskozeného, ktery se jej snazil opakované dotlacit do
prostoru pfedniho pfedstavku ve sméru jizdy TDV. Poté se posSkozeny, ktery se po tomto
incidentu zdrzoval na pfednim pfedstavku, pokusil otevrit levé dvefe ve sméru jizdy vlaku,
coz se mu povedlo — po strzeni plomby na ovladaci pace pro nouzové otevreni dvefi tuto
paku aktivoval, dvefe odjistil, oteviel a z vlaku jedouciho tratovou rychlosti 120 km.h™" ve
13.14 h vyskocil.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Poskozeny, ktery vyskoCil z vlaku R 888, mél platny jizdni doklad ze Zst. Uherské
Hradisté do zst. Praha hl. n. Cestoval ve vlaku, kde bylo fazeno 5 TDV pro cestujici,
v dot¢eném TDV €. 61 54 20 70 516-7 se nachazel i sluzebni oddil (kupé vyc€lenéné pro
sluzebni ucely). TDV bylo ve sméru jizdy vlaku situovano jizdou 1. pfedstavkem vpred,
s dotenymi dvefmi na pozici 1L vlevo ve sméru jizdy vlaku, a na chodbé& TDV byla
postupné Cislovana kupé od 1 do 10. Posledni kupé bylo vyhrazené pro sluzebni ucely,
v patém kupé cestoval posSkozeny, ve druhém kupé cestovala svédkyné 1, cestujici
s détmi a v prvnim kupé svédek 1, ktery meél pozdéji s poSkozenym na chodbé TDV fyzicky
konflikt.

Dle zapisli se zaméstnanci probihala jizda béznym zplsobem az do situace, kdy
doslo k hadce o zavazadlo svédkyné 1 s poskozenym, ktery se snazil odcizit — odnést
zavazadlo, které méla umisténé prede dvefmi druhého kupé na chodbé TDV. Do této
situace, kdy doslo k hadce a pretahovani se o toto zavazadlo, se vilozili dalSi cestujici,
zejména svédek 1 a vlakvedouci z divodu kfiku na chodbé TDV. Dle vypovédi vSech
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svédku i vlakvedouciho jevil poSkozeny znamky intoxikace navykovou latkou. Svédkyné 1
tvrdila, Ze mél rudé bélmo oci, svédek 1 tvrdil, Ze byl pod vlivem néjaké navykove latky
a toto shodné tvrdili ve svych vypovédich i vlakvedouci a svédek 2, ze byl mozna opily,
nebo pod vlivem navykové latky. PoSkozeny byl cizinec, svédci, s nimiz na chodbé TDV
komunikoval, uvadeéji, ze s nimi mluvil cizim jazykem.

Do vySe uvedené hadky se aktivné vilozil svédek 1, diky kterému poskozeny
zavazadlo pustil, ale dale chtél poSkozeny se svédkem 1 situaci feSit a snazil se svédka 1
natlacit smérem k 1. pfedstavku, smérem k €elu vlaku. Tomuto se svédek 1 branil a doslo
k fyzické obrané a svédek 1 posSkozeného udefil do nosu, kdy z tohoto divodu
poSkozenému zacala téct krev. Dale se posSkozeny zdrzoval na 1. pfedstavku kolem
prostoru dvefi na pozici 1L, kde byly téZ nalezeny krevni stopy poskozeného na podlaze
a sténach TDV. Nez doslo k vySe uvedenému, bylo svédkem 2 smérem k poSkozenému
sdé&leno, at jiz zanecha jakéhokoliv ndznaku agrese a Ze jiz byla volana PCR do nejblizsi
stanice (Zst. Ceska Trebova), ktera tuto situaci vyfesi. Dle svédka 2 po tomto sdéleni
poSkozeny jakoby znejistél.

Svédek 1 se po fyzickém konfliktu a obrané vratil zpét do svého kupé, a poté doslo
k manipulaci s mechanismem pro odblokovani dvefi poSkozenym, jejich mechanickému
odjisténi a k jeho vyskoceni z vlaku jedouciho tratovou rychlosti 120 km.h™'. P¥i tom byl
poskozeny v prostoru 1. prfedstavku zcela sam. Poskozeny mél u sebe zaroven vétsi
obnos v celkové vySi cca 17 000 K¢ (Ceskda ména v kombinaci s americkymi dolary,
ukrajinskymi hfivnami a polskymi zlotymi) a v kupé, ve kterém sedél, zanechal brasnu
s notebookem a dalSimi vécmi.

Dle vysledku znaleckého posudku nebyl poskozeny ovlivnén Zadnou omamnou ani
psychotropni latkou a ani alkoholem, pfi jeho pitvé byla v téle zjiSténa pouze pfitomnost
davek kofeinu a nikotinu. | pfes vysledek tohoto posudku se jevilo jeho jednani, ukonené
vyskoCenim z jedouciho vlaku R 888, jako nevypocitatelné, nepochopitelné a zkratkovité,
a to i vzhledem ke svédectvi pfitomnych a k tomu, ze v kupé zanechal nemalou ¢astku
penéz a vSechny své osobni véci.

Pfi komisionalni prohlidce a ovéfovacim pokusu, které byly konané dne 19. 12.
2018, nebylo zjisténo, Ze by technicky stav TDV, resp. dot€enych dvefi, souvisel se
vznikem MU z hlediska funkce a bezpecnosti. Dvefe TDV na pozici 1L bylo mozno po
aktivaci ¢ervené paky pro jejich odblokovani a nasledné po aktivaci madla pro mechanické
odblokovani otevrit bez jakéhokoliv vlivu na rychlost jizdy vlaku, resp. rychost jizdy TDV
Fazeného ve vliaku R 888. Toto bylo prokazano zaroven i pii staZeni vlaku do Zst. Ceska
Trebova. Tento postup odblokovani dvefi jedouciho TDV je v souladu s odst. 2 bodu
4.2.5.5.9. nouzové otevirani dvefi dle nafizeni komise (EU), o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu
osob Zelezni¢niho systému v Evropské unii, kde je uvedeno, zZe je pfipustné, aby vnitfni
zafizeni pro nouzové otevirani dvefi bylo aktivni pfi jakékoliv rychlosti (nezavisle na
jakémkoli rychlostnim signalu) v pfipadé, Ze toto ovladani je mozné aZz po provedeni
nejméné dvou ukond.

Poskozenym pouZita (v tomto pfipadé zneuzitd) bezpeclnostni funkce TDV pro
nouzové odblokovani dvefi slouzi pouze pro stav nouze v pfipadé, kdy je nutnost opustit
osobami toto TDV v situaci, Ze by dvefe zUstaly blokovany (napf. po MU). Tyto ovladaci
prvky nejsou urCeny pro béznou obsluhu dvefi a cestujicim je jejich pouziti v pfipadée
bézného provozu zakazano. Zneuziti této bezpeénostni funkce vSak v pfipadé umysiného
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pouZiti, jak tomu bylo i v tomto zcela vyjime¢ném pripadé€, nelze zabranit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
» vyskoceni cestujiciho z jedouciho vlaku R 888.
Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:

* psychické vypéti poSkozeného cestujiciho vlivem jeho konfliktu s ostatnimi
cestujicimi a nasledné aktivace Policie CR k fedeni nastalé situace.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* rizikové jednani cestujiciho, spocCivajici v jeho umysiné manipulaci s ovladacimi

prvky pro nouzoveé otevieni dvefi a jejich otevieni za jizdy vliaku R 888.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setireni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni ufad.

27



N
o

2\, ni rirnofadng udélost

(AN
=
[
Qx
=)
IR
N
©
=
Q.
<
O
Q
<
<
Q)
Q@
O
(\’\
o
=
(GRS
@
=
Q)

owiznl
INSPEKCE

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 3. ¢ervence 2019

Bc. Radim Suchacé v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 4: Krevni stopy kolem dvefi dotéenych vznikem MU na pozici 1L - Zdroj: DI
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Obr.

¢. 5: Pohled do chodby TDV ze sméru 1. pfedstavku TDV

30

Zdroj: DI




Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

Obr. ¢. 6: Strzena plomba paky pro odblokovani dvefi na pozici 1L dotéenych vznikem
MU Zdroj: PCR

Obr. &. 7: Misto dopadu poskozeného mezi 1. a 2. TK Zdroj: PCR

31




	1 SHRNUTÍ
	SUMMARY
	2 ÚDAJE TÝKAJÍCÍ SE MIMOŘÁDNÉ UDÁLOSTI
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis průběhu mimořádné události a místa vzniku, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dráhy a zabezpečovacího systému (tj. zejména stav koleje, výhybky, stavědla, návěstidla a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě a v jeho blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a návazných postupů
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policejních a zdravotnických záchranných služeb a návazných postupů

	2.3 Úmrtí, zranění a způsobená škoda
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dráhy a životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 ZÁZNAM O VYŠETŘOVÁNÍ A PODANÝCH VYSVĚTLENÍCH
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce včetně osob ve smluvním vztahu
	3.1.2 Jiní svědci

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob udělování a provádění pokynů
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a uplatňování těchto požadavků
	3.2.3 Postupy vnitřní kontroly bezpečnosti a auditu a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty dráhy

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné vnitrostátní právní předpisy a předpisy Evropské unie
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy údržby, použitelné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a dalších technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Sdělovací a informační zařízení
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření přijatá zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna ústních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí, včetně údajů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky mimořádné události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly dopad na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo drážního vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události obdobného charakteru

	4 ANALÝZA A ZÁVĚRY
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Vyhotovení závěrů o mimořádné události založených na skutečnostech zjištěných v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení skutečností zjištěných v bodě 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Přímé a bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly, a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny mající původ v právním rámci a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během šetření, které se nevztahují k závěrům o příčinách


	5 PŘIJATÁ OPATŘENÍ
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 BEZPEČNOSTNÍ DOPORUČENÍ
	7 PŘÍLOHY

