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1 SHRNUTI

Zdroj: HZS Zlinského kraje

Skupina udalosti:  vazna nehoda.

Vznik udalosti: 13.11. 2017, 7.34 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 14212 s nakladnim automobilem.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Vizovice — Otrokovice, mezi

Zelezniéni stanici Lipa nad Dievnici a zastavkou Zelechovice nad
Drevnici, zelezni¢ni pfejezd P8251 v km 17,427.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 14212);
fidi€ nakladniho automobilu.

Nasledky: 6 zranénych;
celkova Skoda 635 300 K¢.
Bezprostfedni pficina:

* nedovoleny vjezd nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P8251 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Os 14212.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficiny:
» vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P8251 v dobé, kdy bylo mozno
vidét pfijizdéjici vlak Os 14212 a slySet jeho houkani nebo piskani;



wk®

INSPERCE

Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

jednani fidiCe nakladniho automobilu pfed Zeleznicnim pfejezdem P8251, kde si
nepocinal zvlast opatrné a nepfesvedcil se, zda mlze zeleznicni prejezd bezpetné
prejet.

Pricina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni, ktera byla vydana za ucelem
zvySovani urovné zabezpecleni zZelezni¢nich prejezdld a pfedchazeni mimofadnym
udalostem;

pfijeti vlastniho opatfeni zajiStujiciho, aby v ramci své Cinnosti jako specialniho
stavebniho ufadu pfi stavebnich fizenich ve vécech Zelezni¢nich pfejezdl a dalSich
staveb majici vliv na bezpeCnost na ZzelezniCnich pFejezdech, byly pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati v co nejvétSi mife nahrazovany Zelezniéni
prejezdy mimouroviiovym kfizenim drahy zelezni¢ni a pozemni komunikace nebo
byly zcela ruSeny, a to za podminky zajisténi odpovidajici nahradni trasy pro
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich;

prijeti opatfeni, které zajisti, Ze u Zelezni¢niho pfejezdu P8251, budou ucinény
vSechny nezbytné kroky v ramci svéfenych pravomoci vedouci ke zru$eni
Zelezni¢niho prejezdu pfi nejblizSi rekonstrukci nebo modernizaci traté, respektive
jeho nahrazeni na vhodném misté pfechodem pro pési, a to pfi zajisténi
odpovidajici nahradni trasy pro ostatni ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich;

prijeti opatfeni, které zajisti, ze u Zeleznicniho pfejezdu P8251, zabezpefeného
v souCasné dobé pouze vystraznym kfizem, bude dopravni znaCeni na tomto
Zeleznicnim prejezdu bezodkladné zvyraznéno retroreflexnim Zlutozelenym
fluorescenénim podkladem, toto dale bude ze sméru od silnice I. tfidy ¢. 49 pro
zdUraznéni vyznamu umisténo i pfi levém okraji u€elové pozemni komunikace, coz
vyrazné eliminuje moznost jeho prehlédnuti pfi jizdé na Zeleznicni prejezd.

Magistratu mésta Zlina, jakozto obecnimu ufadu s rozSifenou pusobnosti, ktery

stanovuje mistni a pfechodnou upravu provozu na mistnich a vefejné pfistupnych
ucelovych komunikacich:

pfijeti opatfeni, které zajisti, Ze u zeleznicniho prejezdu P8251, zabezpefeného
v souCasné dobé& pouze vystraznym kfizem, bude dopravni znaCeni na tomto
zelezniénim prejezdu bezodkladné zvyraznéno retroreflexnim Zlutozelenym
fluorescenénim podkladem, toto dale bude ze sméru od silnice I. tfidy ¢. 49 pro
zddraznéni vyznamu umisténo i pfi levém okraji u¢elové pozemni komunikace, coz
vyrazné eliminuje moznost jeho pfehlédnuti pfi jizdé na Zeleznicni pfejezd.
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SUMMARY

Grade: a serious accident.

Date and time: 13" November 2017, 7:34 (6:34 GMT).

Occurrence type: a level crossing accident.

Description: the collision of the regional passenger train No. 14212 with the lorry at
the level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 14212.

Location: an open line between Lipa nad Dfevnici station and Zelechovice nad
Drevnici railway stop, the level crossing No. P8251, km 17,427.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 14212);
a lorry driver (a level crossing user).

Consequences: 6 injuries;
total damage CZK 635 300,-

Direct cause:

* an unauthorized entry of the lorry at the level crossing No. P8251
at the time when it was forbidden.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

* the entry of the lorry at the level crossing No. P8251 at the time
when the arriving regional passenger train No. 14212 could be
visible and audible;

* behavior of the driver in front of the level crossing No. P8251, the
lorry driver wasn't careful enough and didn't make sure whether he
could safely pass the level crossing.

Root cause: none.
Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of previously issued
safety recommendations, which were issued to increase safety at the level
crossings and to prevent similar accidents;

* it is recommended to adopt own measure that the level crossings will be replaced
with the intercharges or completely cancelled as much as possible during the
reconstruction and the upgrading process of the railway lines, while ensuring an
adequate alternative routes for other road users;
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to enforce the cancellation of the level crossing No. P8251 and its replacement with
the crossing for pedestrians at a suitable place while ensuring an adequate
alternative routes for other road users;

to ensure that the traffic signs of the level crossing No. P8251 will be highlighted by
a retroreflective yellow-green fluorescence base to emphasize their importance,
which will significantly eliminate the possibility of their oversight while driving over
the level crossing.

Addressed to the Municipal Authority of Zlin:

to ensure that the traffic signs of the level crossing No. P8251 will be highlighted by
a retroreflective yellow-green fluorescence base to emphasize their importance,
which will significantly eliminate the possibility of their oversight while driving over
the level crossing.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

Dz délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

Lp rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PP Provozni pracovisté

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
] Uzemni inspektorat

VS vlastni Setfeni

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
7S Zdravotnicka zachranna sluzba

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

CSN 73 6380

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimofadné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni piejezdy a piechody”,
ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13.11. 2017.

Cas: 7.34 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Vizovice — Otrokovice.

Misto: trat 316B Vizovice — Otrokovice, mezi Zeleznicni stanici Lipa nad Drevnici
a zastavkou Zelechovice nad Drevnici, zelezniCni pfejezd P8251 v km
17,427.

GPS: 49°13'2.787" N, 17°45'11.733" E.

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo viaku Os 14212 po vzniku MU  Zdroj: HZS Zlinského kraje

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné

integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 11. 2017 vjel nakladni automobil zn. VOLVO (dale také nakladni automobil) na
Zeleznicni prejezd P8251, a to ve chvili, kdy se k zelezni¢nimu pfejezdu ve sméru od Zst.
Lipa nad Drevnici blizil vlak Os 14212. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do
pravé predni strany nakladniho automobilu. Narazem doSlo k odhozeni nakladniho
automobilu na levou stranu zelezni¢niho pfejezdu (ve sméru jeho jizdy), pficemz jeho

11
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predni &ast se dostala az do prostoru mimo pozemni komunikaci. Celo vlaku zastavilo
v km 17,267, {j. ve vzdalenosti 160 m od zZelezni¢niho pfejezdu.

S "‘7{‘5"'*:1"

%' Misto zastaveni 4
viaku Os 14212 g8/

eV km 17.267 !

Misto stietnuti -
Zelezniéni pfejezd
P8251 v km 17.427

Silgice 1149
smér Zlih

[ —

Smér jizdy viaku Os 14212

| Silni
srmer Vizovice

{4 ring ; . -4 - R

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodate¢né (viz bod 2.1.3).

Pfi dodateném ohledani mista MU bylo ze strany Drazni inspekce zjisténo:

v misté ZelezniCniho prejezdu se kfizi jednokolejna Zelezni¢ni draha, kategorie
regionalni, Vizovice — Otrokovice, s ucCelovou komunikaci, ktera nese nazev
.Papirenska“. Nejvyssi dovolena tratova rychlost ve sméru jizdy vlaku od Zeleznicni
stanice Lipa nad Drevnici byla 60 km.h™;

Zelezni¢ni pfejezd byl z obou stran oznacen a zabezpeCen dopravnimi znackami
A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, které byly dopinény
o dopravni znacky P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“; na zadni strané dopravnich
znacek A32a byl pfejezd oznaCen samolepkou s Cislem pfejezdu ,P8251

vystrazna navéstidla s navésti ,Piskejte” byla z obou stran Zelezni¢niho pfejezdu
umisténa v souladu s CSN 73 6380. Vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte* bylo
ve sméru od Zelezniéni zastavky Zelechovice nad Dfevnici umisténo 250 m pied
Zelezniénim prejezdem. Vystrazné navéstidlo s naveésti ,Piskejte” bylo ve sméru od
Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dfevnici umisténo 344 m pfed Zelezni¢nim pfejezdem;

12
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Obr. ¢. 3: Pohled na vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte”, které bylo umisténo ze
sméru od Zelezni¢ni stanice Lipa nad Drevnici Zdroj: DI

rozhledové délky ,Lp* byly na Zelezni¢nim prejezdu v souladu s CSN 73 6380;

vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od zastavky Zelechovice nad Dfevnici byla
nameérena rozhledova délka ,Lp“ = 229 m. Naméfena hodnota vyhovéla stanovené
rozhledové délce ,Lp“ = 229 m pro tratovou rychlost 40 km.h™'. Vpravo ve sméru
jizdy draznich vozidel od zastavky Zelechovice nad Drevnici byla naméfena
rozhledova délka ,Lp“ = 229 m. Naméfena hodnota vyhovéla stanovené rozhledove
délce ,Lp“ = 229 m pro tratovou rychlost 40 km.h";

vlevo ve sméru jizdy draznich vozidel od zst. Lipa nad Drevnici byla naméfena
rozhledova délka ,Lp“ = 344 m. Naméfena hodnota vyhovéla stanovené rozhledove
délce ,Lp“ = 344 m pro tratovou rychlost 60 km.h"". Vpravo ve sméru jizdy draznich
vozidel od Zst. Lipa nad Drevnici byla naméfena rozhledova délka ,Lp“ = 344 m.
Naméfena hodnota vyhovéla stanovené rozhledové délce ,Lp“ = 344 m pro
tratovou rychlost 60 km.h™;

ZelezniCni prejezd je kfizenim drahy s ucelovou komunikaci a s nejvyssi dovolenou
rychlosti jizdy silniénich vozidel pfes Zelezni¢ni prejezd 30 km.h™". Nejmensi
predepsana délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla ,Dz* pred Zelezni¢nim
pfejezdem byla 15 m. Skute€né zméfena hodnota ,Dz“ byla z obou stran minimalné
15 m;

13
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Obr. ¢. 4: Pohled na oznaceni prejezdu ve sméru od silnice . tridy ¢. 49, a to na
vzdalenost vétsi nez ,Dz“=15m Zdroj: DI

+ pozemni komunikace kFizi drahu pod uhlem 80°. Zelezniéni prejezd je jednokolejny,
o Sifce 5,9 m;

* pfejezdova vozovka je tvofena konstrukci vytvofenou ze dvou kolejnic, uchycenych
ve zdvojenych podkladnicich. Vypln konstrukce je provedena z asfaltového betonu,
druh vozovky s Zivicnym povrchem — asfaltem;

* ochranné kliny byly umistény z obou stran pfejezdu a pfejezdova komunikace byla
sjizdna bez omezeni;

» stav zlabkl pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu. Upevnéni
nékterych Casti prejezdové vozovky bylo ve zhorSeném stavu (na tuto skutecnost
provozovatel drahy reagoval a dne 21. 2. 2018 provedl dotazeni uvolnéni
prejezdové konstrukce);

* v prostoru kfizovatky a podél silnice I. tfidy €. 49 u ZelezniCniho pfejezdu ¢. P8251,
tedy v misté kfizovatky ulic Papirenska, Osvobozeni a Pod Strazi, byly umistény
reklamni poutacCe (Ctyfi zZluté tabule s napisem ,LPG"), pfi€emz umisténi minimalné
dvou reklamnich poutacl na vySe uvedeném misté (kdy byly umistény na sloupcich
dopravnich znacek) bylo v rozporu s pravnimi pfedpisy, konkrétné v rozporu
s § 2 odst. 9 vyhlasky €. 294/2015 Sb.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

14
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Obr. ¢. 5: Pohled na reklamni pouta¢ a zelezn/cnl prejezd &. P8251 ve smeru na uI:c:
Papirenska Zdroj: DI

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 13.11. 2017, v 7.52 h (tj. 18 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 13. 11. 2017, v 7.53 h (tj. 19 min po vzniku MU),

na zakladé plvodné oznamenych skutecnosti.

Prvotni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. Zména nasledku MU, tj. poCet zranénych, byla Drazni inspekci oznamena
az ve vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, vyhotoveném
provozovatelem drahy a dopravcem.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 20. 12. 2017, tedy neprodlené poté, co se Drazni
inspekce z obdrzenych podkladd od provozovatele
drahy dozvédéla a vyhodnotila, Ze se jedna
ovaznou nehodu (viz vyse), u které je nutné
postupovat v souladu s ustanovenim § 53b odst.
3 zakona €. 266/1994 Sb.

15
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Setfeni DI na misté MU: nebylo bezprostfedné provedeno, a to z duvodu
oznameného rozsahu nasledkd (lehké zranéni
3 osob a Skoda 400 000 K&, coz odpovidalo v té
dobé znamym skute&nostem).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Brno.

Pfi Setfeni priCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkt a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR, z podkladl od HZS a ZZS.

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:
Dopravce (CD):
+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 14212, zaméstnanec CD, DKV
Olomouc, PP Otrokovice.

Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:
» vlakvedouci vlaku Os 14212.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 14212 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 28 HDV: 95 54 5 814 003-0 CD
Pocet naprav: 4 DV (sidici vaz): |95 54 5 914 003-9 CD
Hmotnost (t): 48

Potfebna brzdici procenta (%): 61

Skutecna brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 60

Zplsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

16
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Pozn. k vlaku Os 14212:
* vlak tvofila dvouvozova motorova jednotka ,Regionova®;
* vychozi stanice vlaku byla Vizovice a cilova stanice Otrokovice.

Vzhledem k nepfitomnosti Drazni inspekce na misté MU bezprostfedné po jejim vzniku
bylo mozné vyhodnotit pouze stav zaznamenany ostatnimi subjekty pfitomnymi na misté
MU.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpeéovaciho zarizeni)

Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou trat. V mezistanicnim useku Lipa nad
Drevnici — Zlin stfed je tratové zabezpeCovaci zafizeni 1. kategorie a jizdy vlaki se
zabezpecuji telefonickym dorozumivanim. Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena
v kruhové casti pravostranného oblouku o poloméru 800 m a klesa 9 %o. V misté MU je
nejvysSi dovolena tratova rychlost ve sméru jizdy vlaku od Zelezni¢ni stanice Lipa nad
Dievnici 60 km.h™" a ve sméru jizdy vlaku od zastavky Zelechovice nad Dfevnici 40 km.h™;
Pozemni komunikace je pfed ZelezniCnim prejezdem, ve sméru jizdy nakladniho
automobilu, vedena v pfimém sméru a odboCuje se na ni ze silnice I|. tfidy &. 49.
Bezprostfedné za zelezniCnim pfejezdem se ucCelova komunikace déli do dvou sméru,
pricemzZ jeden pokracuje pfimo a dalSi se staci a vede soubézné s Zeleznicni trati.

Zelezniéni prejezd v km 17,427 je jednokolejny, ma $itku 5,9 m, délku 5,1 m a uhel
kfizeni pozemni komunikace s trati je 80°. Prejezdova vozovka je tvofena konstrukci
vytvofenou ze dvou kolejnic ulozenych na zdvojené podkladnici a vypld konstrukce je
provedena ze zivicného betonu.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 7.36 h pouzil strojvedouci viaku Os 14212 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU osobé fidici drazni dopravu v zst. Lipa nad Drevnici;

» 7.36 h osoba fidici drazni dopravu v Zst. Lipa nad Dfevnici pfijala ohlaSeni od
strojvedouciho vliaku Os 14212 o vzniku MU a ihned ohlasila jeji vznik dle
ohlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 14212 a osobou fidici drazni dopravu v Zst.
Lipa nad Drevnici nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

17
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2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

7.34 h vznik MU, stretnuti vlaku Os 14212 s nakladnim automobilem;
7.34 vznik MU ohlasen na Operaéni stfedisko ZZS (pfimé volani na linku 155);

7.36 h vznik MU ohlasen strojvedoucim vliaku Os 14212 osobé fidici drazni dopravu
v zst. Lipa nad Drevnici;

7.37 h vznik MU ohlasSen Hasi¢skému zachrannému sboru Zlinského kraje;
7.41 h vznik MU ohla$en Hasiéské zachranné sluzb& SZDC, JPO Prerov;
7.43 h pfijezd Zdravotnické zachranné sluzby Zlinského kraje na misto MU;
7.43 h pfijezd Hasi¢ského zachranného sboru Zlinského kraje na misto MU;

7.52 h MU ohlasena povéienou osobou ,018“ SZDC na COP DI, kterym byl na
zakladé oznamenych skutecnosti dan souhlas k uvolnéni drahy v 7.53 h;

8.22 h jednotka Hasiéské zachranné sluzby SZDC, JPO Prerov, dorazila na misto
MU;

10.55 h obnoveni provozu v mezistani¢nim useku Lipa nad Drevnici — Zlin stfed.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan v 7.36 h, tj. 2 minuty po vzniku MU,
osobou fidici drazni dopravu v Zst. Lipa nad Dfevnici.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, Krajské feditelstvi policie Zlinského kraje, Uzemni odbor Zlin, Dopravni
inspektorat Zlin;

Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje (2 posadky, které na misté oSetfily
3 osoby, pfiemz jedna osoba byla odvezena k vySetfeni na urazovou ambulanci);

HasiCsky zachranny sbor Zlinského kraje (2 druzstva, pfiemz druhé druzstvo
provedlo evakuaci 8 cestujicich z vlaku Os 14212 a prvni druzstvo zabezpecilo
poskozeny nakladni automobil a provedlo zachyceni provoznich kapalin
z nakladniho automobilu);

Hasi&ska zachranna sluzba SZDC, JPO Prerov, ktera provedla odstrafiovani trosek,
resp. nasledktd MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:

lehkému zranéni fidi¢e nakladniho automobilu;
ujmé na zdravi 5 cestujicich.
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Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce ani
osob ve smluvnim poméru.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

PFri MU doslo ke Skodé na:
* nakladnim automobilu zn. VOLVO 200 000 Ke.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 14212) 435 300 K¢.
e drazni infrastruktura 0 K¢

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vyc€islena celkem na 435 300 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: obla¢no, obasné mrholeni, + 2 °C, viditelnost nesnizena, bez
oslfiujiciho u€inku slunce na fidi¢e nakladniho automobilu, viz
bod 4.2.1 této ZZ.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VYSVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 14212 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o pfi jizdé vlaku z zst. Lipa nad Drevnici tésné pfed prfejezdem v km 17,427
zaregistroval na vzdalenost asi 100 m nakladni automobil jedouci po soubézné
komunikaci, ktery odboCoval smérem k piejezdu;

o nakladni automobil nahle vjel bez zastaveni na zelezniCni pfejezd;
o daval navést ,Pozor” a ihned zahdjil rychlo€inné brzdéni;
o po zastaveni vlaku ihned postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu.
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+ strojvedouci vlaku Os 14212 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

o

@)

pfi jizdé vlaku k Zelezni¢nimu pfejezdu daval opakované navést ,Pozor;

pred Zeleznicnim pfejezdem si vSiml, Ze k nému z hlavni silnice odboCuje modry
nakladni automobil, a domnival se, Zze automobil pfed Zelezni¢nim pfejezdem
zastavi;

kdyZ automobil pfed pfejezdem nezastavil, tak zahajil rychlo€inné brzdéni
a pred narazem opustil stanovisté, diky c¢emuz nebyl nasledkem narazu zranén.

+ vlakvedouci vlaku Os 14212 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

@)

o

o

v dobé vzniku MU byl v zadni ¢asti vlaku;

ve vlaku bylo kolem 50 cestujicich;

pfed vznikem MU slySel houkani vlaku, nasledné vlak chvilku brzdil a nasledoval
naraz;

po vzniku MU zkontroloval stav strojvedouciho a nasledné zacal pomahat
cestujicim ve vlaku.

3.1.2 Jini svédci

+ Fidi¢ nakladniho automobilu — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR

vyplyva:

o

@)

o

v obci Zelechovice nad Dfevnici popojizdél v koloné vozidel ve sméru Zlin;
nasledné odbocoval vpravo, kde je Zelezni¢ni prejezd;

Spatné si najel a nebyl kolmo ke kolejim tak, aby mél patficny vyhled na
pripadny pfijizdéjici vlak, proto musel jeSté kousek popojet, a to az
pravdépodobné do koleji;

podival se vpravo a v tom vidél pfijizdéjici vlak;

to, ze by vlak houkal, neslysel, i kdyz mél oteviené okénko fidiCe;

v auté mél zapnuté radio;

jakmile uvidél vlak, jesté se snaZil zafadit zpateCku, ale to se mu jiz nepodafilo
a nasledoval naraz do pravé Casti kabiny nakladniho automobilu;

v dobé narazu nakladni automobil stal, bylo denni svétlo, viditelnost byla dobra
a bez omezeni.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
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_ V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD, zugastnéna na MU
a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni Zzelezni¢nich prejezdl, vcetné
kontroly rozhledovych poméru, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Casovy interval prohlidky pfejezdi je stanoven v priloze &. 1 této vyhlasky
a €ini 12 mésica. V rdmci komplexni prohlidky trati, ktera byla provedena ve dnech 16. 3.,
5.4.,19. 4. a 24. 4. 2017, byl kontrolovan i pfejezd v km 17,427. P¥i této kontrole byl
zjistén ,Spatny stav upevnéni a prazcu i paneld“. Posledni obchlzku v tomto Useku pred
vznikem MU vykonal pochlzkafr dne 6. 11. 2017, a to bez zjiSténych zavad. Posledni
spole¢na prohlidka Zelezni¢niho prejezdu byla provedena 27. 9. 2017, a to bez zjiSténych
zavad.

Dopravce ma zpracovany plan kontrolni €innosti strojvedoucich. Posledni kontrola
strojvedouciho vlaku Os 14212 byla provedena dne 2. 8. 2017 s vysledkem ,V poradku®.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Vizovice — Otrokovice, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Vizovice — Otrokovice, byla
SZDC.
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Dopravcem vlaku Os 14212 byly CD, se sidlem NabFezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, ve znéni platném ke dni
vzniku MU.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemni komunikaci.”;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidi¢ pocCinat zviast opatrne, zejména
se presvédCit, zda muze zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

LRidi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, ...

d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet
Jjeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferusované bilé svétlo signalu
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,*;

§ 31 odst. 1 zadkona €. 13/1997 Sb.:

LZlizeni a provozovani reklamniho zarizeni v silnicnim ochranném pasmu podléha
povoleni.*;

§ 2 odst. 9 vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

»,Na dopravnich znacCkach a jejich sloupcich, stojanech nebo konstrukcich nesmi
byt vyznaCeno nebo umisténo nic, co nesouvisi s dopravni znaCkou, dopravnim
zafizenim nebo zarizenim pro dopravni informace.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pFfedpisi provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni prejezd P8251 v km 17,427 neni vybaven prejezdovym zabezpedovacim
zafizenim.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafrizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 95 54 5 814 003-0 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 7231/06-V.22, vydany DU dne 27. 6. 2006. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 17. 10. 2017 s platnosti 6 mésicl se
zaveérem, ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. bylo v dobé vzniku
MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

DV (Fidici vGiz) 95 54 5 914 003-9 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev.
&.: PZ 10946/06-V.23, vydany DU dne 27. 6. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 17. 10. 2017 s platnosti 6 mésicu se zavérem, ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

HDV 95 54 5 814 003 -0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — ,RExx®, ¢. 6002.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 7.32.45 h odjezd vlaku Os 14212 ze zst. Lipa nad Drevnici a nasledné zvySovani
rychlosti na 60 km.h™;

* 7.34.01 h je registrovano pouziti lokomotivni houkacky;
« 7.34.15 h je registrovano pouziti lokomotivni houkacky;

* 7.34.21 h je registrovano zavedeni rychloinného brzdéni a pouziti lokomotivni
houkacky;
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* 7.34.23 h stfetnuti vlaku Os 14212 s nakladnim automobilem, a to pfi rychlosti 55
km.h;

e 7.34.45 h vlak Os 14212 zastavil na draze 234 m.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce objektivné posoudit, nebot nebyla na misté
mimoradné udalosti pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 14212, ve sméné od 19.19 h dne 12. 11. 2017, odpocinek
pfed sménou 22.54 h; prfestavka na oddech a odpoCinek byla Cerpana béhem
smeény.

Zaméstnavatel zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prib&hu smény,

v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
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Zucastnény zamestnanec dopravce (strojvedouci) byl v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik MU méla
vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zuc¢astnénych na MU.

Zaméstnanec dopravce (strojvedouci) se podroboval pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnance dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Na Zelezni¢nim prejezdu P8251 jsou Drazni inspekci od roku 2008 evidovany tyto MU:
* dne 25. 7. 2008, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 14215 s osobnim automobilem. P¥i
MU nedoslo ke zranéni osob, vznikla Skoda byla vyCislena celkem na 700 400 Kc;

* dne 20. 7. 2009, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 14212 s osobnim automobilem. P¥i
MU doSlo ke zranéni jedné osoby, vznikla Skoda byla vycCislena celkem na
34 000 K¢;

* dne 9. 11. 2009, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Mn 81065 s osobnim automobilem. P¥i
MU doslo ke zranéni jedné osoby, vznikla Skoda byla vyCislena celkem na 116 460
K&;

* dne 4. 12. 2010, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Mn 81062 s osobnim automobilem. P¥i
MU doslo ke zranéni tfi osob, vznikla Skoda byla vycCislena celkem na 13 000 K¢;

* dne 3. 1. 2011, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 14229 s osobnim automobilem. P¥i
MU doslo ke zranéni jedné osoby, vznikla Skoda byla vycislena celkem na
250 000 Kg;

* dne 6. 1. 2015, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 14231 s osobnim automobilem. P¥i
MU nedoSlo ke zranéni osob, vznikla Skoda byla vycislena celkem na 35 000 K¢;

* dne 2. 5. 2016, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 14220 s osobnim automobilem. P¥i
MU nedoslo ke zranéni osob, vznikla Skoda byla vyCislena celkem na 167 000 Kc.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 13. 11. 2017 v 7.34 h dos$lo mezi Zst. Lipa nad Dfevnici a zastavkou Zelechovice
nad Drevnici na Zeleznicnim pfejezdu P8251 v km 17,427, ktery je zabezpeCen pouze
vystraznymi kfiZi, doplnénymi dopravni znackou P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé“, ke stifetnuti
vlaku Os 14212 s nakladnim automobilem. Strojvedouci vlaku Os 14212 v dobé, kdy se
bliZil od Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dfevnici k pfedmétnému ZelezniCnimu prejezdu, daval
slySitelnou navést ,Pozor” (coz vyplyva z rozboru zaznamu ze zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat a z podanych vysvétleni), pfiCemz na vzdalenost pfiblizné 100
m zaregistroval nakladni automobil jedouci po soubézné komunikaci, ktery odbocil
smérem Kk pfejezdu a nasledné na néj vjel. Strojvedouci vlaku Os 14212 opét pouzil
lokomotivni houkaCku a daval slySitelnou navést ,Pozor, zacCal s vlakem rychlo€inné
brzdit, ale i pfes to se mu pro kratkou vzdalenost stfetnuti nepodafilo zabranit. Jesté pred
narazem stihl opustit své stanovisté v Cele vlaku. Po stfetnuti, pfi némz vlak narazil do
pravé predni strany nakladniho automobilu, doslo k odhozeni nakladniho automobilu na
levou stranu zelezni¢niho pfejezdu (ve sméru jizdy nakladniho automobilu), pfi¢emz jeho
predni &ast se dostala az do prostoru mimo pozemni komunikaci. Celo vlaku zastavilo
v km 17,267, tj. ve vzdalenosti 160 m od zeleznicniho pfejezdu.

Pfi MU doslo k lehké ujmé na zdravi fidiCe nakladniho automobilu a ke zranéni péti
cestujicich ve vlaku Os 14212. Skoda na HDV byla pii komisionalni prohlidce odhadnuta
na 435 300 K& a Skoda na nakladnim automobilu byla pfedbézné odhadnuta na
200 000 Ke.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 13. 11. 2017 v 7.32 h odjel vlak Os 14212 z Zelezni¢ni stanice Lipa nad Dfevnici
smérem k zastavce Zelechovice nad Dievnici. B&hem jizdy k Zelezni¢nimu pfejezdu
P8251 nedoslo k zadnym mimoradnostem, strojvedouci Fidil vlak ze stanovisté HDV 95 54
5 814 003-0 a pozoroval trat, tratova rychlost (60 km.h™) ani nejvy$si stanovena rychlost
vlaku Os 14212 (60 km.h™") nebyla pirekroCena. Strojvedouci zareagoval na navéstidlo
s navesti ,Piskejte”, které bylo umisténo pfed Zelezni¢nim pfejezdem, a opakované daval
navest ,Pozor”. Na vzdalenost pfiblizné 100 m zaregistroval nakladni automobil jedouci po
soubézné komunikaci, ktery odbocil smérem k pfejezdu a nasledné na néj vjel. Vzhledem
k bezprostfednimu vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd pfed celo vlaku,
rychlosti viaku 55 km.h™" a jeho brzdné draze nemohl strojvedouci stretnuti zabranit.

virrw

Ridi¢ nakladniho automobilu pfijizdél k Zelezniénimu prejezdu zleva ve sméru jizdy
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vlaku, od silnice |. tfidy €. 49. Ve vzdalenosti vétSi nez 15 m pfed Zelezni¢nim prejezdem
(nejmensi pozadovana vzdalenost pro bezpeéné zastaveni dle CSN 73 6380) byl fidi&i
zajistén vyhled na vystrazny kfiz. Pfed Zelezni¢nim pfejezdem, na kterém byla umisténa
dopravni znacka P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé®, mél fidi¢ nakladniho automobilu povinnost
zastavit na takovém mist&, aby mél dostateény rozhled na trat do obou stran. Ridigi
nakladniho automobilu byl zajistén rozhled vpravo ve sméru jeho jizdy (tedy smérem
k pfijizdéjicimu vlaku Os 14212) na vzdalenost 344 m. Vzhledem k dobé vzniku
pfredmétné MU a nesnizené viditelnosti mél Ffidi€ nakladniho automobilu moznost
Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet na zakladé zajisténého rozhledu (podle § 28 zakona
¢. 361/2000 Sb.). Strojvedoucim vlaku Os 14212 mu navic byla prokazatelné a opakované
davana navést ,Pozor”.

S ohledem ke skutecnosti, Ze se ohledani mista MU dne 13. 11. 2017 DI neucastnila,
bylo nutné provéfit moznost osInéni fidiCe nakladniho automobilu sluncem. Jak vyplyva
z dokumentace PCR a HZS Zlinského kraje pofizené po vzniku MU dne 13. 11. 2017, tak
bylo jiz svétlo, ale obloha byla cela zatazena a ob¢as drobné mrholilo. Z tohoto divodu Ize
oslInéni sluncem u fidi€e nakladniho automobilu vyloucit.

V prostoru kfizovatky a podél silnice I. tfidy €. 49 u Zelezni¢niho pfejezdu €. P8251,
tedy v misté kfizovatky ulic Papirenska, Osvobozeni a Pod Strazi bylo pfi dodate¢ném
ohledani mista MU zjisténo umisténi reklamnich poutacu (reklamni zafizeni) v kontrastnim
provedeni. Z tohoto dlvodu byl osloven a pozadan o vyjadfeni k této véci silniéni spravni
urad, Krajsky urad Zlinského kraje. Ten nasledné konstatoval, Ze tyto reklamni poutace,
umisté&né u silnice I. tfidy &. 49 v obci Zelechovice nad Drevnici na ulici Osvobozeni
v misté prejezdu P8251, nejsou povoleny v souladu se zakonem €. 13/1997 Sb. a Ze byly
dne 7. 2. 2018 ucinény kroky v souladu s ustanovenim § 31 odst. 9 tohoto zakona.

Odhlédne-li se od skuteCnosti, ze reklamni poutaCe (reklamni zafizeni) nebyly
povoleny v souladu s vySe uvedenym zakonem a dva z nich byly umistény i na sloupcich
dopravnich znacek (coz je v rozporu s § 2 odst. 9 vyhlasky €. 294/2015 Sb.), tak jejich
umisténi v rozhledovych polich na kfizovatce a pfed Zelezni¢nim prejezdem P8251
znacné zneprehledriovalo dopravni prostfedi, coz za urcitych okolnosti mize vést
i k odvedeni pozornosti fidice od dopravniho znaceni na Zelezni¢nim pfejezdu, které navic
neni provedeno v kontrastnim provedeni. Z hlediska prehlednosti a s tim souvisejici
bezpecnosti provozu na pozemni komunikaci je jakékoliv umisténi reklamnich poutac
v téchto mistech nevhodné. Pokud by bylo nutné reklamni poutacCe v této oblasti umistit,
bylo by nutné je odsunout do vétSi vzdalenosti od kfizovatky a Zelezni¢niho pfejezdu.
Nicméné vzhledem k vyjadreni fidiCe nakladniho automobilu tato skuteCnost neméla vliv
na vznik predmétné MU.

V daném pfipadé je nutné se zabyvat i umisténim dopravniho znaceni na prejezdu ze
sméru od silnice |. tfidy €. 49. Pokud jede fidi€ po silnici |. tfidy €. 49 ze sméru od Vizovic
a odbocuje na ucelovou pozemni komunikaci a vjizdi nasledné na zelezni¢ni prejezd, je
dopravni znaCeni prejezdu z této strany znacné mimo uhel pohledu fidiCe, i kdyz je nutné
zdUraznit, ze je z pozemni komunikace viditelné na minimalni pfedepsanou vzdalenost.
Nicméné pokud se bude jeho viditelnost posuzovat na vzdalenost doporucenou, kdy
hodnota ,Dz“ je 35 m, tak je dopravni znaCeni na hranici viditelnosti, protoZze se nachazi
vpravo na vedlejSi komunikaci mimo hlavni uhel pohledu fidiCe a pomalu se ztraci
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v dopravnim prostiedi.

Po zhodnoceni situace v misté pfedmétného Zelezni¢niho prejezdu Ize pro zlepSeni
viditelnosti na ném umisténého dopravniho znacdeni doporucit jeho zvyraznéni
retroreflexnim Zlutozelenym fluorescenénim podkladem.

Obr. &. 6: Pohled na reklamni poutace a dopravni znaceni na Zelezni¢nim prejezdu
C. P8251 ve sméru jizdy osobniho automobilu od Vizovic, a to ze vzdalenosti 35 m
Zdroj: DI

Pro zddraznéni vyznamu dopravniho znaceni na Zelezni¢nim pfejezdu ze sméru od
silnice |. tfidy €. 49 Ize doporucit umistit vystrazny kfiz i pfi levém okraji u¢elové pozemni
komunikace. Kombinace téchto opatfeni vyrazné eliminuje moznost jeho pfehlédnuti pfi
jizdé osobnich nebo nakladnich automobill na Zelezni¢ni pfejezd z obou stran a je

v souladu s § 1 odst. 4 a § 2 odst. 2 vyhlasky €. 294/2015 Sb.

V této souvislosti byl osloven provozovatel drahy a pozadan o informace, zda v ramci
oprav a udrzby predmétného Zelezni¢niho pfejezdu neplanuje v nejblizSi dobé upravy,
které by se tykaly dopravniho znaceni na Zelezni¢nim prejezdu. Z jeho sdéleni vyplynulo,
Zze dne 20. 2. 2018 byla z jeho strany provedena preventivni vyména dopravni znacky P6
,otUj, dej pfednost v jizdé!“ (ze sméru od silnice |. tfidy €. 49), protoZe mirné ztracela své
barevné vlastnosti. Dale provozovatel drahy sdélil, Ze ma v planu provést zvyraznéni
dopravniho znaceni na Zelezni¢nim piejezdu retroreflexnim Zlutozelenym fluorescenénim

podkladem.

DalSi vyznamnou skuteCnosti, ktera se tyka pfedmétného Zelezni¢niho pfrejezdu, je
pfiprava modernizace trati Vizovice — Otrokovice, ktera by mohla byt zahajena v roce

28



oy Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

2020. V soucasné dobé tento projekt obdrzel souhlasné zavazné stanovisko k posouzeni
vlivi provedeni zaméru na Zzivotni prostfedi a probihaji prace na vydani uzemniho
rozhodnuti v této véci.

V ramci této modernizace ma byt pfedmétny Zelezni¢ni pfejezd zrusen, nahrazen
pfechodem pro chodce a provoz pfeveden na vedlejSi prejezd pomoci nové vybudované
pozemni komunikace. Vzhledem k jeho umisténi v blizkosti silnice I. tfidy €. 49, kdy by ani
po jeho pfipadné rekonstrukci nebyla zajiSténa dostateCna vzdalenost mezi nebezpecnym
pasmem piejezdu a hranici kfizovatky, je toto feSeni z pohledu bezpecCnosti a plynulosti
drazni dopravy nejlepsi mozné.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byl:
* nedovoleny vjezd nakladniho automobilu na zelezni¢ni pfejezd P8251 v dobé, kdy
se k nému blizil vilak Os 14212.

Prispivajici faktory nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.3.2 Zasadni priciny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pficiny mimoradné udalosti byly:
* vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P8251 v dobé, kdy bylo mozno
vidét pfijizdéjici vlak Os 14212 a slySet jeho houkani nebo piskani;
* jednani fidice nakladniho automobilu pfed ZelezniCnim prejezdem P8251, kde si
nepocinal zvlast opatrné a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpecné

prejet.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Reklamni poutaCe (reklamni zafizeni), umisténé u silnice . tfidy ¢ 49 v obci
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Zelechovice nad Drevnici na ulici Osvobozeni v misté prejezdu P8251, nebyly povoleny
v souladu se zakonem ¢&. 13/1997 Sb. (coz je v rozporu s § 31 odst. 1 zakona €. 13/1997
Sb.) a dva z nich byly umistény i na sloupcich dopravnich znaCek (coz je v rozporu
s § 2 odst. 9 vyhlasky &. 294/2015 Sb.).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatfeni nevydal ani Drazni Gfad.

Provozovatel drahy, ve snaze predchazet dalSim mimofadnym udalostem na
predmétném Zelezniénim pfejezdu, provedl dne 20. 2. 2018 preventivni vyménu dopravni
znacky P6 ,StUj, dej pfednost v jizdé!“ (ze sméru od silnice I. tfidy €. 49), protoZze mirné
ztracela své barevné vlastnosti.

Jak bylo uvedeno v bodu 4.2.1 této ZZ, modernizace trati Vizovice — Otrokovice je
v pokrocilé fazi pfipravy, pfiemz v ramci této stavby ma byt pfedmétny zelezni¢ni prejezd
dle dosavadnich predpokladl zruSsen a nahrazen pfechodem pro pési, coz by bylo
z hlediska bezpecCnosti a plynulosti drazni dopravy ucinné opatfeni k pFfedchazeni
obdobnym mimofadnym udalostem, které |ze ze strany provozovatele drahy pfijmout.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuCeni, ktera byla vydana za ucelem
zvySovani urovné zabezpecleni Zelezni¢nich prejezdu a pfedchazeni mimofadnym
udalostem;

* pfijeti vlastniho opatfeni zajiStujiciho, aby v ramci své cinnosti jako specialniho
stavebniho ufadu pfi stavebnich Fizenich ve vécech Zelezni¢nich prejezdl a dalSich
staveb majici vliv na bezpeCnost na Zelezni¢nich prfejezdech, byly pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati v co nejvétSi mife nahrazovany zelezniCni
prejezdy mimouroviiovym kfizenim drahy Zelezniéni a pozemni komunikace nebo
byly zcela ruseny, a to za podminky zajiSténi odpovidajici nahradni trasy pro
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich;

* pfijeti opatfeni, které zajisti, Ze u ZelezniCniho pfejezdu P8251, budou ucinény
vS8echny nezbytné kroky v ramci svéfenych pravomoci vedouci ke zruSeni
Zelezni¢niho prejezdu pfi nejblizSi rekonstrukci nebo modernizaci traté, respektive
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jeho nahrazeni na vhodném misté pfechodem pro pési, a to pfi zajiSténi
odpovidajici nahradni trasy pro ostatni ucCastniky provozu na pozemnich
komunikacich;

* pfijeti opatfeni, které zajisti, ze u zeleznicniho prejezdu P8251, zabezpefeného
v souCasné dobé& pouze vystraznym kfizem, bude dopravni znaCeni na tomto
zelezniénim prejezdu bezodkladné zvyraznéno retroreflexnim Zlutozelenym
fluorescenénim podkladem, toto dale bude ze sméru od silnice I. tfidy ¢&. 49 pro
zddraznéni vyznamu umisténo i pfi levém okraji u¢elové pozemni komunikace, coz
vyrazné eliminuje moznost jeho pfehlédnuti pfi jizdé na Zeleznicni pfejezd.

Magistratu mésta Zlina, jakozto obecnimu ufadu s rozSifenou pusobnosti, ktery
stanovuje mistni a prechodnou upravu provozu na mistnich a vefejné pfistupnych
ucelovych komunikacich:

* pfijeti opatfeni, které zajisti, ze u zelezniCniho prejezdu P8251, zabezpefeného
v souCasné dobé pouze vystraznym kfizem, bude dopravni znaCeni na tomto
Zeleznitnim prejezdu bezodkladné zvyraznéno retroreflexnim Zlutozelenym
fluorescenénim podkladem, toto dale bude ze sméru od silnice I. tfidy ¢. 49 pro
zdUraznéni vyznamu umisténo i pfi levém okraji u€elové pozemni komunikace, coz
vyrazné eliminuje moznost jeho prehlédnuti pfi jizdé na ZelezniCni prejezd.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuCeni je predchazeni vzniku

obdobnych MU na Zelezni¢nich pfejezdech, pfipadné upIné odstranéni kolizniho mista
z prostoru drahy, coz eliminuje vzajemnou negativni interakci drazni a silni¢ni dopravy
a souvisejici komplikace.
VySe uvedené bezpecnostni doporuCeni vztahujici se konkrétné k ZelezniCnimu prejezdu
P8251 reaguje na soucCasny stav, kdy je modernizace trati Vizovice — Otrokovice
v pokrocilé fazi pfipravy, nicméné stale neni u konce, pficemz je nutné v ramci celého
povolovaciho procesu predmétné stavby zachovat soulasny pfistup, tak aby doslo
k realizaci predmétného zaméru a faktickému zruSeni pfedmétného zelezni¢niho prejezdu
a jeho nahrazeni prfechodem pro pésSi. Bezpecnostni doporuceni rovnéz reaguje na
skuteCnost, Zze do zahajeni stavebnich praci na tomto misté je nutné pfijmout patficné
opatreni k pfedchazeni vzniku dalSich odbornych mimoradnych udalosti.

V Praze dne 18. dubna 2018

Ing. Michal Sivek v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 7: Pohled na poSkozeny nakladni automobil Zdroj: HZS Zlinského kraje

Obr. ¢. 8: Pohled na poSkozeni na stanovisti strojvedouciho viaku Os 14212
Zdroj: HZS Zlinského kraje
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