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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
13. 11. 2014, 23:05 h.
vykolejeni posledniho tazeného drazniho vozidla vlaku Nex 48305.

draha celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., zahlavi 1. tratové
koleje v Zelezni¢ni stanici Pfibyslav, v km 103,866.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 48305).

celkova Skoda 4 681 498 KC.

Bezprostfedni pficiny:

jizda drazniho vozidla po koleji se silné zbahnélym a neunosnym
Stérkovym lozem, kdy pfi jejim zatizeni doSlo k pFekroCeni
meznich provoznich odchylek parametrii geometrické polohy
koleje.

Pfispivajici faktor k vysi $kody na posSkozené infrastrukture:

Zasadni pficiny:

nespravna reakce vypravCiho ZelezniCni stanice Pfibyslav, ktery
i pfes zjisténi, Zze ve vlaku jede vykolejené drazni vozidlo, nepouZil
okamzité k jeho zastaveni funkci ,Generalni stop®.

nezajisténi dostateCné unosnosti prazcového podlozi v mistech
dlouhodobé znecisténého a zcela zbahnélého kolejového loze;
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« nezajisténi odpovidajici a dostateCné kvality kontrol a udrzby
drahy v misté vzniku mimoradné udalosti.

Priciny v systému bezpecnosti:

« dlouhodobé nefeSeni rozvoje uvedené zavady zapriinéné
selhanim kontrolniho systému v systému zajiStovani bezpecénosti
provozovatele drahy, kdy nespravnym vykonem kontrolni ¢innosti
na urovni provoznich i vykonnych jednotek nebyl opakovanymi
kontrolami na rdznych stupnich v€as odhalen zavazny zdroj
ohrozeni drahy, coz umoznilo jeho rozvoj do takové miry, Ze
dochazelo opakované k ohrozovani bezpecénosti drazni dopravy.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle § 53 odst. 5 zakona
€. 266/109941 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledk( Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

1) provozovateli drahy Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

vypracovat osnovy a konat pravidelna skoleni specialné zamérena na feSeni
situaci pfi zjisténi vzniku mimorfadné udalosti nebo skuteCnosti hrozicich
jejim vznikem;

pribézné pracovat s tiSténymi vystupy z kontinualnich méfreni geometrické
polohy koleje — zpétné sledovat a vyhodnocovat opakovani nebo rozvoj vad
na stejnych mistech v koleji;

pfi zjiSténi prekroCeni provoznich odchylek geometrické polohy koleje ve
stupnich IL vZzdy jednoznaéné stanovovat terminy odstranéni téchto vad
(vCas predejit vzniku a prekroCeni meznich provoznich odchylek — vad
stupné IAL);

stanovit technologické postupy a bezpecnostni podminky pro méfeni koleje
pod zatizenim a méfit kolej pod zatiZzenim draznim vozidlem vzdy pfi Setfeni
mimofadné udalosti s podezienim na pfi€innou souvislost se stavem
geometrické polohy koleje.

2) V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporuc€uje Draznimu uradu :

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedenych
bezpecnostnich doporuceni dle bodu 1) iu ostatnich provozovatell drah
zelezni€nich v Ceské republice;

prijeti  vlastniho  opatfeni sméfujiciho k realizaci nasledujiciho
bezpecnostniho doporuceni u vSech dopravcu a drziteld nakladnich draznich
vozidel na drahach Zeleznicnich v Ceské republice:

o postupné vystrojit vSechna taZzena drazni vozidla pneumatickymi
detektory vykolejeni, primarné ta, ktera jsou urena k prepravé osob
a nebezpecnych nakladu (RID).
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 13" November 2014, 23:05 (22:05 GMT).
Occurrence type: train derailment.
Description: derailment of last wagon of freight train No. 48305.
Type of train: freight train No. 48305.
Location: head of 1. track line at Pfibyslav station, km 103,866.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 4 681 498, -

Direct cause:

ride of rolling stock on the track with strongly muddy gravel bed.
Under the load were exceeded operating anomalies of track
position.

A contributing factor to the amount of damage to infrastructure damage:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

Incorrect response of the railway station dispatcher of Pfibyslav
who despite finding that on of the wagons has derailed, didn't use
immediately the "General stop" in order to stop the train.

not ensuring sufficient load-bearing capacity of track bed in places
of long-term polluted and completely muddy track bed;

ensure appropriate and adequate quality of inspections and track
maintenance at the site of the incident.

long-term neglect of the expansion of the above-mentioned defect
caused by control system failure in the framework of safety
measurement system. Due to inspections system failure wasn't the
defect detected, that caused its expansion and threat the railway
transport.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

to prepare basic points and organize regular specialized trainings
focused on dealing with situations when detecting an occurrence
of an emergency or threatening its happening;

continuously work with printed outputs from continual
measurements of the geometric position of the track. Including
retrospective checking and evaluating its repeating and developing
at the same places;
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in case of an overrun operating anomalies track geometry in
grades IL always clearly set deadlines for removing these defects
(to prevent on time the occurrence and limit exceeded operating
anomalies - defects degrees IAL);

establish processes and safety conditions for track measurement
under load, and measure the track under the load as a part of each
investigation of an incident with a suspected cause in relation to
the state of the track geometry.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations A) for other infrastructure managers
(IMs) in the Czech Repubilic;

adoption of their measures towards the implementation of the
following safety recommendations for all carriers and holders
cargo rail vehicles on railway tracks in the Czech Republic:

gradually equip all towed rail vehicles with a pneumatic
derailment detectors, primarily those intended for transporting
passengers and dangerous goods (RID).

The meaning of above-mentioned safety recommendations is first of all:

improvement of the habits and reactions in case of finding out an
unusual situation threatening with the incident/accident;

improvement of the conditions and taking up effective
measurements in order to prevent incidents/accidents linked to
state of the track geometry;

preventing the increasing damage on infrastructure, or putting
people or railway operation at risk due to a ride of derailed
vehicles.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AL mez sledovani

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GPK geometrické parametry koleje

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IL mez zasahu — opravy

IAL mez bezodkladného zasahu — opravy
1ZS integrovany zachranny systém

IZD InZenyr Zelezni¢ni dopravy

MU mimoradna udalost

MV méfici viz

OKV opravna kolejovych vozidel

OR Oblastni feditelstvi

OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
PJ provozni jednotka

PO Provozni obvod

P ST Prednosta Spravy trati

RP rychlostni pasmo

SK stanicni kolej

SRD radiodispecerska sit

ST Sprava trati

SZ7Z stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TO tratovy okrsek

TRS tratovy radiovy systém

TUDC Technicka ustfedna dopravni cesty

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VL vySka temen levého kolejnicového pasu
VM vrchni mistr

VP vySka temen pravého kolejnicového pasu
VPI vedouci provozu infrastruktury

VPO vedouci provozniho oddéleni

VPS vedouci provozniho stfediska

VS vlastni Setfeni

VTO vedouci technického oddéleni

2z Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU
ZKS, ZK zborceni koleje

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

predpis SZDC D1

SZDC SR103/4(S)

predpis SZDC S2/3

SZDC (CD) Z11

CSN 73 6360-2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZQC D1 Dopravni
a naveéstni predpis, €.j. 55738/2012-OZRP, ucinnost od
1.7.2013

sluzebni rukovét SZDC SR103/4(S) Vyuzivani méficich
vozl pro zelezni€ni svrSek s kontinualnim méfenim traté
pod zatizenim, €. j.: S 31722/10-OTH, ucinnost od 1. 8.
2010

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich, €. j.:
S 48269/2013 — O15, u€innost od 1. 1. 2014

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC (CD) Z11
pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni, ¢&. j.:
55 962/2000-011, ucinnost od 1. 1. 2001

Konstrukéni a  geometrické  usporadani _ koleje
zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba, fijen 2009

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimofadna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13.11. 2014.

Cas: 23:05 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 324, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., zahlavi 1. tratové koleje

v Zelezniéni stanici Pfibyslav, v km 103,866.

GPS: 49°34'13.959°N, 15°44'15.389°E.

Obr. & 1: Pohled na vykolejené TDV " Zdroj: Drazni inspekce
2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného

zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 11. 2014 ve 23:05 h doSlo za jizdy vlaku Nex 48305, jedouciho od Zst.
Pohled smérem na Zzst. Pfibyslav, k postupnému vykolejeni posledniho TDV napfed
jednou a potom vSemi napravami.

12
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?;; 0 PRIBYSLAV
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Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Misto vzniku MU se nachazelo na pohledském zahlavi 1. TK v zst. Pfibyslav, v km
103,866. V misté vykolejeni se od km 103,860 do km 103,890, tedy v délce 30 m,
nachazelo zbahnélé Stérkové loze. Misty bylo zbahnélé Stérkové loZze ve stavu, kdy bylo
bahno navrstveno v meziprazcovych prostorach a byla zfetelné vidét vule (volny prostor)
pod spodni Casti prazct. Zbahnélé Stérkové loze bylo misty jako monolit (Stérk obalen
a slepen bahnem), misty Stérk zcela chybél a bylo bez naznaku strojniho nebo ruéniho
propracovani. Stérkové loZe bylo v uvedeném Useku bez pfitomnosti stojici vody, v km
103,873 se nachazelo tekuté bahno. Odvodnéni bylo nefunkéni.

Vlak Nex 48305 byl sestaveny z HDV 230.018-4 a dvaceti prazdnych TDV
(dvoudlankova, Ctyfnapravova DV fady Laaers) a jel ve sméru od Zst. Pohled na Zst.
Pribyslav. V km 103,866 vykolejila posledni naprava TDV, fazeného jako posledni ve
vlaku. V prabéhu dalsi jizdy vykolejily i ostatni tfi napravy a ve vykolejeném stavu jelo TDV
az do mista zastaveni v km 101,184.

Vykolejilo TDV fady Laaers €. 23 88 4363 727 — 9, vlastni hmotnost vozu 38 400 kg,
délka pfes narazniky 31 m, rozvor mezi napravami €. 1 a 2 — 9 m, rozvor mezi napravami
¢. 2 a3 -6,5m, rozvor mezi napravami €. 3 a 4 — 9 m. Prohlidkou TDV bylo zjiSténo:

u prvni napravy ve sméru jizdy, u levého kola €. 1 — loziskova skfifi neotoCena,

Srouby pro vedeni v rozsoSe bez zavad, u pravého kola €. 2 — loziskova skfin byla

zakryta nastupistnim panelem;
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u druhé napravy ve sméru jizdy, u levého kola €. 3 — loZiskova skfin neotoCena,
Srouby pro vedeni v rozsoSe bez zavad, u pravého kola €. 4 — loziskova skfin byla
zakryta nastupistnim panelem;

u tfeti napravy ve sméru jizdy, u levého kola €. 5 — loziskova skfifi neotoCena, jeden
Sroub pro vedeni v rozsoSe byl volny, bez zajisStovaci pruzné podlozky, u pravého
kola €. 6 — loziskova skfin neotoCena, vSechny C&tyfi Srouby v rozsoSe chybély;

u Ctvrté napravy ve sméru jizdy, u levého kola €. 7 — loziskova skfin byla otoCena,
Srouby pro vedeni v rozsoSe bez zavad, u pravého kola €. 8 — loziskova skfin byla
otoCena, Srouby pro vedeni v rozsoSe bez zavad,

TDV ve vlaku byla vzajemné svéSena bez volnych Sroubovek, narazniky mezi
poslednimi TDV nesou stopy po zaklesnuti.

Bod ,0“ se nachazel na pohledském zahlavi 1. TK v Zst. Pfibyslav, v km 103,866 na
pravém kolejnicovém pasu, kde okolek pravého kola posledni napravy posledniho TDV
vySplhal na temeno kolejnice, po temeni jel 6 m a nasledné spadl vpravo na upevriovadla
v km 103,860. Levé kolo téZze napravy propadlo z levého kolejnicového pasu na
upevnovadla pfiblizné v témze misté. Konec TDV s vykolejenou napravou zacal vybocCovat
vpravo, v misté kofene vyhybky €. 16 narazila vozova skfifi do opérné zdi a v prubéhu
dalsi jizdy narazila do zabradli mostu pfes vodni tok. Na vyhybce €. 15 vykolejila treti
naprava TDV, s vykolejenymi dvéma napravami dojelo az k pfechodu u nastupisté v km
103,490, kde jeho posledni naprava nakolejila a TDV jelo s vykolejenou tfeti napravou po
prvni stanicni koleji az k vyhybkam €. 5, 3 a 1, kde doslo k vykolejeni zbylych tfi naprav,
s rlznymi preskoky vpravo a vlevo, se zaklesavanim naraznikl mezi predposlednim
a poslednim TDV a mezi ¢lanky posledniho TDV. S vykolejenymi vSemi napravami dojelo
az do mista zastaveni, posledni naprava posledniho TDV vlaku zustala stat v km 101,209.
Zustalo stat prvni, druhou a tfeti napravou vpravo koleje, posledni napravou vilevo koleje
ve sméru jizdy vlaku. K pretrzeni vlaku ani odvésSeni vykolejeného TDV bé&hem jizdy
nedoslo, byl poskozen Zelezni¢ni svrek v délce 2 684 m, vCetné 559 prazcu, dale
7 vyhybek, 4 stykové transformatory, opérna zed, 2 mosty a 2 nastupisté, zabradli,
Stérkoveé loze, propojky a dalSi soucasti drahy.

IZS byl aktivovan.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 13. 11. 2014, 23:35 h (1j. 0:25 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 14.11. 2014, 9:11 h (j. 10:01 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahé&jeni VS: 14.11. 2014.
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SlozZeni VI DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

2x VI Ul Brno.

nebylo nutno sestavovat.

VITKOVICE TESTING CENTER, spol. s r. 0., se
sidlem Pohraniéni 584/142, 709 00 Ostrava-
Hulvaky;

Univerzita Pardubice Dopravni fakulta Jana
Pernera, Katedra  dopravnich prostredkd
a diagnostiky, Oddéleni kolejovych vozidel,
Dislokované pracovisté Ceska Trebova.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a znaleckého posudku.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy:

vypravéi Zst. PFibyslav, zaméstnanec SZDC, s. 0., PO Havli¢kav Brod;

vedouci provozu infrastruktury, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Brno, ST Jihlava;
vedouci provozniho stfediska trati, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Brno, ST Jihlava;
vrchni mistr trati, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Brno, ST Jihlava.

Dopravce (CDC):

strojvedouci vlaku Nex 48305, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Brno.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel
Vlak: Nex 48305 Sestava vlaku: Vlastnik:

Délka vlaku (m): 637
PocCet naprav: 84

HDV: 9154 7230 018 — 4
TDV: 23 88 4371 950 — 7

CD Cargo, a. s.
BLG Autorail GmbH

Hmotnost (t): 822 23 884371714 -7 BLG Autorail GmbH
Potfebna brzdici %: 75 23884371816-0 BLG Autorail GmbH
Skute¢na brzdici %: 91 23884371 859-0 BLG Autorail GmbH
Chybéjici brzdici %: 0 23884371786 -5 BLG Autorail GmbH

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 100

Zpusob brzdéni:
Brzdy v poloze:

P

23 88 4371796 - 4

23 88 4371926 — 7
23 884371852 -5
238843719127
23 88 4371850 -9
23 88 4371 461 -4
23 88 4356 030 - 4
23 88 4371 592 -7
23 88 4363 921 -8
23 88 4371680-0
23 88 4371837 -6
23 88 4363 756 — 8
23884363778 -2
23 88 4356 040 - 2
23 88 4363 727 -9

BLG Autorail GmbH

BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH
BLG Autorail GmbH

Vlak Nex 48305 tvofila ucelena souprava dvaceti prazdnych TDV fady Laaers, a byl
prepravovan ze zst. DéCin vychodni nadrazi (zde provedena jednoducha zkouska brzdy),
do Zst. Lanzhot. Viak jel jako tzv. ,vlak na davéru® (tzn. bez nacestnych technickych
prohlidek), a jeho stav po MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho

zarizeni)

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v hlubokém zafezu v pfimé
a v mistech zmény osové vzdalenosti koleji, ktera je tvofena dvéma protismérnymi

oblouky:

pravym obloukem o poloméru R = 6500 m bez pfechodnic a bez pfevyseni (zaCatek

oblouku je v km 103,778 a konec v km 103,835, jeho délka je 57 m);
mezi oblouky je mezipfima dlouha 27,82 m;

na tu navazuje levy oblouk o poloméru R = 6500 m bez pfechodnic a bez pfevySeni
(zaCatek oblouku je v km 103,863 a konec v km 103,921, jeho délka je 57 m), ve
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kterém se naléza i misto vykolejeni.

Trat je zde vedena ve stoupani 7,4 %.. Zelezniéni svrSek 1. TK byl tvofen
kolejnicemi tvaru S49 na betonovych praZcich SB6, které byly k prazcim upevnény
prostfednictvim Zebrovych podkladnic, svérek ZS3 a vrtuli R1.

V misté vzniku MU se nachazelo zbahnélé Stérkové loze. Bahno bylo vSude
v meziprazcovych prostorech i za hlavami prazcl, pod spodni ¢asti nékterych prazca byla
zietelné vidét vule. Zbahnélé misto se nachazelo od km 103,860 do km 103,890, tj. 30 m.

Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie — reléové zabezpecCovaci zafizeni —
bez zavad, nebylo v pfiCinné souvislosti se vznikem MU. Pro vlak Nex 48305 byla
postavena vlakova cesta fadnou obsluhou SZZ.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem MU bylo pouzito radiového spojeni SRD provozovaného
prostfednictvim TRS vyprav€im zst. Prfibyslav, ktery o vzniku MU informoval
strojvedouciho vlaku Nex 48305.

23:07:01 h zahajil vypravci zst. Pfibyslav prostfednictvim sluzebni radiové sité TRS
zadavani adresného volani strojvedouciho vlaku Nex 48305;

23:07:04 h zahajeni vyzvanéni;

23:07:25 h strojvedouci na pfijmu;

23:07:28 h obdrzel od vypravciho pfikaz k zastaveni vlaku;
23:07:33 h zacatek brzdéni;

23:07:50 h strojvedouci informuje vypravéiho o tom, Ze vlak stoji.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Posledni
udrzovaci prace na Zzeleznicnim svrSku zahlavi 1. TK v misté vzniku MU byly
provadény dne 11. 9. 2014 a nasledné dne 22. 9. 2014. Zaméstnanci provozovatele drahy
provadeéli mj. ru¢ni podbijeni prazcl, provedeni praci zajisStoval vrchni mistr.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

dne 13. 11. 2014 ve 23:07:28 h vyprav€im ohlaSen strojvedoucimu vlaku Nex
48305 vznik MU;

dne 13. 11. 2014 ve 23:15 h MU ohlasena vypravCim dle ohlaSovaciho rozvrhu na
IZS a OSB;

dne 13. 11. 2014 ve 23:35 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DiI;

dne 14. 11. 2014 v 1:00 — 15:00 h ohledani mista vzniku MU zameéstnanci DI
a OSB;

dne 14. 11. 2014 v 9:11 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

dne 21. 11. 2014 v 21:25 h obnoveni provozu na 1. SK Zst. Pfibyslav a 1. TK
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v Useku Zst. Pohled — Zst. Sazava u Zdaru.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil vyprav€i zst. Pfibyslav. Plan IZS byl aktivovan ve 23:15 h vyprav€im Zst.
Pribyslav.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, Jednotka pozarni ochrany Havli¢k(iv Brod;

Policie CR, Obvodni oddé&leni Pfibyslav.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru ani tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

TDV 104 329 € = 2 884 697 K¢;
zafizeni drahy 1796 801 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycislena
celkem na: 4 681 498 K¢.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 13. 11. 2014, 1 € = 27,65 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, + 5 °C, tma, viditelnost omezena na cca 50 m.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, vcetné osob ve smluvnim
pomeéru

Obchlzkar — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

od konce srpna 2011 registroval vznik blativého mista na pohledském zahlavi
zst. Pribyslav, tuto skute€nost ohlasil mistrim. Misto kontroloval dvakrat tydné,
v pondéli a v patek;

s pracovni ¢etou nékolikrat ru¢né misto podbijel;

pfi prijezdu vliaku pres blativé misto neklidnou jizdu neregistroval;

pfikaz k podrobné&jSimu sledovani mista nedostal, misto sledoval jako kazdé jiné
a o zhorSeni situace po destich informoval ustné svoje nadfizené;

posledniho pul roku ke zhorSovani nedochazelo, na posledni obchlzce dne
7. 11. 2014 byl stav blativého mista stéle stejny.

Vedouci provozu infrastruktury — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

0 vzniku blativého mista se dozvédél na jare, v roce 2012 a z vystupu méficiho
vozu (MV), o tomto byl vyrozumén i vedouci provozniho stfediska (VPS)
a zavady mu byly pfedany telefonicky a formou vratné hlasenky;

zavada byla zaznamenana pfi jarni komplexni prohlidce, s terminem odstranéni
do 31. 10. 2012;

v tomto terminu zavada odstranéna nebyla, byly podbity prazce;

pfi jarni prohlidce, které nebyl pfitomen, byla zavada zapsana jako
neodstranéna, novy termin odstranéni stanoven nebyl, se zapisem z prohlidky
byl seznamen;

feSeni odstranéni zavady bylo postoupeno k zafazeni do navrhu planu
opravnych praci dodavatelsky, ale ve schvaleném planu opravnych praci se
nutnost odstranéni této zavady neobjevila; pro¢, to mu neni znamo;

pfi komplexni prohlidce v roce 2014, kterou vykonal spole¢né s VPS, byla
zavada zaznamenana vcetné opatfeni, a to vyména Stérkového loze v terminu
do 30. 11. 2014, za provedeni odpovidal VPS;

na poradach aparatu ST vicekrat navrhoval zafadit do planu praci strojni Cisténi
mista, vedeni ST o zavadé védélo, jeji odstranéni bylo zahrnuto do planu na rok
2015;

k vycisténi blativého mista, pfestoze bylo v planu na rok 2012, 2013, 2014 a byl
na to upozornén VPS TO Havlickiv Brod, nedoSlo proto, ze vycisténi se
planovalo s néjakou vétsi akci, ktera byla vZzdycky odloZena, nutnost pouziti
mechanizace u VPO pfipominal, doloZit to ale nemUze;

to, ze takovymto blativym mistim je nutné vénovat zvySenou pozornost, je mu
znamo;
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s tim, Ze u takovychto mist maze dojit k rozvoji zavad, ohrozujicich bezpe&nost
provozu béhem velmi kratké doby, se pfed touto udalosti nesetkal;

kontrolni Cinnost vykonaval podle planu kontrol ST Jihlava a platnych pfedpisu,
kontroly zapisuje do knih kontrol nadfizenych organu na pfisluSnych provoznich
stfediscich, zaznamy z kontrol vede v planech kontrol, ulozenych na ST
a neoficialné si déla osobni poznamky;

termin ,bezodkladné®, ktery dava k odstranéni zavad stupné IAL, zjisténych za
jizdy MV, vyplyva z normy CSN 73 6360-2. Dobu 14 dni povaZuje k odstranéni
téchto zavad za pomérné dlouhou, tuto skute¢nost, Ze dochazelo k odstranéni
zavad IAL az po 14 dnech, zaznamenal a feSil domluvou;

prekroCeni stupné IL v parametrech ZKS, VL a VP (které se potom rozvinuly do
stupné IAL), zjisténé pfi jizdé MV v roce 2013 neterminoval, dle néj je tento
termin dan vySe uvedenou normou, VPS znalost této normy ma, ma postupovat
v souladu s pfedpisy a duvody je tfeba hledat u né;;

se zavadou byl seznamen VPS a tak pfedpokladal, Ze v pfipadé nutnosti ucini
on potfebna opatfeni k zajisténi bezpecénosti;

neuvédomuje si, Ze by nékdy potkal své nadfizené z OR Brno pfi vykonavani
kontrolni €innosti nebo Ze by od nich obdrzel pisemnou formou zjisténé zavady;
odpovédnosti si neni védom, protoze pfedmétnou zavadu GPK nezjistil;

je mu znamo, Ze blativym mistdm takového stavu a rozsahu je naprosto
nezbytné vénovat mimofadnou pozornost, zvySenou Cetnost kontrol
a dlouhodobé vyZaduji i mnohem vysSi standard udrzby, aby se predeslo
ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy.

Vedouci provozniho oddéleni — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

neni si presné védom, kdy se o blativém misté dozvédél, jak situace v misté
vypada, vidél poprvé az ve druhé poloviné roku 2014, kdy dostal protokol ze
statniho dozoru DI, termin, ktery byl v protokolu uveden k zaslani odpovédi, urcil
jako termin odstranéni zavady vuci podfizenym;

zavadu byli schopni odstranit béhem nepfedpokladané vyluky z finanénich
prostfedk( na dodavatelské prace v soucinnosti s TO;

vybavuje si, ze v roce 2012 se uvazovalo o zarazeni opravy mista pomoci
mechanizace do planu hlavni ¢innosti na rok 2013, nakonec to ale vzhledem
k pofadi dulezitosti zafazeno nebylo, protoze VPS pozaduji sefazeni pozadavku
podle dulezitosti a objemu finan¢nich prostfedkd pro cely obvod ST;

do pozadavku, které obdrzel od VPS, nebylo Cisténi tohoto mista zahrnuto,
vzhledem k tomu, Ze TO ma k dispozici stroj SVP 60.2, pfedpokladal, Ze danou
véc vyfeSi VPS vlastnimi silami, nebylo mu signalizovano, Ze by termin
odstranéni zavady nebyl dodrzen, ¢innost VPS vedouci k odstranéni zavady
nekontroloval, protoZe takova véc je v kompetenci VPI;

pro€ nedoslo k vycisténi blativého mista, pfestoze to bylo v planu na rok 2012,
2013, 2014, nevi, ale moznosti k tomu byly;

k vycisténi blativého mista nedoSlo ani v pribéhu mésice zafi 2014, kdy
probéhly v tomto tratovém useku 4 vyluky, protoze to VPS neucinil;

v roce 2013 v prostfedcich na dodavatelskou Cinnost prostfedky byly, ale VPS
0 né nepozadal;
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postup pfi jizdé méficiho vozu je takovy, Ze odpovédny zastupce ST jede
s MV a kdyz zjisti zavady IAL, ohlasi je telefonicky pfislusnému VPS a nadiktuje
mista zavad, nasledné prevezme fyzicky vystupy a jesté ten den nebo druhy
den napiSe vratnou hlasenku a poSle na pfislusny tratovy okrsek. K urceni
poradi dulezitosti odstranéni zavad, zjisténych z jizdy MV, je kompetentni VPS,
ten ma také vesSkerou dokumentaci z jizdy MV a je kompetentni k jejimu
vyhodnoceni a stanoveni opatfeni, v€etné terminu;

odstranéni téchto zavad vlastni kontrolni €innosti nezjistil;

s tim, Ze u takovychto blativych mist muze dojit k rozvoji zavad v GPK az do
hodnot ohrozujicich bezpe€nost provozu velmi rychle, nesouhlasi, toto se [iSi
pfipad od pfipadu;

spoluodpovédnosti za nefeSeni odstranéni této zavady si neni védom, protoze
na odstranéni zavady mél financni, lidské i mechanizaéni moznosti VPS;

u blativého mista takového stavu a rozsahu je potfebna zvySena kontrola, je

nutna prabézna udrzba takového mista, to vS§ak muze ve svém dusledku zvysSit
naklady na takovou situaci, tj. blativé misto.

Vrchni mistr — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

bylo mu jasné, Ze od okamziku, kdy doSlo k zaplaveni tohoto mista, bude
k opravé nutna mechanizace;

v dobé, kdy se blizil termin odstranéni zavady a nebyla uz planovana zadna
vyluka, chtél po domluvé s VPS, v pfipadé, Ze zavadu v terminu neodstrani,
omezit tratovou rychlost na 50 km.h™";

v prubéhu roku 2014 chtél odstranéni zavady feSit vlastnimi silami, ale
nepovedlo se mu sehnat vhodnou |Zici do meziprazcovych prostor, jina opatreni
neucinil;

pro€ nebyla nafizena oprava blativého mista béhem vyluk v zafi 2014, nevi,
oprava byla provedena ru¢nim podbitim a byli upozornéni nadfizeni ze ST, nevi,
jak chtéli stihnout odstranéni zavady v terminu stanoveném v protokolu od DI,
a nevi, na kdy bylo naplanovano definitivni odstranéni blativého mista;

kontrolu ze strany svych nadfizenych zaznamenal pfi jejich jizdach na HDV;
spoluodpovédnost za nefeSeni odstranéni této zavady neciti, protoze si mysli,
Ze v ramci svych moznosti ucinil maximum;

dale dodava, Ze neni jednoduché zvladnout s danym poctem lidi a dostupnou
technikou vSechny Cinnosti;

uvédomuije si, Zze u blativych mist takového rozsahu muaze dojit k rozvoji zavad
v GPK az do hodnot ohroZujicich bezpe&nost provozu velice rychle, v fadu
nékolika desitek hodin ¢&i dvou az tfi dn(;

uvédomuje si, ze blativym mistim takového stavu a rozsahu je naprosto
nezbytné vénovat mimofadnou pozornost a Cetnost kontrol a dlouhodobé
vyzaduji i mnohem vySSi standard udrzby, aby se predeSlo ohrozeni
bezpecnosti drazni dopravy, a pravé proto tam Castéji provadél méreni.

Mistr trati — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

po zaplaveni misto povrchové vy istili strojné a ruéné ho vcetné betonovych
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Zlabu docistili, dale misto s pracovni ¢etou nékolikrat ro¢né ru¢né podbijeli;
misto kontroloval pfi jizdach na specialnim hnacim vozidle, vidél, Ze misto se po
destich zhorSovalo, ale neklidnou jizdu pfes misto nezaznamenal;

s VPS fFeSil, ze rucni podbijeni je nedostate¢né, Ze misto se musi strojné
vyCistit, nékolikrat byl svédkem, Ze VPS FeSil strojni vyCisténi se svymi
nadfizenymi a bylo mu fe€eno, Ze na to nejsou penize a oprava se provede
pristi rok;

posledni oprava byla provedena po jizdé MV v zafi, vysledek odstranéni zavady
ustné ohlasil VPS, pfi pracich nebyl pfitomen nikdo z aparatu ST.

Vedouci provozniho stfediska — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

v zafi 2011 doSlo vlivem silnych destd k zaplaveni trati v km 103,850 — 103,900,
naplavené bahno bylo nasledné odstranéno a Stérkoveé loze povrchové ocisténo;

v roce 2012 bylo pfi komplexni prohlidce zjisténo, Ze v prvni koleji v km 103,850
— 103,900 se nachazi zbahnélé stérkoveé lozZe, coz bylo v protokolu zapsano jako
zavada, s terminem pro odstranéni do 31. 12. 2012;

schvalena verze planu udrzby na rok 2012 mu byla zaslana v meésici prosinci
2012, ale byla datovana datem 31. 5. 2012;

v urCeném terminu nebyla zavada odstranéna a odepsana, na coz reagoval dne
5. 12. 2012 emailem, ze zbahnélé loze je nutno vycistit strojné, v daleko vétsi
mife a v obou kolejich;

14. 8. 2012 psal plan praci na rok 2013, ve kterém bylo zminéno Ccisténi
Stérkoveho loze v obou kolejich, v km 103,800 — 104,300;

pfi jarni prohlidce v roce 2013 byla zavada opét zapsana jako neodstranéna,
s pozadavkem na strojni Cisténi dle kapacity finan¢nich prostfedkd ST, novy
termin k odstranéni této zavady nebyl stanoven;

mistu se vénovali v ramci bézné udrzby a odstrafiovani zavad zjisténych jizdou
MV;

pfi jarni prohlidce v roce 2014 byla zavada opét zaznamenana s tim, Ze je tfeba
provést vyménu Stérkového loze v km 103,885 — 103,860 v koleji €. 1,
s terminem odstranéni 30. 11. 2014;

po této prohlidce pozadoval ustné pfi kazdém setkani se svymi nadfizenymi
feSeni situace, a to s pozadavkem na potfebu strojniho Cisténi, z ddvodu
nemoznosti provest tyto prace rucng;

dale postupovali tak, ze v misté provadéli bézné udrzbové prace dle vystupl
z MV;

dne 22. 10. 2014 misto osobné méfil ruénim méfidlem a pfitom zjistil, Zze nebyly
pfekroCeny mezni hodnoty IAL ve vySce a zborceni koleje, naméfené hodnoty si
zaznamenal v pomocném seSitku, dle jeho nazoru nebylo tfeba pfijimat
opatfeni;

dne 9. 9. 2014 projel danym usekem meéfici vlak, zjiSténé zavady byly
odstranovany dne 11. 9. 2014 a nasledné dne 22. 9. 2014, provadélo se ruéni
podbijeni prazci a byly to posledni prace provadéné v tomto misté pred
vznikem pfedmétné MU, provedeni praci zajiStoval vrchni mistr;

k vyCisténi mista nedoslo, prestoze to bylo v planu na rok 2012, 2013 a 2014,

22



v

Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

protoZze tento pozadavek nedokazal protlacit k realizaci, na otazky, pro€ to
nejde, mu bylo sdéleno, Ze nejsou penize, vyluky a chysta se obnova;

toho, Ze u blativych mist takového rozsahu muze dojit k rozvoji zavad v GPK az
do hodnot ohrozujicich bezpe€nost provozu velmi rychle, a proto je nezbytné
vénovat jim mimofadnou zvySenou pozornost, je si védom;

ruéniho Cisténi kolejového loZe nevyuZil, protoZe se jedna o zapusténé Stérkové
loZe lemované betonovymi Zlaby, kde je potfeba vycistit i prostory pod spodni
Casti prazce a nikoli jen meziprazcové prostory;

s odstupem casu si uvédomuje, Zze marné spoléhal na pomoc svych
nadfizenych pfi feSeni definitivniho odstranéni pfedmétného blativého mista,
i kdyZ na tento problém dlouhodobé upozornoval;

je mu znamo, ze u blativych mist takového rozsahu muze dojit k rozvoji zavad
v GPK az do hodnot ohroZujicich bezpe&nost provozu velice rychle, v fadu
nékolika desitek hodin ¢&i dvou az tfi dn(;

uvédomuje si, ze blativym mistim takového stavu a rozsahu je naprosto
nezbytné vénovat mimofadnou pozornost a Cetnost kontrol a dlouhodobé
vyZzaduji i mnohem vyS8Si standard udrzby, aby se pFedeSlo ohrozeni
bezpecnosti drazni dopravy.

Vedouci technického oddéleni — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

zaplaveni traté v km 103,8 v zafi 2011 se feSilo jen z hlediska odstranéni
nasledku. Maijitelé pozemkl kontaktovani nebyli;

plan praci ST uréuje provozni oddéleni ST;

kontrolni systém ST Jihlava byl podle né&j ucinny;

vyhodnocovani zavad z MV a kontrolu odstrafiovani jim zjiSténych zavad ma na
starosti provozni oddéleni, stejné jako odstraniovani zavad zjisténych pfi
komplexni prohlidce;

nema informaci o tom, na kdy bylo planovano definitivni odstranéni blativého

mista v misté pozdé&jSiho vzniku MU, protoze to je v kompetenci provozniho
oddéleni;

je mu znamo a uvédomuje si, Ze u blativych mist takového rozsahu muze dojit
k rozvoji zavad v GPK aZz do hodnot ohrozujicich bezpe€nost provozu velice
rychle, v Fadu nékolika desitek hodin ¢&i dvou az tfi dnq;

je mu znamo a uvédomuje si, Ze blativym mistim takového stavu a rozsahu je
naprosto nezbytné vénovat mimofadnou pozornost a Cetnost kontrol
a dlouhodobé vyZaduji i mnohem vys8i standard udrzby, aby se predesio
ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy.

InZzenyr Zelezni€ni dopravy - ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

byl fyzicky pfitomen komplexni prohlidce v obvodu TO Havli¢kiv Brod v roce
2013;

protoze nebylo poskytnuto finan¢ni kryti na odstranéni zavady v minulém roce,
nemohl urcit termin pro odstranéni zavady s pofadovym Cislem 5 — zbahnélé
kolejové loze v 1. TK v km 103,850 — 103,900. Tento termin mél dle jeho nazoru
urdit VPO;
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zbahnélé kolejove loze v 1. TK v km 103,850 — 103,900 se pfi komplexni
prohlidce v roce 2013 vyskytovalo;

pfi této komplexni prohlidce vyhodnotil, Ze zbahnélé misto nebylo pfimym
ohrozenim zelezni¢niho provozu;

prostfednictvim Zapisu z komplexni prohlidky na vSechny zavady, které zjistil,
upozornil Vedouciho provozniho oddélenti;

nasledné kontroly, zda je zavada v km 103,850 — 103,900 odstranéna,
neprovadél, protoze to neni v jeho kompetenci.

Pfednosta ST Jihlava — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

0 zbahnélém kolejovém lozi v zst. Pfibyslav se dozvédél zacatkem roku 2014,
kdyz pfipravovali plany na udrzbu v ramci vyhledu na rok 2014;

feSeni tohoto problému nechal v kompetenci VPO, ktery ma dostate¢né
pravomoci a prostfedky na feSeni problému;

podruhé se o tomto problému dozvédél z protokolu DI, po jehoz pfecteni jej
predal k feSeni VPO, VPI, VPS, aby k zavadam, uvedenym v protokolu, pfijali
vlastni opatfeni a v uréeném terminu mu podali zpravu;

pokud si vzpomina, pfiSla mu ustni informace o tom, Zze se zavady z protokolu
DI postupné odstranuiji;

VPS disponuje mechanizaci a lidmi, kterymi muizZe takovou zavadu sam
odstranit, je to v jeho kompetenci rozhodnout, jestli to zvladne vlastnimi
prostfedky, dali to do pozadavki na plan velkych oprav, tj. dodavatelskym
zpusobem, ale do tohoto planu se to nedostalo, dalSi feSeni pfenechal svym
podfizenym a dale to nekontroloval;

nikdo z jeho podfizenych neurgoval feSeni tohoto problému ani nevyzadoval
pomoc s feSenim, nevybavuje si, Ze by v roce 2013 bylo malo finan¢nich
prostfedkl na takovou akci;

v zafi 2014 béhem C&tyf vyluk k vycisténi mista nedoslo, jemu napli vylukovych
praci nebyla znama, do objemu provadénych praci pfi jejich planovani
nezasahoval, nebot se jedna o Cinnost, ktera se bézné déla na nizsi fidici
drovni;

vystupy jizd z MV (zavady stupné IAL) vyhodnocuji VPI, termin bezodkladné
vnima jako odstranéni v co mozna nejkratSim terminu, doba odstranéni 14 dnu
je nepfiméfené dlouha, pokud nejsou ucinéna jina opatfeni k zajisténi
bezpelnosti;

o tom, Ze by u ST Jihlava byla takova zavada odstrariovana 14 dnl bez pfijatych
opatfeni k zajisténi bezpecnosti, nevédél, proto tuto situaci nemohl Fesit;
kontrolni systém ST Jihlava je dle jeho nazoru dostate¢né ucinny, to, Ze
Opatfeni pfednosty ST Jihlava, tykajici se kontrolni c&innosti, platné od
1. 4. 2014, bylo na TO Havlickiv Brod 2 doru€eno v oficialni podobé az
3. 10. 2014, ho pfekvapuje, to slySel poprvé;

kontrola odstranovani zavad, zjiSténych pfi jizdach MV je v kompetenci jeho
podfizenych;

zaznamenal, Ze kontrolni innost provadéli i jeho nadfizeni z OR Brno;

toho, Ze u blativych mist takového rozsahu muaze dojit k rozvoji zavad v GPK az
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do hodnot ohrozujicich bezpecnost provozu velmi rychle, a proto je nezbytné
vénovat jim mimoradnou zvySenou pozornost, si je védom;

- uvédomuje si a je mu znamo, ze blativym mistim takového stavu a rozsahu je
naprosto nezbytné vénovat mimofadnou pozornost a Cetnost kontrol
a dlouhodobé vyzaduji i mnohem vyS8Si standard udrzby, aby se predeslo
ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy;

- dne 18. 8. 2014 pfi kontrolni jizdé nezaznamenal ve voze zhoupnuti a ani stav
blativého mista nebyl na pohled takovy, jaky vidél po vzniku MU;

- spoluodpovédnosti za nefeSeni odstranéni zavady zbahnélého Stérkového loze
si neni védom.

Vyprav¢i zst. Pribyslav — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

« ve 23:06 h projizdél po prvni stani¢ni koleji vlak Nex 48305, jizdu vlaku sledoval
z mista pfed dopravni kancelafi;

- jizda byla klidna, nebyly slySet zadné rany, které by signalizovaly néjaky
problém;

- osvétleno bylo 1. kryté nastupisté a jedna stozarova lampa u néj;

- kdyz se blizil konec vlaku, vSiml si, Ze se jiskfi od podvozku posledniho vozu,
jako by viz byl pfibrzdén;

- kdyz najel posledni viz na betonovy pfechod na zacatku nastupisté, uvidél, jak
vUz nadskocil a narazil do hrany nastupisté;

- pfi prijezdu kolem dopravni kancelare nebyly vykolejeny vice nez dvé napravy,
spis$ jen jedna, neni si jist;

- ze zaznamovych zafizeni vyplyva, Zze po prujezdu vykolejeného vozu kolem
dopravni kancelafe do vydani pokynu strojvedoucimu ,Stuj“ uplynulo 96 s,
protoze jesté nez odbéhl do dopravni kancelare, aby pomoci TRS zastavil vlak
a informoval strojvedouciho o vzniklé situaci, byl se pohledem pFesvédcCit na
1. nastupisti, Zze vz vykolejil;

- zabezpecCovaci zafizeni signalizovalo rozfez vymény €. 5 a obsazeni koleji
a kolejovych obvodl na sazavském zhlavi;

- pojem ,aby byl vlak co nejdfive zastaven® chape jako pouziti takové moznosti,
ktera je v dané situaci nejrychlejsi;

- souhlasi s tim, ze pfi tazeni vykolejeného vozu ve vlaku je bezprostfedné
ohrozen Zelezni¢ni provoz a hrozi nebezpeci z prodleni;

. funkci ,GENERALNI STOP* k zastaveni vlaku nepouzil, protoZe si tuto moznost
neuvédomil. K zastaveni vlaku pouzil adresného volani a navést ,St(j, zastavte
vSemi prostredky*.

Strojvedouci vlaku Nex 48305 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

- do zst. Pribyslav vjizdél na navést ,Volno“. Stanici projel ve vykonu bez néjaké
znamky mozné mimoradnosti, resp. bez snizovani rychlosti;

- cca po vyjezdu ze stanice volal vyprav¢i zst. Pfibyslav na TRS, s pfikazem ,Stdj,
stuj, staj*;

« na to strojvedouci zareagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni az do uplného
zastaveni viaku.
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3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma pfijaty systém zajisStovani bezpecCnosti na zakladé
ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb. V oblasti prohlidek trati, jejich udrzby a kontrolni
¢innosti je prvek systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy podle § 2 odst. (1)
pism. b) vyhlasky & 376/2006 Sb. stanoven piedpisem SZDC S2/3. Setfeni pficin
v pouzivani systému zajiStovani bezpecCnosti se soustfedilo zejména na oblast, ktera je
v pfi¢inné souvislosti s Setfenou MU — kontrolni ¢innost. Z rozboru v kapitole 4.2.1
vyplyva, ze v této oblasti byly nalezeny nedostatky v pri¢inné souvislosti se vznikem této
MU - v systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy SZDC sice nebyl shledan
nedostatek, ale provozovatel drahy nezajistil jeho dodrZzovani, vzhledem k okolnostem
vzniku pfedmétné MU. Vznik této MU umoznilo opakované a dlouhodobé selhavani
kontrolni &innosti, vykonavané zaméstnanci SZDC na tfech Urovnich — Oblastniho
feditelstvi Brno, Spravy trati Jihlava a TO Havli¢kdv Brod 2. Z vysledku Setfeni vyplyva, ze
kontrolni ¢innost v misté pozdéjSiho vzniku MU v dobé, kdy tam jiz byla prokazatelné
viditelna rozvijejici se zavada, postupné a opakované vykonalo minimalné 10 kontrolnich
zaméstnanc(i SZDC z vy3e uvedenych slozek, bez nasledného odstranéni zavady.

Dopravce ma prijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona
€. 266/1994 Sb. V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl vypravéi provozovatele drahy SZDC, zu&astnény
na MU, provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a organizovani drazni dopravy, odborné
zpusobily k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku predmétné MU byl strojvedouci dopravce CDC, zGéastnény na MU,
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy ma pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni
dopravy v souladu s ustanovenim § 26 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a pfilohy &. 1 této
vyhlasky stanoveny Casoveé intervaly prohlidek a méfeni staveb drahy, a to svym vnitfnim
predpisem SZDC S2/3.

Provozovatel drahy pfedlozil nize uvedené dokumenty o provadénych prohlidkach
a méfenich stavby drahy v misté vzniku MU, které byly vykonany pfed vznikem MU.
Z predloZzené dokumentace vyplyva:

1. Zaznamy z komplexnich prohlidek:

Rok 2012 — kvéten, zjisténa zavada: zbahnélé kolejové loze v 1. koleji, km 103,850
— 103,900, s terminem odstranéni do 31. 10. 2012. Zavada nebyla odstranéna ve
stanoveném terminu a neni odepsana,;

Rok 2013 — kvéten, zavada v 1. koleji km 103,850 — 103,900 trva, novy termin
jejiho odstranéni nebyl viibec zadan. Zduraznéna nutnost provést strojni Cisténi;

Rok 2014 — kvéten, uvedena zavada v dokumentu ,Protokol z inspekce®, v 1. koleji
km 103,885 — 103,860, stérk zblaceny v poli v celém profilu, opatfeni: vymeéna Stérkového
loze, s terminem odstranéni do 30. 11. 2014.

Uvedena zavada nebyla az do vzniku MU odstranéna a nebyly k tomu do konce
roku 2014 ani planovany vyluky.

2. Jizdy mériciho vozu po 1. koleji, dokumentace zjiSténi z blativého mista a nejblizSiho
okoli (v km cca 103.830 — 103.890):

Rok 2011:

dne 6. 9. 2011, v km 103,837 zjistény zavady stupné IAL (VL 01-16!) a IL (VP 02-14:),
termin odstranéni ,bezodkladné®, odstranéno 13. 9. 2011 (az po 7 dnech).

Rok 2012:

a) dne 3. 4. 2012, zjiStény zavady v km 103,839 stupné IAL (VL 01-16!) a IL v km 103,838
(VP 03-15:), termin odstranéni ,bezodkladné&®, odstranéno 5. 4. 2012;

b) dne 18. 9. 2012, v km 103,831 zjisténa zavada stupné IL (VL 01-13:), neni uvedena
v hlaSence Cislo 29/2012, bez terminu odstranéni zavady.

Rok 2013:

a) dne 14. 3. 2013, zjistény zavady stupné IL v km 103,853 (ZKS: a VL:) a v km 103,833
(VL:), nejsou uvedeny v hlaSence Cislo 02/2013, bez terminu odstranéni zavady;

b) dne 10. 9. 2013; zjiStény zavady stupné IL v km 103,838 (VL 02-14: a VP 01-13:), v km
103,857 (VL 02+15:), v km 103,858 (ZKS:) 103,874 (VP 02-15:), nejsou uvedeny
v hlaSence Cislo 30/2013, bez terminu odstranéni zavady.

Rok 2014:
a) dne 8. 4. 2014, hlasenka Cislo: 11/2014; o zavadach zjisténych pfi jizdé méficiho vozu
dne: 8. 4. 2014; na koleji Cislo: 1; v useku: Havli¢kav Brod — Sazava u Zdaru:

Pof. Cislo: 7, zavada stupné IAL v km 103,873 (VP 02-16!), termin odstranéni:
bezodkladné, odstranéno dne 10. 4. 2014;
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Pof. Cislo: 9, zavada stupné IAL v km 103,857 (ZKS 03/1941859/07.3/01.5), termin
odstranéni: bezodkladné, odstranéno dne 24. 4. 2014;

Pof. Cislo: 10, zavada stupné IAL v km 103,856 (VL 02+17!), termin odstranéni:
bezodkladné, odstranéno dne 24. 4. 2014;

Pof. Cislo: 11, zavada stupné IAL a IL v km 103,837 (VL 01-16!, VP 02-14:), termin
odstranéni: bezodkladné&, odstranéno dne: 9. 4. 2014.

Nékteré zavady stupné IAL (prekro€ené mezni provozni odchylky) s terminem
odstranéni ,bezodkladné”“ byly odstranény bez prijeti opatfeni k zajiSténi
bezpeénosti az po 16 dnech!

b) dne 9. 9. 2014, hlasenka Cislo: 27/2014; o zavadach zjisténych pfi jizdé méficiho vozu
dne: 9. 9. 2014, na koleji €islo: 1; v useku: Havli¢kav Brod — Sazava u Zdéru:

Pof. Cislo: 5, zavada stupné IL v km 103,871 (ZKS 03/180:873/06.8/01.5), termin

odstranéni: bezodkladné, odstranéno dne: 12. 9. 2014;

Pof. Cislo: 6, zavada stupné IAL v km 103,867 (ZKS 02/168!869/03.3/12.0), termin
odstranéni: bezodkladné, odstranéno dne: 11. 9. 2014;

Pof. Cislo: 7, zavady stupné IAL v km 103,858 (ZKS 02/240!859/09.0/01.5 a VL
02+21!), termin odstranéni: bezodkladné, odstranéno dne: 11. 9. 2014.

Dale byly jesté zjiStény dalSi zavady stupné IL, které nejsou uvedeny v hlaSence
Cislo 27/2014 a jsou bez terminu odstranéni:

v km 103,854 (VP 01-13:) a v km 103,838 (VL 03-15: a VP 02-13:).

Z vysledkl méreni za tyto 3 roky je jasné patrné postupné zhorSovani stavu GPK,
opakovani zavad na témér stejnych mistech a postupné pokracujici rozpad geometrie
koleje v misté MU a jejim blizkém okoli.

3. Denni hlaSenky 2014 — odstranovani zavad GPK po posledni jizdé MV dne 9. 9. 2014:

Provozovatel drahy deklaroval Dennimi hlaSenkami kontroly a odstranéni zavad
v useku km 103,800 — 103,900 ve dnech:

a) 11. 9. 2014, pracovni misto: Pohled — Pfibyslav, popis provadéného vykonu: ...
1 zaméstnanec (7,5 hodiny), vedeni Eety pri odstrariovani zavad po MV v km 109,700;
108,928; 103,858;

11. 9. 2014, pracovni misto: Pohled — Pfibyslav, popis provadéného vykonu: ...
3 zaméstnanci (22,5 hodiny), pfi opravé zavad po MV v km 109,700; 108,928, 103,858,
brouseni srdc. + jazyk atd., ks 14;

b) 22. 9. 2014, pracovni misto: Pohled — Pfibyslav, popis provadéného vykonu: ... 2
zaméstnanci (15 hodin), vkladani 17 m kolejnicovych viozek a podbijeni prazct 103,871;
103,867; 103,858, 14 ks;

c) 3. 10. 2014, pracovni misto: Pohled — Pfibyslav, popis provadéného vykonu: ...
1 zaméstnanec, mj. i méreni 103,8 — 103,9;

d) 22. 10. 2014, pracovni misto: Pfibyslav — Pohled, popis provadéného vykonu: ...
1 zaméstnanec, mj. i méreni 1. TK 103,8 — 103,9.

Z tohoto posledniho méfeni dolozil VPS zaznam vysledkd ve svém poznamkovém
bloku, kdy jim bylo kontrolovano pfedmétné blativé misto méfenim rozchodkou s krokem
2m a v délce 20 m. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o méfeni ruéni rozchodkou bez
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zatizeni, nebylo a ani nemohlo byt zjiSténo pfipadné prekroCeni meznich provoznich
odchylek (dale viz ¢ast 3.4.2 této Z2).

4. Pravidelné obchuzky trati pfed vznikem MU:

Provozovatel drahy deklaroval Dennimi hlasenkami provadéni pravidelnych
obchuzek Zst. Pfibyslav v souladu s vnitfnim pfedpisem SZDC S2/3, Pfiloha 1 — zakladni
mérfeni a prohlidky koleji a vyhybek SZDC, tabulka A, ¢ast koleje:

a) obchlzkarem v asovém intervalu jedenkrat tydné.

Pfi posledni obchlzce trati pfed vznikem MU, provedené obchizkarem dne 7. 11.
2014, nebyla v misté vzniku MU zjiSténa zavada.

b) vedoucim provozniho stfediska v ¢asovém intervalu 1x za 2 mésice.

Pfi posledni obchlzce trati pfed vznikem MU, provedené VPS dne 9. 10. 2014,
nebyla v misté vzniku MU zjiSténa zavada.

5. Kontrolni jizdy pfed vznikem MU:
Rok 2014, za ST Jihlava:
23. 1. 2014, vlaky €. R 973 a R 972, nebyly zjistény zavady;
18. 2. 2014, vlaky ¢. R 973 a R 982, béhem jizdy nebyly zjistény zavady;
17. 3. 2014, vlaky €. R 973 a R 982, nebyly zjistény zavady;
29. 4. 2014, R 975 a méfici vz, hladenka jizdy MV, termin odstranéni bezodkladng;
22.5.2014, R 971, bez zavad — neni dolozena kontrolni jizda po 2. koleji;
23.6.2014, R 973 a R 982, bez zjisténych zavad,
4.7.2014, R 986, zavady nezjiStény — neni dolozena kontrolni jizda po 1. koleji;
18. 8. 2014, R 971, béhem jizdy nebyly zjiStény zavady — neni doloZena kontrolni
jizda po 2. koleji;
23.9. 2014, R 975 a R 980, bez zavad,;
- 4.11.2014, R 973, 76704, 124914, zavady nezjistény.
Zavada v useku 103,850 — 103,900 kromé jizd MV nebyla nezjisténa.

Provozovatel drahy nedolozil provadéni kontrolnich jizd po obou tratovych kolejich
v Useku Rikonin — Havli¢kav Brod v mésicich kvétnu, &ervenci a srpnu 2014 — v téchto
mésicich jsou zaznamenany tyto kontroly jen jizdou po jedné koleji.

VPS TO Havlickav Brod 2 dolozil provadéni kontrolnich jizd po obou tratovych
kolejich v useku Rikonin — Havli¢kav Brod ve stanovenych terminech (1x za mésic).

6. DalSi zjiSténé skutednosti souvisejici se stavem dopravni cesty:

DalSi dokumentace:
A. e-mail ze dne 6. 11. 2011, od: VPS, komu: VPO, VTO, P ST, VPI:
.Predmét: Zaplaveni traté v km 101,6; 103,8; 103,9

Dne 5. 9. 2011 doslo pii silnem desti k zaplaveni trate v km 103,8 — 103,9 u obou koleji
v ZST Pribyslav a k silnému zaplaveni v km 101,6 u 1. TK. Zde voda podemlela zed
u silniéniho prejezdu a material navalila do traté. Cesta nad trati patfi obci Ronov. Je
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nutné vyvolat néjaké jednani, aby se propadliny zaSalovaly a zalily betonem. Jina oprava
nema vyznam, protoZe pfi dal§im desti pljde vSechen material z poli znovu do traté!”

B. e-mail ze dne 14. 8. 2012, od: VPS, komu: ST Jihlava, VPI:

vvvvvv

... Cisténi $térkového loZe 1. TK Pfibyslav — Pohled km 103,800 — 104,300 (500 m)
S vyménou kolejnic L+P pas (2x 500 m = 1000 m)...*”

DI vykonala dne 12. 8. 2014 v zst. Pribyslav v souvislosti s pfedchazenim
vzniku mimoradnych udalosti v drazni dopravé statni dozor ve vécech drah. Tento
statni dozor byl kromé jiného zaméren i na nékteré prvky infrastruktury, a to i na stav
a znecisténi kolejového loZze a prazcového podlozi. V tomto bodu zaméreni bylo zjisténo
a uvedeno:

V 1. koleji v km 103,850 — 103,900 a v km 103,940 — 103,950 bylo zjiSténo
vyrazné znecisténé kolejové loze — blativa mista.

Z uvedeného statniho dozoru DI vypracovala dokument ,Protokol o vykonu statniho
dozoru ve vécech drah®, €. j.: 7-850/2014/Dl, ze dne 12. 8. 2014, kterym provozovatele
drahy o zjisténych nedostatcich informovala a zaroven pozadovala zaslani pisemné
zpravy o odstranéni tohoto nedostatku v terminu do 20. 11. 2014. Uvedeny ,Protokol
o vykonu statniho dozoru ve vécech drah® byl provozovateli drahy doru€en prostfednictvim
datovych schranek dne 19. 8. 2014, tedy témér 3 mésice pfed vznikem pfedmétné MU.

Vyzvat provozovatele drahy k odstranéni nedostatkd jiz DI nemohla, protoze
novelou zakona o drahach, uc¢innou od 1. 5. 2014, bylo toto opravnéni vypusténo,
prestoze na mozné problémy DI predem upozornovala a s Upravou nesouhlasila.

Uvedeny nedostatek mohl vzniknout pouze dlouhodobym rozvojem, coz dokazuji
i ZjiSténi a vypovida to o nedostatecné kontrolni Cinnosti provozovatele drahy na nékolika
arovnich. V ramci kontrolni &innosti byl dlouhodobé nefeSen evidovany nedostatek,
prestoze o ném zastupci ST Jihlava prokazatelné védéli, nedokazali ho odstranit jiz
v pocatecCnich fazich rozvoje, neidentifikovali ho jako zdroj budouciho mozného ohrozeni
bezpecnosti, nedokazali zabranit jeho postupnému dalSimu rozvoji po dobu tfi let (!)
a nasledné tak predejit vzniku MU.

Uvedena zjisténi jsou nedodrzenim ustanoveni § 20 odst. 1, § 22 odst. 1 pism. a), § 22
odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., § 25 odst. 2 a odst. 8 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy byly zjistény nedostatky
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., je
Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Brno hl. n. — Kutna Hora hl.
n., je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.
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Dopravcem vlaku Nex 48305 byly CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
19. 11. 2007, ¢&. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. ¢.: L/2007/1452.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢Cislo 168/2010
0 provozovani drazni dopravy na zelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzavifené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s u€innosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Povinnosti vliastnika drahy

(1) Viastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném
pro jeji provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami.”;

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(1) Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

»(2) Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen

d) zavést systéem zajiStovani bezpecnosti provozovéani drahy a zajistit jeho
dodrzovani,*;

§ 20 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

»(2) Zjisti-li se pfi sledovani drazniho vozidla zavada ohroZujici bezpecénost

provozovani drahy nebo drazni dopravy, musi byt neprodlené ucinéna opatreni
k odvraceni tohoto nebezpeci a dopravce musi byt o této skute¢nosti informovan.*;

§ 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

»(2) U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze
€. 5 pod polozkou 160.%

§ 25 odst. 8 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

»(8) Stav a znedcisténi kolejového loze, prazcoveho podloZi a systém odvodnéni
nesmi zplsobovat narustani vad v geometrické poloze koleje, snizovat tinosnost
i stabilitu zemniho télesa vedouci k ftrvaléemu omezeni ftratové rychlosti
a prechodnosti vozidel.“

31



Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto norem a vnitfnich predpisu:

norma CSN 736360-2:

»1abulka 10.1 — provozni a mezni provozni odchylky veli¢iny PK od projektované
hodnoty a Tabulka 11.1 — Provozni a mezni provozni hodnoty zborceni koleje ZK
pro RP0 az RP2...%

¢l. 53 predpisu SZDC (CD) Z11:

,Pri bezprostfednim ohrozeni Zelezni¢niho provozu, zviasté jsou-li ohroZzeny lidské
Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravci (dispecer) pfedpokladat, Ze
hnaci vozidlo je vybaveno funkénim lokomotivnhim adapterem a musi se pokusit
obsluhou TRS vlak (PMD) zastavit rutinnim pfikazem ,STOP*“ nebo ,GENERALNI
STOPRPS

&l. 3774 predpisu SZDC D1:

~e-li na viaku zavada, ktera by mohla ohrozit bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy (napr. horké loZisko, ploché kolo, ¢asti vozu nebo nakladu zjevné
pfesahujici prijezdny prarez, oteviené dvere u vilaku s prepravou cestujicich), musi
zaméstnanec, ktery takovou zavadu zjistil, ucinit opatreni, aby byl vlak co nejdFfive
zastaven...”;

&l. 4038 predpisu SZDC D1:

,Bezpecnostni neoznadena pomala jizda pfi Setfeni a odstrariovani nasledki MU
na sousednich kolejich se zavadi a ru$i podle poZadavku velitele zasahu HZS.
Pozadavek na bezpecnostni pomalou jizdu a jeji ukonceni zapiSe vypravci do
telefonniho zapisniku, a to i kdyZ je zaznamenan zaznamovym zafizenim...";

&l. 16, Kapitola Il, Organizace, provadéni a evidence kontrol, predpisu SZDC S2/3:

»,16. Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:

a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,

b) vysledky vcetné vyhodnoceni zdokumentovat,

c) u zjiSténych zavad ohrozujicich bezpeénost provozovani drahy prijmout
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti,

d) zajistit pripadnou naslednou kontrolu zavad urcenych k odstranéni.”;

&l. 19, Kapitola Il, Organizace, provadéni a evidence kontrol, predpisu SZDC S2/3:
,19. Kontroly a jejich vysledky musi byt evidovany. Za jejich predepsanou evidenci
odpovida zaméstnanec, ktery kontrolu proved!.”;

&l. 29, Kapitola Il, Organizace, provadéni a evidence kontrol, predpisu SZDC S2/3:

,29. Vyhodnocovani kontrolni ¢&innosti zaméstnanci PS provadeéji uréeni
zaméstnanci ST, u prurezovych c¢innosti zaméstnanci prislusného odboru OR
a urceni pracovnici GR SZDC.*;
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¢l. 32, Kapitola Ill, Zakladni prohlidky a méreni, A. OBCHUZKA TRATI, predpisu
SZDC S2/3:

»...Obchlzkou se provadi prohlidka pro zjisténi stavu Zelezni¢niho svrsku
a spodku, Zelezni¢nich pfejezdd, staveb a pevnych zafizeni nutnych k ochrané
proti nepriznivym vilivim drahy, staveb Zelezni¢niho spodku a zjistovani pripadného
vyskytu zdroje ohroZeni drahy*;

¢l. 33, Kapitola Ill, Zakladni prohlidky a mérfeni, A. OBCHUZKA TRATI, predpisu
SZDC S2/3:

,Podle moznosti se prohlizi stav a uplnost Zeleznicniho svrsku a Zelezni¢niho
spodku. Pozornost se vénuje zejména vyhybkam a jejich ¢astem... a vSem jiz
zjisSténym zavadam z pohledu rozvoju vad véetné vad defektoskopickych a také
vSem nebezpeénym mistiim na trati...";

él.v 44, Kapitola Ill, Zakladni prohlidky a méfeni, B. KONTROLNI JiZDA, predpisu
SZDC S2/3:

,Dale se sleduje stav kolejového loZze, zemniho télesa a povrchového odvodnéni,
poloha, stav a viditelnost tratovych znacek, prostoroveho usporadani staveb drahy,
stav na prejezdech, pracovni ¢innost a zajisténi bezpecénosti zaméstnancd, ¢innost
na draze a jejim okoli.*;

¢l. 51, Kapitola Ill, Zakladni prohlidky a méfeni, C.VI\I/IIVERE'NI GEOMETRIC}(EI—]O
A KONSTRUKCNIHO USPORADANI KOLEJE ZARIZENIM S KONTINUALNIM
ZAZNAMEM, piedpisu SZDC S2/3:

,91. Odpovédny zastupce ST posoudi zavady a stanovi terminy jejich oprav a
podle zavaznosti pfipadné naridi do doby odstranéni provést bezpecnostni
opatreni. Podle miry zavaznosti vlivu zavady na bezpecnost provozu se
bezpecénostnim opatienim rozumi i stanoveni terminu odstranéni.”;

¢l. 70, Kapitola Ill, Zakladni prohlidky a méfeni, H. KOMPLEXNI PROHLIDKA
TRATI, predpisu SZDC S2/3:

~Komplexni prohlidka trati je prohlidkou, kterou se vizualné posuzuje stav
Zeleznicniho svrsku, stav a stabilita telesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni
Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp a Zelezni¢nich prejezdd po zimnim obdobi
a vliv okoli na drahu a zjistuji se zavady, naznaky vzniku zavad pripadné nahle
zavady a jejich rozsah®;

Shrnuti manualu systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drahy u Spravy
ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, €. j. S 7139/2013 — OSB, c¢ast B.
Zajistovani udrzby a dodavek materialu:

«Postupy pro sbér informaci o selhani a zavadach plynoucich z kazdodenniho
provozu a jejich hlaseni osobam odpovédnym za udrzbu:

1. Jsou provadény pravidelné kontroly dle zpracovanych pland, o kterych jsou
provadény zapisy. Zjistené zavady a nedostatky jsou vyhodnocovany a prijimana
opatreni k jejich napravé.

2. Poruchy, zavady a nedostatky zjisténé jinymi zaméstnanci nez jsou zaméstnanci
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udrzby, jsou oznamovany zaméstnancum odpovédnym za udrzbu. O tom je
provaden zaznam. Zaméstnanci udrzby vyhodnoti hlaseni a provedou ukony
k odstranéni poruchy, zavady ¢i nedostatku. O tom provedou zaznam dle vnitfnich
pfedpisti SZDC, pripadné jinych Fidicich akti SZDC...“

Shrnuti manualu systému zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy u Spravy
Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, €. j. S 7139/2013 — OSB, c¢ast G.
Zabezpeceni fizeni vedenim podniku na rliznych urovnich:

«Postupy pro zjisténi a fizeni dopadu jinych ridicich ¢innosti na systém zajistovani
bezpecnosti:

a) Vedouci zaméstnanci odpovidaji v ramci své Fidici pusobnosti, zejména za
plnéni povinnosti stanovenych pravnimi predpisy, technickymi predpisy a normami,
vnitfnimi pfedpisy SZDC nebo jinymi fidicimi akty. Jedna se zejména o pfijeti
v€asnych a ucinnych opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy, véetné
vypracovani vnitinich pfedpist nebo jinych dokumentu tykajici se této oblasti...”;

Shrnuti manualu systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drahy u Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, €. j. S 7139/2013 — OSB, ¢ast K.
Kvalitativni a kvantitativni cile v oblasti zachovani a zvySovani bezpecnosti a plany
a postupy pro dosazeni téchto cilu:

.Postupy pro urceni prislusnych bezpecnostnich cild:

Zakladnim cilem SZDC je bezpecné a hospodarné provozovani drahy a drazni
dopravy na svéfené zZelezniéni infrastrukture, jeji udrzba a modernizace a zavadéni
novych technickych zafizeni a technologickych postupl vcéetné prvkd v oblasti
interoperability. Prioritnim ukolem je zjiStovani a minimalizace bezpecnostnich rizik
a mimorfadnych udalosti...*;

«Postupy pro vytvoreni planu a postupt pro dosazeni cilu:

Zakladnich cilem provozovatele drahy je kontinualni zvySovani bezpecnosti
provozovani drahy.

Transparentnost realizace je dana definovanim konkrétni odpovédnosti,
stanovenim terminu realizace, definovanim zdroji a zpdsobu monitorovani.
Postupy pro dosazeni bezpecnostnich cili:

- minimalizovat ztraty spolecnosti v dusledku omezeni moznosti vzniku
mimoradnych udalosti,

- zajistit uzkou provazanost ostatnich zavedenych organizacnich a udrZovanych
systému se systémem bezpecnosti,

- dosahnout stavu, kdy vSechny oblasti bezpecnosti v ramci provadéné c¢innosti,
osob a majetku SZDC budou v permanentnim souladu s platnou legislativou,...“;

Shrnuti manualu systému zajiStovani bezpecénosti provozovani drahy u Spravy
Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, €. j. S 7139/2013 — OSB, cast P.
Postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci a stanoveni postupu

Vigviv s

LPostupy pro zajisténi toho, aby vSechny prislusné bezpecnostni informace byly
presné, uplné, jednotné, snadno srozumitelné, odpovidajicim zpusobem
aktualizované a radné zdokumentované:
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Nezbytnym prvkem pfi budovani systému managementu bezpecnosti a nasledné
pri jeho udrZovani je systém dokumentovani vSech bezpecnostnich ¢&innosti
a procesu provozovatele drahy. Jde o soubor povinnych dokumentovanych postupt
a povinnych zaznamd, které jsou z hlediska bezpecnosti provozovani drahy pro
organizaci duleZité a vyznamné.

Bezpecnostni informace je takova informace o stavu Zeleznicni dopravni cesty,
ktera ma vliv na bezpecéné provozovani drahy a drazni dopravy. Jsou to zejména
stavy, kdy je zjiSténa, pozorovana nebo prfedpokladana situace, kdy dochazi
k odchylce od normového stavu s vlivem na provozovani drahy a drazni dopravy...".

Opatreni prednosty Spravy trati Jihlava ¢. 2/2014, Stanoveneé kontroly trati
v obvodu ST Jihlava, €. j. 5459/2014 — OR BNO — ST JHL, u¢inné od 1. 4. 2014

,1. Uvod

Ukolem kontrolni &innosti je soustavné a cilevédomé provéfovéni stavu svéreného
a spravovaného majetku a provéfovani plnéni statutarnich povinnosti vSech
zaméstnancu ST Jihlava, vZdy s cilem zajistit bezporuchovy a bezpecny provoz na
dopravni cesté s ohledem na platnou legislativu, normy, pfedpisy SZDC a opatfeni
nadrizenych organu... Toto opatfeni je dlouhodobym zavaznym dokumentem
a zaroven nafizuji jeho uplnou a duslednou znalost véemi zaméstnanci podilejicimi
se na kontrolni ¢innosti v obvodu ST Jihlava...”;

Opatfeni pfednosty Spravy trati Jihlava €. 2/2014, Stanovené kontroly trati
v obvodu ST Jihlava, €. j. 5459/2014 — OR BNO — ST JHL, ucinné od 1. 4. 2014:

,2. Organizace kontrol trati

2.1. VSeobecné

Cilem kontrolni ¢innosti je soustavné provérovat plnéni tkol( ulozenych vykonné
Jednotce planem cinnosti a nadfizenymi organy. Kontrolni C¢innost musi zjisStovat
zavady, které maji na plnéni uvedenych povinnosti negativni viiv véetné jejich
pficin...;

2.3. Vyhodnoceni kontrol

...Poznatky a vlastni kontrolni ¢innosti si vyhodnocuje kazdy vedouci a kontrolni
pracovnik sam a ¢ini okamZzité opatreni k napravé zjisténych nedostatkd tak, aby
byla zabezpecena bezpecnost a plynulost Zeleznicniho provozu a bezpecnost
pracovnikd.

Pracovnik, ktery ulozZil opatieni k napravé rovnéZ odpovida za provereni, zda
zavada byla v terminu kvalitné odstranéna.

Viyhodnoceni kontrol provadénych PS provadi vrchni tratmistr (VPI ) samostatné ve
svych obvodech...”;

Opatfeni prednosty Spravy trati Jihlava ¢. 2/2014, Stanovené kontroly trati
v obvodu ST Jihlava, €. j. 5459/2014 — OR BNO — ST JHL, ucinné od 1. 4. 2014

.4. Evidence kontrolni ¢innosti, pisemna dokumentace

4.3. Obecné zasady

Zapis z provedené kontroly musi byt jednoznacny tzn. s vysledkem ,bez zavad®,
v pripadé zjisténych zavad musi byt stanoveno jednoznacné opatfeni k odstranéni,
termin odstranéni a pracovnik zodpovédny za odstranéni*.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

HDV bylo vybaveno mechanickym rychlomérem, Cislo rychloméru 73326 (dale viz
bod 3.4.4).

Zst. Pfibyslav je vybavena zaznamovym zafizenim ReDat, ktery je uréen
k zaznamu a archivaci telefonnich hovord a komunikaci po radiové siti, a stani¢nim
zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie — reléové zabezpecCovaci zafizeni — bez zavad,
nebylo v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Dne 5. 9. 2011 se pres Pribyslav pfehnal silny a prudky dést, ktery zpusobil
zaplaveni 1. koleje Zelezni¢ni trati v hlubokém zafezu na zahlavi Zst. Pfibyslav, v km 103,8
— 103,9. Voda s sebou pfinesla hlinu a blato z pole, které zaplnilo kolej misty az do vysky
urovné temen hlav kolejnic. 6. 9. 2011 upozornil kromé jiného i na tuto skute¢nost VPS TO
Havli¢klv Brod 2 elektronickou postou své nadfizené ze ST Jihlava, konkrétné ve funkcich
P ST, VPO, VTO a VPI. Ze strany ST Jihlava poté doSlo pouze k povrchovému odstranéni
nanosu do urovné vrchnich ploch prazcd, k vycisténi nebo vyméné kolejového loze
nedoslo.

Dne 16. 5. 2012 byla vykonana komplexni prohlidka trati, pfi které bylo v Zst.
Pribyslav zjisténo, Zze v 1. TK v km 103,850 — 103,900 je zbahnélé kolejové loze, cozZ je
uvedeno na 1. strané dokumentu ,Zapis z komplexni prohlidky trati“, v bodu a) &asti
,Vysledek prohlidky“. V navazujicim dokumentu ,Plan udrzby na rok 2012, Tratmistrovsky
okrsek: Havli¢ckiv Brod 2“ je v bodu 5 uvedeno: Zbahnélé kolejové loze — vycistit, podbit,
1. TK 103,850 — 103,900, s terminem k odstranéni do 31. 10. 2012. Zavada ale nebyla
odstranéna, proto v dokumentu neni ani odepsana, pfislusné okénko zustalo nevyplnéné.

V kvétnu 2013 byla pfi komplexni prohlidce trati opét evidovana zavada v 1. koleji,
v km 103,850 — 103,900, ktera stale trvala, novy termin jejiho odstranéni ale nebyl vibec
zadan. Byla zdlUraznéna nutnost proveést strojni Cisténi. Zavada nebyla v roce 2013
odstranéna.

V kvétnu 2014 byla znovu uvedena stejna zavada, zjisténa pfi komplexni prohlidce
trati, v dokumentu nazvaném ,Protokol z inspekce®, v 1. koleji km 103,885 — 103,860, a to
jako ,Stérk zblaceny v poli v celém profilu“, bylo stanoveno opatfeni vyména Stérkového
loze, s terminem odstranéni do 30. 11. 2014.

Komplexni prohlidky byly jedinymi kontrolami ze strany ST Jihlava, pfi kterych byla
zavada, predmétné blativé misto, evidovana. Jinak byly evidovany jiz pouze zavady
v GPK, které naméfil pfi své jizdé MV. Uvedena zavada nebyla az do vzniku MU
definitivné odstranéna, jeji odstranéni bylo neustdle odsouvano i prfesto, Ze pravé
kontinualni méfeni MV jasné ukazovalo na zhorSujici se stav GPK pfesné v téchto
mistech a nejblizSim okoli. Dochazelo v podstaté pouze k odstranovani zavad stupné IAL
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ruénim podbitim po jizdach MV, coz ale postupné prestavalo byt u€inné vzhledem ke
stavu a (ne)unosnosti zbahnélého Stérkového loze. V blativém misté, kde jiz prakticky
nebylo Stérkoveé loze a kolej doslova ,plavala v blaté“, nebylo jiz mozné kolej prakticky
podbit a udrzet tak stav GPK v pozadovanych parametrech. K vyfeSeni tohoto problému
nebyly naplanovany do konce listopadu 2014 potfebné vyluky, i pfes stanoveny termin
odstranéni do 30. 11. 2014. Béhem vyluk, které jiz probéhly v dotCeném useku trati do

listopadu 2014, byly provadény jiné prace (napf. vymény kolejnic, svafovani).

Kontrolni €innost ST Jihlava na vSech urovnich se ukazala jako nedostatecna,
dlouhodobé byla prfehlizena a nefeSena rozvijejici se zavada. Rozsah a stav blativého
mista v délce 30 m v celé Sifi koleje musel byt a byl viditelny i pfi kontrolnich jizdach na
HDV a veskeré dalSi kontrolni Cinnosti v téchto mistech. Zadostem VPS o strojni vycisténi
predmétného mista nebylo vyhovéno ani mu to nebylo nafizeno nadfizenymi, ktefi
o situaci dlouhodobé védeéli, prestoZze bylo evidentni, Ze jakékoliv pokusy napf. o rucni
cisténi stérkového loze v tomto stavu jiz postradaji smysl a nemohou problém vyfesit.
Dlouhodobé nefeseni problému, stoupajici naroky na udrzbu, postupné zhorSovani stavu,
Spatna kontrolni ¢innost a nepfijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti drazni dopravy tak
nakonec postupné vytvofily prostor pro vznik MU — vykolejeni DV.

PFi ohledani mista MU bylo za u€asti zastupcu DI a provozovatele drahy provedeno
mérfeni Zelezni¢niho svrsku v bodech + 30 az - 10. Méfeny byly parametry rozchod
a prevysSeni koleje ruéni rozchodkou s vodovahou typu ROBEL, vyrobni Cislo 0940050,
platnost kalibrace do 15. kvétna 2015. Toto méfeni bylo provedeno bez zatizeni
a vystupem byl pisemny zapis.

Z dokumentu ,Vyhodnoceni zaznamu o méfeni zelezni¢niho svrsku po MU A2%, ze
dne 20. 11. 2014, vyhotoveného provozovatelem drahy SZDC, s. 0., OR Brno, posuzujici
namérené parametry koleje, rozchodu koleje a prevySeni koleje, dle CSN 736360-2
vyplyva (pozn.: $lo o méfeni koleje bez zatizeni):

A) Zborceni koleje (ZK)
A1) Tabulka 12 — zborceni koleje pii méfeni rucni rozchodkou s vodovahou
RPO az RP2 (V< 120 km.h"")
stupen IAL vztah ,1* D < (R-100)/2
0 < (6500-100)/2

v v v

mezni hodnoty IAL pro mérficské zakladny:
I=2,0m— IAL =7,0 mm/m

I=6,0m— IAL = 5,6 mm/m
I=12,0m — IAL = 4,0 mm/m
Mezni hodnoty parametru ZK nebyly prekroceny.
A2) Tabulka 11.1 — provozni a mezni hodnoty zborceni koleje pro konkrétni vozidlo:
RPO az RP2 (V< 120 km.h"")
stuperi IAL vztah ,1“ D < (R-100)/2
rozvor vozu Laaers je 9,0 m, resp. 6,5 m

mezni odchylka ZK pro interval méricské zakladny 5,0 <1 < 20,0 pro konkrétni
vozidlo:

rozvor 9,0 m — 20/l + 3 — 5,22 mm/m

37



Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

rozvor 6,5 m — 20/ + 3 — 6,08 mm/m

Mezni hodnoty parametru ZK pro konkrétni vozidlo nebyly pfekroCeny.
B) Prevyseni koleje (PK)
B1) Tabulka 10.1 provozni a mezni provozni veliciny PK od projektované

hodnoty
projektovana hodnota D = 0 mm
mezni provozni odchylka pro RP2 (80 < v < 120); IAL = £ 20 mm

Mezni provozni odchylka IAL byla pfekroc¢ena v bodech 4, 5, 6, 7 o 2,0 mm, 3,0 mm,
3,0 mm, 2,0 mm.

C) Rozchod koleje (RK), zména rozchodu koleje (ZR)

mezni provozni odchylka RK pro RP2 (80 < v < 120) je + 35/— 9 mm
mezni provozni odchylka ZR pro RP2 (80 < v < 120) je 7 mm/2m

Mezni hodnoty parametri RK a ZR nebyly pfekroceny.

Vzhledem k nesjizdnosti, stavu koleje a odmitavému postoji pfitomného zastupce

OR Brno nebylo mozné zméfit hodnoty GPK pod zatizenim DV, proto bylo rozhodnuto
ru¢né odkopat material kolejového loze v okoli prazci a doméfit vule pod spodnimi
stranami betonovych prazcu (jiz z pouhého pohledu na stav koleje bylo patrné, Ze kolejovy
rost pruzi, nékteré prazce ,visi“ nad svym podlozim a vlle pod praZzci byly jasné viditelné).
Mé&feni probéhlo ru¢né pomoci metru se zjiSténim (ve sméru jizdy vliaku):

v bodech €. 30 az €. 19 v obou kolejnicovych pasech zjistény vile 10 mm;
v bodu €. 18 vlle 5 mm pod levym pasem (jednostranné);

dale jednostranné pod levym pasem v bodu €. 17 vule 20 mm, v bodu €. 16 vile
20 mm, v bodu ¢. 15 vule 15 mm, v bodu ¢&. 14 vlle 10 mm;

v bodech €. 13 az €. 9 v obou kolejnicovych pasech zjistény vale 10 mm;
v bodu €. 8 viile 10 mm pod pravym kolejnicovym pasem;

dale jednostranné pod pravym pasem v bodu €. 7 tekuté bahno, nelze zmérit,
v bodu ¢&. 6 vlle 30 mm, v bodu €. 5 vile 30 mm, v bodu €. 4 vile 35 mm a v bodu
¢. 3 vale 30 mm;

v bodech €. 2 az €. 10 vule v obou pasech 10 mm.

Z vySe uvedenych hodnot Ize pro ukazku odvodit:

napf. pfi se€teni hodnot pfevySeni koleje v nezatizeném stavu v bodu ¢. 16
(10 mm) a vale pod prazcem na levém kolejnicovém pasu (20 mm) je vysledna
hodnota pfevySeni 30 mm, a tedy levy kolejnicovy pas vykazoval pfi zatizeni
prosedlinu o hloubce 30 mm vuci pravému pasu;

pfi seCteni hodnot prfevySeni koleje v nezatizeném stavu v bodu €. 4 (- 22 mm)
a vule pod prazcem na pravém kolejnicovém pasu (- 35 mm) je vysledna hodnota
prevySeni 57 mm, a tedy pravy kolejnicovy pas vykazoval pfi zatizeni prosedlinu
o hloubce 57 mm vUci pravému pasu.

v v v

Pro rozvor naprav TDV 9 m (méfiCska zakladna) tak bylo pro maximalni zatizeni

koleje pfi souctech hodnot odvozeno teoretické zborceni koleje mezi €. body 6 az ¢. 15
v hodnoté 74 mm na 9 m. Jedna se o zjednodusené hodnoceni bez ohledu na jeho pribéh
v navazujicich usecich. Vypocltena mezni hodnota IAL pro tento usek pfi méfeni pod
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zatizenim je 47 mm na 9 m, z Cehoz vyplyva vyrazné prekroCeni hodnoty IAL, a to
027 mmna9 m.

Je pravdépodobné, Ze vliv roznosu zatiZzeni kolejovym loZzem by vySe uvedené
prekroeni hodnoty IAL (0 27 mm na 9 m) ponékud sniZil, ale nelze uplné pfesné stanovit,
o kolik. Presto je zfejmé, i vzhledem k jeho velikosti, Ze pravdépodobnost prekroceni
meznich provoznich hodnot ZK pfi zatizeni skuteCné nastala, coz koresponduje
i s dalSimi, v této Casti ZZ niZze uvedenymi zjisténimi Univerzity Pardubice.

Z dokumentu ,,Analyza interakce vozidla a koleje pfi vykolejeni vozu Laaers
v zst. Pribyslav“, Cislo zpravy: DP-02-15 (dale téz Analyza Univerzity Pardubice), kromé
jiného vyplyva:

K nehodove udélosti doslo dne 13. 11. 2014 v Zst. Pribyslav na pohledském zhlavi
v TK ¢. 1 v kilometrické poloze 103,866. Pro hodnoceni geometrickych parametrt koleje
byla pouzita data z méfeni méficiho vozu TUDC (kontinuélni mérici prostfedek, méreni
pod zatézi) ze dne 9. 9. 2014. Analyza geometrickych parametr( koleje byla provedena
v souladu s CSN 796360-2.

Z analyzy geometrickych nerovnosti v useku bezprostiedné predchazejicim mistu
vykolejen/ (km 103,860 — 103,880) vyplyva nasledujici:

v pficném sméru nedoslo u sledovanych parametr( (pricna poloha kolejnicovych
pasu rozchod koleje) k prfekroCeni hladiny AL. Pfed mistem vykolejeni jsou ovéem
patrné vyraznéjSi zmény ve sméru koleje (nerovnost dels§i délkou viny orientovana
Zleva doprava od osy koleje ve sméru jizdy) s rozkmitem cca 14 mm, nasledovana
nerovnosti nerovnosti s delsi délkou viny opacné orientace (orientovana zprava
doleva od osy koleje ve sméru jizdy) s rozkmitem cca 11 mm. Vinova délka obou
téchto nerovnosti je srovnatelna s rozvorem vozu. Tato zavada v geometrii koleje
mohla vést k rozkmitani vozu kolek svislé osy (rotace) bezprostiedné pred
vykolejenim;

ve svislém sméru doslo k pfekroCeni hladiny IAL u parametru podélna vyska koleje
(prava kolejnice ve sméru jizdy), k pfekroCeni hladiny AL u parametru podélna
vySka koleje (leva kolejnice ve sméru jizdy) a k pfekroceni hladiny IAL u parametru
prevySeni koleje. Pfed mistem vykolejeni doSlo k nahlé a vyrazné zmené podélné
vy8Ky pravého kolejnicového pasu, které se projevilo podobnym zptsobem
u parametru prevyseni koleje.

Moderni diagnostické prostredky, jakym je méfici viz geometrickych parametrt
koleje, umozriuji sledovani a analyzu vSech ddlezitych geometrickych parametri koleje.
Pokud jsou data uloZzena nékolik let, je mozné jednoduchym zpusobem sledovat postupny
rozvoj vad v geometrii koleje a degradaci svrSku, nasledné efektivné planovat opravné
zasahy (s cilem predchazet dosaZeni meznich stavi sledovanych veli¢in) i vyhodnocovat
Jejich ucinnost. Z toho duvodu bylo v ramci analyzy interakce vozidla a koleje pri
vykolejeni vozu Laaers v Zst. Pribyslav provedeno také hodnoceni vyvoje zavad
v geometrii koleje béhem let 2012 — 2014. Podkladem hodnoceni byla data z méficiho
vozu TUDC.

Ponévadz nebyly informace o provedenych zasazich do koleje béhem sledovaného
obdobi (predevsim Cisténi Stérkového loZze a nasledného podbijeni), je mozné z grafické
prezentace zaznamu méfenych hodnot geometrickych parametrii koleje v useku
bezprostfedné predchazejicim mistu vykolejeni (km 103,860 — 103,880) zjistit pouze
nasledujici:
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v pricném sméru nebylo u sledovanych parametrt (pfiéna poloha kolejnicovych
pasu a rozchod koleje) zjisténo dosazZeni hladiny AL. Z vysledkt méreni je mozné
pouze sledovat postupnou zménu parametru koleje v pricném sméru. K nahlému
vyraznému zhor$eni geometrickych parametrt koleje v pricném sméru doSlo
v obdobi mezi dvéma poslednimi mérenimi v roce 2014, a to predevsim v useku
pred mistem vykolejeni.

Nasledujici popis bude jiz pouze k parametriim koleje ve svislém sméru.

z mereni dne 3. 4. 2012 bylo zjiSténo temér dosazeni hladiny IL u parametru
podélna vySka koleje (prava kolejnice ve sméru jizdy);
mérfeni dne 18. 9. 2012 dokladuje nepatrnou zménu parametri ve sledovaném
useku;
Z mérfeni dne 14. 3. 2013 bylo zjisténo prekroceni hladiny IL u parametru podélna
vySka koleje (pravéa kolejnice ve sméru jizdy) a prekroCeni parametru AL
u parametru podélna vyska koleje (leva kolejnice ve sméru jizdy) a u parametru
prevyseni koleje;
z méfeni dne 10. 9. 2013 je zfejmé dosazZeni hladiny IAL u parametru podélna
vySka koleje (prava kolejnice ve sméru jizdy) a prekroCeni u parametru pfevyseni
koleje;
z méreni dne 8. 4. 2014 je viditelné zhorSeni stavu od pfedchoziho méreni,
pfekroceni hladiny IAL u parametru podélna vySka koleje (prava kolejnice ve sméru
jizdy) a u parametru prfevyseni koleje zustava;
posledni provedené méreni ze dne 9. 9. 2014, pfedchazejiciho vykolejeni vozu dne
13. 11. 2014 dokumentuje pokracujici rozpad geometrie koleje. U parametru
podélna vyska koleje (prava kolejnice ve sméru jizdy) a u parametru
prevyseni koleje je jiz od roku 2013 prekrocena hladina IAL, odchylky od
mezni hodnoty od posledniho méfeni navic dale narustaji.

Interakce vozidla a koleje
Pri vySetfovani bezpecnosti proti vykolejeni je dileZity pomér pricné vodici sily
Y a svislé kolové sily Qi Nejnepfiznivéjsi vztah z hlediska bezpecnosti proti
vykolejeni nastava zpravidla u prazdnych vozu v oblouku na zacatku sestupnice,
kdy byva vodici sila a zaroven odlehc¢eni (sniZeni kolové sily) nabihajiciho kola
nejvy$8i. Vykolejeny viz, resp. posledni dvojkoli ¢lanku ,BY, se pfi procesu
vykolejovani nachazelo na konci oblouku o poloméru 6 500 m, na ktery navazovala
prima kolej bez prechodnice.

V Analyze Univerzity Pardubice je dale popsan prujezd vozidla nasledovné:

LAnalyzu prijezdu vozidla (v tomto pripadé je ¢lanek ,,B* povazovan za samostatné

vozidlo) usekem bezprostfedné predchazejicimu mistu vySplhani okolku kola ¢. 8 na
temeno kolejnice (cca 2 m pfed bodem ,,0%) je mozné shrnout nasledujicim zptsobem:

vuz rady Laaers je ¢lankovy viz (spojeni dvou dvounapravovych vozu), ktery ma
v pojezdu jeden stuperi vypruZzeni pomoci parabolickych pruznic. Tlumeni
v pojezdu je zde zajisténo tfenim jednotlivych listd pruZnice, které vykazuje
hysterezni vlastnosti, zhorsujici schopnosti vypruzeni vozu prizpusobit se
zménam v geometrii koleje;
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- vliv geometrickych parametr( koleje v pricném sméru na chovani vozidla — pfi¢né
rozkmitani vozu a zména trendu rastu odchylky priéné polohy kolejnic (proti smyslu
pohybu vozu vybuzenému predchozi zavadou v pricné geometrii koleje), ktera je
soucasna a stejné orientace (zména sméru osy koleje vlevo od sméru jizdy) pro
oba kolejnicové pasy, vede k narustu vodici sily na kole ¢. 8;

- vliv geometrickych parametrii koleje ve svislém sméru na chovani vozidla —
prevySeni koleje je zaporné a zborceni koleje kladné, coZz vede ke snizovani
kolovych sil (odleh¢ovani) na kolech €. 5 a ¢. 8, nebot viiz ma pouze ¢astecné
poddajny ram, ktery neni schopen se plné prizplsobit geometrii koleje ve svislém
sméru (zborceni koleje).

VSechny vySe uvedené soucasné pusobici jevy popisujici kvazistatické zmény
Vv interakci posuzovaného vozidla a koleje (nezohledriuji setrvaéné uéinky vozu jedouciho
rychlosti 94 km.h™" na koleji s hor$imi geometrickymi parametry koleje). vedly ke snizeni
poméru Y/Q;. coZ zvySilo pravdépodobnost vykolejeni natolik, Zze mohlo dojit k vySplhani
okolku kola ¢. 8 na temeno kolejnice a naslednému vykolejeni. *

Z vySe uvedeného jasné vyplyva dulezitd skute¢nost — pro dukladné a piné
objektivni_zjiStovani pri¢in _a okolnosti vzniku MU a nasledné prijeti ucéinnych
opatreni k jejich predchazeni je predevSim v pripadé podezieni na Spatny stav
geometrické polohy koleje nezbytné nutné vzdy zmérit kolej pod zatizenim.

Pri Setfeni vzniku mimoradné udalosti a statnim dozoru ve vécech drah se zastupci
DI setkali se situaci, kdy pfi vyhodnocovani vystupl z méfeni MV néktefi zaméstnanci ST
Jihlava, ktefi na MV pfi méfeni jeli a vysledky vyhodnocovali, vibec neoznacovali
a nedavali terminy odstranéni k zavadam stupné IL. Dotazem bylo od téchto osob zjisténo,
Ze se ,zajimaji pouze o zavady stupné IAL", kde davaji termin odstranéni ,bezodkladné®.
Zavady IL pry neoznacovali a neterminovali proto, Ze to jeSté neni zavada IAL a VPS nebo
VM si to maji ve svych obvodech v ramci své kontrolni €innosti vyhodnotit a v pfipadé
potfeby v ramci udrzby uhlidat sami, aby nedoS$lo k dosazZeni IAL. K tomu ale v nékterych
pripadech nedoslo a byly odstrafiovany pouze zavady az po dosazeni stupné IAL.

Proto DI pozadala o jasné vysvétleni pojmu IL ve vztahu k povinnostem
odpovédnych zaméstnancu, protoZze (ne)Cinnost, spocivajici v nezadavani terminu
odstranéni téchto zavad a ,loterii Cekani“ na dosazeni ¢i nedosazeni nezadoucich hodnot
IAL Ize asi sotva pokladat za pfedchazeni dalSimu rozvoji zavad (nékdy se ale zavada
opravdu nemusi rozvijet dal), o zvySené moznosti vzniku MU v pfipadé, Zze to nékdo tzv.
,neuhlida“, nemluvé. Takovy pfistup nelze povazovat za prevenci, protoZze nikdo nemuze
dopfedu védét, jestli do pfisti kontroly nebude dosazen nezadouci stupen IAL. Navic jsou
v takovém pfipadé (nebo mély by byt) nepochybné zvysené naroky na kontrolni ¢innost
mist se stupném IL. Dale byl vznesen dotaz, zda je tedy nezbytné, z preventivniho
hlediska, terminovat a odstranit vSechny zavady stupné IL do pfisti kontroly, a to vzdy,
a tak jednoznacné a bezpecné zabranit jejich dalSimu rozvoji.

Formulace, ktera je v norm& CSN 73 6360-2, citace: ,IL — mez zésahu — opravy
(Intervention Limit): pokud je stanovena hodnota prekroCena, je treba provést udrZovaci
prace tak, aby pred pristi kontrolou nedoslo k pfekro¢eni mezni provozni odchylky.“

Formulace, ktera je v predpisu SR 103/8(S), komentafi k norm& CSN 73 6360-2, &l.
7.1.2, citace: ,Vyhodou clenéni odchylek za provozu na tfi stupné je moznost lepSiho
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sledovani vyvoje lokalnich zavad a stanoveni terminu k odstranéni zavad zejména
pri posouzeni pfekroCeni provozni odchylky ve stupni IL.“

SZDC k t&mto otazkam podala upfesnéni:

,Obecné je normou CSN 73 6360-2 a DAP SZDC stanovena zésada predchazeni
vzniku zavad v GPK v kategorii meznich provoznich odchylek ohroZujicich bezpecnost
provozu. Z tohoto ddvodu je tfeba planovat udrZovaci prace tak, aby byly zavady
kategorie IL postupné odstrariovany. Pfi planovani udrzovacich praci je tfeba zohledriovat
viiv jednotlivych zavad na bezpecnost provozu a moznost jejich rozvoje. Proto je mozné
nékteré méné zavazné zavady napf. RK a ZR, kde navic Ize dobre predikovat rozvoj
zavad, terminovat odstranénim bez ohledu na termin nasledné jizdy MV, tj. v delSim
obdobi, nebo urcit jen ke sledovani. Naopak pro zavady a jejich kombinace s vyznamnym
vlivem na bezpecnost provozu (zborceni koleje, smér koleje) plati, Ze by mélo byt
terminovano jejich odstranéni v odpovidajicim horizontu, nejpozdéji do nasledujici jizdy
MV. ... obecné je tieba planovat opravné prace tak, aby byly zavady IL odstrariovany, aby
nedochazelo ke vzniku zavad IAL. Konkrétné podle vyznamu zavad jednotlivych
parametri.”

Z bezpecnostniho hlediska je evidentné nejlepSi nedopustit dalSi rozvoj zjisténych
vad ve stupni IL a nedovolit viibec dosazeni stupné IAL. Proto je tfeba zavady stupné IL
v€as vyhodnotit, zanést do planu opravnych praci a zadat realny termin jejich definitivniho
odstranéni. Je tfeba si také uvédomit, Ze pfi zjiSténi dosazeni stupné IAL by mél ze strany
provozovatele drahy pfijit zasah 2z hlediska zajisténi bezpecCnosti v podobé bud
neprodleného, tedy v podstaté okamzitého odstranéni této zavady, nebo pfijeti dalSich
dopravnich opatfeni (napf. zavedeni pomalé jizdy, stfezeni mista, v krajnim pfipadé az
zastaveni provozu...)

U vyhodnocenych vystupl z jizd MV, zavad stupné IAL, byly opakované zadavany
terminy odstranéni ,bezodkladné&®, coz ale z hlediska praktického vyuzZivani a ve vztahu
k bezpecnosti Ize povazovat za pfinejmensim diskutabilni. V roce 2011 nebo 2013 bylo
napf. zjisténo, Zze v nékterych pfipadech doslo k odstranéni zavad, zjisténych pfi méfeni
MV ve stupni IAL s terminem odstranéni ,bezodkladné“ az po 7, resp. po 16 dnech! Tuto
C¢asovou prodlevu, vzhledem k nepfijeti dalSich jinych opatfeni k zajisténi bezpecnosti
provozu, nelze rozhodné povazovat za pfijatelnou. | pfednosta ST Jihlava uved! (viz ¢ast
3.3.1 této ZZ), ze termin ,bezodkladné“ vnima jako odstranéni zavady v co mozna
nejkrat§im terminu, a doba odstranéni 14 dnd je nepfiméfené dlouha, pokud nejsou
ucinéna jina opatfeni k zajisténi bezpecnosti.

Soucasti drahy byly v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CDC 91 54 7 230.018-4 mélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 4933/07-V.02, vydany DU dne 18. 9. 2007. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 22. 7. 2014 s vysledkem, Zze HDV je
pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 230.018-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym rychlomérem
C. 73326.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
23:05:30 h — posledni TDV viaku Nex 48305 projelo mistem vzniku MU rychlosti
94 km.h™";

ihned nasleduje mirny pokles okamzité rychlosti na hodnotu 90 km.h"' na ujeté
draze cca 1000 m;

nasleduje dalSi pokles rychlosti na hodnotu 65 km.h™' na ujeté draze cca 1440 m;

posledni strmy pokles rychlosti az na hodnotu 0 km.h™" je registrovan na ujeté draze
cca 270 m;

23:08:00 h, €elo vlaku zastavilo ve vzdalenosti 3291 m od mista vzniku MU.

Einheltahdile mit Handbremss Elnhaitshsiifte chne Handbiemss

Obr. ¢. 3 TDV Fady Laaers Zdroj: BLG RailTec GmbH

TDV vlaku byla svéSena na dotek, volné Sroubovky nebyly zjistény. TDV Laaers 23
88 4363 727-9, jehoz drzitelem byla spole¢nost BLG Autorail GmbH, Adolf-Koping str. 4,
55116 Mainz, Germany, sestavalo ze dvou, tuhou spojkou spojenych, dvounapravovych
DV. Posledni Sestileta revizni prohlidka byla vykonana dne 6. 11. 2014, probéh TDV od
této revizni prohlidky do arealu OKV Brno Maloméfice ke komisionalnimu zjisténi
technického stavu po MU byl 485 km.

Pred odtaZzenim TDV do arealu OKV Brno Malomeéfice k vykonani komisionalni
prohlidky byly v Zst. Sazava u Zdaru provedeny pojizdnou dilnou nasledujici prace nutné
pro jeho pfepravu:

,2X otoCit loZiskovou skriri dvojkoli;

2x rozsochu rovnat zahrivanim;

2x rozsochu rovnat za studena;

8x pruznici nasadit;

8x dosadit vymezovaci krouzek do loziskové skriné pod pruznici;

1x vadnou Sroubovku ménit;

1x stupacku demontovat,

vyregulovat uloZeni jedné horni ploSiny.”

Pfedmétem komisionalni prohlidky, konané dne 26. 11. 2014 v arealu OKV Brno
Maloméfice, bylo zjiSténi technického stavu TDV po MU, dale byla provedena jeho

komplexni prohlidka, pfeméreni vySek narazniki a rozkoli dvojkoli obou vykolejenych
vozovych ¢lankd TDV, s nasledujicim zjisténim:
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TDV vykolejilo obéma ¢lanky, u vSech dvojkoli obou ¢lanku byly zjistény hluboké
zaseky a vruby po celém obvodu dvojkoli na hrané pfechodu mezi Celni a jizdni
plochou dvojkoli, poSkozeni jizdni plochy, u kola ¢. 6 byla ulomena zadni Cast
loZiskové komory;

poskozeni ¢lanku ,A“ smérem od vnitfniho Celniku: ohnuta vnéjsi rozsocha kola €. 4
a vybrousené misto pfilozky rozsochy, poskozeny zvedaci mechanismus ploSiny,
stopy po kontaktu po celé délce podélniku, deformované drzaky prestavovacu
brzdy N/O, Z/V, deformovany pfi¢nik spodku TDV v misté pfestavovace V/Z, vnitini
rozsocha kola €. 2 ohnuta dovnitf TDV, vybrouSené misto pfiloZky vnitfni rozsochy;

poskozeni c¢lanku LA smérem od vngjSiho Ccelniku: chybi mechanismus
prestavovace O/N, deformovany mechanismus pfestavovace P/L, deformovany
prfechodovy mustek;

poskozeni ¢lanku ,B“ smérem od vnitfniho Celniku: vybrouseny lem upevnéni obou
rozsoch kola €. 5, stopy po vybrousSeni vnitfni strany obou rozsoch,;

poskozeni Clanku ,B“ smérem od vnéjSiho Celniku: ohnuté obé& rozsochy
u kola €. 8, silné vybrousené misto na vnéjsi rozsose, prorazena 1x stojina skfiné,
vybroudené misto vnitfni rozsochy kola €. 6, vybrouSeny lem upevnéni obou
rozsoch kola €. 6, stopy po kontaktu od dvojkoli, prohnuty vnitini Celnik ¢lanku,
uvolnény levy naraznik, deformovany pfechodovy mustek, deformovana vyztuha
prechodového mustku, deformované voditko tahla.

Posouzenim technického stavu dvojkoli ¢. 3 TDV, vzhledem k jeho jizdnim
vlastnostem, bylo zjisténo:

u kola €. 6 bylo zjisténo rozlomeni §titu loziskové skfing;

Ctyfi Srouby, spojujici loZiskovou skFin s pfirubou loziskove skfingé, chybély;

spodni ¢ast priruby loZiskové skfiné nesla stopy starého lomu, ¢ast zadni pfFiruby
chybéla;

loZiskova skfin byla potfisnéna plastickym mazivem, unikajicim z loZiskoveé skfing;
pfed demontazi pfiruby loziskové skfiné byla zjiSténa vile mezi jednotlivymi
polovinami.

Byly pfeméreny parametry vSech 4 dvojkoli vykolejeného TDV, rozkoli, vysky a tloustky
okolkl, prameéry dvojkoli — bez zavad.

Z Metalografické zpravy &. m/73/14, vypracované firmou VITKOVICE TESTING
CENTER, spol. s r. 0., dne 16. 2. 2015 (dale téz Metalograficka zprava) kromé jiného
vyplyva:

.,Lomova plocha pfiruby loZiskového domku vykazovala dvé oblasti odlisSného
vzhledu. Oblast oznacena jako ,stary lom* byla star§iho pivodu a naznacuje dlouhodobou
pritomnost necelistvosti v dané oblasti, ktera zfejmé iniciovala na nékteré z povrchovych
nedokonalosti charakteru koroznich dulkt. Béhem provozu pak skrze tuto necelistvost
dochazelo k pronikani vihkosti do vnitinich prostor domku, coz se projevilo koroznim
napadenim vnitini valcové plochy. BéZnou nedestruktivni kontrolou bez demontaze
loZiskového domku byla tato necelistvost neodhalitelna.

K finalnimu poruSeni celistvosti priruby do$lo v dusledku blize nespecifikovaného
razu, ktery vyvolal kratkodoby proces rychlého dolomeni kfehkym lomem. Zda k tomuto
Jjednorazovému dolomeni doSlo pred samotnym vykolejenim soupravy nebo kratce po
ném, neni mozné jednoznacné stanovit. Mechanické poSkozeni ¢elnich ploch otvort pro
Srouby a vnitini valcové plochy domku nastalo az po samotné destrukci napravy.”
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Z Analyzy Univerzity Pardubice kromé jiného vyplyva:

,Bylo provedeno vyhodnoceni stavu parametrt dvojkoli ¢lanku ,B“ patrového
dvouclankového nakladniho TDV rady Laaers, evidencniho Cisla 23 88 4363 727-9, ktery
vykolejil dne 13. 11. 2014 v zst. Pfibyslav v 1. TK v kilometru 103,866.

Byla provedena také analyza geometrickych parametru koleje s ohledem na mozné
ovlivnéni jizdy kolejového vozidla. V ramci ,Doplriujiciho komisionalniho zjisteni
technického stavu drazniho vozidla ke komisionalnimu zji§téni ze dne 26. 11. 2014 bylo
dne 17. 4. 2015 provedeno informativni méreni obryst kol dvojkoli ¢. 3 a ¢. 4 ¢lanku ,B*
patrového dvouclankového nakladniho TDV rady Laaers ¢. 23 88 4363 727-9.

Z analyzy vysledk( méreni obryst kol je ziejmé, Ze stav jizdnich obrys( vykazoval
minimalni odchylky od tvaru obrysu teoretického.

Z dostupnych podkladi méreni zakladnich rozméra dvojkoli a jizdnich obrysu kol
(,Priloha ¢. 1 ke komisionalnimu zjisténi technického stavu drazniho vozidla ¢. 23 884363
727-9 ze dne 26. 11. 2014°) bylo v tab. 1 provedeno porovnanim s meznimi hodnotami (1).
Parametr vySka okolku je v nékterych pfipadech mimo tolerancni pole, cozZ je
pravdépodobné zplisobeno znaénym poskozenim pojizdéné casti kola (pfedevsim temene
okolku a jizdni plochy, na které je vyska okolku citliva (podobné jako strmost okolku).
Dvojkoli ujelo od soustruzeni do mista nehody 485 km, opotfebeni kol Ize proto
predpokladat za minimalni. Pri kontrole parametru vysky okolku po soustruzeni
z dokumentu ,Radsatz-Instandsetzungsblatt” je vyhovujici stav dvojkoli potvrzen.*

Stav vykolejeného TDV Laaers 23 88 4363 727-9 nebyl v pfiCinné souvislosti se
vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem. Pro vlak Nex
48305 byla postavena vlakova cesta fadnou obsluhou SZZ z 1. TK po 1. SK zst. Pribyslav
a dale na 1. TK ve sméru na Zst. Sazava u Zdaru.

Po vzniku MU do$lo v misté Setfeni v mezistaniénim Useku Sazava u Zdaru —
Pribyslav k jizdé vlaku osobni dopravy R 986 po 2. tratové koleji nesnizenou rychlosti,
prestoze byla zavedena neoznacena pomald jizda 10 km.h” z ddvodu zajisténi
bezpec€nosti. Tato zavada — jizda vlaku R 986 nesniZenou rychlosti — byla ihned na misté
MU pfitomnymi osobami oznamena povéfené osobé za PO Havlickiv Brod. Nasledné
byla zjisténa pfi€ina vzniku této zavady a prednosta PO Havlickav Brod pfijal vlastni
opatfeni, aby se situace neopakovala. Nezpraveni vilaku R 986 bylo v rozporu
s ustanovenim &l. 4038 predpisu SZDC D1.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zarizeni

O vzniku MU informoval vypravéi Zst. Pfibyslav strojvedouciho viaku Nex 48305
prostfednictvim TRS. Hovor byl zaznamenan na zaznamovém zafizeni ReDat v Zst.
Pribyslav:

23:06:57 h zacatek nahravky

23:07:01 h zadavani Cisla viaku

23:07:04 h zacatek vyzvanéni

23:07:25 h strojvedouci vlaku 48305 oznamil, Ze je na pfijmu

23:07:28 h vypravci ho zada, aby zastavil z divodu vykolejeni zadniho vagénu

23:07:33 h zacatek brzdéni

23:07:46 h vypravci se ho taze, jestli ho slysi

23:07:50 h strojvedouci mu oznamuje, ze 48305 stoji

23:07:51 h vypravci ho informuje, Ze rozumi, a opakuje, Ze vykolejil zadni vagon, Zze ma
signalizovan po jeho jizdé rozfez a ,upIné rozsekanou stanici®

23:07:58 h strojvedouci konstatuje: ,no to je pékné”

23:08:00 h vypravCi mu opakuje, ze zadni vagén vyskocil, uplné vyskocil

23:08:06 h strojvedouci ho ubezpecuje, ze stoji

23:08:08 h vypravc¢i mu fika, ze rozumi

23:08:10 h strojvedouci se ho taze, jak to budou resit

23:08:11 h vyprav&i nerozumi

23:08:11 h strojvedouci opakuje otazku, jak to budou fesit

23:08:12 h vyprav€i odpovida, Ze nevi, ze ma stanici ,,uplné rozsekanou, hlasi mu to tam
rozfezy a obsazené useky”

23:08:25 h strojvedouci konstatuje ,no dobra“

23:08:27 h vyprav€i mu nafizuje, aby stal, Ze zatim zavola do vedlejSi stanice a hned se
na to podiva

23:08:41 h konec spojeni
23:08:51 h konec nahravky.

Komunikace vypravc€iho se strojvedoucim nebyla v pficinné souvislosti se vznikem
MU, ale postup vypravéiho a zvoleny zplsob zastaveni vlaku mél vliv na nasledky MU,
predevsim na velikost Skody na zelezni¢nim svrsku pfi stale pokracujici jizdé vykolejeného
TDV.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

vypravei zst. Pfibyslav, ve sméné od 13. 11. 2014, 17:30 h, odpocCinek pred
sménou 23,50 h;

strojvedouci vlaku Nex 48305, ve sméné od 13. 11. 2014, 13:13 h, odpocinek
pfed sménou 23 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna Jdprava pracovni doby a doby odpolinku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjis§téno, Zze na vznik MU
méla vliv jejich osobni situace nebo psychicky stav.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni pracovisté strojvedouciho nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, obdobné MU
s dvouclankovymi TDV pro pfepravu automobilt za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU:

dne 22. 2. 2008 vykolejila za jizdy vlaku Nex 1.nsl 47315 mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Zabfeh na Moravé a Lukavice na Moravé dvé TDV fady Laaers. PFiCinou
vzniku MU bylo rozkmitani TDV fady Laaers, které mélo za nasledek ztratu svislé
kolové sily v soucinnosti s nedostate€nou unosnosti prazcového podlozi v mistech
znecisténého, zbahnélého kolejového loze;

dne 21. 1. 2010 vykolejeni jednoho TDV fady Laekks za jizdy nakladniho viaku Nex
46723 na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezi Zelezniénimi stanicemi Pferov
a Prosenice. PFicinou vzniku MU byla technicka zavada — zména kolovych sil
pravého kola 3. napravy TDV fady Laekks, pravdépodobné zapfi€inéna zménou
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polohy, vzpfi€enim, vymezovaci podlozky v ulozeni mezi loziskovou komorou
a opaskem pruznice;

dne 6. 9. 2010 vykolejeni sedmi TDV (5 DV fady Laaers, 2 DV fady Laeks) za jizdy
nakladniho vlaku Nex 56201 v Zst. VSetaty. Pfi€inou vzniku MU byla jizda vlaku
pres silné zbahnélé a podmacené Stérkové loze, pfi které doslo pfi zatiZzeni koleje
k pfekroCeni meznich odchylek parametri geometrické polohy koleje
a k naslednému vykolejeni draznich vozidel;

dne 8. 12. 2010 vykolejeni TDV fady Laaers za jizdy vlaku Nex 2. nsl. 46659 mezi
zst. Prferov a Prosenice. P¥iinou vzniku MU bylo osazeni TDV fady Laaers
trapézovymi pruznicemi s vySSi hodnotou poddajnosti nez je stanovena technickymi
podminkami pro TDV typu 365 a nasledné ztrata svislé kolové sily levého kola 2.
napravy;

dne 13. 2. 2013 vykolejeni dvou DV fady Laaers za jizdy nakladniho vlaku Nex
48323 v zst. Libice nad Cidlinou. PFi€inou vzniku MU byla jizda vlaku se zafazenym
DV, které mélo sklopeny prejezdovy mustek, v soucinnosti s technickym stavem
Zeleznicniho svrsku.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., pfijal na zakladé opakovaného vzniku MU
vykolejeni TDV fady Laaers (MU ze dne 21. 1. 2010 a 8. 12. 2010 mezi Zst. Pferov
a Prosenice) opatfeni k predchazeni MU, které je soucasti dokumentu ,Vyhodnoceni
pri€in a okolnosti vzniku MU“, ¢&. j.: 6934/11-OB, ze dne 29. 7. 2011, vydaného k MU
vykolejeni TDV fady Laaers dne 8. 12. 2010 mezi zst. Pferov a Prosenice:
sJe-li do vliaku zarazeno byt jen jedno vozidlo kategorie (fady) L (2-napravovy ploSinovy
vz nebo kloubovy/nedélitelny ploSinovy viz s oddélenymi napravami) se stfesni ploSinou
pro prepravu automobilt /termin z rozhodnuti Komise 2006/920/ES/ (s druhou ploSinou
pro prepravu motorovych vozidel /termin z Rozhodnuti Komise 2008/231/ES/) a jehoz
vlastnikem (drzitelem, majitelem) je firma S.I.T.F.A. S.p.A., Via BRUNO BUQOZZI 28, 10024
MONCALIERI (TO), ITALY, nesmi byt piekroGena rychlost jizdy viaku 80 km.h™'. Pri
omezeni rychlosti vlaku se postupuje podle pfedpisu SZDC (CD) D2, pokud neni pfidélena
trasa s rychlosti do 80 km.h™" véetné*.

Jak je ziejmé z textu, toto opatfeni k pfedchazeni MU, sniZeni max. rychlosti jizdy
vlaku na 80 km.h, platilo pouze pro ve viaku fazena TDV vlastnika (drzitele, maijitele)
firmy S.I.T.FA. S.p.A., Via BRUNO BUOZZ| 28, 10024 MONCALIERI (TO), ITALY. Na
ostatni TDV, napf. fady Laaers jinych vlastnik(, se nevztahovalo.

4 ANALYZY A ZAVERY

41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 13. 11. 2014 ve 23:05 h doslo v Zst. Pfibyslav za prdjezdu vlaku Nex 48305
dopravce CDC, ktery byl sestaven z HDV 230.0018-4 a 20 prazdnych dvouclankovych
Ctyfnapravovych TDV fady Laaers, k vykolejeni 1 TDV, fazeného jako posledni ve vlaku.
Prvni stopa po vykolejeni se nachazela na blativém misté pohledském zahlavi 1. TK, na
pravém kolejnicovém pasu, v kilometru 103,866, kde vySplhal okolek pravého kola
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posledniho dvojkoli posledniho TDV na temeno kolejnice, po temeni jel 6 m a nasledné
sjel na upevnovadla vpravo vedle kolejnicového pasu. Konec TDV s vykolejenym
dvojkolim zacal vybocCovat vpravo, na vyhybce €. 16 narazila prava strana vozové skfiné
do opérné zdi a dale do zabradli mostu pres feku. Na vyhybce €. 15 vykolejilo tfeti dvojkoli
posledniho TDV a s vykolejenym tfetim a &tvrtym dvojkolim posledniho TDV jel az
k pfechodu u nastupisté v km 103,490, kde doSlo k nakolejeni ¢tvrtého dvojkoli. V pribéhu
dalSi jizdy po prvni stanini koleji pokraCovala jizda vlaku s vykolejenym tfetim dvojkolim
posledniho TDV, az po vyhybky €. 5, 3 a 1 na odjezdovém zhlavi, kde doSlo k vykolejeni
v8ech dvojkoli posledniho TDV, a ta ve vykolejeném stavu jela az do zastaveni vilaku.
Vykolejené TDV cestou poskozovalo zelezni¢ni svrSek a demolovalo zafizeni drahy,
celkem ve vykolejeném stavu ujelo 2 684 m. Posledni dvojkoli posledniho TDV zustalo
stat v km 101,209. V misté vykolejeni byly zjistény zavady na Zelezni¢nim svrSku
(zbahnélé stérkové loze v délce 30 metrd a zavady v GPK koleje).

Prijezd vlaku Nex 48305 v zst. Prfibyslav sledoval vypravéi, ktery ze svého
stanovisté pfed dopravni kancelafi uvidél jizdu TDV ve vykolejeném stavu v dobé, kdy
predmétné TDV ujelo ve vykolejeném stavu cca 400 m. Po prljezdu vlaku ho nezastavil
hned, ale Sel se napfed presvédCit o této skuteCnosti na 1. nastupisté a az poté
prostfednictvim adresného volani na TRS vyzval strojvedouciho k okamzitému zastaveni
vlaku, funkci ,generalni stop“ pro okamzité zastaveni vlaku vibec nepouzil, ¢imz umoznil
dalsi jizdu vlaku s vykolejenym DV a navySovani Skody vzniklé na infrastrukture.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 5. 9. 2011 zpUsobil prudky dést zaplaveni 1. koleje Zelezni¢ni trati v hlubokém
zarezu na zahlavi zst. Pribyslav, v km 103,8 — 103,9. Voda pfinesla hlinu a blato z pole
nad trati, které zaplnilo kolej misty aZz do vySky urovné temen hlav kolejnic. Ze strany ST
Jihlava poté doslo jen k povrchovému odstranéni nanosu do urovné vrchnich ploch
prazcu, k definitivnimu odstranéni zavady vycisténim nebo vyménou kolejového loze po
dobu tfi let az do vzniku MU nedoslo.

Neodstranénim zdroje znecisténi Stérkového loZze doslo ke vzniku blativého mista
v km 103,860 — 103,890 a jeho naslednému postupnému rozvoiji, ktery zacal mit vliv na
stav a kvalitu GPK, coz bylo zaznamenano i pfi pravidelnych méfenich MV. Tato zavada
se opakované objevila ve vystupech z komplexnich prohlidek trati, pfi jiné kontrolni
¢innosti ST Jihlava evidovana nebyla. Nebyla evidovana pfi obchlzkarské cinnosti, pfi
kontrolnich jizdach na HDV nebo poslednim TDV vlakd, ani pfi kontrolnich &innostech
v obvodu Zzst. Pfibyslav, a to ani ze strany zaméstnancu pfislusného TO, ani jejich
nadfizenych ze ST Jihlava, ktefi kontrolni Cinnost rovnéz vykonavali. Kontrolni Cinnost
vykonavali jizdou na HDV i néktefi nadfizeni z OR Brno, ale vysledky jejich kontrolni
¢innosti nejsou zdokumentovany a nelze je dolozit. V srpnu 2014 (3 mésice pfed vznikem
MU) vykonala v Zst. Pfibyslav DI statni dozor ve vécech drah, pfi kterém mj. zjistila v 1.
koleji i nedostatek v podobé& predmétného blativého mista, uvedla tento nedostatek
v Protokolu o vykonu statniho dozoru ve vécech drah, ktery provozovatel drahy obdrzel
(vice viz Cast 3.2.3 této ZZ). 10. 9. 2014 (2 mésice pfed vznikem MU) probéhla v Zst.
Pfibyslav v ramci Ctvrtletni kontroly vyhybek kontrola dohlédaci &innosti z Odboru 15
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Generalniho feditelstvi SZDC, ale ani ta blativé misto neodhalila, i kdyZ kontrolujici
pracovnici museli dojit na vzdalenost necelych 40 m od pfedmétné zavady, protoze
kontrolovana krajni vyhybka €. 17, ktera lezi ve vedlejSi 2. koleji, ma zaCatek v km 103,821
(vyrazné, z dalky viditelné blativé misto zac¢inalo v km 103,860).

VPS TO Havli¢klv Brod 2 situaci sam nevyfesil, informoval o stavu blativého mista
a zadal pisemné i ustné své nadfizené ze ST Jihlava (P ST, VPO, VTO, VPI) o pomoc pfi
feSeni situace, ale ani pfi nékolika vylukach nedosSlo k odstranéni blativého mista. Tito
nadfizeni, pfestoze o situaci veédéli, kontrolni Cinnosti a jizd MV se ucastnili, nevyvinuli
vlastni iniciativu vedouci k odstranéni zavady ani zpétné tlak na pfislusny TO, aby predesli
vzniku MU. Dochazelo pouze k lokalnimu odstrafiovani nejhorSich zavad, zjisténych pfi
jizdach MV, a to ru¢nim podbitim, coz ale pfi stavu zcela zbahnélého kolejového loze mélo
stale mensi efekt z hlediska trvanlivosti a dlouhodobosti téchto zasahu.

ZhorSovani stavu GPK bylo patrné i pfi porovnani vystupl vysledki méfeni jizdou
MV, kdy dochazi k méfeni jizdou v zatizeném stavu kolejového rostu, v€etné plsobeni
vznikajicich dynamickych razu (viz dale obr. 4 a obr. 5). Pfedevsim za roky 2013 a 2014 je
zfetelné vyrazné zhorSovani stavu v pficném i podélném sméru, coz by bylo a je zjistitelné
porovnanim téchto zaznamu — proto je nutné pribézné pracovat s tiSténymi vystupy
z kontinualnich méfeni geometrické polohy koleje, zpétné i za nékolik méfeni sledovat
a vyhodnocovat opakovani nebo rozvoj vad na stejnych mistech v koleji.

Kontrolni &innost provozniho stfediska TO Havligkdv Brod 2, Spravy trati Jihlava a OR
Brmo byla ve vztahu k mistu vzniku MU dlouhodobé nedostateCna, ani po opakovanych
kontrolach, které v prubéhu ftfi let vykonalo minimalné 10 zaméstnancl, nebylo nafizeno
definitivni feSeni a odstranéni zavady — jasné viditelného a rozmérného blativého mista.

Nad viastni Cinnosti TO Havlickiv Brod 2 byl rovnéz naprosto nedisledny dohled ze
strany Spravy trati Jihlava a OR Brno, protoZze se na kontrolni €innosti v jeho obvodu
opakované podileli zastupci téchto nadfizenych slozek.

Z uvedeneho vyplyva, Ze kontroly v useku blativého mista, provedené od zari 2011 az do
vzniku MU v listopadu 2014, byly provadény nedlsledné — pfi vySe uvedené kontrolni ¢innosti
byla ignorovana skuteCnost, Zze blativé misto stale neni odstranéno, i kdyZ bylo opakované
evidovano v zavadach, a nebylo nafizeno a u¢inéno opatfeni k napravé tohoto stavu.

Popsany stav je opakovanym selhanim kontrolniho systému provozovatele drahy — ani
odpovédni zaméstnanci ani zaméstnanci nadfizenych slozek, ktefi se zu€astriovali kontrolni
¢innosti, neodhalili nebo spis pfimo dlouhodobé ignorovali skuteCnost, Ze blativé misto neni
odstranéno a dochazi k postupnému zhorSovani stavu GPK, coz by se dalo snadno zjistit i dalSi
kontrolou — porovnanim grafickych a tisténych vystupl z méfeni jizdami MV. Vykonavané
kontroly tak byly evidentné neucinné.
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Obr. €. 4 (nahofe) a obr. ¢. 5 (nasledujici): dvé ukazky postupného zhorSovani stavu GPK
(blativé misto od km 103,860 do km 103,890 a okoli), v pricném i svislém sméru a v misté

v vz

pozdéjsiho vykolejeni v km 103,866 (zpracované vystupy z méfeni MV v letech 2012 —
2014, autor Univerzita Pardubice).
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VSechny vySe uvedené skuteCnosti postupné a dlouhodobé vytvofily prostor pro
vznik MU, vykolejeni DV. Opakovanym zatéZovanim a dynamickymi razy pfi jizdach DV
nesnizenou rychlosti dochazelo stale rychleji k degradaci stavu jiz neunosného
a naroky na kontrolni ¢innost se zvySovaly, ale udrzba, zplsob a €etnost kontrol tomu
neodpovidaly. PfedevSim parametry zborceni koleje, pfevySeni a vySka kolejnicovych
pasu sehraly rozhodujici ulohu. Kombinace téchto zavad na kratkém useku, jejich
opakovani, nedostateCné odstranéni a nepfijeti jinych opatfeni k zajisténi bezpelnosti
byly pficinou vzniku nebezpecného a drazni dopravu ohrozujiciho mista v koleji. Bylo pak
uz jen otazkou Casu, kdy se tyto skuteCnosti projevi a zapfiCini vznik MU. K tomu doslo
pravé 13. 11. 2014, kdy pfi jizdé Nex 48305 vySe uvedené souCasné pusobici jevy vedly
ke stavu, kdy pfi jizdé posledniho TDV doSlo k jeho rozkmitu, snizovani kolovych sil,
odlehceni, coz pfi jizdé nesnizenou rychlosti (ke vzniku MU doslo pfi rychlosti 94 km.h™")
vedlo az k vySplhani okolku kola €. 8 na temeno kolejnice a jeho naslednému vykolejeni.

Provozovatel drahy ma prijaty systém zajiStovani bezpeénosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. V oblasti prohlidek trati, jejich udrzby a kontrolni
¢innosti je prvek systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy podle § 2 odst. (1)
pism. b) vyhlasky €. 376/2006 Sb. stanoven prfedpisem SZDC S2/3. MV: neni moc taktické
zde psat, Ze jsme na néco ,neméli das* Setfeni pficin v pouzivani systému zajistovani
bezpecCnosti se soustfedilo zejména na oblast, ktera je v pfiCinné souvislosti se Setfenou
MU — kontrolni €innost. Z rozboru jasné vyplyva, Ze v této oblasti byly nalezeny nedostatky
v pfiCinné souvislosti se vznikem této MU — v systému zajistovani bezpecnosti
provozovatele drahy SZDC sice nebyl shledan nedostatek, ale provozovatel drahy
nezajistil jeho dodrzovani, vzhledem k okolnostem vzniku predmétné MU. Vznik této MU
umoznilo opakované selhani kontrolni éinnosti, vykonavané zaméstnanci SZDC na tfech
urovnich — Oblastniho reditelstvi Brno, Spravy trati Jihlava a TO Havlickiiv Brod 2.
Z vysledku Setieni vyplyva, ze kontrolni ¢innost v misté pozdéjsiho vzniku MU v dobé,
kdy zde jiz byla prokazatelné viditelna rozvijejici se zavada, postupné a opakované
vykonalo minimalné 10 kontrolnich zaméstnanci SZDC z vySe uvedenych slozek.

Vzhledem k tomu, Ze predpis S2/3 je soucasti systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy, stanovujici mechanismy vyzadované § 2 odst. (1) pism. b) vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku MU na drahach, v platném znéni, je opakované nedodrzeni jeho ustanoveni porusenim
povinnosti provozovatele drahy zajistit dodrZzovani systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy podle § 22 odst. (2) pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
Znéni.

VypravCi zst. Pribyslav sledoval vjezd vlaku Nex 48305 do Zst. z mista pred
dopravni kancelafri. Dle jeho vyjadieni byla jizda klidna, nebyly slySet Zzadné rany, které by
signalizovaly néjaky problém, ale kdyz se blizil konec vlaku, vSiml si, Zze se jiskfi od
podvozku posledniho vozu, jako by viz byl pfibrzdén. Kdyz najel posledni viz na
betonovy prfechod na zacatku nastupisté, uvidél, jak viz nadskoCil a narazil do hrany
nastupisté. Jesté nez odbéhl do dopravni kancelafe, aby pomoci TRS zastavil vlak
a informoval strojvedouciho o vzniklé situaci, byl se pohledem pFesvédcit pfimo na
1. néastupisti o tom, Ze viiz vykolejil. Funkci ,GENERALNi STOP* k zastaveni vlaku
nepouzil, protoze si tuto moznost neuvédomil. K zastaveni vlaku pouzil adresného volani
a naveést ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky“. Diky jeho vahani nad nezvyklou situaci
a evidentni nejistotou z dalSiho postupu tak doSlo k tomu, ze vlak s vykolejenym TDV
pokraCoval v dalSi jizdé, dale dochazelo k poSkozovani infrastruktury a navySovani Skody.
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Tyto skute€nosti mély pfimy vliv na vysi Skody, protoze z divodu prodleni pokracoval viak
vV jizdé pres stanici, zhlavi a zahlavi dal na Sirou trat. Tim, Ze vypravCi Sel az na 1.
nastupisté (cca 30 m) a zpét, aby ovéfil, co vidél, ztratil desitky sekund, béhem kterych
vykolejené DV svou jizdou poSkozovalo a ni€ilo zafizeni drahy. DalSi Casova ztrata nastala
pouzitim adresného volani misto okamzité aktivace funkce ,GENERALNi STOP* (viz &ast
3.5.2 této Z2).

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. ve svém § 20 stanovi, Ze soucasti fizeni drazni dopravy
je téz sledovani jizdy draznich vozidel osobami podilejici se na fizeni drazni dopravy. Dale
stanovuje, zZe pfi zjisténi zavady na draznim vozidle musi byt neprodlené ucinéna opatieni
k odvraceni tohoto nebezpeci a ze dopravce musi byt o této zavadé informovan. V tomto
pfipadé, ackoliv byla evidentni jizda vykolejeného TDV, bezprostfedné ohroZujici
bezpe€nost drazni dopravy a vypravCi mél k dispozici odpovidajici technické prostfedky
(systém TRS), neucinil neprodlené opatieni k tomu, aby byl viak ihned zastaven. Mezi
misty vykolejeni a zastaveni ujelo TDV 2 684 m, ve chvili, kdy vypravci spatfil vykolejené
TDV, jiz ujelo drahu témér 400 m, pokracovalo tedy jesté dal v jizdé vice nez 2 200 m do
Uplného zastaveni. Vlak pokracoval dalSich 1 000 m v jizdé rychlosti 90 km.h™", coz je 25
m.s™, poté se jeho rychlost postupné snizovala az na 65 km.h"'. Cesta z mista, kde
vypravéCi stal, do dopravni kancelafe k telefonu trva klidnou chuzi cca 15 s, pouziti
a obsluha funkcionality ,Generalni stop“ systému TRS, ktera vlak zastavi rychlo€innym
brzdénim, trva nékolik vtefin. V kazdém pfipadé, pokud by byl vlak zastaven co nejdfive,
nedoslo by k tak rozsahlému poskozeni trati. Vypravci, prestoze vidél, ze ve vlaku jede
vykolejené DV, nerespektoval ustanoveni § 20 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢l. 3774
vnitfniho pfedpisu SZDC D1, nereagoval odpovidajicim zplsobem na vzniklou situaci
a vlak ihned nezastavil.

SZDC zahdjila v roce 2015 $koleni zaméstnancli dostavajicich se do krizovych
situaci, v ramci kterého ziskaji u€astnici mj. dovednosti v krizové situaci a nauci se, jak je
nejlépe a spravné zvladat. Z postupu vypravciho pfi pfedmétné MU je ziejmé, zZe v této
krizové situaci Spatné stanovil priority svého jednani, coz bylo ovlivnéno stresem ze
vzniklé situace. Je proto Zadouci, na zakladé predeslych zkusenosti z jinych MU, konat
specializovana Skoleni zamé&fena na feSeni krizovych situaci pfi zjiSténi vzniku MU nebo
skute€nosti hrozicich vznikem MU (viz napf. nezastaveni vlakd vyprav€imi pfi MU dne
10. 9. 2012, kdy doslo k opakovanému vykolejeni jednoho TDV za jizdy vlaku Nex 47763
mezi zst. Blansko, Adamov a Brno-Maloméfice; dne 16. 11. 2014 v 6:48 h nezastaveni
vlaku R 803, jedouciho ze Zst. Brno hl. n. do zst. Olomouc hl. n. a fizeného z fidiciho vozu
pfi vjezdu do Zst. Vranovice, kdy doslo k zachyceni poSkozeného sbéraCe do TV a vlak
dale pokracoval v jizdé do Zst. Sakvice, nebo dne 1. 12. 2014, kdy doslo k vykolejeni
patnactého TDV vlaku Pn 67891 jednim podvozkem mezi Zst. PaCejov a Horazdovice
predmésti), a to v€etné simulace raznych krizovych situaci. Nasledné Skoleni tohoto typu
zaradit jako opakované a pravidelné Skoleni vSech vypravCi a dalSich pfislusnych
zaméstnancl provozovatell drahy a dopravcl, a to pro zlepSeni pfipravenosti a ziskani
navykd pro pohotové a spravné reakce v pripadé situaci pfi vzniku MU nebo evidentné
hrozicich jejich vznikem. Lze tak v budoucnosti vyrazné pfispét ke snizeni nasledkl pfi
zjisténi jiz vzniklé MU, pfipadné jim i zcela a v€as predejit spravnym vyhodnocenim situaci
nebo indicii, které vznikem MU hrozi.

MU, kdy jizdami vykolejenych DV, ktera nejsou vCas zastavena, dochazi
k rozsahlému poskozovani drazni infrastruktury, se vcelku pravidelné opakuji, pro ukazku
jsou struc¢né uvedeny od roku 2010:

1) 21. 1. 2010, 2. TK Pferov — Prosenice, vykolejeni Nex 46723, ve vykolejeném stavu
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ujeto cca 1 395 m, Skoda na infrastrukture 4 124 092 Kg¢;

2) 9. 3. 2010, 1. TK Prackovice nad Labem — Lovosice, vykolejeni Pn 66681, ve
vykolejeném stavu ujeto cca 2 459 m, Skoda na infrastruktufe 32 060 418 K¢;

3) 8. 12. 2010, 2. TK Pferov — Prosenice, vykolejeni Nex 2. nsl. 46659, ve vykolejeném
stavu ujeto 4 490 m, odhad Skody na infrastruktufe 20 000 000 K¢;

4) 29. 7. 2011, TK OkfiSky — Bransouze, opakované vykolejovani (4x) a nakolejovani (3x)
parni lokomotivy ve vlaku 1. nsl. 62870, ve vykolejeném stavu celkem ujeto cca 7 975 m,
Skoda na infrastrukture 6 213 000 Kg&;

5) 20. 5. 2012, 1. TK Stéti — Lib&chov, vykolejeni Pn 66375, ve vykolejeném stavu ujeto
cca 1 100 m, Skoda na infrastruktufe 38 331 406 K¢;

6) 10. 9. 2012, 1. a 2. TK Blansko — Adamov — Brno-Maloméfice, opakované vykolejeni
a nakolejeni Nex 47763, ve vykolejeném stavu ujeto cca 4 900 m, Skoda na infrastrukture
8 285 810 K¢;

7) 26. 2. 2013, 1. TK Karlovy Vary-Dvory — Karlovy Vary, vykolejeni Pn 67613, ve
vykolejeném stavu ujeto cca 800 m, Skoda na infrastruktuie 795 065 K¢;

8) 24. 3. 2013, TK Tabor — Chotoviny, vykolejeni R 1540, ve vykolejeném stavu ujeto
1 609 m, Skoda na infrastrukture 310 000 K¢&;

9) 13. 11. 2014, zahlavi 1. TK Zst. Pfibyslav, vykolejeni Nex 48305, ve vykolejeném stavu
ujeto 2 684 m, Skoda na infrastruktuie 1 796 801 K¢;

10) 21. 11. 2014, 2. stanicni kolej zst. Ostrava hl. n., vykolejeni Pn 248253, ve
vykolejeném stavu ujeto 1 472 m, Skoda na infrastruktuife 18 332 000 K¢;

11) 1. 12. 2014, 1. TK Pacejov — Horazdovice, vykolejeni Pn 67891, ve vykolejeném stavu
ujeto cca 2 824 m, odhad Skody na infrastruktufe 12 000 000 K¢;

12) 29. 6. 2015, 2. TK Hranice na Moravé — DrahotuSe, vykolejeni Nex 146893, ve
vykolejeném stavu ujeto 1 273 m, S8koda na infrastruktuie 25 354 016 K¢;

13) 26. 5. 2016, TK Dobronin — Jihlava, vykolejeni Pn 62800, ve vykolejeném stavu ujeto
cca 1 794 m, odhad Skody na infrastruktufe 15 000 000 K¢.

Celkova Skoda na poSkozené infrastrukture, zplusobena jizdou vykolejenych TDV
pfi uvedenych MU, dosahuje za dobu cca 6,5 roku sumy 182 602 608 K¢&. Témto jizdam
by bylo mozné zabranit a snizit tak vzniklé Skody pfi pouziti zafizeni, které se nazyva
detektor vykolejeni. Je to pneumatické zafizeni reagujici na prudka vertikalni zrychleni
vozu, kdy pfi pfekroCeni nastavené mezni hodnoty zrychleni (razu vzniklého pfi vykolejeni)
je otevien kohout zachranné brzdy a aktivovano nouzové brzdéni. Kromé spojeni
s hlavnim potrubim nepotfebuje tento pfistroj jiné napajeni. Zafizeni se da instalovat na
vSechny typy DV s pribéznou vzduchovou brzdou a je homologované podle UIC 541-08.
Bylo by proto vhodné postupné vystrojit vSechna TDV pneumatickymi detektory vykolejent,
primarné predevsim ta, ktera jsou uréena k prepravé osob a nebezpecénych naklada (RID).

Jako neprofesionalni a neodborné zleh&ujici vaznost zavad typu blativych mist je
nutné oznacit a odmitnout prohlaseni tiskového mluvéiho SZDC, ktery v listopadu 2013,
rok pfed touto MU, kdyz DI upozornila na zavady typu blativych mist na trati u VSetat,
pronesl verejné pro tisk tyto zavadéjici informace:

,Podle Jakuba Ptacinského, mluvéiho Spravy Zeleznicni a dopravni cesty, ktera
zavady freSi, jsou vsSetatské nedostatky snadno odstranitelné. ,Rozbité prazce
nahrazujeme novymi. Blativa mista, coZ je pfimo technické oznaceni, nejsou
nebezpecna, jde spis o estetickou vadu, zamérujeme se na né v ramci rekonstrukci
trati, kdy je fesime vétsim mnoZzstvim Stérku nebo odvodnénim," vysvétlil Jakub Ptacinsky.
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Blativa mista jsou podle ného béznym jevem, kdy takzvané drncani viaki vytahuje
z podlozi vodu, ktera se pak misi s prachem® (viz: hitp://www.denik.cz/stredocesky-
kraj/kontroly-drazni-inspekce-odhalily-rozbite-prazce-ve-vsetatech-201h31109.html).

Blativa mista v koleji, tzv. ,blataky®, jsou ve skuteCnosti vazny problém, ktery jiz
signalizuje vyznamné zhorSeni stavu drazniho télesa. V téchto mistech dochazi napf. ke
zhorSenému odtoku ¢i pfimo nezadoucimu zadrzovani vody, vyznamnému zhorSeni
unosnosti podlozi, pfilis velké pruznosti koleje a zhorSenému pFfenaseni zatiZeni,
postupnému Sifeni znecisténi do okoli a co je nejhorsi, pokud se problém nefesi, tak
Casem az k rozpadu GPK a minimalné k naruSovani plynulosti (v pfipadé postaveni
pomalé jizdy) nebo pfimo k ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy. V Zadném pfipadé nejde
pouze o ,estetickou vadu®, ale zavadu, kterou je nezbytné nutné v€as odstranit (jinak na
takovych mistech hrozi i vznik MU, coz je evidentni).

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti byla:

.« jizda drazniho vozidla po koleji se silné zbahnélym a neunosnym $Stérkovym lozem,
kdy pfi jejim zatizeni doSlo k pfekroCeni meznich provoznich odchylek parametr(
geometrické polohy koleje.

Prispivajicim faktorem k vySi Skody na poskozené infrastruktufe byla nespravna reakce
vypravCiho Zeleznicni stanice Pfibyslav, ktery i pfes zjisténi, ze ve vlaku jede vykolejené
drazni vozidlo, nepouzil okamzité k jeho zastaveni funkci ,Generalni stop®.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
- nezajisténi dostateCné unosnosti prazcového podlozi v mistech dlouhodobé
znecisténeho a zcela zbahnélého kolejoveho loze;

- nezajisténi odpovidajici a dostate¢né kvality kontrol a udrzby drahy v misté vzniku
mimoradné udalosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

- dlouhodobé nefeSeni rozvoje uvedené zavady zapfiCinéné selhanim kontrolniho
systému v systému zajiStovani bezpecCnosti provozovatele drahy, kdy nespravnym
vykonem kontrolni ¢innosti na udrovni provoznich i vykonnych jednotek nebyl
opakovanymi kontrolami na raznych stupnich v€as odhalen zavazny zdroj ohrozeni
drahy, coZz umoznilo jeho rozvoj do takové miry, Ze dochazelo opakované
k ohroZovani bezpecnosti drazni dopravy.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Po vzniku MU doslo v prostoru Setfeni v mezistaniénim useku Sazava u Zdaru —
Pribyslav k jizdé vlaku osobni dopravy R 986 po 2. tratové koleji nesniZzenou rychlosti,
prestoze byla zavedena neoznacena pomala jizda 10 km.h".

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

LZpracovani postupu pro odstrariovani lokalnich zavad zjisténych pri jizdach
meéficiho vozu pro Zeleznicni svrsek;
provedeni Komplexni provérky u ST Jihlava;

ve spolupraci s OR Brno zpracovani a vydéni Poucného listu feditele 015 GR
k pfedmétné MU".,

Dale vydal dokument ,Pokyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné
drazni dopravy ¢. 4/2016, Véc: Provozni opatieni k provozovani nakladnich vozu fady L,
C.j..S 10774/2016-012, s u€innosti od 4. 4. 2016, ve kterém je uvedeno:

” CAST PRVNI
Uvodni ustanoveni

1.1 V Zelezniéni nakladni dopravé jsou v ramci umluv provozovany vozy, u kterych musi
byt prokazany jizdné technické vlastnosti splriujici poZadavek na bezpecnost proti
vykolejeni. Podle zakona ¢. 266/1994 Sb. o drahach, vSak nakladni vozy spadajici pod
mezinarodni umluvu RIV nepodléhaji schvaleni typu, proto nejsou odpovidajici jizdni
vlastnosti vozu dokladovany.

1.2 Na zakladé opakovanych mimoradnych udalosti, kdy doSlo k vykolejeni nakladnich
vozl fady L (dvounapravovy ploSinovy viz nebo kloubovy ploSinovy viz fady L se stresni
ploSinou pro prepravu automobilti), na kterych spoluptsobily nevhodné jizdni viastnosti
téchto typl vozidel, vydava Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (dale jen
SZDC) pokyn k zajisténi bezpeéného a plynulého provozovani drazni dopravy.

CAST DRUHA
Opatreni k zajisténi bezpecnosti

2.1 V pfipadé, Ze je ve vlaku zafazeno alespori jedno prazdné vozidlo nakladni viz fady L
(dvounapravovy plosinovy viz nebo kloubovy ploSinovy viiz rady L se stfe$ni plosinou pro
pfepravu automobilti), nesmi na drahach provozovanych SZDC rychlost takového vlaku
prekrocit 80 km/h.
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2.2 Dopravce je povinen ve smyslu ustanoveni ¢él. 2348 a 2349 predpisu SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis oznamit mimoradnost na vlaku (omezeni rychlosti)
provozovateli drahy.

CAST TRETI

Zavérecna ustanoveni

3.1 Se znénim tohoto vynosu prokazatelné seznamte vSechny v uvahu prichazejici
zaméstnance.

3.2 Obsah tohoto vynosu zaradte do napilné nejblizs§iho povinného Skoleni zucastnénych
zaméstnancu.

3.3 Viydanim tohoto pokynu provozovatele drahy se rusi:
- Opatreni k pfedchazeni MU zvefejnéné na Portalu provozovatele drahy dne 2. 8. 2011
v ¢asti Pokyny provozovatele drahy.

3.4 Omezeni rychlosti pro nakladni vozy rady L (dvounapravovy plosinovy viz nebo
kloubovy ploSinovy viz rfady L se stfe$ni ploSinou pro pfepravu automobill) se
v Tabulkach tratovych pomérd neuvadi a ani se nenavésti rychlostniky R.

3.5 Dokument je vydan pouze v elektronické podobé.“

Dopravce CD Cargo, a. s., vzhledem k vysledkdm $etfeni prigin a okolnosti vzniku
MU nepfijal opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle § 53 odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

1) provozovateli drahy Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

vypracovat osnovy a konat pravidelna skoleni specialné zamérena na feSeni
situaci pfi zjisténi vzniku mimorfadné udalosti nebo skuteCnosti hrozicich
jejim vznikem;

pribézné pracovat s tiSténymi vystupy z kontinualnich méfreni geometrické
polohy koleje — zpétné sledovat a vyhodnocovat opakovani nebo rozvoj vad
na stejnych mistech v koleji;

pfi zjisténi prfekroCeni provoznich odchylek geometrické polohy koleje ve
stupnich IL vZzdy jednoznaéné stanovovat terminy odstranéni téchto vad
(vCas predejit vzniku a prekroCeni meznich provoznich odchylek — vad
stupné IAL);

stanovit technologické postupy a bezpecnostni podminky pro méfeni koleje
pod zatizenim a méfit kolej pod zatiZzenim draznim vozidlem vzdy pfi Setfeni
mimoradné udalosti s podezienim na pfi€innou souvislost se stavem
geometrické polohy koleje.
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2) V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, Drazni inspekce doporuc€uje Draznimu uradu :

prijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedenych
bezpecnostnich doporuceni dle bodu 1) i u ostatnich provozovatell drah
Zelezniénich v Ceské republice;

prijeti  vlastniho  opatfeni sméfujiciho k realizaci  nasledujiciho
bezpecnostniho doporuéeni u v§ech dopravcu a drzitelll nakladnich draznich
vozidel na drahach Zelezni¢nich v Ceské republice:

postupné vystrojit vSechna tazena drazni vozidla pneumatickymi

detektory vykolejeni, primarné ta, ktera jsou urCena k pfepravé osob
a nebezpelnych nakladu (RID).

Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je pfedevsim:
ZlepSeni navyku a reakci zaméstnancu pfi zjiSténi nestandardnich situaci hrozicich
vznikem mimofadnych udalosti i spravnou a okamzitou reakci pfi zjiSténi jejich
vzniku;
ZlepSeni podminek a pfijeti u€innych opatreni pro pfedchazeni vzniku mimoradnych
udalosti, které maji spojitost se stavem geometrické polohy koleje;
zabranéni navySovani Skod na infrastruktufe, pfip. ohroZzovani bezpecnosti osob
a drazni dopravy, vznikajicich jizdou vykolejenych draznich vozidel.

VBrnédne7.7.2016

Jifi Chladek v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 6: Lomové plochy na pfirubé loz. domku
Zdroj: VTC, spol. s . 0.

Obr. ¢. 7: Oblast napadena korozi Zdroj: VTC, spol. sr. 0.
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Obr. ¢. 8 Zaplveni trati po bource v zafi 2011 | Zdroj: SZDC, s. 0.
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Obr. &. 9: Blativé misto dne 12. 8. 2014
Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. & 10: Stav blativého mista po vykolejeni dne 14. 11. 2014 zaroj: Drazni inspekee

Obr. ¢. 11: Detail stavu blativého mista dne 14. 11. 2014 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 13: Ukazka poékozenf sluzebniho prechodu a nastupisté pred dopravni
kancelari v zst. Pr"ibyslav Zdroj: Drazni inspekce
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