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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

AL Y b

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
13. 9. 2016, 13.13 h.
stfetnuti vlaku Os 2710 s traktorem s pfivésem.

draha Zelezni¢ni, regionalni, Zelezniéni prejezd P8139 v km 4,982
mezi Zelezni¢nimi stanicemi Straznice a Veseli nad Moravou.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 2710);
fidi€ traktoru.

1 usmrceny a 9 zranénych;

celkova Skoda 13 690 000 K¢&.

Bezprostfedni pficiny:

Pfispivajici faktory:

nedovolené vjeti traktoru na Zelezni¢ni prejezd v dobé&, kdy se k nému
blizil vlak a byla davana zvukova i svételna vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu pFejezdového
zabezpecfovaciho zafizeni.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:
nerespektovani vystrazného signalu zelezni¢niho prejezdu FidiCem
traktoru;
jednani fidie pfed zelezniCnim prejezdem, pfi kterém si nepocinal
zvlast opatrné a nepresvédCil se, zda mulze Zzelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporucuje provozovateli drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni, doplnéni
ZelezniCniho prejezdu P8139 zabezpeCeného v soucCasné dobé
svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidie na
Zelezni€ni prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
Zelezni¢niho prejezdu ve vystraze;

vzhledem ke skuteCnosti, Zze nejvice stfetnuti na Zeleznicnich
prejezdech a s nejhorSimi nasledky se odehrava na zelezniCnich
prejezdech zabezpefenych pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zavor, v souladu se znénim pFedchozich
bezpecnostnich doporuceni Drazni inspekce, dale zvySovat, z diivodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti provozovani drazni dopravy
a ucCastnik provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich
zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZelezniCnich prejezdd, nejen téch zafazenych do evropského
Zelezni¢niho systému, uZz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi
zavorami, u obousmérné pozemni komunikace se sklapénim
poloviénich zavor proti sobé a systémem postupného (sekvencéniho)
sklapéni zavor.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smérnice 2004/49/ES), a z duvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky zapracovani vy$e uvedeného
bezpe€nostniho doporu€eni pro provozovatele drahy do zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;
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J

- Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecCnostnich doporuCeni  pro
provozovatele drahy i u ostatnich provozovateli drah v Ceské
republice, resp. pfi projednavani zadosti o zménu zabezpeceni
Zelezni¢nich prejezdl a rozhodnuti v dané véci.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying causes:

Root cause:
Recommendations:

SUMMARY

accident.
13" September 2016, 13.13 (11.13 GMT).
level crossing accident.

collision of a regional passenger train No. 2710 with a tractor at the
level crossing P81309.

the regional passenger train No. 2710.

open line between Straznice and Veseli nad Moravou stations, active
level crossing P8139, km 4,982.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train).
driver of the tractor (level crossing user).

1 fatality (tractor driver);
9 injuries;
total damage CZK 13 690 000,-

driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and visual
and acoustic warnings were being given.

none.

driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden;

behavior of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough and didn't make sure whether he can safely
pass the level crossing.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

as a follow-up to already issued safety recommendations it is
recommended to change level crossing system of level crossing No.
P5312 to level crossing system equipped with barriers;

based on the fact, that most collisions with worst consequences
happens at level crossings equipped only with warning lights without
barriers and according to previous recommendations it is
recommended to increase safety at the level crossings equipped with
warning lights, so that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings (not only at railway tracks included to
European railway system) were designed and installed only level
crossing safety equipment with warning lights and barriers and for
two way road with half folding barriers against each other with
system of sequential folding barriers.
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2) Addressed to Czech Ministry of Transport:

incorporating the above safety recommendation for the infrastructure
manager to Act no. 266/1994 Coll., on Railways, as amended.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to adopt of their measures towards ensuring the
realization of the above safety recommendation for others
infrastructure managers in the Czech Republic.
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COP
CD
DI
DKV
DU
DV
GPS
HDV
HZS
1ZS
JPO
MU
OSB
PCR
PJ
PO
PZS
PZZ
RP ZAP
ZZS
Szz
SZDC
TO
ul
Uuo
VI
VS
ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceskeé drahy, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo

Global Positioning System

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba

integrovany zachranny systém

Jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost 3
Odbor systéemu bezpecnosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky

provozni jednotka

provozni obvod

prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

Regionalni pracovisté Zakaznicky personal
Zdravotnicka zachranna sluzba

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratovy okrsek

uzemni inspektorat

uzemni oddéleni

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 30/2001 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpist

zakonik prace, v platném znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonlu (zakon
o silniénim provozu)

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zplsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky uréenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

v

vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni

vyhlagka &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zafizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou

zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky rfad drah,
v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v plathém znéni

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13. 9. 2016.

Cas: 13.13 h.

Draha: zeleznicni, regionalni.

Misto: trat 317E Rohatec — Veseli nad Moravou, km 4,982, Zelezni¢ni prejezd

P8139 mezi zst. Straznice a Veseli nad Moravou.

GPS: 48°55'10.7580"N, 17°20'4.3015"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

13
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 9. 2016 ve 13.13 h se vlak Os 2710 jedouci ze zst. Veseli nad Moravou do
zst. Hodonin stfetl s traktorem znacky John Deer tahnoucim prazdny pfivés znacky ZDT
MEGA 20.

’ ﬁ-‘-:&,,‘f&’ e

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Zeleznicni prejezd P8139 (dale tez prejezd) byl zabezpeCeny svételnym
zabezpefovacim zafizenim bez zavor. Ridi¢ traktoru vjizdél na prejezd vlevo ze sméru
jizdy vlaku. Pred jizdou na pfejezd vyjizdél traktor z ucelové komunikace (polni cesty) na
mistni komunikaci obce Vnorovy (ulice Prihony) vedouci k pfejezdu ¢elem ke sméru, ze
kterého se blizil vlak Os 2710. Na této ucelové komunikaci byla pfed hranici kfizovatky
umisténa dopravni znacka P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“ s dodatkovou tabulkou E12
.Pozor Zelezni¢ni prejezd“. Mistni komunikace byla s Zelezniénim pFejezdem vedena
soubézné, trat i komunikace se sbihaji ve sméru jizdy vlaku a traktoru v uhlu 40°,
vzhledem k vegetaci byl rozhled z mista napojeni uCelové komunikace na 150 m trati pfed
prejezdem ve sméru od zst. Veseli nad Moravou. Na vystraznik prejezdového
zabezpecfovaciho zafizeni byl vSak jak z této ucelové komunikace, tak i po najeti na mistni
komunikaci dostateCny rozhled. Presto traktor s vozem vjel na zZelezni¢ni pfejezd ve chuvili,
kdy se k nému blizil viak, a doslo ke stfetnuti.

14
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Vlivem vzajemného stfetnuti, prfedni Casti vlaku Os 2710 s prfedni Casti traktoru,
vykolejilo HDV vlaku Os 2710 vpravo ve sméru jizdy. Stopy po jizdé ve vykolejeném stavu byly
patrné na prejezdové komunikaci a pokracovaly az k Celu HDV, které bylo pravou casti
&astecné zaboreno v hlingném podloZi cca 7 m vpravo od koleje. Celo HDV zastavilo v km
5,054, tj. 72 m od prejezdu. Po stfetnuti doSlo zaroven k pozaru motorové Casti traktoru, ktery
se rozsifil i na HDV a dale do celého prostoru pro cestujici u HDV v Cele vlaku. DV €. 014.005—
3, fazené jako druhé v soupravé vlaku, vykolejilo vpravo ve sméru jizdy vlaku a bylo naklonéno
z duvodu vyskového rozdilu mezi pfilehlym pozemkem a Zelezni¢nim svrSkem, oto€eno o cca
45° vpravo ve sméru jizdy vliaku, pfi¢emz zadni podvozek DV se nachazel nad urovni levého
kolejnicového pasu ve sméru jizdy viaku. HDV €. 814.210-1, fazené jako predposledni
v soupravé vlaku, bylo Caste¢né pfevraceno na levou stranu vlivem zaklinéni pravé zadni ¢asti
druhého DV a predni prave Casti tohoto HDV. Zadni levé kolo napravy HDV €. 814.210-1 bylo
na kolejnicovém pasu a predni levé kolo bylo vykolejené vievo ve sméru jizdy viaku. Posledni
HDV €. 810.223-8 soupravy vilaku bylo pfednim podvozkem vykolejené vlevo ve sméru jizdy
vlaku, zadni podvozek HDV byl nevykolejeny.

Stopy po stfetnuti byly patrné zejména na levé ¢asti vozové skfiné vSech DV v soupravé
vlaku po kontaktu se zadni Casti traktoru a dale po kontaktu s pfivésem. Nejmarkantnéjsi byla
deformace levé Casti Cela HDV €. 810.223-8 po kontaktu s pfivésem, ktery se timto téz otoCil
0 90° vpravo a sméroval predni Casti proti sméru jizdy vlaku, pfevraceny na pravou stranu.
Pfivés se nachazel 14 m za prejezdem spolu se zadni ¢asti traktoru. Dale smérem k prejezdu
byla utrzena kabina fidiCe traktoru, t€Z otoCena o 90° a prevracena na pravou stranu. Mezi
kabinou a pfivésem bylo télo fidice, leZici na bfise hlavou smérem k obci Vnorovy. Ridi¢ utrpél
zranéni, ktera nebyla slucitelna se Zivotem. P¥i stfetnuti narazilo HDV do pfedni motorové Casti
traktoru, ta byla odtrzena od zadni €asti s kabinou a pfivésem a tlaCena dale ve sméru jizdy
vlaku 59 m za prejezd, kde se nachazela otoCena o cca 90° vpravo ve sméru jizdy traktoru
Celem k prejezdu. Zadni Casti traktoru, pfipadné pfivésu narazila do technologického domku
pfejezdu, ktery byl posunut ze svého plvodniho postaveni a cela jeho konstrukce byla
porusena. Zaroven bylo poSkozeno i vnitini vybaveni PZZ. Z vySe uvedeného divodu nebylo
mozZno pfimo na misté vzniku prokazat, zda bylo PZZ ve vystraze a informovalo uZivatele
pozemni komunikace, Ze se k nému blizi viak.

Pii MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 13. 9. 2016, 13.37 h (tj. 24 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 13. 9. 2016, 16.40 h (tj. 3.27 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 13. 9. 2016, vzhledem ke zjisténym nasledkim po
vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 3x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisteni, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a PCR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
. strojvedouci vlaku Os 2710, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Veseli nad Moravou;
vlakvedouci vlaku Os 2710, zamé&stnanec CD, RP ZAP Brno;

strojvedouci na stanovisti HDV . 810, zaméstnanec CD, DKV Brno, PJ Veseli nad
Moravou.

Provozovatel drahy (SZDC):
tratovy strojnik, zaméstnanec SZDC, TO Veseli nad Moravou:;
vypravéi, zaméstnanec SZDC, PO Breclav.

Treti strana:
fidi¢ traktoru.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 2710 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 57 HDV: 9554 5814 209 - 3 CD, a.s.
Poget naprav: 8 TDV: 9554 5014 005 - 3 CD, a.s.
Hmotnost (t): 98 HDV: 95545814210 -1 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 69 HDV: 9554 5810223 -8 CD, a. s.
Skuteéna brzdici %: 104

Chybégjici brzdici %: 0

Stanovend rychlost viaku: (km/h) 80

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 2710:
V dobé vzniku MU viakem cestovalo pfiblizné 25 — 30 cestujicich.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Jednokolejna trat je v misté MU smérem k prejezdu vedena v pfimém sméru,
prejezd i trat jsou vedeny v urovni okolniho terénu. Pfed pfimym usekem je trat vedena
v levostranném oblouku o poloméru 550 m. Trat ve sméru jizdy vlaku klesa 3,3 %eo.
Nejvys$si dovolena rychlost na prejezdu a v pfilehlém tratovém useku je 80 km.h™". Prejezd
je vybaven PZZ typu AZD 71, kategorie PZS 3SBI, bez zavor s pozitivnim signalem a je
vybaven zaznamovym zafizenim. Indikace stavu pfejezdu je v dopravni kancelafi
u vypravc€iho zst. Veseli nad Moravou.

Prejezd P8139 v km 4,982 kfizi mistni komunikaci lll. tfidy €. 35524, uhel kfizeni
s pozemni komunikaci je 140°. Pozemni komunikace stoupa 5 % ve sméru jizdy traktoru
k pfejezdu a za prejezdem klesa 3 %. Pfejezdova konstrukce je tvofena Zelezobetonovymi
panely, délka pfejezdu je 7 m a Sitka 6 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

13.15 h pouzil svédek v blizkosti mista vzniku MU mobilni telefon k aktivaci IZS.

13.20 h pouzil vypravCi mobilni telefon k zjiSténi situace, vzhledem k signalizaci
poruchového stavu pfejezdu. V ramci komunikace s vlakvedoucimu byl informovan
o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi vlakvedoucim vlaku Os 2710 a vyprav¢éim zst. Veseli nad
Moravou nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mist¢ MU nebyly provadény opravné prace na modernizaci trati nebo
zabezpecCovaciho zafizeni provozovatelem drahy, které mély vliv na spravnou funkci PZZ
nebo stav prejezdu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

13.20 h ohlaseni vzniku MU vyprav¢imu zst. Veseli nad Moravou;

13.20 h MU ohlasena vyprav¢im dle ohlasovaciho rozvrhu na I1ZS a OSB;
13.43 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,

15.30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

16.40 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

dne 28. 9. 2016 v 18.00 h obnoveni provozu, vzhledem k nasledné MU vzniklé pfi
jizdé pomocnych nehodovych prostfedku pfi odstrafiovani nasledkd z mista vzniku
MU (viz bod 4.2.1).

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil vlakvedouci vyprav€imu zst. Veseli nad Moravou.

Plan 1ZS byl aktivovan svédkem MU a vyprav¢im zst. Veseli nad Moravou.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:
HZS SZDC, JPO Brno a dal$ich 11 jednotek HZS;
ZZS, UO Hodonin;
PCR, dopravni inspektorat a sluzba kriminalni policie a vy$etfovani Hodonin.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
usmrceni fidiCe traktoru;
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 2710;
ujmé na zdravi vlakvedouci vlaku Os 2710;

18



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

ujmé na zdravi tratového strojnika;
ujmé na zdravi 6 cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

traktoru zn. John Deer 700 000 K¢;
pfivésu zn. ZDT Mega 20 300 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

HDV (814 209-3) 9 530 000 Kg;
DV (014 005-3) 370 000 K¢;
HDV (814 210-1) 640 000 K¢;
HDV (810 223-8) 950 000 K¢.
PZZ a Zelezniénim svrsku 1 200 000 K¢.
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 12 690 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:
polojasno, teplota + 29 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 2710 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vidél, jak vjizdi traktor z uCelové komunikace na mistni komunikaci smérem
k pfejezdu;
vzhledem Kk jeho pomalé jizdé nic nenasvédCovalo tomu, ze by mél v umyslu
pres prejezd prejizdét;
domnival se, Ze traktor k pfejezdu jen dojizdi a bezpeéné zastavi. Tésné pred
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jizdou vlaku na prejezd traktor zrychlil a vjel bezprostfedné pfed Celo vlaku;

zavedl rychloCinné brzdéni a daval navést ,pozor®. Vzhledem k malé vzdalenosti
pred traktorem nebylo mozné stfetnuti zabranit. DoSlo k vykolejeni soupravy
a pozaru levé strany HDV ve smeéru jizdy vlaku;

po zastaveni vykolejené soupravy vlaku se snazil odblokovat dvefe pro cestujici.
Po opusténi kabiny vidél, jak jiz hofi levé dvefe ve sméru jizdy vlaku, pravé
dvere byly zkfizené. Hasicim pfistrojem se pokou$el uhasit poZar u levych dvefi
a po jeho vyuziti jim rozbil vyplh dvefi do prostoru cestujicich. Z druhé strany se
tyto dvefe snazil otevfit strojvedouci jedouci na nastup sluzby. Spolecné
evakuovali cestujici dvefmi viozeného DV a prfesvédcil se, Ze v soupravé zadny
cestujici nezustal;

dale se pokousel o uhaseni pozaru a po pfijezdu PCR s nim byla provedena
detalkoholova zkou$ka s negativnim vysledkem. Byl zaroven pfevezen RZS na
oSetfeni do nemocnice v Hodoniné.

strojvedouci na stanovisti HDV fady 810 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

nachazel se v zadni Casti pfivéSeného HDV a po cesté sledoval jizdu vlaku
zpétnym zrcatkem. P¥i jizdé k prejezdu zaregistroval blizici se traktor a doslo ke
stretnuti;

v prostoru pfivéseného HDV nebyli zadni cestujici, pomohl vstat zpod sedacky
vlakvedouci. Snazil se zastavit motor pfivéseného HDV a poté se Sel presvéddit
o situaci v pfedni Casti soupravy vlaku. Vzhledem k situaci pomahal uhasit
pozar, evakuovat cestujici a oSetfil zranéného pracovnika SZDC;

po pfijezdu PCR s nim byla provedena detalkoholova zkouska s negativnim
vysledkem.

vyprav i zst. Veseli nad Moravou — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pred pfipravou vlakové cesty zkontroloval spravnou funkci PZZ v km 4,982
a poté béhem jizdy vlaku byl signalizovan na pfejezdu poruchovy stav;
telefonicky se spojil s vlakvedoucim vlaku Os 2710, ktery ho informoval o vzniku
MU.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k této MU nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na

zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti
provozovatele drahy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl
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shledan nedostatek. V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢€. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &€. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce. V dobé vzniku predmétné MU byly
v8echny osoby provozovatele drahy SZDC a dopravce CD, zuéastnéné na MU
a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné a zdravotné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC a dopravce CD
nebyl zjistén nedostatek. Posledni pravidelna prohlidka PZZ byla provedena dne 6. 9.
2016 s vysledkem: naméfené hodnoty jsou v dovolenych mezich, zafizeni je
v provozuschopném stavu.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi ztic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie regionalni, 317E Rohatec — Veseli nad
Moravou, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie regionalni Rohatec — Veseli nad
Moravou, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
L'JFednl'ho' povoleni vydaného Draznim Gfadem dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le
(evid. €. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku Os 2710 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 5.
1996, &. j.: 1815/96-DU/O-SI, evid. &.: L/1996/9004, a rozhodnuti 0 zmé&nach jmenované
licence &. j.: 3-3470/08-DU/Le, evid. &. L/2008/9004-15, a &. j.: DUCR-1617/15/Si, evid.
¢. L/2015/9004-26.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, evid.
¢. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,Smilouva ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v plathném znéni.
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V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
LPI Kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

.pred zeleznicnim prejezdem si musi ridic pocCinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda muze Zeleznicni prejezd bezpeéné prejet;

§ 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

LHdi¢ nesmi vjizdét na ZelezniCni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
§ 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

LHdIiC nesmi vjizdét na zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni®;

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

LHdi¢ nesmi vjizdet na zeleznicni prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati,
sviti-li pferusované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy

a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

PZZ typu AZD 71, kategorie PZS 3SBI, se dvéma vystrazniky, mélo platny Prakaz

zpusobilosti uréeného technického zafizeni, evid. &.: PZ 7595/96-E.43, vydany DU dne
18. 10. 1996. Platnost byla prodlouZzena na dobu neurcitou na zakladé protokolu €. j.:
E/017-KI-AKS/2014, ze dne 5. 5. 2014.
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Rozborem dat ze zaznamového zafizeni, umisténého v technologickém domku
preJezdu bylo dne 13. 9. 2016 zjiSténo:

13.13.09 h, obsazeni spoustéciho (pfiblizovaciho) useku viakem Os 2710;
13.13.11 h, zhasnuti pozitivni signalizace a zacatek vystrahy PZZ;

13.13.46 h, zaznamenan prujezd vlaku Os 2710 prostorem pfejezdu a zaroven
konec zaznamenavani dat vlivem poskozeni PZZ.

Z rozboru stazenych dat z PZZ vyplyva, Ze vykazovalo normailni ¢innost a Ze
technicky stav PZZ nebyl v pficinné souvislosti se vznikem MU. Stanovena minimalni doba
(34,22 s) dle tabulky pfejezdu odpovidala intervalu 35 s pro v€asné varovani uzivatell
pozemni komunikace, ze se blizi vlak.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Posledni kontrolni jizda byla provedena dne 12. 9.
2016, obchlizka dne 6. 9. 2016. Dale byla provedena komplexni prohlidka dne 27. 3. 2016
a spolecna prohlidka dne 1. 12. 2015.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedk( pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Souprava viaku — HDV 814.209-3, 814.210-1 a 810.223-8 méla platné Prukazy
zpusobilosti drazniho vozidla a byla pravidelné kontrolovana. HDV 814.209-3 mélo Prikaz
zpUsobilosti drazniho vozidla evid. €.: PZ 8609/08-V.22, vydany DU dne 13. 3. 2008. HDV
814.210-1 mélo Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla evid. ¢.: PZ 2199/08-V.22, vydany
DU dne 13. 3. 2008. Posledni pravidelné technické kontroly u obou vySe uvedenych HDV
byly pfed vznikem MU provedeny dne 25. 5. 2016 s platnosti do 25. 11. 2016 se zjiSténim,
Zze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach. HDV 810.223-8 mélo Prukaz
zpUsobilosti drazniho vozidla evid. &.: PZ 7760/03-V.22, vydany DU dne 6. 6. 2003.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 8. 2016
s platnosti do 16. 2. 2017 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.
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HDV 814.209-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Unicontrols-Tramex ¢. 7043. Ze
zaznamenanych dat vyplyva:

13.12.07 h vlak Os 2710 odjel ze zastavky Vnorovy. Po rozjezdu dosahl rychlosti 80
km.h™" na draze 1433 m a dale pokracoval touto rychlosti k prejezdu;

13.13.43 h registrovano pouziti naveésti ,pozor” strojvedoucim;

13.13.44 h bylo registrovano zavedeni rychloCinného brzdéni strojvedoucim
a zastaveni vlaku na draze 87 m;

13.13.46 h registrovano otevieni dvefi po stfetnuti s traktorem;

13.13.52 h zastaveni vlaku Os 2710.

Ze zaznamu elektronického rychloméru HDV vyplyva, ze vlak Os 2710 jel pred
vznikem MU rychlosti, ktera je v daném tratovém useku povolena. Stanovena rychlost
vlaku nebyla prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 2710, ve sméné dne 13. 9. 2016 od 12.32 h, odpoc€inek pfed
sménou 111.16 h;
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strojvedouci na stanovisti HDV F. 810, ve sméné dne 13. 9. 2016 od 3.29 h,
odpocinek pfed sménou 80.14 h.

Zameéstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou, a u strojvedouciho
HDV f. 810 i v pribéhu smény, v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim
vlady &. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zamestnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze na jeji vznik méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym |lékafskym prohlidkam v souladu

s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Na pfedmétném prejezdu jsou DI od roku 2008 evidovany tyto MU:

dne 27. 8. 2014 doslo ke stretnuti osobniho automobilu s vlakem Os 2740;
dne 19. 9. 2012 doSlo ke stfetnuti vlaku Os 2768 s motocyklem.

Pfi obou MU doSlo ke stfetnutim pfi jizdé vlaki ve shodném sméru z Veseli nad
Moravou. Pfi téchto nehodach doslo k tézkému zranéni fidice motocyklu a celkova Skoda
dosahla 128 949 K¢.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 13. 9. 2016 ve 13.13 h se mezi Zst. Straznice a Zst. Veseli nad Moravou
v prostoru jednokolejného pFejezdu P8139 v km 4,982, zabezpeleného svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s pozitivni signalizaci bez zavor, stfetl vlak Os
2710 s traktorem znacky John Deer 8300 s pfivésem znacky ZDT Mega 20. P¥i stfetnuti
doslo k vykolejeni vlaku vpravo ve sméru jizdy, tlaceni pfedni motorové Casti roztrzeného
traktoru vlakem 59 m od pfejezdu, odhozeni zadni Casti traktoru a pfivésu vlevo ve sméru
jizdy vlaku 14 m od prejezdu a oddéleni kabiny pro fidiCe, nachazejici se pfed zadni Casti
traktoru ve vzdalenosti 10 m od pfejezdu. Pfi MU vypukl pozar predni motorové Casti
traktoru a od néj predni ¢asti HDV, ktery se u tohoto DV rozSifil do prostoru pro cestujici.
Vlak po vykolejeni zastavil 72 m za prejezdem. Pfi MU doslo k Ujmeé na zdravi
s nasledkem smrti fidiCe traktoru a ve vlaku Os 2710 bylo zranéno celkem 9 osob. Skoda
na DV byla komisionalni prohlidkou odhadnuta na 11 490 000 K¢, S$koda na
zabezpeCovacim zafizeni byla vycCislena ¢astkou 1 200 000 K¢ a Skoda na zdemolovaném
traktoru a pfivésu byla odhadnuta na 1 000 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 13. 9. 2016 ve 13.07 h odjel vlak Os 2710 ze zst. Veseli nad Moravou smérem
k cilové stanici zst. Hodonin. Béhem jizdy k prejezdu P8139 nedoSlo k zZadnym
mimoradnostem, strojvedouci fadné obsluhoval vlakovy zabezpeCovaC a byla dodrzena
i stanovena rychlost vlaku.

Ridi& traktoru vjel na mistni komunikaci, ulici Prahony, v obci Vnorovy z uéelové
komunikace, polni cesty, ktera bezprostfedné navazuje na pfejezd, na niz byla umisténa
dopravni znacka P6 — ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ s dodatkovou tabulkou E12 ,Pozor
Zelezni¢ni prejezd®. Jiz z tohoto mista mél na vystraznik ve sméru jeho jizdy dostatecny
rozhled a mél registrovat svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ. Strojvedouci vlaku
Os 2710 pfi jizdé k prejezdu vidél traktor, ktery vyjizdél z uelové komunikace smérem
k pfejezdu, a predpokladal, ze z divodu davané vystrahy PZZ tento bezpecné pied
prejezdem zastavi. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku a povinnosti fidiCe zastavit pred
dopravnim znacCenim pfi vyjezdu z ucCelové komunikace mél shodné jako strojvedouci
vjezdu na ulici Prihony spatfit vlak Os 2710 blizici se k pfejezdu. Vzhledem k rychlosti
vlaku Os 2710 pfed pfejezdem, kdy jel vlak maximalni povolenou tratovou rychlosti
80 km.h, nestihl strojvedouci na nahly vjezd traktoru na piejezd zareagovat a dos$lo ke
stfetnuti s pravou predni motorovou casti traktoru, ktera byla timto narazem odtrzena od
zadni Casti a byla tazena ve sméru jizdy vlaku, ktery po stfetnuti vykolejil vpravo ve sméru
jizdy, pficemz jiz na pfejezdu byly patrné stopy po jizdé ve vykolejeném stavu. Vlevo ve
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sméru jizdy vlaku byla zadni €ast traktoru; zdemolovana kabina pfevracena na pravou
stranu byla oddélena a nachazela se bliZze pfejezdu, zadni Cast a bezprostfedné za ni
pfivés pfevraceny na pravy bok. Zejména vlevo ve smeéru jizdy vlaku za pfejezdem byly
nalezeny odlomené soucasti traktoru. Pfi MU byl téZz zdemolovany technologicky domek
PZZ a doslo k pozaru pfedni motorové ¢asti traktoru a HDV v Cele viaku.

Dle rozboru archivu PZZ bylo zjisténo, ze v ¢ase 13.13.09 h vjel vlak Os 2710 do
priblizovaciho useku prejezdu, doslo ke zhasnuti pozitivni signalizace a nasledné aktivaci
PZZ, signalizaci dvéma Cervenymi stfidavé prferuSovanymi svétly a zaroven zvukoveé
vystrahy pFejezdu. PZZ bylo spusténo 35 s prfed vjezdem vlaku Os 2710 na prejezd
a varovalo v€as uZivatele pozemni komunikace o tom, Ze se na tento pfejezd blizi viak.
Tento Cas bezpecné odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce prejezdu (34,22 s).
Bezporuchovy stav PZZ potvrdil i vypravCi Zst. Veseli nad Moravou, ktery pfed odjezdem
vlaku Os 2710 pfi pfipravé vlakové cesty kontroloval stav SZZ, které indikuje stav
a Cinnost PZZ. Po stfetnuti, vzhledem k demolici technologického domku, indikovalo jiz
SZZ poruchovy stav. Viditelnost vystraznikd a vystraznych kfiz( byla v pofadku, mozné
oslInéni fidi¢e traktoru sluncem bylo vzhledem ke sméru jeho jizdy a orientovani prejezdu
vylou€eno, slunce stalo vysoko a svitilo mu do zad pfi vyjezdu na komunikaci a potom pfi

e

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamd, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU, prohlidkou kolejisté a dalSich zdokumentovanych skuteCnosti
bylo zjisténo, Ze PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zameéstnancl
provozovatele drahy a dopravce nema souvislost s pfiinou vzniku MU. Ridi¢ traktoru
zjevné nerespektoval svételné a zvukové vystrazné znameni PZZ bez zavor a vjel na
prejezd v dobé jizdy vlaku Os 2710 pres tento prejezd.

Po stfetnuti vlaku Os 2710 s pfedni €asti traktoru doSlo k pozaru pfedni ¢asti HDV
v Cele vlaku vlivem roztrzeni a uniku oleje z traktoru. Strojvedouci pouzil funkéni rucni
praskovy hasici pfistroj z kabiny k pokusu uhasit pozar u levych dvefi HDV v Cele vlaku,
a poté jim rozbil vypli dvefi do prostoru pro cestujici z divodu jejich zkfizeni narazem.
DalSi funk&ni ruéni praskovy hasici pfistroj pouzil bezuspésné strojvedouci HDV F. 810 po
zjisténi situace v predni Casti vlaku, pozar se jim vSak uhasit nepodafilo. Souprava viaku
Os 2710 byla vybavena protipozarnimi prostfedky, které byly po vzniku MU v adekvatni
mife pouzity. Likvidaci pozaru HDV nakonec provedl HZS Veseli nad Moravou v dobé od
13.24 h do 13.39 h. Dale byla z didvodu moznosti vzniku ekologické havarie preCerpana
nafta z HDV a cela souprava vlaku Os 2710 byla stabilizovana. Cestujici z HDV v Cele
vlaku vystoupili, vzhledem k narazem zablokovanym zadnim i pfednim dvefim DV, dvefmi
vloZzeného DV f. 014 005 — 3. Na stanovisti strojvedouciho se v dobé vzniku MU nachazel
tratovy strojnik, ktery zde vykonaval pro potfeby provozovatele drahy tzv. kontrolni teplotni
jizdu a utrpél lehké zranéni. Jako posledni z 1. HDV vystoupil strojvedouci vlaku. Pred
prijezdem HZS a PCR jiz vS8ichni cestujici ze soupravy vlaku vystoupili, nebylo nutno
nikoho dodate¢né evakuovat, evakuace probéhla bez probléma a vaznéjsich komplikaci.
Zranéni cestujicich uvnitf soupravy vlaku bylo zplsobeno vlivem srazky vlaku s traktorem
na prfejezdu a vzhledem k naslednému vykolejeni. Zranéni, zejména narazeniny a urazy
spojené s prudkym zpomalenim soupravy pii stfetnuti, nebyla v pfimé souvislosti
s vybavenim a typem DV fazenych v soupravé vlaku.
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Pfi vyprostovacich pracich na DV vykolejenych pfi stfetnuti doSlo k technické
zavadé na rameni jefabu typu EDK 750.1 po nakolejeni HDV €. 814.210-3. P¥fi jizdé
soupravy nehodovych prostfedkd do zst. Veseli nad Moravou, kdyz se souprava s jefabem
blizila k pfejezdu P8135 v obci Vnorovy (ulice Spinek), na kterém byla nafizena pomala
jizda z divodu jeho vypnuti, souprava zpomalila a v oblouku o poloméru 350 m
s prevySenim 146 mm, v km 2,530 pfedmétné trati, doSlo k vykolejeni jefabu vpravo ve
smeéru jizdy z dlvodu nezajisténi jefabové nastavby blokovacim svornikem proti
samovolnému otoCeni. Nechténé otoCeni nezajisSténé nastavby, osazené tézkym zavazim,
smérem dovniti oblouku vedlo k pfevraceni a vykolejeni kolejového jefabu typu EDK 750.1
C. 419.053-0, razeného na konci posunového dilu, a pfivésného voziku na zavazi
¢. 510.053-0, fazeného jako predposledni v soupravé. Z divodu nemoznosti nakolejit
tento jefab nehodovymi prostfedky provozovatele drahy a dopravce byl nakonec pouZit
silnicni jefab o nosnosti 700 tun, pro ktery musela byt upravena pfistupova cesta od
prejezdu P8135. Pfitom byl demontovan kolejovy rost a zbudovany opérné patky pro jeho
zajisténi. Jefab EDK 750.1 byl nakolejen dne 23. 9. 2016 v 18.00 h (viz obr. €. 11 a 12
priloh). Z tohoto divodu, vzhledem k naroCnosti na vyprostovacich pracich kolejového
jefabu, byl na pfedmétné trati obnoven provoz az dne 28. 9. 2016 v 18.00 h po opétovném
usazeni kolejového rostu a uprav potfebnych pro provozovani drahy a drazni dopravy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrvse

nedovolené vjeti traktoru na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy se k nému blizil viak
abyla davana zvukova i svételna vystraha dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrws

nerespektovani vystrazného signalu zZelezni¢niho prejezdu fidicem traktoru;
jednani fidiCe pred ZelezniCnim prejezdem, pfi kterém si nepocinal zvlast opatrné
a nepresveddil se, zda muze Zeleznicni pfejezd bezpecné prejet.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy ani dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporuéuje provozovateli drahy SZDC, s. o.:
v navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuCeni doplnéni Zelezni¢niho
prejezdu P8139 zabezpeleného v soucCasné dobé svételnym zabezpelovacim
zafizenim, o zavorova brevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni pfejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu ve vystraze;
vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich prejezdech zabezpecfenych
prejezdovym zabezpefovacim zafizenim svételnym bez zavor, v souladu se
znénim predchozich bezpecnostnich doporu€eni Drazni inspekce, dale zvySovat,
z duvodu zajisténi maximalni bezpec€nosti provozovani drazni dopravy a ucastniku
provozu na pozemnich komunikacich, uroven jejich zabezpecCeni tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich pfejezdl, nejen téch zarfazenych
do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi zavorami,
u obousmeérné pozemni komunikace se sklapénim polovi¢nich zavor proti sobé
a systémem postupného (sekvencniho) sklapéni zavor.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, a v navaznosti na ¢l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), a z dlvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych BD stejného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Ministerstvu  dopravy Ceské republiky zapracovani vySe uvedeného

bezpecnostniho doporu€eni pro provozovatele drahy do zakona €. 266/1994 Sb.,
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o drahach, v platném znéni;
- Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedenych bezpecnostnich doporuCeni pro provozovatele drahy i u ostatnich

provozovateltl drah v Ceské republice, resp. pfi projednavani zadosti o zménu
zabezpeceni zelezni¢nich prejezdu a rozhodnuti v dané véci;

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je dale zvySovat uroven
zabezpedeni ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci svételného
zabezpeCovaciho zafizeni se zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro
silni¢ni, tak i drazni dopravu, vyjma mimourovnoveého kfizeni, jako nejméné rizikové feseni
uroviiového kfizeni drahy zelezni€ni a pozemni komunikace. Jedna se o nejucinnéjsi
opatfeni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj. pfehlédnuti
vystrahy PZZ svételného bez zavor u€astniky silnicniho provozu. Proto je zadouci, pravé
z dlvodu zajisténi maximalni bezpecénosti na ZelezniCnich pfejezdech, dale zvySovat
uroven zabezpecCeni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a prejezdd instalaci
svételného zabezpecCovaciho zafizeni doplnéné celymi zavorami, u obousmérné pozemni
komunikace se sklapénim poloviénich zavor proti sobé a systémem postupného
(sekvencniho) sklapéni zavor, nebude-li zvoleno mimourovhové kfizeni. Toto feSeni by
v budoucnosti zabranilo naprosté vétSiné stfetnuti na pFejezdech, a tim by zajistilo
i ochranu zdravi a Zivotu cestujicich a vlakového personalu v dusledku chybného jednani
ucastnikd silni€niho provozu. Nelze také opomenout skute€nost, Ze na zeleznic¢ni draze je
stale vice modernich (zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak
pravé pfi stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znaénym
Skodam.

V Brné dne 14. bfezna 2017

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 3: Silniéni znaceni na vyjezdu z ucelové komunikace ve sméru jizdy
traktoru Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 4: Posledni a predposledni vykolejené HDV viaku Os 2710

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢&. 5: Navésem zdemolované éelo posledniho HDV soupravy viaku
Os 2710 Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. & 6: Predni motorova &ast traktoru a HDV v cele viaku Os 2710
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Zdroj: Drazni inspekce
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br. & 7: Pohled na st zdemolovaného technologického domku; zadnf
Cast traktoru s pfivésem a kabinu traktoru Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 8: Celkovy pohled na misto vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. €. 9: Rozhled na vystraznik ve sméru od obce Vnorovy v dobé vzniku
MU Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 10: Rozhled na vystraznik ve sméru z polni cesty v dobé vzniku MU
Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. & 11: Vykoleje
odstrariovani nasledku nehody na prejezdu
Zdroj: Drazni inspekce

Obr. & 12: Nakolejovani jefab

Zdroj: Drazni inspekce
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