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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

nehoda.
12.7.2017, 7.23.30 h.

stfetnuti vlaku Os 17505 se silni€nim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni Horazdovice predmésti —
Domatlice, obvod Zst. Klatovy, Zelezni¢ni pfejezd P8385 v km 56,202.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 17505);

fidi¢ka silniéniho motorového vozidla.

1 usmrcena osoba;
celkova Skoda 109 471 K&.

Bezprostredni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla
davana svételna vystraha (Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova
vystraha prejezdového zabezpecovaciho zafizeni a kdy se k ZelezniCnimu prejezdu

blizil vlak.
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Prispivajici faktor:

nebyl Drazni inspekci zjistén.

Zasadni pficiny:

jednani fidicky pred zelezni¢nim prejezdem, pfi kterém si nepocinala zvlast opatrné
a nepresvédcila se, zda mlze Zelezni¢ni pfejezd bezpecné prejet;

nerespektovani vystrazného signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
fidiCkou osobniho automobilu.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona ¢. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

vzhledem ke skuteCnosti, Zze DI eviduje na pfedmétné draze Horazdovice predmésti
— Domazlice, jen v useku BéSiny — Klatovy, dalSi dvé obdobné MU, jejichz pfiinou
vzniku bylo nedovolené vjeti automobilu na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy byla
davana svételna vystraha Cervenymi svétly a zvukova vystraha prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni bez zavor, v navaznosti na jiz dfive Drazni inspekci
vydana bezpecnostni doporu€eni, a rovnéz ke skutecnosti, Ze pfedmétny Zelezniéni
pfejezd je umistény v extravilanu mésta se znacnou frekvenci silni¢ni dopravy,
zahajit s provozovatelem drahy jednani o zméné — zvySeni zpusobu zabezpeceni
tohoto i ostatnich frekventovanych Zelezni¢nich pfejezdl, tj. doplnéni jejich
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni zavorovymi bfevny, ktera z hlediska
optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na Zelezniéni pfejezd
pfi jeho nereagovani na vystrazny signal prejezdového zabezpefovaciho zafizeni.
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SUMMARY

Grade: an accident.
Date and time: 12" July 2017, 7:23 (5:23 GMT).
Occurrence type: a level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 17505 with the obstacle —
the car at the active level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 17505.
Location: Klatovy station, the level crossing No. 8385, km 56,202.
Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 17505);
the car driver (a level crossing user).

Consequences: 1 fatality (the car driver);
total damage CZK 109 471,-

Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

» driver's behavior in front of the level crossing, the car driver was
not careful enough and did not make sure whether he could safely
pass the level crossing;

* driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden.

Root cause: none
Recommendation(s):
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* due to the fact that the RSIO registers two other similar accidents on the railway
track Horazdovice pfedmésti - Domazlice, in BéSiny - Klatovy section,, as well as
the fact that the level crossing is located at the place with high frequency of road
traffic, it is recommended following the previously issued safety recommendations
to the Czech National Safety Authority:

o to initiate negotiation of change with the IM - the addition of barriers to this and
to other frequented level crossings, which will reduce the probability of the
driver's entrance at the level crossing if he does not respond to the light and
acoustic warnings.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Depo kolejovych vozidel
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
elektronické zaznamové zafizeni
hnaci drazni vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod
mimoradna udalost
Oblastni feditelstvi
Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky
Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat
Policie Ceské republiky, Skupina kriminalni policie a vySetfovani
Provozni jednotka
pozemni komunikace
Provozni obvod
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
stani¢ni kolej (stanicni koleje)
silni¢ni motorové vozidlo
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, s. o.
tratova kolej (tratové koleje)
tratovy radiovy systém
tabulky tratovych poméra
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace
Zakaznicky personal CD
Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
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mimoradné udalosti

CSN 73 6380 CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody*, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —

Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

SZDC D1 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 12.7.2017.

Cas: 7.23.30 h.

Draha: zeleznicni, kategorie regionalni, Horazdovice pfedmésti — Domazlice.

Misto: trat 710 Horazdovice prfedmésti — Domazlice, ZelezniCni stanice Klatovy,
zahlavi smér zst. B&Siny, zeleznicni prejezd P8385, km 56,202.

GPS: 49°23'20.270"N, 13°17'21.240"E.

b -

Obr. &. 1: Pohled na misto vzniku MU a zabezpeceni prejezdu Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 7. 2017 v 7.23.30 h se v obvodu Zst. Klatovy, na jednokolejném
zeleznicnim prejezdu P8385 v km 56,202, zabezpeCeném svételnym PZZ s pozitivni
signalizaci bez doplnéni zavorovymi bfevny, stfetl vlak Os 17505 s osobnim automobilem
tovarni znacky Volkswagen POLO. Viak Os 17505 vjizdél na ZP, na kterém byla davana
svételnd (dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdoveho zabezpecovaciho zafizeni. Po stfetnuti doslo k tlaCeni osobniho automobilu

11
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zaklingného na &ele HDV aZ do mista zastaveni vlaku v km 56,113, tj. 89 m od ZP.

M N

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU o Zdroj: DI

-

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Zelezniéni prejezd byl zabezpeden prejezdovym zabezpedovacim zafizenim
svételnym bez zavor — typ zabezpe€eni PZS 3SBI, typu PZZ-K. Kontrolni prvky jsou
umistény v dopravni kancelafi Zst. Klatovy. Zelezniéni pfejezd byl z obou stran oznaden,
a to jak pro silnicni vozidla, tak i pro pési, osmi svételnymi skfinémi, které byly umistény
na Sesti stojanech vystraznik(l ve vzdalenostech 4,30; 4,25; 4,50; 4,25; 4,40 a4,40 m od
osy koleje. Tabulky s upozornénim ,POZOR VLAK!* byly umistény na vSech osmi skfinich.
Délka rozhledu Dz pro FfidiCe silni¢niho vozidla byla pfed ZelezniCnim pfejezdem v souladu
s CSN 73 6380. Zelezni¢ni pfejezd je kfizenim drahy s pozemni komunikaci tfidy MK/C —
mistni komunikace, obsluzng, pficemz je pfejezdové zabezpelovaci zafizeni vybaveno
pozitivnim signalem. Stanovena délka rozhledu Dz je pro tyto pfipady na 35 m. Vlevo
i vpravo ve sméru jizdy draznich vozidel od Zst. Klatovy byly naméfeny rozhledové délky
Dz vétSi nez pozadovanych 35 m. Prejezdova konstrukce v ose koleje je typu STRAIL.
Ochranné kliny byly umistény z obou stran prejezdu. Stav zlabkd pro okolek drazniho
vozidla byl ve vyhovujicim stavu. Piejezdova vozovka byla sjizdna bez omezeni. Uhel
kfizeni tratové koleje s komunikaci je 90°. Prostor ZP neni monitorovan kamerovym
systtmem. JeSté v dobé provadéni ohledani mista MU bylo PZZ ponechano ve
vystrazném stavu a provoz na pozemni komunikaci byl Fizen pfislusniky Policie CR.

V reléovém domku pfedmétného PZZ nebyly pfi ohledani zjiStény nedostatky.
Povéfeni zaméstnanci provozovatele drahy provedli kontrolu zafizeni, stazeni
avyhodnoceni dat z archivu PZZ. V Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpefovacim zafizeni ulozeném v reléovém domku nebyla dokumentovana zadna
porucha ani zavada bezprostfedné pfedchazejici vzniku MU. Ohledanim bylo dale zjisténo
zpretrhani kolejovych lan — venkovnich kabelovych rozvodl PZZ jako nasledek MU. PZZ

12



v s

noe® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

ma vzajemné zavislosti se staniCnim reléovym zabezpeCovacim zafizenim cestového
systému zst. Klatovy. Stavéni vlakovych i posunovych cest a rozsviceni navésti dovolujici
jizdu na pfisludnych navéstidlech je zavislé na bezporuchovém stavu PZZ.

Celo vlaku Os 17505 stalo 89 metr( za piejezdem, v km 56,113. Vlak byl tvoren
samostatnym motorovym vozem & CZ-CD 95 54 5 810 250-1 Fizenym a jedoucim
stanovi$tém | vpied. Celo i konec vlaku byly oznadeny predepsanymi navéstmi. HDV bylo
poskozeno. Bylo zjisténo poskozeni stfedni a pravé predni ¢asti motorového vozu, a to
tazného haku, pluhu, vzduchové hadice, zasuvky ovladani dvefi, odkalovaci jimky
a stupacky. Poskozeni drazniho vozidla je soucasti fotodokumentace MU.

po vzniku MU Zdroj: DI

i il
e

misto zastaveni viaku

Obr. &. 3: Pohled na

Osobni automobil se nachazel pfed Celem viaku Os 17505 v km 56,113 a byl cely
znacné deformovan (viz fotodokumentace dale).

13
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¥ e = o -E Ered s A % " =
Obr. €. 4: Konecéné postaveni na MU ztcastnénych vozidel Zdroj: DI

P¥i MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a dopravce. DI provedla komisionalni ohledani mista MU za
jejich ucasti.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 12. 7. 2017, v 7.54 h (tj. 30 min 30 s po vzniku
MU).

Zpusob oznameni: telefonicky. 3 §

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 12. 7. 2017, v 1115 h (. 3 h 51 min 30 s po
vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 12. 7. 2017, a to na zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy.

14
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Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace potizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a z dokumentu HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
» vypravcCi zZst. Klatovy, zaméstnanec SZDC, PO Klatovy.

Dopravce (CD): )
» osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 17505, zaméstnanec CD, DKV
Plzen.

Treti strana:
* fidi¢ka osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci: § §
* obsluha vlaku — vlakvedouci, zaméstnanec CD, ZAP Ceské Budgéjovice.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 17505 Sestava vlaku:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 95 54 5 810 250-1
Pocet naprav: 2 TDV (za HDV): 0
Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skute€na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vliaku: (km.h™) 80

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

15
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Pozn. k vlaku Os 17505:

* v dobé vzniku MU ve vlaku cestovalo 9 cestujicich;
* vychozi stanice Klatovy;
* konecna stanice Horazdovice pfedmésti.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Kolej 3a a 3b zahlavi Zst. Klatovy je v mist¢ MU, ve sméru jizdy vlaku pred
Zeleznicnim prejezdem P8385, vedena v pfimém smeéru v urovni okolniho terénu a stoupa
1,19 %o. Ve stanici je reléové staniéni zabezpecovaci zafizeni lll. kategorie AZD 71
s rychlostni navéstni soustavou. PokraCovanim této koleje za odjezdové navéstidlo S3a
v km 56,263 se dale jedna o jednokolejnou neelektrifikovanou trat Horazdovice pfedmésti
— Domatzlice, zabezpeCenou tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
AHP-03D bez oddilovych navéstidel, v misté MU s nejvyssi dovolenou rychlosti 65 km.h™",
Volnost mezistani¢niho useku je sledovana pocitac€i naprav typu ACS 2000.

Pozemni komunikace je bezprostfedné pfed Zelezni¢nim prejezdem, po odboceni
na pfilehlé kfizovatce ve sméru jizdy OA, vedena v pfimém sméru.

Zelezniéni prejezd v km 56,202 je jednokolejny, ma Sitku 16,6 m, délku 5,00 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je typu STRAIL —
pryzokovova, druh — vozovka s Zivicnym krytem (asfaltem). Komunikace je tfidy MK/C —
mistni komunikace, obsluzna.

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu PZZ-K, bylo uvedeno do provozu v roce 2010. Pfi
ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly
v ¢innosti. PZZ je zavislé na vjezdovém navéstidle BL a odjezdovém navéstidle S3a,
predvést PF BL v km 55,100 je dale samocinné zavisla na vjezdovém navéstidle BL v km
55,805, tj. 387 m od krajni vyhybky Zst. Klatovy.

NejvySsSi dovolena rychlost viaku Os 17505 v misté vzniku MU nebyla pfekroCena.
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 7.25 h pouZil strojvedouci vlaku Os 17505 radiové spojeni TRS k ohlaseni vzniku
MU vyprav€imu Zst. Klatovy;

* 7.25 h vypravCi zst. Klatovy pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku Os 17505
o vzniku MU a aktivoval IZS;

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 17505 a vyprav€im zst. Klatovy byla
zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbove prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

7.25 h strojvedouci vlaku Os 17505 ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Klatovy;

7.25 h MU ohlasil vypravéi MU dle ohlasovaciho rozvrhu na IZS a vedoucimu
dispecerovi CDP Praha;

7.35 h vedouci dispeCer CDP Praha, Oddéleni operativniho Fizeni provozu, ohlasil
MU na SZDC GR O 18;

7.56 h povéfena osoba 018 SZDC ohlasila MU na COP DI, kterym byl dan na
zakladé ohlaseni nasledkl MU pouze s uUjmou na zdravi fidiCky zuCastnéného
automobilu, souhlas k uvolnéni drahy;

8.35 h prijezd povéfené osoby SZDC O 18 na misto vzniku MU a zjisté&ni amrti
fidiCky a bezprostfedni ohlaseni zmény rozsahu nasledki MU na COP DI,

8.41 h zruSeni souhlasu k uvolnéni drahy a vyslani inspektora Ul Cechy, pracovisté
Ceské Budgjovice, na misto vzniku MU;

8.55 h vyjezd inspektora DI na misto vzniku MU;

10.55 — 12.00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI za uéasti SZDC, CD,
PCR a HZS SzDC;

11.15 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

12.10 h ¢astecné obnoveni provozu;

14.32 h po opravé poSkozenych kabelovych rozvodld PZZ doSlo k uplnému
obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS aktivoval v 7.25 h, tj. 1 min 30 s po vzniku MU, vyprav¢i zst. Klatovy.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

Rychla zachranna sluzba Klatovy, ktera zapocala se zachrannymi pracemi;

PCR, DI Klatovy, ktery proved| zaji$téni mista MU;

Jednotka pozarni ochrany Plzeriského kraje a Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC,
které provedly odstraniovani trosek, resp. nasledka MU;

PCR, SKPaV Klatovy, ktera zahajila vySetfovani.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:
» usmrceni fidicky OA,;

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancll provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

¢ o0sobnim automobilu zn. VW POLO 50 000 Kg.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 50 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (motorovy viz vlaku Os 17505) 34 241 K¢;
 zafizeni drahy 25 230 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 59 471 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 25 °C, denni doba, viditelnost nesnizena.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

vypravc€i zst. Klatovy — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

O O O O O O

zhruba minutu pfed pravidelnym odjezdem viaku Os 17505 postavil odjezdové
navéstidlo S5 a tim i S3a;

s navéstidlem S3a je zaroven provazany zeleznicni piejezd P8385 v km 56,202;
vlak Os 17505 odjel z 5. koleje v€as;

postupné se obsazovaly kolejové useky a uvedl se do Cinnosti i pfejezd P8385;
kolejové Useky zUstaly obsazené a prejezd v ¢innosti;

po chvili volal strojvedouci a oznamil vznik mimoradné udalosti;

dale postupoval podle ohlasovaciho planu.

strojvedouci vlaku Os 17505 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

o

o

dne 12. 7. 2017 vezl vlak Os 17505 z Klatov do Kolince;

pfi jizdé v obvodu zst. Klatovy na zastavku Klatovy mésto doSlo ke stfetnuti
s osobnim autem na Zelezni¢nim pfejezdu;

nez vjel na prejezd, tak z levé strany pfijelo vySSi rychlosti auto, které vibec
nebrzdilo a pokracovalo na prejezd a vjelo pfimo pred Celo viaku;

poté doslo k narazu;

zaved| rychlo€inné brzdéni a auto jesté nékolik metri pfed sebou sunul po
kolejich;

pfi sunuti auta byla slySet hlasita hudba;

po zastaveni vlaku se Sel podivat do auta a pfivolal IZS na lince 112;

fidiCka byla zaklinéna v auté.

strojvedouci vlaku Os 17505 v Zaznamu o podaném vysvétleni DI dne 29. 8. 2017

uvedl:

@)

na sménu dne 12. 7. 2017 nastoupil po pferudeni pfedchozi smény v Zelezné
Rudé-Alzbéting, a to v 5.23 hodin na viak Os 7445, ktery v Klatovech pfechazi
na vlak Os 17505;

pfi nastupu na sménu byl odpocaty;

vlak sestaval pouze z motorového vozu fady 810;

pfi vykonu sluzby se nestalo nic mimoradného az do doby, kdy s vlakem vjel
pred zelezni¢ni pfejezd v Klatovech, kde si vSiml, Ze soubézné s jeho jizdou
jede také automobil, ktery podvédomé zaregistroval;

ihned po vjeti na pfejezd ucitil naraz na Cele vlaku;

uvédomil si, Ze pravdépodobné doslo ke stfetnuti s automobilem, a okamzité
zaved| rychloCinné i pfimocinné brzdéni;

otevienym okénkem na boku motorového vozu slySel hrat hlasitou hudbu;

po pfivolani prvni pomoci a zavolani vyprav€éimu o tom, co se stalo, vystoupili
spolu s vlakvedoucim z vozu a Sli pfimo k automobilu;

vidéli zna¢né zdeformovany automobil a v ném fidi¢ku, ktera nejevila znamky
Zivota.
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3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni k této MU nepodavali.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

§ V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku ptedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly véechny osoby dopravce CD zuéastnéné na MU
provadejici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drahy.

* dne 20. 6. 2017 byla provedena pravidelnd prohlidka a udrzba PZZ dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: Zafizeni bylo pfezkouseno a je v poradku;

* posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi
elektrického zafizeni &. 05-15-MP provedena dne 22. 4. 2015 se zavérem:
Z hlediska bezpec¢nosti je provozné zpusobilé;

» posledni komplexni prohlidka PZZ byla na zakladé Zapisu z komplexni prohlidky
PZ provedena 14. 4. 2015 se zavérem: Celkovy stav PZZ je dobry a udrzba
provadéna dle schvaleného planu udrzby vytvofeném v programu AUDO;
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» kontrola pfimého vykonu sluzby vypravéiho Zst. Klatovy zu€astnéného na vzniku
predmétné MU byla provedena ve dnech 21. 2., 24. 3., 19. 4. a 30. 5. 2017
s vysledkem: Bez zjisténych zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.

* kontrola pfimého vykonu sluzby strojvedouciho zucastnéného na vzniku pfedmétné
MU byla v kalendafnim roce 2017 provedena vzdy pfislusnym kontrolorem vozby,
atovednech: 1.1, 22. 2., 4. 3.,9. 3. a15. 6. s vysledkem bez zavad, vzdy vCetné
provedeni zkousky na poziti alkoholu s vysledkem negativni.

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce vztahujici
se k dané MU nebyly zjisStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Horazdovice predmesti —
Domazlice, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Horazdovice predmésti —
Domatzlice, byla SZDC.

_ Dopravcem viaku Os 17505 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji méa drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

* §4 odst. ¢) zakona ¢&. 361/2000 Sb.:

,Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazZdy povinen fridit se
svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znackami,
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dopravnimi zafizenimi a zafizenimi pro provozni informace®;

* §5odst. 1, pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen vénovat se piné fizeni
vozidla ........... a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich®;

* § 28 odst. 1, zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet”,

* § 29 odst. 1, pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li dadvéna vystraha dvéma Gervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni*;

* § 29 odst. 1, pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni®;

* §29odst. 1, pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdé&jici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani; toto neplati,
sviti-li pferuSované bilé svétlo signalu pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni.*”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni vnitinich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-K, ma Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, evid. &.: PZ 0353/10-E.49, vydany DU dne 6. 5. 2010. Posledni
komplexni prohlidka PZZ byla na zakladé Zapisu z komplexni prohlidky PZ provedena
14. 4. 2015. Platnost prikazu zpUsobilosti je prodlouZzena na dobu neurcitou na zakladé
provedené revize elektrického zafizeni dne 22. 4. 2015 dle Zpravy o pravidelné revizi
elektrického zafizeni €. 05-15-MP.
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Rozborem dat ze zaznamového zafizeni PZZ bylo dne 12. 7. 2017 zjiSténo:

» Zaznamové zafizeni 1 EZZ: (skuteCny ¢as uvedeny nize plus 25 sekund)

* 7:22:27 h — spusténi vystrahy, zhasnuti pozitivnich svétel a odpadnuti relé
zavislého na spusténi vystrahy;

* 11:36:42 h — dvefni kontakt, otevieni dvefi reléového domku.

* Zaznamoveé zafizeni 2 EZZ: (skute¢ny €as uvedeny nize plus 37 sekund)

* 7:22:16 h — vjezd vlaku Os 17505 do pfiblizovaciho useku pfejezdu (Usek
BJ);

e 7:22217 h — spusténi vystrahy, sviceni hlavnich vlaken Cervenych svétel
vystrazniku;

* 7:22:53 h — vjezd vlaku do vzdalovaciho useku (usek AJ);

* 12:21:48 h — vypnuti Cervenych svétel;

* 13:18:35 a 13:19:23 h — realny €as vyjmuti karet ze zaznamovych zafizeni.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouSeni Ccinnosti PZZ - byla zjisténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a ze technicky stav a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.250-1 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
1436/01-V.22, vydany DU dne 12. 11. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
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vznikem MU byla provedena dne 5. 4. 2017 s platnosti do 5. 10. 2017 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 810.250-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registraCnim rychlomérem typu Laboratorni pfistroje
Praha, typ 662A104, €. 86513.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 7.20 hodjezd vlaku ze Zst. Klatovy, tj. véas, dosaZeni rychlosti 42 km.h" na draze
500 m, pokles rychlosti na 36 km.h" na draze 300 m, nasledné rychlost plynule
zvySovana az na 58 km.h™, mirny pokles na 54 km.h™";

* 7.24 h kolmy pokles rychlosti az do zastaveni.

Pozn.: Porovnanim rozborl registrovanych veli€in vSech zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat byl upraven Cas registrovany od realného na plus 1 min.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze nejvyssSi stanovena rychlost
vlaku 80 km.h™, ani dale nejvyssi tratova rychlost v misté vzniku MU 65 km.h™", nebyla
prekroCena. Vlakovy zabezpetovaC KBS — kontrola bdélosti strojvedouciho, byl v €innosti
a strojvedoucim byl pravidelné obsluhovan.

Dne 12. 7. 2017 byla dale provedena komisionalni prohlidka technického stavu
poskozeného DV — motorového vozu 810.250-1 za ucCelem stanoveni rozsahu poskozeni.
Poskozeni vzniklo jako nasledek stfetnuti a stav DV nebyl v pfiinné souvislosti se
vznikem této MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V Zelezniéni stanici Klatovy je dovolena vyprava vlaku s pfepravou cestujicich
naveésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu viaku. Vypravci zst. Klatovy pfed vznikem MU
normailni obsluhou SZZ postavil navéstidlo S 5 na navést dovolujici jizdu a tim jizdni cestu
pro odjezd vlaku Os 17505 smér BéSiny.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 17505, ve sméné dne 12. 7. 2017 od 5.23 h, odpocinek pred
sménou 7.47 h pfi zajisténém odpodinku na lizku po ukon&eni pfedchazejici smény
ve 21.36 h v Zelezné Rud&-Alzbéting. Pfestavka na jidlo a odpocinek byla
planovana od 8.40 h v Horazdovicich pfredmeésti.

* vypravci zst. Klatovy, v denni sméné dne 12. 7. 2017 od 6.30 h s planovanym
koncem v 18.40 h, odpoc€inek pfed sménou 71 h 50 min, dle ustanoveni v rozvrhu
smén Cerpaji zaméstnanci prestavku na jidlo a odpocinek ve vhodnych provoznich
dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na predmétné draze Horazdovice predmésti — Domazlice, jen v useku
Bésiny — Klatovy, dalSi dvé obdobné MU, jejichZ pfiinou vzniku bylo nedovolené vjeti
automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla davana svételna vystraha Cervenymi
svétly a zvukova vystraha pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni bez zavor, a to:
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* dne 23. 2. 2013, PZS P938, km 54,128 Luby u Klatov — Klatovy mésto, stfetnuti
vlaku Os 17508 s osobnim automobilem. Pfi MU doSlo k usmrceni spolujezdkyné
automobilu a ke hmotné skodé ve vySi 203 744 K¢,

* dne 16. 7. 2013, PZS P941, km 56,559 Klatovy mésto — Klatovy, stfetnuti viaku Os
17511 s nakladnim automobilem. Pfi MU doSlo k uymé na zdravi 2 cestujicich
a 2 zaméstnancul dopravce v draznim vozidle a ke hmotné Skodé 793 870 KC&.

Drazni inspekce jiz v letech minulych opakované vydala bezpeénostni doporuceni
k pfijeti vlastniho opatfeni, a to jak ze strany provozovatell drah, tak i Drazniho ufadu,
sméfujiciho k realizaci zvySovani uUrovné zabezpeCeni ZelezniCnich prejezdl
zabezpecenych pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor, na nichz
dochazi dlouhodobé k nejvétsimu poctu stfetnuti viakd se silniénimi motorovymi vozidly,
a to s nejhorsimi nasledky.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 12. 7. 2017 v 7.23.30 h se v obvodu zst. Klatovy, na jednokolejném
Zeleznicnim prejezdu P8385 v km 56,202, zabezpeCeném svételnym PZZ s pozitivni
signalizaci bez doplnéni zavorovymi brevny, stfetl vlak Os 17505 s osobnim automobilem
tovarni znacky Volkswagen POLO. Viak Os 17505 vjizdél na ZP, na kterém byla davana
svételnd (dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi sveétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpedovaciho zafizeni. Ridicka osobniho automobilu nerespektovala
svételnou a zvukovou vystrahu PZZ, ktera ji informovala o tom, Ze se k ZP blizi vlak,
a vjela na ZP. Po stietnuti do$lo k tladeni osobniho automobilu zaklinéného na &ele HDV
az do mista zastaveni vlaku v km 56,113, tj. 89 m od ZP.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidicky osobniho automobilu, ve
vlaku Os 17505 nebyl nikdo zranén. K vykolejeni DV nedoslo, Skoda na HDV byla
komisionalni prohlidkou odhadnuta na 34 241 K¢, Skoda na zafizeni drahy 25 230 K¢
a Skoda na osobnim automobilu 50 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

PFfi odjezdu vlaku Os 17505 ze Zst. Klatovy nedo$lo b&hem jizdy k ZP P8385
k Zzadnym mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval vlakovy zabezpecCovac,
nejvyssi dovolena rychlost viaku na misté vzniku MU (65 km.h™") nebyla pfekrocena.

Pfi jizdé vlaku bezprostifedné pred Zelezniénim pFejezdem si strojvedouci, dle
sveého vyjadreni, vSiml, Ze soubézné s nim po pozemni komunikaci jede osobni automobil.
Ihned po vjeti na Zeleznicni pfejezd pak ucitil naraz na Cele vlaku a uvédomil si, Zze doslo
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ke stfetnuti s automobilem, ktery takeé jiz spatfil pfed Celem vlaku. Okamzité zaved|
nepfimocCinné rychlocCinné i pfimocCinné brzdéni a po kratké dobé zastavil. Vzhledem
k bezprostfednimu vjeti automobilu na prejezd pfimo prfed €elo vlaku a rychlosti vilaku 54
km.h™ nemohl strojvedouci stfetnuti v Zzadném pfipadé zabranit.

Ridicka osobniho automobilu byla na ZP P8385 ve sméru jizdy po pozemni
komunikaci tfidy MK/C — mistni komunikace, obsluzna, upozornéna svislymi dopravnimi
zna¢kami, kdy ve vzdalenosti 240 m pred ZP byla umisténa dopravni znatka A 31a
,Navéstni deska“ doplné&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* a dale
dopravni znacky A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m)
doplnéna dopravni znagkou E 7b ,Smérova Sipka pro odbo&eni* (vpravo). ZP P8385 byl ve
sméru jizdy OA oznalen vystraznou dopravni znaCkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro
zelezniéni prejezd jednokolejny® v reflexni Upravé bez zvyraznéni zlutozelenym
retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod
kterou byla na sloupku umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ, doplnéna tabulkou
,Pozor viak®.

Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusnymi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé& vzniku MU
neposSkozené a dobre viditelné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru
jizdy OA pfi jeho odbogovani vpravo na kfiZzovatce v blizkosti ZP viditelné na pfedepsanou
vzdalenost 35 m vCetné vystrahy PZZ davané dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi
svétly. Od urovné vystrazniku PZZ méla fidicka OA neruSeny rozhled na drahu proti sméru
jizdy vlaku.

Bezpe€né provozovani drazni dopravy a bezpecnost uCastnikl provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P8385 zajisténa c&innosti PZZ, které s dostateénym
predstihem varuje uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak.

Podle rozboru archivu dat o ¢innosti PZZ bylo zjiSténo, Ze v Case 7.22.53 h vjel vlak
Os 17505 do pfiblizovaciho Useku ZP a v 7.22.54 h dos$lo k bezprosttedni aktivaci PZZ, tj.
k zahajeni davani vystrahy cervenymi preruSovanymi svétly spojené se zvukovou
vystrahou. K zahajeni davani vystrahy doslo 36 s pred vijezdem vlaku Os 17505 na ZP.
Tento Cas prevySuje 04 s stanovenou hodnotu uvedenou v zavéroveé tabulce prejezdu
(32 's) a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, ze
Fidicka OA byla &innosti PZZ ZP P8385 s dostateénym &asovym piedstihem varovana, ze
se k ZP blizi vlak. Bezporuchovy stav ZP potvrdil i vypravéi Zst. Klatovy ve svém vyjadreni,
ktery ma pred vypravou vlaku vzdy povinnost zjistit stav PZZ, tedy i ZP P8385. PZZ ma
vzajemneé zavislosti se staniCnim reléovym zabezpecCovacim zafizenim cestového systému
zst. Klatovy. Stavéni vlakovych i posunovych cest a rozsviceni navésti dovolujici jizdu na
prislusnych navéstidlech je zavislé na bezporuchovém stavu PZZ. Bezporuchovy stav PZZ
byl prokazan udaji z rozboru archivu dat o €innosti PZZ.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamu, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skutecCnosti bylo zjiSténo, Ze
stav SZZ, PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnanct provozovatele
drahy a dopravce nebyl v pfiginné souvislosti se vznikem MU. Ridicka osobniho
automobilu i pfes svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ nedovolené vjela na ZP
v dobé, kdy se k nému blizil vlak Os 17505.
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Obr. &. 5: Pohled ve sméru jizdy OA_' k pjezdu Zdroj: DI

o
Obr. €. 6: Pohled ve sméru jizdy viaku Os 17505 k prejezdu Zdroj:
DI

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostredni priCGiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
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* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla
davana svételna vystraha (Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova
vystraha pfejezdového zabezpefovaciho zafizeni a kdy se k ZelezniCnimu pfejezdu
blizil vlak.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrws

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:
* jednani FidiCky pfred Zelezni¢nim pFejezdem, pfi kterém si nepocinala zvlast opatrné
a nepresvédcila se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpeéné prejet;

* nerespektovani vystrazného signalu pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni
fidiCkou osobniho automobilu.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* vzhledem ke skuteCnosti, Ze DI eviduje na pfredmétné draze Horazdovice pfedmeésti
— Domazlice, jen v useku BéSiny — Klatovy, dalSi dvé obdobné MU, jejichz pfFiinou
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vzniku bylo nedovolené vjeti automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé&, kdy byla
davana svételna vystraha Cervenymi svétly a zvukova vystraha prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni bez zavor, v navaznosti na jiz dfive Drazni inspekci
vydana bezpecnostni doporuceni, a rovnéz ke skuteCnosti, ze predmétny Zeleznicni
prejezd je umistény v extravilanu mésta se znacnou frekvenci silniéni dopravy,
zahajit s provozovatelem drahy jednani o zméné — zvySeni zpUsobu zabezpedeni
tohoto i ostatnich frekventovanych Zelezni¢nich pfejezdd, tj. doplnéni jejich
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni zavorovymi bfevny, ktera z hlediska
optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na Zelezniéni pfejezd
pfi jeho nereagovani na vystrazny signal prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni.

Smyslem vySe uvedeného bezpelnostniho doporu€eni je zajistit maximalni

bezpecnost provozovani drazni dopravy a u€astnikl(l provozu na pozemnich komunikacich
pfi kfizeni drah s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji, resp. zabranit vzniku
obdobnych MU.

V Ceskych Budgjovicich 11. 10. 2017

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 7: Pohled na zabezpecleni prejezdu P8385 z opacné strany Zdroj: DI

Obr. & 8: Pohled na OA po jeho vypro§téni Zdroj: DI
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