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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Méstska policie Frydek-Mistek

nehoda.
11.12. 2015, 7.38.47 h.

stfetnuti vlaku Os 3125 se silni€nim motorovym vozidlem — nakladnim
automobilem (jizdni soupravou), tvofenym tahatem navést SCANIA
4x2 s navésem KRONE PROFILINER SDP27.

vrwvs

KuncCice, Zeleznicni stanice Frydek-Mistek, zelezni€ni prejezd P7408
v km 21,580.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3125);

fidi€ silniéniho motorového vozidla (ob&an Polské republiky).

k ujmé na zdravi osob nedoslo;
celkova zjisténa Skoda Cini 868 436 KC.

Bezprostfedni pficiny:

- nedovolené vjeti nakladniho automobilu s navésem na zelezni¢ni
prejezd P7408 v dobé, kdy to bylo uzivatelim pozemni komunikace
zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukové vystrahy
prejezdového zabezpelovaciho zafizeni, a kdy se k zZelezni¢nimu
prejezdu blizil vlak Os 3125.
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Zasadni priciny:

- nedostateCné vénovani se fizeni silnicniho motorového vozidla
uzivatelem pozemni komunikace majici za nasledek prehlédnuti
dopravniho znaceni pfed Zelezni€nim pfejezdem, nezaregistrovani
svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly, a zvukové  vystrahy, davané
charakteristickym pFerusovanym zvukovym signalem
nezaménného vyznamu, prejezdového zabezpecovaciho zafizeni
Zelezni¢niho piejezdu P7408.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporucuje:

- Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

[e]

v souladu se znénim predchoziho doporu€eni ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni® €. j.: 877/2012/DIl, ze dne 14. 11. 2012, a po ném nasledujicich
doporuceni stejného & obdobného znéni, dale zvySovat, z duvodu zajisténi
maximalni bezpecnosti provozovani drazni dopravy a uc€astnikl provozu na
pozemnich komunikacich, uroven zabezpeceni Zelezni€nich pfejezdu tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdd, nejen téch
zafazenych do evropského Zelezniéniho systému, uz bylo projektovano
a instalovano pouze prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné doplnéné
zavorovymi bfevny;

pfi rekonstrukcich a modernizacich zabezpeceni ZelezniCnich pfejezdu vzdy
provadét celkovou analyzu rizik a ukazatell ovliviujicich zvoleny typ
zabezpeCovaciho zafizeni, v€etné ekonomického a technickobezpecnostniho
hlediska, a na jejim zakladé zvolit nejvhodnéjsi variantu, pfiéemz se maximalné
vyvarovat vytvareni novych prekazek zhorSujici (negativné ovliviujici)
rozhledové poméry na ZelezniCnich prejezdech, resp. eliminovat vyskyt téchto
prfekazek na opravdu nezbytné mnozstvi a velikost (rozmér), byt by jejich
situovani neodporovalo ustanoveni pravnich predpist a norem; zarovern
neopomijet moznost pouziti inteligentnich technologii a periférii nevyzadujicich
umisténi Fidici technologie pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni do
technologického (reléového) domku.

. Ceskym draham, a. s.:

o

v souladu se znénim pFedchoziho doporu€eni ,Vydani bezpecnostniho
doporuceni® €. j.: 119/2016/DI, ze dne 3. 2. 2016, v ramci odborné pfipravy na
pozici strojvedouciho a pravidelného dalSiho vzdélavani se systémové vénovat
feSeni nebezpecnych situaci (napf. formou nejriznéjSich simulatord nebo
praktickym vycvikem na konkrétnich DV).
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy &. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni, a z divodu
nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive vydanych bezpecnostnich doporuéeni
stejného €i obdobného znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Draznimu uradu:

o pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatell drah Zelezni¢nich,
kategorie celostatni, resp. regionalni, v Ceské republice;

o pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporu€eni pro dopravce i u jinych ZelezniCnich dopravcu
v Ceské republice, resp. v ramci své &innosti jako narodniho bezpeé&nostniho
Ufadu v odvétvi drazni dopravy pfi vydavani osvédceni dopravce a schvalovani
pfislusnych draznich vozidel nebo jejich zmén.

Ministerstvu  dopravy Ceské republiky zapracovani vy$e uvedeného

bezpeCnostniho doporuceni pro provozovatele drahy ZzZelezniCni, kategorie

celostatni, resp. regionalni, do prislusného pravniho pfedpisu.



nm.ﬂ‘% 2012zl O VY

sledcich Setfent pficin a okolnost! vzniku mirnofadng udalosti

SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 11" December 2015, 7.38 (6.38 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of regional passenger train No. 3125 with a truck at level
crossing No. P7408.

Type of train: regional passenger train No. 3125.

Location: Frydek-Mistek station, level crossing No. 7408, km 21,580.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train);
driver of the truck (level crossing user).

Consequences: 0 fatalities, O injuries;
total damage CZK 868 436,-

Direct cause:

third party — level crossing user (truck driver violation). Entry onto
the level crossing No. P7408 when acoustic and visual warnings
were being given, at the time when the train No. 3125 was
approaching the level crossing.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

insufficient attention during driving the truck, that caused oversight
of traffic signs before the level crossing and failure to register
acoustic and visual warnings of the level crossing safety
equipment system.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

based on the fact, that most collisions with worst consequences
happens at level crossings equipped only with warning lights
without barriers and according to previous recommendations
ref. no .: 877/2012 / DI, dated 14. 11. 2012, and following similar or
the same recommendations, it is recommended to increase safety
at the level crossings equipped with warning lights, so that at
reconstruction and modernization of railway tracks and the level
crossings (not only at railway tracks included to European railway
system) were designed and installed only level crossing safety
equipment with warning lights and barriers;

The point of this safety recommendation is further increase safety level at level
crossings and during railway lines modernizations, by installing safety equipment with
warning lights and barriers. This kind of safety equipment seems to be the safest for both,
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road and rail transport, except flyover crossing. It is the most efficient measure to prevent
repeating the same accidents/incidents with identical causes: i. e. oversight of the warning
traffic signs (warning lights) without barriers. This measure could in the future prevent the
vast majority of accidents/incidents and ensure health protection of passengers and staff
as a consequence of the wrong behaviour of road users. It can't be miss out a today's
reality, that at railways are used more and more lightweight construction trains much more
vulnerable to get damaged by collisions, and are more predisposed to derailment with
much worse consequences. The Czech NIB also recommend for consideration further
options of technical solutions, applicable for roads, to increase safety at above mentioned
level crossing.

always carry out a risk assessment and evaluation of indicators,
that influence chosen kind of level crossing safety equipment
including economic and technical-safety point of view and based
on that choose the best variant. Avoid building new barriers that
could deteriorate the sight conditions at level crossings even more.
Don't miss out the options of using new technologies without the
need to be deployed in a technological sheds.

The point of this safety recommendation is to make an appeal in order to improve
sight conditions at level crossings equipped with safety equipment beyond the scope of
regulation art. No. 7.3.4. CSN 73 6380, by avoiding deploying expendable buildings
around the level crossing. That could improve the sight conditions in case of switched
off/malfunction safety equipment.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

in accordance with the wording of previous recommendations
ref. no .: 119/2016/Dl, of 3. 2. 2016 is recommended within the
training for the position of train driver and follow-up trainings to
systematically focus on critical situations (eg. through various
simulators or practical training on specific locomotives).

The point of this safety recommendation is to make the train driver ready for dealing
with routine emergency situations. For example: unavoidable collision with another rolling
stock, an obstacle with considerable weight and height and so on. To avoid wasting time
by thinking about the best available solution instead behaving according to in advance
trained procedures.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take its own measure forcing implementation
of the above recommendations for other infrastructure managers
(IM) of national railways and in the Czech Republic;

it is recommended to take its own measure forcing implementation
of the above recommendations for other railway undertakings
(RUs) in the Czech Repubilic.

4) Addressed to Czech Ministry of Transport:

incorporate the above safety recommendations into the relevant
legal regulation for infrastructure managers.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CSN Ceska statni norma

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

CNB Ceska narodni banka

DC dopravni cesta

Dl Drazni inspekce

DK Dopravni kancelaf

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
NA nakladni automobil

OA osobni automobil

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

PZS prejezdoveé zabezpefovaci zafizeni svételné
PzZ pfejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
RDST radiostanice

SK stanicni kolej

SMV silni€ni motorové vozidlo

SRD sit radiodispecerska

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
TK tratova kolej

TRS tratové radiové spojeni

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

uTtz uréené technické zafizeni

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VSB-TU Ostrava  Vysoka $kola barska — Technicka univerzita Ostrava
ZRDS zakladnova radiostanice

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice

12



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

CSN 34 2650
CSN 34 2650 ed. 2
CSN 73 6380

SZDC (CD) Z1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

zadkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), v plathém znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v plathném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni

vyhlaska &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, v platném
znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadégjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni“, z Fijna 1998

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni“, z brezna 2010

CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni prejezdy a pFechody”,
v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(GD) z1 Zména & 1 PREDPIS PRO OBSLUHU
STANICNICH A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI“, &. j.: 45538/2014-012, ze dne 31. 10. 2014,
s ucinnosti od 1. 12. 2014, v platném znéni
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SzDC (CD) 22

predpis SZDC D1

predpis CD D2

predpis CD V8/I

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z2 Zména €. 2 Predpis pro obsluhu pfejezdovych
zabezpedovacich zafizeni®, &. j.: S 7802/2013-OZRP, ze
dne 18. 2. 2013, s ucinnosti od 1. 3. 2013, v platném
znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, €. j.: 55738/2012-
OZRP, ze dne 17. 12. 2012, s uéinnosti od 1. 7. 2013,
v platném znéni

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D2 Predpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a.s.“ €. j.: 55466/2013, ze dne 15. 2. 2013, s uCinnosti
od 1.7.2013, v plathém znéni

vnitini ptedpis dopravce CD, a. s., ,CD V 8/I Predpis pro
provoz a obsluhu rychlomért®, €. j.: 57732/2000, ze dne
5. 10. 2000, s ucinnosti od 1. 2. 2001, v platném znéni
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11. 12. 2015.

Cas: 7.38.47 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, ValaSské MezifiCi — Ostrava-Kuncice.

Misto: trat 302A Ostrava-Kundice — ValaSské Mezifi€i, zst. Frydek-Mistek,

ZP P7408 v km 21,580.

GPS: 49°40'51.3984"N, 18°21'2.2570"E.

Obr. & 1: Pohled na ZP P7408 po vzniku MU. Zdroj: DI

15
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 12. 2015 vjel NA (jizdni souprava), tvofeny tahatem navést SCANIA 4x2
s navésem KRONE PROFILINER SDP27 (dale také SMV) lozenym kartonovymi krabicemi
s autopotahy, na ZP P7408, a to ve chvili, kdy se z pravé strany ve sméru jizdy SMV k ZP
blizil vlak Os 3125. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé strany navésu
SMV.

pl‘emceny
KRONE PROFILINER © | ]
SDPz?pnvmhMU i T A

Obr. €. 2: Schéma mista MU - Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo m;j. zjisténo:

jednokolejny ZP P7408 umozhuje kfizeni drahy Zelezniéni v urovni koleje
liskoveckého zhlavi zst. Frydek-Mistek s mistni komunikaci, ve mésté Frydek-
Mistek, pod dhlem 90°. Pozemni komunikace ve smeéru sjezd( z Hlavni tfidy
a pozemni komunikace od viceucelové haly Polarka, tj. ve sméru jizdy SMV, k ZP
nese v systému ulicni sité mésta Frydek-Mistek nazev Na Prfikopé. Ve sméru od
pfednadrazniho prostoru Zst. Frydek-Mistek a Kostikova namésti mistni Casti
Frydek mésta Frydek-Mistek k ZP nese nazev Nadrazni;

na ZP P7408, ze sméru od ul. Na PFikop&, navazuje nefizena tfiramenna
kfizovatka ve tvaru pismene , T s rozliSenim pfednosti v jizdé. Hlavni pozemni
komunikaci je urCena komunikace — sjezd z Hlavni tfidy ze sméru od mistni Casti
Mistek mésta Frydek-Mistek k ZP. Silni¢ni vozidla (cyklisté) pfijizdé&jici k ZP P7408
od sjezdu z Hlavni tfidy ze sméru od mistni ¢asti Frydek mésta Frydek-Mistek po
ul. Na Prikopé, od viceucelove haly Polarka, musi nejdfive projet kiizovatkou
pfilehlou k ZP, kde odboci vlevo, pficemz ul. Na Pfikopé, ze sméru od viceucelové
haly Polarka, je ur€ena jako vedlejSi pozemni komunikace;

za ZP P7408, ze sméru do ul. Nadrazni, navazuje v pravotodivé zatadce sjezd
vlevo na ucelovou plochu situovanou v urovni pozemni komunikace u byvalé
budovy Sicich dilen zavodu Slezan;

ZP P7408 byl z obou stran oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“, umisténymi vpravo
i vlevo pozemni komunikace, pod kterymi byly na spoleCném sloupku umistény

16



Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

svételné skfiné vystraznika PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®. Vystrazné kfize
byly zhotoveny z odrazového materialu (nebyly opatfeny retroreflexnim
fluorescenénim zlutozelenym podkladem);

pravy i levy vystrazny kiz pred ZP P7408 ve sméru sjezdil z Hlavni tfidy a pozemni
komunikace od viceucelové haly Polarka, tj. ve sméru jizdy SMV, byl umistén na
stozarech vystraznikl ve vzdalenosti 4,2 m od osy koleje;

ZP P7408 byl zabezpe&en PZS bez doplnéni zavorovymi brevny. Svételné skfiné
vystraznik(l umist&né na spole¢ném sloupku byly situovany z obou stran ZP vpravo
i vlevo pozemni komunikace. Na rubové strané vSech svételnych skfini vystrazniku
byly opatfeny samolepici félii nesouci ozna&eni ZP alfanumerickym identifikagnim
kédem P7408.

Ve sméru jizdy SMV pred ZP P7408, tzn. ze sméru od sjezdu z Hlavni tfidy ve
sméru od mistni ¢asti Mistek mésta Frydek-Mistek, a ul. Na Pfikopé, byly vpravo
pozemni komunikace umistény na spoleCném sloupku dvé svételné skfiné
vystrazniku (,A1“ — situovana pod uhlem cca 45° vpravo k ose pfejezdové vozovky,
tzn. ve sméru k ul. Na Pfikopé, ,A2“ — situovana kolmo k ose prejezdové vozovky,
tzn. ve sméru k sjezdu z Hlavni tfidy). Vlevo pozemni komunikace se nachazela
betonova patka sloupku svételné skiiné vystrazniku (,C“), kdy sloupek byl spolu se
svételnou skfini vystrazniku a vystraznym kfizem nasledkem MU vylomen
z betonové patky. Sloupek s torzem svételné skiiné a vystrazného krize lezel vlevo
od ZP ve vzdalenosti 14,1 m od betonové patky sloupku a 6,4 m vlevo od osy
koleje.

Ve sméru opacném, proti sméru jizdy SMV, se vpravo pozemni komunikace,
ul. Nadrazni, pfed ZP P7408 nachazela betonova patka sloupku svételnych skiini
vystrazniku (,B1“ a ,B2“), kdy sloupek byl spolu se svételnymi skfinémi vystraznik
a vystraznym kfizem nasledkem MU vylomen z betonové patky. Sloupek s torzy
svételnych skFini a vystrazného kfize lezel vpravo ZP ve vzdalenosti 15,9 m od
betonové patky sloupku a 3,3 m vpravo od osy koleje. Vlevo pozemni komunikace
byl umistén sloupek spolu se svételnou skfini vystrazniku (,D“ — situovana pod
uhlem cca 45° vpravo k ose pFejezdové vozovky, tzn. ve sméru k ul. Nadrazni);

1. dopravni znacka upozornujici u€astniky provozu na pozemni komunikaci, jedouci
ve sméru jizdy SMV, na ZP P7408 nevybaveny zavorovymi bievny bylo pfed ZP
situovana vpravo pozemni komunikace, ul. Na Prfikopé, bezprostiedné za
kfizovatkou s UCelovou komunikaci vedouci k nakupnimu centru, tzn. 62 m pred ZP.
Jedna se o svislou dopravni znacku A 30 ,ZelezniCni pfejezd bez zavor® se svislou
dopravni znaCkou A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, doplnéné dodatkovou tabulkou
EOQ7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky vlevo. Dopravni znacky byly zhotoveny
z odrazového materialu;

vystrazny kfiz a vystraha PZZ P7408 davana Cervenym pferuSovanym svétlem
svételné skFiné vystrazniku ,A1“ (situované vpravo pozemni komunikace pred ZP
pod uhlem cca 45° vpravo k ose prejezdové vozovky, tzn. ve sméru k ul. Na
Pfikopé) byla ze sméru jizdy SMV viditelna na vzdalenost 99 m, pfiéemz minimalné
od této vzdalenosti byla také viditelna vpravo pozemni komunikace, ul. Na Pfikopé,
situovana vystrazna dopravni znacka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor
s vystraznou dopravni znackou A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, doplnéné
dodatkovou tabulkou EO7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky vlevo, které
upozorfiovaly fidite SMV na ZP P7408;
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prostor ZP P7408 byl v dob& vzniku MU monitorovan funkénim kamerovym
systémem Méstského kameroveho dohledového systému;

PZZ ZP P7408 bylo v dobé vzniku MU v €innosti;

povrch pozemnich komunikaci pfiléhajicich k ZP P7408 byl Ziviény. Pfrejezdova
vozovka byla tvofena prejezdovou pryzokovovou konstrukci STRAIL na betonovych
kolejnicovych podporach;

na povrchu pozemni komunikace, ul. Na Pfikop&, ani na prejezdové vozovce ZP
nebyly zjistény stopy pneumatik po brzdéni SMV. Na povrchu pfilehlych pozemnich
komunikaci pred i za ZP se nachazely stopy otéru pneumatik. Ty vznikly nasledkem
sunuti SMV v pficném sméru vlevo (ve sméru jizdy vlaku Os 3125), vyvolaného
stfetnutim s vlakem;

konstrukce piejezdové vozovky ZP nebyla nehodovym d&jem poskozena;

délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skiiné vystraznikl, byly
z pfijezdovych komunikaci k ZP vétSi nez 50 m;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ ZP P7408 byla vice nez 100 m;

reléovy domek s technologii PZZ ZP P7408 je situovan vlevo SK ve sméru jizdy
vlaku Os 3125 pred ZP, v prostoru mezi sjezdem z Hlavni tfidy ve sméru od mistni
Casti Mistek mésta Frydek-Mistek a SK, ve vzdalenosti 7,7 metrd az 10,7 m od osy
koleje a 6,2 m od praveho okraje pozemni komunikace, ul. Na Pfikopé, prilehajici
k ZP;

tratova rychlost v misté vzniku MU byla 40 km-h"'. Rychlostnik N s ¢islici 40,
prikazujici strojvedoucimu neprekrodit od tohoto navéstidla rychlost 40 km-h™, je ve
sméru jizdy vlaku Os 3125 situovan v km 111,040 (srovnavaci km v zst. Frydek-
Mistek 21,989 = 111,593);

vlak Os 3125, jedouci ve sméru do Zst. Liskovec u Frydku, k ZP P7408 pfijizdél ze
SK €. 2, pfes SK €. 1 (1A) a prodlouzeni SK €. 1 (1A) na liskoveckém zahlavi
zst. Frydek-Mistek;

jizdni (vlakova) cesta pro vlak Os 3125 v zst. Frydek-Mistek byla postavena
normailni obsluhou SZZ Zzst. Frydek-Mistek;

jizda vlaku byla Fizena a osoba fidici HDV (dale jen strojvedouci)
CZ CD 92 54 2 754 081-8 (dale jen 754.081-8) pozorovala trat a navésti z predni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy viaku;

vSechna DV vlaku Os 3125 byla brzdéna prubé&znou samocinnou tlakovou brzdou.
Po vzniku MU byla provedena zkouska brzdy ovladanim brzdy z pfedni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku, s vysledkem bez zavad;

v dobé ohledani mista MU byl z dlivodu bezpecénosti chod spalovaciho motoru HDV
strojvedoucim zastaven a lokomotivni baterie byly odpojovacem baterii odpojeny;
Celo vlaku Os 3125 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 21,522,
tj. 58 m za mistem stfetnuti;

pfi MU k vykolejeni DV vlaku Os 3125 nedoSlo. Bylo poskozeno Celo, v€etné
pozi¢nich svétel a reflektoru a ve sméru jizdy viaku levy bok HDV 754.081-8. TDV
soupravy vlaku poSkozena nebyla, konec viaku byl oznacen navésti ,Konec vlaku®;

skute¢ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci;
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u fidiCe SMV a osoby fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku Os 3125
byla provedena zkousSka na pfitomnost alkoholu v dechu s vysledkem negativni;

SMV bylo tvofeno tahatem navésu SCANIA 4x2 (provozni hmotnost 7 995 kg)
a navésem KRONE PROFILINER SDP27 (provozni hmotnost 7 250 kg) loZzenym
99 kartonovymi krabicemi s autopotahy na 33 paletach (hmotnost nakladu
3 461 kg). Celkova hmotnost navésu byla 10 711 kg, celkova hmotnost SMV byla
18 706 kg;

SMV méstem Frydek-Mistek projizdélo po c¢tyfproudové pozemni komunikaci,
Hlavni tfidé ve sméru od Ceského Té&sina. Ta v km 21,540, tj. ve sméru jizdy vlaku
Os 3125, 40 m za ZP P7408 mimouroviiové nadjezdem kFizi regionalni drahu
ValaSské Mezifi¢i — Ostrava-Kunc€ice. SMV na Hlavni tfidé po nadjeti zZelezni¢ni
drahy odbocCilo vpravo na sjezd ze sméru od mistni Casti Frydek mésta Frydek-
Mistek k viceucelové hale Polarka. Na konci sjezdu SMV odbocilo vpravo na ul. Na
Pfikopé, ktera vede soubézné s koleji Zelezni¢ni drahy. Dale pokraCovalo jizdou
v levém jizdnim pruhu ul. Na Pfikopé&, pfiCemz minulo kfizovatku s ucelovou
komunikaci vedouci k nakupnimu centru a soucCasné vjelo pod nadjezd
CtyFproudové Hlavni tfidy. SMV nadale pokracovalo v jizdé levym jizdnim pruhem,
jenz se zmeénil v odboCovaci jizdni pruh pro jizdu vlevo, a pfijelo do kfizovatky
ul. Na Prikopé a sjezdu z Hlavni tfidy ze sméru od mistni Casti Mistek mésta
Frydek-Mistek. SMV odbogilo vlevo na ZP P7408 s umyslem Fidice SMV za ZP
odbocit znovu vlevo na ucelovou plochu k mistu vykladky v byvalé budové Sicich
dilen zavodu Slezan;

Celo vlaku Os 3125 narazilo do pravé strany navésu SMV, a to v misté mezi
sedlovou to¢nou pro pfipojeni navésu k tahaci a tfinapravovym podvozkem navésu.
Dynamikou nehodového déje se navés SMV vysmekl ze sedlové tocny tahace,
ktery po MU zastavil za ZP na ul. Nadrazni. Navés SMV byl po stfetnuti pfevracen
na levy bok a HDV odhozen vlevo SK. Pfedni Cast navésu se nachazela ve
vzdalenosti 29,9 m za mistem stfetnuti, 2,7 m vlevo od osy SK, zadni ¢ast navésu
16,4 m za mistem stfetnuti, 3,1 m vlevo od osy SK, kdy jizdni plocha pravého kola
zadni napravy tfinapravového podvozku navésu se nachazela ve vzdalenosti cca
15 cm od levé boc¢nice TDV v Urovni oken;

pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob. Na misté byl oSetfen pouze fidi¢ SMV;,

pfi MU nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek;

fidi€ SMV byl drzitelem fFidi¢ského prikazu, ve kterém nema uvedeno jakékoliv
podminéni nebo omezeni fidiCského opravnéni. Na mist¢é MU komunikoval,
komunikaci mu nestéZovala Zadna zdravotni indispozice;

drazni doprava byla v useku Frydek-Mistek — Liskovec u Frydku pferuSena dne
11. 12. 2015 v dobé od 7.38 h do 13.30 h.

Pk MU byl aktivovan 1ZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: prvotné dne 11. 12. 2015 v 8.07.49 h jako stfetnuti
SMV bez uUjmy na zdravi. V 8.13.18 h byl DI
oznamen predbézny odhad Skody 100 000 K.
V 8.43.11 h bylo DI oznameno doplnéni nasledk
MU, a to lehké zranéni fidie SMV a prfedbézny
odhad Skody prevysujici 1 000 000 K¢.

ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 11. 12. 2015 v 10.20 h na misté pfitomnym

zaméstnancem DI.

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 11. 12. 2015, a to na zakladé poznatkul zjisténych
na misté MU.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: VSB-TU Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, PCR, Méstskou policii Frydek-Mistek a z dokumentu
»2Analyza pohybu vozidla 754 081-8 pfi jizdé vlaku Os 3125 z Zst. Frydek-Mistek —
Liskovec dne 11. 12. 2015%, €. zpravy ID201601, ze dne 9. 4. 2016,vvyhotoveného VSB -
TU Ostrava, Fakultou strojni, Institutem dopravy (dale jen Analyza VSB — TU).

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.): ; 3
dispozicni vypravCi Zst. Frydek-Mistek, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava,
PO Cesky TéSin.

Dopravce (CD, a. s.): )
strojvedouci vlaku Os 3125, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin,
PP Frydek-Mistek.

Treti strana:
fidi€ SMV, ob&an Polské republiky.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 3125 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 115 HDV: 754.081-8 CD, a.s.
Poget naprav: 20 1. TDV: CzZ CD 5054 21-08282-5 CD, a.s.
Hmotnost (t): 242 2. TDV: CZ CD 50 54 20-19 339-1 CD, a.s.
Potfebna brzdici %: 91 3.TDV: CzZ CD 5054 21-08 276-7 CD, a. s.
Skuteéna brzdici %: 107 4. TDV: CZCD 5054 21-08274-2 CD, a.s.
Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost 100

vlaku (km-h™):

ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: R

Pozn. k vlaku Os 3125:

Vychozi stanici vlaku Os 3125 byla zst. Frenstat pod Radhostém (z dGvodu vyluky
byla v useku Frenstat pod Radhostém — Frydlant nad Ostravici zavedena nahradni
autobusova doprava), cilovou zst. Ostrava hl. n. Vlak byl uréen k pfepravé cestujicich.
V Cele vlaku fazené HDV 754.081-8 jelo vpred kabinou strojvedouciho II. Doprovod vilaku
byl tvofen strojvedoucim a vedoucim vlakového doprovodu. Vlakem v dobé vzniku MU
cestovalo cca 70 cestujicich.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zst. Frydek-Mistek lezi v km 21,989 drahy Zelezniéni, kategorie regionalni,
pro trat Cesky T&Sin — Frydek-Mistek. SK liskoveckého zahlavi je vedena v pfimém sméru
v urovni okolniho terénu, ve sméru jizdy vlaku Os 3125, v klesani 4,5 %o.

SZZ zst. Frydek-Mistek je obsluhovano mistné dispozi€nim vypravCim. Jedna se
0 SZZ 3. kategorie elektronického typu ESA 11 ovladaného z JOP. Zalozni pracovisté JOP
je umisténo na dopravnim stole venkovniho vypravéiho. Jizda vlakl ze SK €. 2 (z prostoru
urCeného pro vystup a nastup cestujicich) se Fidi navéstnimi znaky hlavniho
(odjezdového) navéstidla S2, které pfi postavené jizdni (vlakové) cesté, ve sméru
Liskovec u Frydku, pfes SK ¢&. 2A, pIni také funkci hlavniho (cestového) navéstidla.
Hlavnim (odjezdovym) navéstidlem je v tomto pfipadé navéstidlo S2a. Pro zajisténi
soucinnosti SZZ s DV a pro zjiStovani volnosti kolejovych a vyhybkovych usekd na
dopravnich SK v obvodu Zzst. Frydek-Mistek jsou pouzity pocitace naprav.

Mezistani¢ni usek Frydek-Mistek — Liskovec u Frydku je zabezpelen TZZ
3. kategorie — automatickym hradlem typu AH88A. Ke zjistovani volnosti mezistani¢niho
useku jsou pouzity pocitaCe naprav. Indikace a ovladani TZZ je v zst. Frydek-Mistek
z JOP, resp. v zst. Liskovec u Frydku z indika¢ni desky TZZ, situované v DK.

ZP P7408 v km 21,580 je jednokolejny, o Sifce 15,6 m, délce 5 m s thlem kfiZeni
drahy s pozemni komunikaci 90°. Pfejezdova vozovka je gumokovové konstrukce typu
STRAIL na betonovych kolejnicovych podporach. Povrch pfijezdovych komunikaci je
tvofen Zivisnym krytem — asfaltem. ZP je zabezpeden PZZ svételnym bez z&vorovych
bfeven, typového oznaleni PZZ-RE, kategorie PZS 3SBI, s Sesti svételnymi skfinémi
vystraznikd. Svételné skfiné vystraznikd jsou typu AZD 97-PV, s pozitivni signalizaci bilym
svétlem. PZZ je pfi spravné Cinnosti SZZ ovladano automaticky jizdou DV se zavislosti na
postaveni navéstidel. Pfi jizdé vlaku (DV) ze SK €. 2 Zst. Frydek-Mistek je zaatek ovladaciho
obvodu pfiblizovaciho Useku ZP ve SK €. 2, v km 22,008, coZ je 421 m pfed ZP. Indikagni
prvky vystrahy, anulace a vypadku sité s ovladacimi prvky pro uzavieni a nouzového
otevieni ZP, jsou umistény na JOP dispoziéniho vypravéiho Zst. Frydek-Mistek.

ZP byl zfizen 25. 1. 1952. Do doby posledni zmény zplGsobu zabezpeéeni, tj. do
4.10. 2004, byl ZP P7408 zabezpeéen PZZ, kategorie PZS 3SNI, se &tyfmi skiinémi
vystraznikd bez pozitivni signalizace a zavorovych bfeven.

Dle dokumentace provozovatele drahy &ini dopravni moment na ZP 84 000, pfi
intenzité silni¢ni dopravy 3360 vozidel za 24 h a primérné intenzité provozu 85 vlaku za
24 h. Stanovena délka rozhledu fidice SMV na vystrazniky (D) je 50 m. Pfiblizovaci doba
ZP P7408 &ini 33 s. ZP P7408 je situovan na liskoveckém zahlavi zst. Frydek-Mistek.
Tratova rychlost je v Zst. od km 111,040 (srovnavaci km 21,989 = 111,593) stanovena na
40 km-h™', a to az do km 21,500, tj. 80 m za ZP ve sméru jizdy vlaku Os 3125.

Tratovy usek Frydek-Mistek — Liskovec u Frydku, vC. pfilehlych Zst., je pokryt ,Vf*
signalem SRD prostfednictvim TRS, zapojeného ve stuhové siti, umoznujicim na sdruzeném
kanalu stuhy €. 60 spojeni mezi vypravCimi zst. pfislusného useku a strojvedoucimi HDV
vybavenych mobilni ¢asti TRS, vzdy v obvodu dosahu ZRDS.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouZzity az po vzniku MU k jejimu ohlaseni. Komunikace mezi
strojvedoucim, vedouci doprovodu vlaku (dale jen vlakvedouci) Os 3125 a dispozi¢nim
vypravCim Zzst. Frydek-Mistek nebyla zaznamenavana zarizenim RecordDat umisténym
v zst. Frydek-Mistek, protoze dispozi¢ni vypravCi byl kontaktovan prostfednictvim
komunikacénich prostfedku nachazejicich se na stanovisti venkovniho vypravéiho.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7.38.47 h
7.45h

7.48 h

7.51h

8.07.43 h

8.15h

8.30 h

10.20 h

12.30 h

13.00 h

13.30 h

vznik MU, stfetnuti vlaku Os 3125 se SMV;

vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Os 3125 dispozi¢nimu vypravéimu
zst. Frydek-Mistek;

vznik MU ohlasen dispozi¢nim vypravCim zst. Frydek-Mistek vedoucimu
smény na CDP Prerov;

vznik MU ohlasen dispozicnim vypravCim zst. Frydek-Mistek nehodove
pohotovosti PO Cesky TéSin;

MU prvotné oznamena povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce
na COP DI (hovor zapocat v 8.05.16 h);

na misté vzniku MU zahajeny PCR ukony, souvisejici s Setfenim dopravni
nehody;

zapocato ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce. Na misté MU byli nasledné pfitomni rovnéz vedouci
zaméstnanci jednotlivych organizaCnich slozek provozovatele drahy
a dopravce;

zaméstnancem DI vydan souhlas s uvolnénim drahy a k provedeni
odklizovacich praci;

PCR ukonéeny ukony, souvisejici s $etfenim dopravni nehody, na misté
vzniku MU;

ukon&eno ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy
a dopravce;

obnoveno provozovani drazni dopravy.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan I1ZS byl aktivovan, a to v 7.41 h strojvedoucim vlaku Os 3125. Na misto MU se
dostavily slozky I1ZS:
. HZS SZDC, s. 0., Ostrava;
HZS Frydek-Mistek;
Rychla zachranna sluzba Moravskoslezského kraje, Frydek-Mistek;
PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani Frydek-Mistek;
PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Dopravni inspektorat
Frydek-Mistek.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

SMV, nakladnim automobilu zn. SCANIA s navésem KRONE 350 000 K¢&*;
prepravovanych vécech (nakladu naloZzeném na navésu SMV) 0 K¢;
zavazadlech a jiném majetku cestujicich 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na SMV, pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném
majetku vycislena celkem na: 350 000 KE*/ 12 951 €* **.

* VySe skody vycislena dle odhadu PCR, k datu vydani této zpravy nebyla koneéna $koda na SMV vygislena.
** Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 12. 2015, 1 € = 27,025 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV 220 891 K¢;

TDV 0 K¢;
zafizeni drahy 297 545 K,
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 518 436 K& / 19 184 €.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 11. 12. 2015, 1 € = 27,025 K&.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  venkovni teplota +3°C, denni doba, sucho, jasno, viditelnost
nebyla snizena povétrnostnimi vlivy, bez oslhujiciho u€inku na
fidi¢e SMV, viz bod 4.2.1 této Zavéreéné zpravy

Geografické udaje: prodlouzeni SK €. 1 (1A) je vedeno v pfimém sméru, kdy vlevo
ve sméru jizdy vlaku Os 3125 je pred ZP P7408 situovan
reléovy domek s technologii PZZ ZP. Ten uzivateldm pozemni
komunikace ve sméru jizdy od tfiramenné kfizovatky sjezdu
z Hlavni tridy (ze sméru od mistni Casti Mistek mésta Frydek-
Mistek) a ul. Na PFfikopé pfiléhajici k ZP P7408, Castecné
zakryva rozhled vpravo na drahu, tj. na DV pfijizdgjici k ZP ze
sméru od vypravni budovy zst. Frydek-Mistek, viz bod 2.1.2
a 4.2.1 této ZavéreCné zpravy.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci viaku Os 3125 — ze Zapisu se zaméstnancem a Podani vysvétleni

k MU m;. vyplyva:

« na 2. ¢ast smény nastoupil na PP Frydek-Mistek ve 3.12 h, po pfedchozim
odpocinku na luzku. Citil se odpocaty;
v kabiné HDV byl sam, jizdu vlaku Fidil ze stanovisté strojvedouciho Il., pfedni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy viaku;
s vlakem Os 3125 zastavil v zst. Frydek-Mistek na SK €. 2 v misté uréeném pro
vystup a nastup cestujicich. Vlak mél na svém pfijezdu zpozdéni cca 5 min.;
po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich se pohledem presveédcil o navésti na
hlavnim (odjezdovém) navéstidle S2. To naveéstilo navést ,Rychlost 40 km/h
a volno“. Poté dal lokomotivni houkaCkou naveést ,Vyzva k pohotovosti®;
po uzavieni nastupnich dvefi soupravy vlaku a obdrzeni navésti ,Souhlas
k odjezdu“, dané vlakvedouci vlaku, uvedl vlak Os 3125 do pohybu;
plynulym rozjezdem dosahl s vlakem rychlosti 40 km-h™'. P¥i jizdé liskoveckym
zahlavim Zst. Frydek-Mistek, ve vzdalenosti cca 15 m pfed ZP P7408, uvidél
z levé strany vjizdét na ZP P7408 SMV. lhned obsluhou ovliadaée DAKO-OB 1
elektricky Fizeného brzdi€e prubézné samocinné tlakové brzdy DAKO-BSE
zaved| rychloCinné brzdéni. Zda obsluhou lokomotivni houkacky stacCil dat
navest ,Pozor, si nevzpoming;
nasledovalo stfetnuti se SMV — naraz predniho ¢ela HDV do navésu SMV;
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po zastaveni vlaku zastavil chod spalovaciho motoru HDV, HDV zajistil proti
ujeti utazenim rucni brzdy a opustil kabinu strojvedouciho. Poté ohlasil vznik MU
na tisnovou linku 1ZS a dispozicnimu vyprav€imu zst. Frydek-Mistek;

prohlidkou prevraceného navésu SMV nezjistil zadnou osobu, ktera by utrpéla
ujmu na zdravi. Stejné zjisténi méla vlakvedouci tykajici se cestujicich ve vlaku;

z preventivnich divodi odpojil lokomotivni baterie HDV, protoze si nebyl jist, zda
neunika z HDV palivo;

pred stfetnutim nestacil opustit kabinu strojvedouciho. Aby se ochranil pfed
pripadnymi ulomky skel celnich oken HDV, schoulil se pod uroven fidiciho pultu
stanovisté strojvedouciho;

pokud by v situaci nevyhnutelné srazky viaku (DV) s DV nebo pfekazkou na trati
o0 znatné hmotnosti a vySce prevySujici uroven narazeciho ustroji DV
(zavdavajici prfedpoklad destrukce kabiny strojvedouciho) ¢i stfetnuti
s nakladnim automobilem na ZP mél &asovy prostor pro opusténi kabiny
strojvedouciho, snazil by se opustit kabinu do strojovny HDV, co nejdale od
kabiny a zalehnout na podlahu priichozi chodbi¢ky ve strojovné. Neuvédomuje
si, zda byl mimo provedené autorizace na jednotlivé typy (fady) HDV, v ramci
Skoleni strojvedoucich na feSeni takovych to situaci, tzn. kde a jakym zpusobem
se nejlépe na HDV ukryt, pfipravovan,;

dispozi¢ni vypravei zst. Frydek-Mistek — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

podle platného GVD se vlak Os 3125 v zst. Frydek-Mistek kfizuje s vlakem
Os 3124. Vlak Os 3124 od zst. Liskovec u Frydku pfijel na SK €. 3 v 7.29 h, vlak
Os 3125 od Zst. Baska pfijel na SK €. 2 v 7.36 h;

nejdfive provedl pfipravu a postaveni vlakové cesty pro odjezd viaku Os 3124
ze SK €. 3 do Zst. Baska. Nasledné provedl| pfipravu a postaveni vlakové cesty
pro odjezd vlaku Os 3125 do zst. Liskovec u Frydku, a to variantni cestou ze SK
¢. 2, po SK¢. 1;

vlak Os 3125 byl vypraven naveésti dovolujici jizdu vlaku navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S2;

odjezd vlaku Os 3125 sledoval na indikaéni ¢asti JOP — monitor pro zobrazeni
kolejisté v dopravni kancelafi Zst. Frydek-Mistek. Jizdou vlaku se postupné
obsazovaly jednotlivé kolejové Useky. Kratce po obsazeni useku LK (za
sefadovacim navéstidlem Se1, situovanym vpravo SK bezprostfedné pfed ZP
P7408), ve kterém se nachazi ZP P7408, se na indika¢ni ¢asti JOP zobrazilo
poruchové hlaseni o poruse PZZ. Na monitoru pro zobrazeni kolejisté JOP byla
indikovana porucha ZP P7408. Dal$im sledovanim monitoru zjistil, Ze vlak
Os 3125 zastavil na ZP v prostoru liskoveckého zahlavi;

protoze se mu komunikaCnimi prostfedky nepodafilo navazat spojeni se
strojvedoucim vlaku Os 3125, povéfil venkovniho vypravciho zjisténim stavu na
misté. Nasledné byl prostfednictvim sluzebniho telefonu venkovniho vypravéiho
kontaktovan vlakvedouci, ktera mu sdélila, Ze ve vlaku Os 3125 neutrpéla zadna
osoba Ujmu na zdravi. V té dobé mu strojvedouci vlaku Os 3125,
prostfednictvim simplexniho spojeni RDST umisténé na pracovisti venkovniho
vypravc€iho, ohlasil vznik MU s informaci, ze jiz aktivoval I1ZS;

dale postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu.
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3.1.2 Jiné osoby

svédek, fidi€ SMV — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:
navés SMV byl nalozen paletami s autopotahy, a to dne 10. 12. 2015 mezi

15. a 16. h v Madarsku. Naklad prevazel do Frydku-Mistku, na misto vzdalené
cca 50 az 100 m od mista MU;

po 9 h odpoCinku na parkovisti u hrani¢niho pfechodu mezi Madarskou
republikou a Slovenskou republikou v cca 3.30 h, dne 11. 12. 2015, pokracoval
v cesté do Frydku-Mistku;

jelikoz je nedoslychavy, tak pouziva kompenzacni pomuicky (naslouchatka),
pficemz v dobé vzniku MU, z ddavodu bolesti levého ucha, kompenzaéni
pomucku nepouzival. Tuto zdravotni komplikaci chtél feSit az po pfijezdu do
Polskeé republiky. Jinymi zdravotnimi problémy netrpél, zrak mél v poradku;

v prib&hu jizdy se fidil pokyny navigace. Na uzemi Ceské republiky vjel
hrani¢nim pfechodem v Mostech u Jablunkova. Frydkem-Mistkem projizdél
Hlavni tfidou, ze které odbocil vpravo na sjezd k viceucCelové hale Polarka a na
ul. Na Pfikopé, kde mu navigace zacala hlasit, Ze ma odbo it vlevo, a Ze za
chvili bude na misté. Za€al pohledem z kabiny hledat misto vykladky;

Ze se SMV vjel na ZP, si uvédomil az ve chvili, kdy usly$el zvuk lokomotivni
houkaCky pfijizdéjicihno vlaku. Na vzniklou situaci reagoval seSlapnutim
plynového pedalu s umyslem urychlen& opustit ZP. Nasledovalo stfetnuti
s vlakem.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Drazni dopravu v Zst. Frydek-Mistek, tzn. také na ZP P7408, fidi dispoziéni vypravéi
z JOP Zst. Frydek-Mistek.

Cinnost PZZ ZP P7408 ve sméru jizdy DV do Zst. Liskovec u Frydku je za normainiho
(bezporuchového) stavu automaticka v zavislosti na jizdé DV, pfipadné i na obsluze SZZ,
a nevyzaduje zadnou dalSi obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance.

Na PZZ je zfizena zavislost hlavniho (odjezdového) navéstidla S2 (popsano ve vztahu
k jizdé vlaku Os 3125 ze SK €. 2), kterou Ize navést dovoluijici jizdu (kromé pfivolavaci navesti)
na tomto hlavnim navéstidle rozsvitit pouze v pfipadé, je-i PZZ ZP P7408 schopno
pfedepsanym zplsobem varovat uzivatele pozemni komunikace prfed pfijezdem DV na ZP,
tzn. neni v porusSe. Pfi odjezdu vliaku (DV) ze SK €. 2 zst. Frydek-Mistek je zaCatek ovladaciho
obvodu pfiblizovaciho tseku ve SK &. 2, v km 22,008, coz je 421 m pied ZP. Uzivatelé pozemni
komunikace jsou svételnou vystrahou — svételnym signalem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé
pferuSovana svétla signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni“ a zvukovou vystrahou —
charakteristickym pferusovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ varovani, ze
se k ZP blizi vlak nebo DV tak, aby i nejdel$i a nejpomalej$i silni¢ni vozidlo uZivatele pozemni
komunikace (jizdni souprava o délce 22 m jedouci rychlosti 5 km-h™), ktery se pfi spusténi
vystrahy nachazi 1 m pred vystraznikem, minul hranici nebezpecného pasma na opacné strané
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ZP. Vlyklizovaci doba ZP P7408 vzhledem k jeho délce a tratové rychlosti na ZP, v souladu
s ¢l. B.3 Prilohy B (normativni) CSN 34 2650, ¢ini 32,54 s.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ ZP ma provozovatel drahy v navaznosti na § 2
odst. 1 pism. a) a odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 4 odst. 7 vyhlasky &. 177/1995 Sb.
acl. 7.3.4 a7.4.3 CSN 73 6380, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., za
povinnost zajistit bezpe€nost provozovani drazni dopravy a bezpecnost ucastnikl provozu na
pozemni komunikaci na ZP zaji$ténim neru$eného rozhledu na drahu, tj. na &elo DV, a to v ose
jizdniho pruhu pozemni komunikace z urovné kolmo vzdalené 4 m od osy koleje pro rychlost
DV 10 km-h", a v ndvaznosti na § 68 odst. 3 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., prokazatelnym zpravenim strojvedouciho o jizdé k ZP se
zvySenou opatrnosti, tzn. o povinnosti od vzdalenosti alesporn 250 m pied ZP (nebyl-li zpraven
0 vzdalenosti kratSi) davat opakované naveést ,Pozor”, dokud Celo vlaku nebo DV nemine ZP,
a o povinnosti v useku alespori 60 m pfed ZP (nebyl-li zpraven o vzdalenosti kratsi) az do
okamziku, kdy &elo vlaku nebo DV mine ZP, neprekrogit rychlost 10 km-h™".

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni predpisu
SZDC D1 a predpisu CD V2, mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy; z vedouciho DV pozorovat
trat a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvyssSi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

UzZivatelé pozemni komunikace jsou na ZP P7408, ve sméru jizdy po ul. Na PFikopg,
upozornéni svislymi dopravnimi znackami. Ve vzdalenosti 62 m pfed ZP je osazena vpravo
pozemni komunikace vystrazna dopravni znatka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*
s vystraznou dopravni znackou A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, doplnéné dodatkovou tabulkou
EO7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky vlevo. Vystrazné dopravni znacky A 31a ,Navéstni
deska (240 m)“ a A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ nejsou, z divodu situovani pfedchozich
kiizovatek a prehlednosti, pfed ZP osazeny. ZP P7408 je oznaden dvéma vystraznymi
dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny® umisténymi
vpravo i vlevo pozemni komunikace, pod kterymi jsou na spoleéném sloupku umistény svételné
skfiné vystraznikd PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®.

Uzivatelé pozemni komunikace, tj. také i fidi€ SMV, si pred ZP musi, v ndvaznosti na
§ 27 odst. 1 pism. g) zakona ¢&. 361/2000 Sb., ve smyslu § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.,
podinat zvIast opatné, zejména se musi presvédéit, zda mizou ZP bezpeéné prejet. Podle
§ 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb. pak ucastnici silnicniho provozu nesmi vjizdét
na ZP, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ, resp.
je-li davana prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku PZZ. Sviti-li na svételnych skfinich
vystrazniku prerusované bilé svétlo signalu (pozitivni signal) — S 14b ,Pferusované bilé svétlo
signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni“, smi Fidi€, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona
¢. 361/2000 Sb., 50 m pred ZP a pfi jeho prejizdéni jet rychlosti nejvySe 50 km-h™, pficemz
nesmi dobu prejizdéni ZP zbyte€né prodluzovat. Nesviti-li na svételnych skfinich vystraznikd
Zzadné svétlo signalu (S 14a ani S 14b) smi fidiC, ve smyslu § 28 odst. 3 zakona
¢. 361/2000 Sb., 50 m pred ZP a pii jeho prejizdéni jet rychlosti nejvy$e 30 km-h™, pficemz
nesmi dobu piejizdéni ZP zbyte&né prodluzovat.

Obdobna pravidla, stanovujici podminky pro jizdu silniéniho vozidla pfes ZP, plati
také v Polské republice, tzn. v domovské zemi fidi¢e SMV. Ta jsou obsazena v pravnim
predpisu (zakonu) ,Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 USTAWA, z dnia 20 czerwca 1997 r.,
Prawo o ruchu drogowym® (Zakon €. 98 o silniénim provozu, ze dne 20. 6. 1997,
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s ucinnosti od 1. 1. 1998, v platném znéni), v némz je v bodech 1, 2 a 3 ¢lanku 28, oddilu
,Ro0zdziat 3 Ruch pojazdéw* (Oddil 3 Provoz vozidel), ¢asti ,DZIAL || Ruch drogowy* (Dil Il
Dopravni provoz), mj. uvedeno, Ze fidi¢ pfijizd&jici k ZP je povinen byt vSeobecné
ostrazity. Jesté pred vjezdem na koleje (ZP) se musi presvédéit, zda-li se k ZP neblizi
vlak, a jet takovou rychlosti, aby mohl v pfipade, kdy je signalem PZZ zakazano vjet na
ZP, zastavit vozidlo na bezpe¢ném misté. Povinnost fidi€e zastavit SMV pied ZP, pokud je
jednim nebo dvéma cervenymi preruSovanymi svétly svételnych skfini vystraznikl PZZ
(dle typu PZZ) davana vystraha, je obsaZzena v bodé 3.2.11, &asti 3.2 ,Rodzaje
sygnalizatoréw” (Druhy signall) ,3. Warunki techniczne® (Technické podminky), pfilohy
¢.3 ,SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA SYGNALOW DROGOWYCH
| WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH® pravniho pfedpisu (nafizeni)
,SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW | SYGNALOW
DROGOWYCH ORAZ URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
| WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH z dnia 3 lipca 2003 r.“ (Specifické
technické pozadavky na signaly v silniéni provozu a podminky pro jejich umisténi na
pozemnich komunikacich, ze dne 3. 7. 2003, v platném znéni). Z vySe uvedeného tedy
vyplyva, ze i v Polské republice plati, ze zakladni vystrahou PZS jsou také dvé Cervena
pferuSovana svétla svételnych skfini vystraznika.

V prijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CD, a. s., nebyly v souvislosti se vznikem pfedmétné MU zjiStény nedostatky,
které by byly nedodrzenim pravnich pfedpist €i norem.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmé&tné MU byly véechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a vSechny osoby dopravce
CD, a. s., zi&astnéné na MU provadsjici innosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky
V postupech vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,

a dopravce CD, a. s., souvisejici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyly zjistény
nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie regionalni, Valasské MezifiCi — Ostrava-
Kuncice, je Ceska republika. Funkci vlastnika pini SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Valasské MezifiCi —
Ostrava-Kungice, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zékladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢. j.: 3-4278/07-DUl/Le, ev. &.:
UP/2008/9003.

Dopravcem vlaku Os 3125 byly CD, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 17. 5.
1996, &. j.: 1815/96-DU/O-SI, ev. &.: L/1996/9004.

Dopravce byl drzitelem OsveédcCeni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, EU
IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120130004, ev. €. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Ccislo 9001/13 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi
provozovatelem drahy a dopravcem dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013, v platném
znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kiizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,
§ 4 pism. c) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pri ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen Fidit se
svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi
znackami ...,
§ 5 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen vénovat se plné fizeni
vozidla ... a sledovat situaci v provozu na pozemnich komunikacich®;
§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prfejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda mize Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”,
§ 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi stfidavé
pferusovanymi svétly signalu pfejezdoveho zabezpecovaciho zarizeni*,
§ 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
»RIdiC nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha pferusovany zvukem
houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni vnitfnich predpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zZst. Frydek-Mistek ma platny Prikaz zpuasobilosti UTZ, ev. €.: PZ 1853/04-
E.42, & j.: 2-8816/04-DU, vydany DU dne 6. 10. 2004, s platnosti na dobu neurgitou.
Posledni pétileta prohlidka SZZ byla provedena ve dnech 16. az 26. 9. 2014. SZZ
zst. Frydek-Mistek bylo vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat, které je
umisténo v dopravni budové zst. Frydek-Mistek.

ZP P7408 v km 21,580 je zabezpeden PZZ-RE, kategorie PZS 3SBI, ktery ma
platny Prikaz zpusobilosti UTZ, ev. 8. PZ 1856/04-E.42, vydany DU dne 6. 10. 2004 (po
posledni zmé&né zplsobu zabezpedeni ZP ze dne 4. 10. 2004), s platnosti na dobu
neurCitou. PZZ je vybaveno Sesti svételnymi skfinémi vystraznika s pozitivni signalizaci
(bez zavorovych breven). Posledni komplexni prohlidka sdélovaci a zabezpecovaci
techniky PZZ ZP P7408 byla provedena ve dnech 16. az 26. 9. 2014. PZZ ZP P7408 neni
vybaveno samostatnym zaznamovym zafizenim. Cinnost PZZ je zaznamenavana
technologickymi pocitaCi SZZ Zst. Frydek-Mistek.

ZP byl do doby posledni zmény zpusobu zabezpe&eni, tj. do 4. 10. 2004,
zabezpelCen PZZ, kategorie PZS 3SNI, se ¢tyfmi skifinémi vystraznikl bez pozitivni
signalizace a zavorovych breven.

Vyhodnocenim archivu technologického pocitate TPC1 z aktivni dvojice TPC1
a TPC2 SZZ ESA 11 Zst. Frydek-Mistek bylo zjisténo, ze v:

7.36.26 h — normalni obsluhou SZZ byla postavena odjezdova jizdni (vlakova)
cesta pro vlak Os 3125 ze SK €. 2 Zst. Frydek-Mistek na TK Frydek-
Mistek — Liskovec u Frydku a Cinnosti SZZ byl zmé&nén naveéstni
znak na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S2 Zst. Frydek-Mistek
z navésti ,Stlj* na navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

7.37.54h — Celo vlaku Os 3125 minulo hlavni (odjezdové) navéstidlo S2
zst. Frydek-Mistek a HDV vlaku Os 3125 obsadilo kolejovy usek
V14-15 (obvod vyhybek €. 14 a 15) za timto navéstidlem;

7.37.55h — Cinnosti SZZ byl zménén navéstni znak na hlavnim (odjezdovém)
navéstidle S2 zst. Frydek-Mistek z navésti ,Rychlost 40 km/h
a volno“ na naveést ,Stlj*;

7.37.56 h — Ccinnosti PZZ bylo nasledkem jizdy vlaku Os 3125 indikovano
spusténi svételné a zvukové vystrahy PZZ ZP P7408, kterou byli
uZivatelé pozemni komunikace na ZP P7408 varovani, ze se k ZP blizi
vlak Os 3125;
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7.38.47 h — HDV vlaku Os 3125 obsadilo kolejovy Usek LK (&elo vlaku vjelo na ZP);
7.3849h -

SZZ indikovalo poruchovy stav PZZ (nasledkem devastace
vystraznikd po vzniku MU)

SZZ a PZZ vykazovalo v dobé pfed vznikem MU, v dobé jizdy vlaku Os 3125
a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav, spravnou ¢innost.

Prostor ZP P7408 a &ast tfiramenné nefizené kfizovatky pfiléhajici k ZP byl v dobé&
vzniku MU monitorovan funkénim kamerovym systémem Méstského kamerového
dohledového systému bez zaznamu zvuku, kdy signal z kamer byl zaznamenavan
Méstskou policii Frydek-Mistek. Z kamerového zaznamu, po zaokrouhleni parametrd ¢asu
na celé sekundy, mj. vyplyva:

7.37.56 h

7.38.39 h

7.38.43 h

7.38.44 h

7.38.45h

7.38.47 h

7.38.53 h

zacatek svételné vystrahy — svételného signalu S 14a ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdoveho
zabezpeCovaciho zafizeni“ davané svételnymi skfinémi vSech
vystrazniku, kterou byli uzivatelé pozemni komunikace varovani, ze
se k ZP P7408 bliZi vlak Os 3125;

¢elo SMV minulo hranici k ZP P7408 prilehlé nefizené kfizovatky,
a to jizdou z vedlejSiho sméru, vyznaCenou na ul. Na Pfikopé
vodorovnou dopravni znackou V 6a ,Pficna Cara souvisla se
symbolem Dej pfednost v jizdé!”, viz 1. poloha SMV vyobrazena
na Obr. €. 3;

Celo SMV se nachazelo cca 1 m pied urovni Celni plochy svétel
svételné skfiné vystraznika ,A1“ a ,A2“ nachazejicich se vpravo
pozemni komunikace, tj. také v misté, kde mél Ffidi¢ zajistén
neruseny rozhled na drahu — na Celo pfijizdéjiciho viaku Os 3125.
SMV pied ZP nezastavilo a vjelo na ZP P7408 i presto, ze
uzivatelé pozemni komunikace byli €innosti PZZ (svételnou
a zvukovou vystrahou PZZ) jiz 47 s varovani, ze se k ZP P7408
blizi vlak, viz 2. poloha SMV vyobrazena na Obr. €. 3;

SMV vjelo na ZP P7408, viz 3. poloha SMV vyobrazena na
Obr. €. 3;

&elo SMV minulo Groven nebezpeéného pasma za ZP vzdaleného
od osy koleje 2,5 m. Na zaznamu je mj. zachycena snaha fidiCe
SMV urychlené opustit ZP, viz 4. poloha SMV vyobrazena na
Obr. ¢&. 3;

€¢as vzniku MU - stfetnuti vlaku Os 3125 se SMV. HDV vlaku
narazilo do pravého boku SMV, a to do pfedni Casti navésu
KRONE PROFILINER SDP27. Taha¢ SCANIA se v dobé stietnuti
nachazel zadnimi koly tésné za urovni nebezpeéného pasma ZP.
Nasledovalo vysmeknuti navésu ze sedlové to¢ny tahace a jeho
smykani HDV ve sméru jizdy vlaku, viz 5. poloha SMV vyobrazena
na Obr. €. 3;

vlak Os 3125 po vzniku MU zastavil.

Nedostatky na strané provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény.

32



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy v pfedmétném useku drahy provadény prohlidky
a méreni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Komunikaéni prostiedky
Pouziti komunikacnich prostfedki pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 754.081-8 mélo platny Prukaz zpuUsobilosti DV, ev. &.: PZ 9248/02-V.20,
vydany DU dne 31. 1. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola pted vznikem MU byla
provedena dne 19. 11. 2015 s platnosti do 18. 11. 2016. HDV bylo dopravcem CD, a. s.,
v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV fady 754 je skfihové konstrukce se dvéma koncovymi kabinami
strojvedouciho. Kabiny strojvedouciho jsou laminatové, ulozené prostfednictvim
silentblokdl na hlavnim ramu lokomotivy, se shodnymi fidicimi stanovisti strojvedouciho.
Vstup do kabiny (HDV) je dvefmi situovanymi po stranach kabiny otevirajicimi se dovnitf.
V zadni sténé kabiny jsou pak dvere do strojovny HDV. Ty se otvirajici klikou smérem do
strojovny, pfiemz jejich otevieni neni nikterak blokovano. Priichod strojovnou je z kabiny
strojvedouciho Il (pfedni ve sméru jizdy vlaku Os 3125) veden nejprve stfedem strojovny
mezi bloky vodniho chlazeni hlavniho a vedlejSiho okruhu spalovaciho motoru k Celu
spalovaciho motoru s motorem hydrostatického pohonu a pohonem radialniho ventilatoru
chlazeni trak&nich motort podvozku Il. Prichod strojovnou dale pokracuje vlevo mezi ve
sméru jizdy vlaku pravou bocnici skfiné lokomotivy a pravou stranou ve stfedni Casti
strojovny uloZzeného spalovaciho motoru s trakénim generatorem, navazujicim topnym
alternatorem, Ffemenici pro pohon pomocné elektrické vyzbroje a radialniho ventilatoru
chlazeni trak&nich motorld podvozku |, a kompresorem. Za kompresorem prichod
strojovnou pokracuje dale podél pravé bocCnice skiiné lokomotivy, mezi boc€nici a skfinémi
vysokonapétového a trakéniho rozvadécCe ke dvefim vstupu do strojovny z kabiny
strojvedouciho |, resp. odboCuje pod uhlem 90° vpravo do slepého pfi¢ného prichodu
vedeného mezi kompresorem a pFedni Casti skfiné vysokonapétového rozvadéce k levé
bocnici lokomotivy, kde se prichod staci znova pod uhlem 90° vpravo a pokracuje mezi
levou bocnici a kompresorem, femenici pro pohon pomocné elektrické vyzbroje
a radialniho ventilatoru chlazeni trak&nich motord podvozku | a trakénim generatorem se
spalovacim motorem, k pfednimu Celu spalovaciho motoru, kde slepy pruchod pred
soustavou potrubi vodniho a olejového okruhu spalovaciho motoru konci. Strojovna ani
jina ¢ast HDV fady 754 neni vybavena prostorem primarné urCenym pro ukryti (,pfeziti)
strojvedouciho v pfipadé nevyhnutelné srazky. V dobé vyroby HDV fady 754 (T 478.4),
tzn. v letech 1975 az 1980, nebyla HDV témito prostory vybavovana.
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Prostorové a konstrukéni uspofadani HDV fady 754 umoziuje strojvedoucimu
v situaci nevyhnutelné srazky snadné a rychlé opusténi kabiny do strojovny HDV. | pfes
kohouty a ventily) lokomotivniho soustroji, uspofadanymi podle bezpec€nostnich kritérii
platnych v dobé konstrukce a vyroby HDV predmétné fady, skyta prostor strojovny pro
strojvedouciho v situaci nevyhnutelné srazky vétsi bezpeli, nez prostor kabiny
strojvedouciho.

Nasledkem MU byly na strané kabiny strojvedouciho Il HDV 754.081-8 posSkozeny
zejména oba talife naraznikl, laminatovy skelet kabiny, deformované levé schidky do
kabiny strojvedouciho a veSkeré soucasti HDV umisténa na Cele. Dale byla caste¢né
deformovana ve sméru jizdy vlaku leva bocnice skfiné lokomotivy a madlo levych dvefi do
zadni kabiny strojvedouciho.

HDV 754.081-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem s mechanickym zaznamem dat typu
Hasler, €. C11.344, s rozsahem stupnice 0 aZ 150 km-h". Ze zaznamenanych dat o jizdé
vlaku Os 3125 a vysledkd Analyzy VSB — TU, provedené dle certifikované metodiky VSB —
TU Ostrava ,Metodika analyzy jizdy kolejovych vozidel |., Analyza zaznamu jizdy“, schvalené
Ministerstvem dopravy pod ¢&. j.: 131/2012-520-TPV/2, dne 8. 1. 2013, a po zaokrouhleni
parametri ¢asu na celé sekundy, mj. vyplyva, viz také obr. €. 3 Znazornéni situace pred
stfetnutim na ZP P7408:

7.37.49h — byl vlak na SK €. 2 zst. Frydek-Mistek uveden do pohybu. Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 453 m od mista strfetnuti. Nasledoval
plynuly rozjezd vlaku;

7.38.39 h — vlak jedouci rychlosti 40,2 km-h™' se nachazel ve vzdalenosti 91,1 m
pfed mistem stfetnuti, viz 1. poloha vlaku vyobrazena na Obr. €. 3;

7.38.43 h — vlak jedouci rychlosti 41,5 km-h"' se nachazel ve vzdalenosti 45,8 m
pred mistem stfetnuti, v misteé, kde strojvedouci mohl zjistit SMV
prijizdéjici k ZP, viz 2. poloha vlaku vyobrazena na Obr. €. 3 ;

7.38.44 h — vlak jedouci rychlosti 41,6 km-h™ se nachazel ve vzdalenosti 34,4 m

pred mistem stfetnuti. PoCatek poklesu rychlosti vyvolany brzdicim
ucinkem rychloCinného brzdéni zavedeného strojvedoucim vlaku,
viz 3. poloha vlaku vyobrazena na Obr. €. 3;

7.38.47h — vznik MU, pii rychlosti viaku 40,9 km-h", viz 5. poloha vlaku
vyobrazena na Obr. €. 3.

v prubéhu jizdy vlaku z Zst. Frydlant nad Ostravici az do mista vzniku MU nebyla
nejvysSi dovolena rychlost vlaku pfekroCena. VySe uvedené hodnoty rychlosti
41,5 km-h™, 41,6 km-h", resp. 40,9 km-h", nelze vzhledem k ustanoveni ¢l. 15
vnitiniho predpisu CD V8/I o povolené 2 % odchylce z max. rozsahu stupnice
rychloméru mezi skute€nou a indikovanou (registrovanou) rychlosti povazovat za
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti 40 km-h™;

Cas a misto zavedeni rychlo€inného brzdéni a dani zvukové navésti ,Pozor* se
nepodafil prokazatelnym zpUsobem zjistit, protoze tyto veli€iny nejsou
zaznamovym zafizenim, registracnim rychlomérem s mechanickym zaznamem dat
typu Hasler, ¢. C11.344, zaznamenavany.
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[ 3. poloha S/ 4. poloha SM
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. poloha misto stretu

4. poloha vlaku
-2,0s;41,3 kmh
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3. poloha vilaku
W83 05;41,6 kmh™,

G
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2. poloha vlaku
-4,0s;41,5 km'h
1. poloha vlaku
-8,0s;40,2 km-h

stavbou na DC

Obr. &. 3: Znazornéni situace pred stfetnutim na ZP P7408 Zdroj: VSB-TU Ostrava

Nedostatky na strané provozovatele drahy a dopravce nebyly zjiStény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Os 3125 v Zst. Frydek-Mistek byla zabezpecena v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy. Jizdni (vlakova) cesta pro odjezd
vlaku do Zst. Liskovec u Frydku byla dispozi¢nim vypravéim Zst. Frydek-Mistek postavena
normalni obsluhou SZZ ESA 11, ze SK €. 2, pfes SK €. 1 (1A) a prodlouzeni SK €. 1 (1A) na
liskoveckém zahlavi Zst. Frydek-Mistek, na TK Frydek-Mistek — Liskovec u Frydku.

Vlak Os 3125 po uvedeni do pohybu v Zst. Frydek-Mistek dosahl plynulym rozjezdem
rychlosti 41,6 km-h'. Uvedena hodnota rychlosti sice o 1,6 km-h™" prekracuje hodnotu nejvyssi
dovolené rychlosti 40 km-h”, kterda byla strojvedoucimu viaku Os 3125 navésténa
rychlostnikem N s Cislici 40, situovanym na zahlavi Zst. Frydek-Mistek ve sméru Baska, v km
111,040 (srovnavaci km v zst. Frydek-Mistek 21,989 = 111,593) a naveésti ,Rychlost 40 km/h
a volno* navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Frydek-Mistek, neni vsak
v navaznosti na ustanoveni &l. 15 vnitiniho predpisu CD V8/l o povolené 2 % odchylce
z max. rozsahu stupnice rychloméru mezi skute€nou a indikovanou (registrovanou) rychlosti,
prekroc¢enim nejvy$si dovolené rychlosti 40 km-h'. Strojvedouci pozorovanim traté ve
vzdéalenosti cca 45 m pred ZP P7408 zjistil, Ze na ZP vjizdi z levé strany SMV. Na vzniklou
situaci, pfi rychlosti jizdy viaku 41,6 km-h™', reagoval obslouzenim ovladaciho prvku lokomotivni
houkacky, danim zvukové naveésti ,Pozor‘ a prestavenim ovladate DAKO-OB 1 elektricky
fizeného brzdiCe prubézné samocinné tlakové brzdy DAKO-BSE do polohy rychlo¢inného
brzdéni. Vzhledem ke kratké vzdalenosti (nedostatku ¢asu pro opusténi kabiny strojvedouciho)
se schoulil pod uroven fidiciho pultu stanovisté strojvedouciho. Nasledovalo stfetnuti, kdy
predni ¢elo HDV 754.081-8 narazilo rychlosti 40,9 km-h™' do pravého boku navésu SMV.

Uzivatelé pozemni komunikace ul. Nadrazni a ul. Na Prikopé, resp. sjezdu z Hlavni tfidy
ze sméru od mistni Casti Mistek mésta Frydek-Mistek k ZP P7408, byli o blizicim se viaku
Os 3125 k ZP varovani v€as, a to 51 s prfed jeho pfijezdem, svételnou vystrahou davanou
svételnym signalem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé pferuSovana svétla signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni“ a zvukovou vystrahou davanou charakteristickym pferusovanym
zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ.

V c¢innosti na MU zucastnénych zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce
nebyly nedostatky zjistény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné

dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 3125 dne 10. 12. 2015 ve 20.40 h nastoupil na sménu
s odpocinkem v domovské stanici. V ramci 1. ¢asti smény fidil vlaky Os 3111 v trase
Frydek-Mistek — Ostrava hl. n., Os 3148 v trase Ostrava hl. n. — Frydlant nad
Ostravici a vlak 103113 v trase Frydlant nad Ostravici — Frydek-Mistek, kde 1. ¢ast
smény ukoncil dne 11. 12. 2015 v 0.26 h. Nasledoval dopravcem zajiStény
odpocinek na l0zku. 2. ¢ast smény strojvedouci zahajil v zst. Frydek-Mistek téhoz
dne ve 2.57 h, a to nastupem na vlak Os 3183. V ramci 2. ¢asti smény fidil vlaky
Os 3183 v trase Frydek-Mistek — Ostrava hl. n., Os 3122 v trase Ostrava hl. n. —
Frydlant nad Ostravici a Os 3125 v trase Frydlant nad Ostravici — Frydek-Mistek
(dle planu sluzby mél viak Os 3125 fidit az do cilové Zst. Ostrava hl. n.). Odpocinek
pfed sménou mél vice jak 48 h, odpo€inek v domovské stanici v ramci smény trval
2.31h;

dispozicni vyprav€i zst. Frydek-Mistek, ve sméné dne 11. 12. 2015 od 6.35 h,
odpocinek pfed sménou 47 h. Prestavku na oddech a odpocinek vzhledem k ¢asu
nastupu na smeénu, po ¢as vzniku MU, necerpal.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

Nedostatky nebyly zjiStény.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Jejich zdravotni
stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického
a psychickeého stresu, nebyly zjisStény.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku prfedmétné MU 655 podobnych MU, kdy na ZP zabezpecenych PZS bez
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zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV, vlaku, se silnicnim motorovym vozidlem.
Bezprostfedni pfiinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového
vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP blizilo DV, vlak. P¥i téchto MU bylo usmrceno 104 osob,
ujmu na zdravi utrpélo 498 osob, vznikla Skoda Cini 336 446 742 KC.
Na ZP P7408 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU jsou DI

evidovany 2 MU, a to:

ze dne 9. 9. 2009, kdy se vilak Os 3104 stfetl s cyklistou, ktery byl pfi MU usmrcen;

dne 25. 12. 2014, kdy se vlak Os 3185 stfetl s osobou, ktera pfi MU utrpéla lehkou

ujmu na zdravi.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor$imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpecenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledku zjisSt'ovani
pFic¢in a okolnosti vzniku predchozich MU podobného charakteru:

ze dne 20. 1. 2012, v 11.45 h, na draze zZeleznic¢ni, kategorie celostatni, Zdice —

Protivin, kdy se na ZP P522, v km 54,854, stfetl vlak Os 7907 s NA;

ze dne 29. 1. 2012, ve 14.13 h, na draze zelezniCni, kategorie celostatni,
Plzef hl. n. — Zatec zapad, kdy se na ZP P1714, v km 186,463, stietl vlak R 1195
s NA;

ze dne 5. 3. 2012, v 7.41 h, na draze zeleznicni, kategorie regionalni, ZajeCi —
Hodonin, kdy se na ZP P7140, v km 4,740, stfetl viak Os 14506 s NA;

ze dne 13. 7. 2013, v 5.56 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava-
Svinov — Krnov, kdy se na ZP P7770, v km 110,525, stietl viak Os 3561 s NA;

ze dne 24. 3. 2014, v 8.31 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havli¢kav
Brod — Pardubice-Rosice nad Labem, kdy se na ZP P5270, v km 16,388, stretl vlak
Os 5306 s OA;

ze dne 24. 3. 2015, v 6.59 h, na draze Zeleznicni, kategorie regionalni, Horni
Cerekev — Tabor, kdy se na ZP P6382, v km 47,208, stietl viak Os 18422 s NA;

ze dne 25. 5. 2015, v 11.15 h, na draze zelezni¢ni, kategorie regionalni, Hodonin —
Zajedi, kdy se na ZP P7140, v km 4,740, stietl vlak Os 14523 s NA;

ze dne 24. 6. 2015, ve 13.21 h, na draze Zeleznicni, kategorie regionalni, Rohatec

— Veseli nad Moravou, kdy se na ZP P8143, v km 8,985, stietl viak Os 2710 s NA,
bezpecénostni doporuceni, kterymi pod ¢&. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012,
¢.j..937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, ¢. j.. 940/2012/DI, ze dne 2. 1. 2013,
C.j.. 134/2014/Dl, ze dne 18. 2. 2014, ¢&. j.: 788/2014/DIl, ze dne 16. 12. 2014,
C. j.. 575/2015/DI, ze dne 7. 9. 2015, €. j.: 774/2015/Dl, ze dne 2. 12. 2015 a €. j.: 12/2016,
ze dne 4. 1. 2016, provozovateli drahy SZDC, s. o., doporuéila z davodu zajisténi
maximalni bezpec¢nosti na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni,
zvySovat uroven zabezpeceni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci
zarizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI souCasné témito bezpelnostnimi
doporugenimi doporugila DU pFijmout vlastni opatfeni sméfujici k zajisténi realizace vyse
uvedenych bezpec€nostnich doporu€eni i u ostatnich provozovatell drah Zzelezninich
v Ceské republice. V této souvislosti je nezbytné uvést, ze od doby vydani 1. vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuceni ze dne 14. 11. 2012 do vzniku pfedmétné MU se
na ZP zabezpe&enych PZS bez zavorovych bieven udalo celkem 208 MU, pfi kterych bylo
usmrceno 33 osob, 159 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda 120 350 246
KE.
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4 ANALYZY A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti

v bodé 3

Vychozi stanici vlaku Os 3125 byla zZst. Frenstat pod Radhostém, cilovou pak
zst. Ostrava hl. n. Z divodu vyluky byla v Useku Frenstat pod Radhostém — Frydlant nad
Ostravici zavedena nahradni autobusova doprava. Vlak Os 3125, jedouci v useku Frydlant
nad Ostravici — Ostrava hl. n., byl tvofen v Cele vlaku fazenym HDV 754.081-8 a Ctyfmi
TDV urCenymi k prepravé cestujicich. Vlak byl doprovazen strojvedoucim a vlakvedouci.
Ve vlaku cestovalo cca 70 cestujicich. Poslednim mistem zastaveni vlaku pfed vznikem
MU byla zst. Frydek-Mistek, kde vlak v souladu s plathym GVD zastavil pro vystup
a nastup cestujicich, kdy v:

7.36.26 h

7.37.49 h

7.37.54 h

7.37.55h

7.37.56 h

7.38.39 h

7.38.43 h

ti. 2 min. 21 s pfed vznikem MU, normalni obsluhou SZZ postavil
dispozi¢ni vypravéi odjezdovou jizdni (vlakovou) cestu pro viak
Os 3125 ze SK €. 2, pfes SK €. 1, zst. Frydek-Mistek na TK Frydek-
Mistek — Liskovec u Frydku a Cinnosti SZZ byl zménén navéstni
znak na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S2 Zst. Frydek-Mistek
z navésti St} na navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

byl vlak Os 3125 uveden do pohybu. Nasledoval plynuly rozjezd
vliaku;

Celo vlaku Os 3125 minulo uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla S2 zst. Frydek-Mistek;

¢innosti SZZ byl zménén navéstni znak na hlavnim (odjezdovém)
navéstidle S2 Zst. Frydek-Mistek z navésti ,Rychlost 40 km/h
a volno“ na naveést ,Stlj*;

Cinnosti PZZ bylo nasledkem jizdy vlaku Os 3125 indikovano
spusténi svételné a zvukové vystrahy PZZ ZP P7408, kterou byli
uZivatelé pozemni komunikace na ZP P7408 varovani, Ze se k ZP blizi
vlak Os 3125;

&elo SMV minulo hranici k ZP P7408 prilehlé nefizené kfizovatky,
ato jizdou z vedlejSiho sméru, vyznaCenou na ul. Na Pfikopé
vodorovnou dopravni znackou V 6a ,Pfi€na Cara souvisla se
symbolem Dej pfednost v jizdé!“. Vlak Os 3125 jedouci rychlosti
40,2 km-h"' se nachazel ve vzdalenosti 91,1 m pred mistem
stfetnuti. Jiz z tohoto mista bylo mozné spatfit Celo pfijizdé&jiciho
vlaku, a to pohledem podél pravé strany reléového domku;

Celo SMV se nachazelo cca 1 m pfed urovni Celni plochy svétel
svételné skfiné vystraznika ,A1“ a ,A2“ nachazejicich se vpravo
pozemni komunikace, tj. také v misté, kde mél FidiC zajistén
neruSeny rozhled na drahu — na Celo pfijizdéjiciho vlaku Os 3125
podél leve strany reléového domku pfilehlé ke SK. SMV pfed ZP
nezastavilo a pokracovalo v jizdé na ZP P7408 i presto, ze
uzivatelé pozemni komunikace byli ¢innosti PZZ (svételnou
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a zvukovou vystrahou PZZ) jiz 47 s varovani, ze se k ZP P7408
blizi vlak. Vlak Os 3125 jedouci rychlosti 41,5 km-h™' se nachazel ve
vzdalenosti 45,8 m pred mistem stfetnuti. V tento okamzik
strojvedouci zaregistroval SMV pfijizdé&jici k ZP. Na vzniklou situaci
reagoval danim zvukové navésti ,Pozor®* a zavedenim
rychloinného brzdéni;

7.38.44h — SMV vjelo na ZP P7408. Viak Os 3125 jedouci rychlosti 41,6 km-h"
se nachazel ve vzdalenosti 34,4 m pfed mistem stfetnuti. Tento Cas
je pocatkem poklesu rychlosti vlaku vyvolaného strojvedoucim viaku
nasledkem zavedeni rychlo¢inného brzdéni;

7.38.45h — ¢&elo SMV minulo Urover nebezpe&ného pasma za ZP vzdaleného
od osy koleje 2,5 m, pficemz fidi€ SMV se pokusil o urychlené
opusténi ZP. Vlak Os 3125 jedouci v té dobé rychlosti 41,3 km-h"' se
nachazel ve vzdalenosti 22,9 m pfed mistem stfetnuti;

7.38.47 h — stfetnuti vlaku Os 3125 se SMV. V Cele vlaku fazené HDV 754.081-8
narazilo rychlosti 40,9 km-h™' do pravého boku SMV, a to do predni ¢asti
navésu KRONE PROFILINER SDP27. Samotny taha¢ SCANIA se jiz
nachazel zadnimi koly t&sn& za drovni nebezpeéného pasma ZP.
Nasledovalo vysmeknuti navésu ze sedlové tony tahaCe a jeho
smykani HDV ve sméru jizdy vlaku.

HDV 754.081-8 v kone¢ném postaveni po MU zastavilo jeSté v obvodu Zst. Frydek-
Mistek, na liskoveckém zahlavi, pfednim Celem v km 21,522, tj. 58 m za mistem stfetnuti.

Nasledkem MU neutrpéla Zadna osoba ujmu na zdravi. Celkova zjiSténa Skoda
k datu vydani této Zavérecné zpravy Cini 868 436 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ur&ena technicka zafizeni SZZ Zst. Frydek-Mistek a PZZ ZP P7408 byla v dobé& vzniku
MU, v souladu s § 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., provozovatelem drahy
provozovana s platnymi prukazy zpUsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti a nevykazovaly poruchovy stav.

Jizda vlaku Os 3125 v zst. Frydek-Mistek byla dne 11. 12. 2015 zabezpecCena
v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy. Jizdni
(vlakova) cesta pro odjezd viaku ze Zst. Frydek-Mistek na TK Frydek-Mistek — Liskovec
u Frydku byla dispozi¢nim vyprav€im zst. Frydek-Mistek postavena normalni obsluhou SZZ
ESA 11 ze SK €. 2, pfes SK €. 1 (1A) na TK Frydek-Mistek — Liskovec u Frydku. Vyprava viaku
Os 3125, uskutecnéna navésti ,Rychlost 40 km/h a volno“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S2, situovanym vpravo SK €. 2, v km 22,008, byla provedena dispozi¢nim
vypravCim Zst. Frydek-Mistek. Touto navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S2 dal
dispozi¢ni vypravCi strojvedoucimu rozkaz k odjezdu ze zst. Frydek-Mistek, pficemz tato
strojvedoucimu vilaku Os 3125 prikazovala jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
naveéstidlu rychlosti nejvyse 40 km-h"'. Strojvedouci uved| vlak Os 3125 z prostoru uréeného
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pro vystup a nastup cestujicich az poté, co na zakladé jim dané lokomotivni houkackou navésti
,Vyzva k pohotovosti“ obdrzel od obsluhy vlaku navést ,Souhlas k odjezdu®.

Strojvedouci vlak Os 3125 fidil a pozoroval trat' a navésti v souladu s § 35 odst. 1
pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb. z kabiny strojvedouciho || HDV 754.081-8, pfedni ve
sméru jizdy vlaku, tj. ze stanovisté strojvedouciho, ze kterého byl nejlepsi rozhled.

Strojvedouci vlaku Os 3125 po jeho uvedeni do pohybu v Zst. Frydek-Mistek, pfi
jizdé k ZP P7408, dosahl rychlosti az 41,6 km-h"". Vzhledem k ustanoveni &l. 15 vnitiniho
predpisu CD V8/l o povolené 2 % odchylce z max. rozsahu stupnice rychloméru mezi
skute€nou a indikovanou (registrovanou) rychlosti, nelze vlakem Os 3125 dosaZenou rychlost
41,6 km-h" povazovat za prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti 40 km-h' navésténé
rychlostnikem N s Cislici 40, situovanym v km 111,040 (srovnavaci km v zst. Frydek-
Mistek 21,989 = 111,593) a naveésti ,Rychlost 40 km/h a volno® navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S2, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.
prekro¢eni nejvyssi dovolené rychlosti viaku, ktera byla v Zst. Frydek-Mistek 40 km-h-".

V 7.38.43 h, tj. 4 s pfed vznikem MU, strojvedouci vlaku Os 3125 zjistii SMV
pFijizdéjici k ZP zplsobem neumoznujicim zastaveni pfed ZP. Vlak Os 3125 jedouci
rychlosti 41,5 km-h™ se v té dobé nachazel ve vzdalenosti 45,8 m pred mistem stretnuti.
Strojvedouci na vzniklou situaci reagoval obslouZenim pfislusného ovladaciho prvku,
jehoz prostrednictvim byla dana zvukova navést ,Pozor® zvukem lokomotivni houkacky
HDV 754.081-8, a obslouzenim ovladace brzdi¢e pribézné samocinné tlakové brzdy,
ktery prestavil do polohy rychloCinné brzdéni, ¢imz zadal maximalni brzdici ucCinek.
Vzhledem ke kratké vzdalenosti k ZP (nedostatku &asu), kdy nemohlo dojit ani k max.
naplnéni brzdovych valcd DV zafazenych ve vlaku Os 3125, a tim vyvozeni plného
brzdiciho ucinku, nebylo mozné stfetnuti zabranit. Z uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci
vlaku Os 3125 v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb. pozoroval trat
a jednal podle zjisténych skuteCnosti, a to v€as a spravne.

Setfenim nebylo Zjisténo nic, co by strojvedoucimu znemoziovalo & znesnadriovalo
rychlé opusténi kabiny strojvedouciho HDV fady 754, resp. mu bezprostfedné prekazelo
v unikové cesté strojovnou. V této souvislosti je nezbytné konstatovat, Ze strojvedouci viaku
Os 3125 reagoval na nahle vzniklou situaci prfedchazejici stfetnuti (srazce vlaku s navésem
SMV na ZP) naprosto spravné a nemohl uginit vice. Pfesto je nezbytné op&tovné upozornit, Ze
nebezpelné situace se mohou vyskytnout v nejriiznéjsi podobé a kdykoliv, pfi¢emz jejich FeSeni
bude vzdy zavislé na reakci konkrétniho lidského Cinitele. Proto je vice nez Zadouci, aby
provozni zaméstnanci, tedy také strojvedouci, byli systémové pfipravovani na feSeni
nebezpecnych situaci, v€etné postupl uniku do prostoru DV primarné uréeného pro ukryti
(.pFeziti“) strojvedouciho, resp. u DV nevybavenych timto prostorem do mist

Vv,

DV vlaku Os 3125 byla v dobé vzniku MU dopravcem pfi provozovani drazni
dopravy pouZzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.,
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

ZP P7408 v km 21,580 prevadi pozemni komunikaci, mistni komunikaci, ul. Na
Pfikopé (ve sméru jizdy SMV), resp. od sjezdl z Hlavni tfidy ze sméru od mistni Casti
Mistek mésta Frydek-Mistek a ul. Nadrazni (ve sméru od pfednadrazniho prostoru
zst. Frydek-Mistek a Kostikova namésti mistni ¢asti Frydek mésta Frydek-Mistek), v urovni
SK na liskoveckém zahlavi zZst. Frydek-Mistek. Pozemni komunikace kfizi drahu pod
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uhlem 90°. ZP P7408 je jednokolejny, o $ifce 15,6 m a délce 5 m. Pfejezdova vozovka je
gumokovové konstrukce typu STRAIL na betonovych kolejnicovych podporach. Povrch
prijezdovych komunikaci je tvofen zivicnym krytem — asfaltem.

ZP je zabezpeden PZZ svételnym, typového oznadeni PZZ-RE, kategorie PZS
3SBI. Svételné skfiné vystraznikd jsou typu AZD 97-PV, s pozitivni signalizaci bilym
svétlem. PZZ ZP P7408 bylo ovladano automaticky jizdou vlaku Os 3125 se zavislosti na
postaveni hlavniho (odjezdového) navéstidla S2 Zst. Frydek-Mistek. PZZ ZP P7408
v 7.37.56 h zaCalo davat svételnou vystrahu — svételnym signalem S 14a ,Dvé Cervena
stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni® a zvukovou
vystrahu — charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ,
&imz varovalo uZivatele pozemni komunikace, Zze se k ZP blizi vlak Os 3125. Svételna
a zvukova vystraha PZZ byla do doby vzniku v 7.38.47 h davana 51 s. Vyklizovaci doba ZP
P7408 vzhledem k délce ZP a tratové rychlosti na ZP je v souladu s &l. B.3 Prilohy B
(normativni) CSN 34 2650 a ¢ini 32,54 s. Z uvedeného vyplyva, Ze uzivatelé pozemni
komunikace byli &innosti PZZ ZP P7408, v souladu s § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995 Sb.,
s dostate¢nym &asovym predstihem varovani, Ze se k ZP blizi viak Os 3125.

Vlevo SK ve sméru jizdy vlaku Os 3125 je pfed ZP na liskoveckém zahlavi
zst. Frydek-Mistek situovan reléovy domek pro Ffidici technologii PZZ ZP P7408. Ten je
postaven v misté reléeového domku sneseného v roce 2004 v ramci zmény zabezpeceni
ZP novou technologii. Reléovy domek se ve sméru jizdy SMV k ZP nachazi vpravo ul. Na
Prikopé a sjezdu z Hlavni tfidy ve sméru od mistni ¢asti Mistek mésta Frydek-Mistek, a to
ve vzdalenosti 7,7 metr( az 10,7 m od osy SK na liskoveckém zahlavi a 6,2 m od pravého
okraje ul. Na Ptikopé pfiléhajici k ZP. Takto situovany reléovy domek uzivatelim pozemni
komunikace, odbocCujicim z vedlejSi komunikace, ul. Na Pfikopé, vlevo na ZP P7408,
omezuje (v ose jizdniho odboCovaciho pruhu) v drovni hranice pfilehlé nefizené
kfizovatky, vyznacené na ul. Na Pfikopé vodorovnou dopravni znackou V 6a ,Pficna Cara
souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé!", neruSeny rozhled na drahu vpravo, tj. na ¢elo
DV pfijizdgjiciho k ZP ze sméru od vypravni budovy zst. Frydek-Mistek, a to v ose SK ve
vzdalenosti 33 az 15 m od osy jizdniho pruhu pozemni komunikace na ZP, viz modfe
zvyraznéna plocha na Obr. €. 4. Neruseny rozhled na drahu, tj. na Celo DV piijizd€jiciho
kZP ze sméru od vypravni budovy zst. Frydek-Mistek, maji uzivatelé pozemni
komunikace, ul. Na Pfikopé&, od urovné levé stény reléového domku na strané SK, tzn. ve
vzdalenosti 7,7 m od osy SK, coz je 3,5 m pfed urovni svételnych skfini vystraznika PZZ
ZP P7408.
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Obr. €. 4: Rozhled na drahu z hanice kfizovatky Zdroj: DI

Bezpelné provozovani drazni dopravy a bezpecnost u€astnikd provozu na pozemni
komunikaci je na ZP P7408 zaji$téna, v souladu s § 4 odst. 3 a § 17 odst. 1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., Cinnosti PZZ, které s dostateCnym predstihem varuje uzivatele pozemni
komunikace, Ze se k ZP blizi vlak nebo DV. V pfipad& poruchy nebo vypnuti PZZ je
bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpecCnost UCastniki provozu na pozemni
komunikaci na ZP P7408 zajisténa, v souladu s § 4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
acl.7.3.4 a 7.4.3 CSN 73 6380, neruSenym rozhledem na drahu, tj. na ¢elo DV, v ose
jizdniho pruhu pozemni komunikace z urovné kolmo vzdalené 7,7 az 4 m od osy SK
a prokazatelnym zpravenim strojvedouciho o jizdé k ZP se zvy3enou opatrnosti.

UzZivatel pozemni komunikace, fidic¢ SMV, byl na ZP P7408, ve sméru jizdy po ul. Na
Prikopé, ze smeru od viceuCelové haly Polarka, upozornén svislymi dopravnimi znackami, kdy
ve vzdalenosti 62 m pfed ZP byla osazena vpravo pozemni komunikace vystrazna dopravni
znacka A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* s vystraznou dopravni znackou A 31c ,Navéstni
deska (80 m)“, doplnéné dodatkovou tabulkou EOQ7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky
vlevo. Vystrazné dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ a A 31b ,Navéstni deska

160 m)* nejsou, z divodu situovani predchozich kfizovatek a prehlednosti, pfed ZP osazeny.

ZP P7408 byl oznaCen dvéma vystraznymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kfiz pro
Zelezni¢ni prejezd jednokolejny” umisténymi vpravo i vlevo pozemni komunikace, pod kterymi
byly na spole¢ném sloupku umistény svételné skiiné vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou
Pozor vlak®. UzZivatel pozemni komunikace, fidi¢ SMV, se pred ZP P7408, ve smyslu § 5 odst.
1 pism. b) zékona &. 361/2000 Sb., pIné nevénoval fizeni a nesledoval situaci v provozu na
pozemni komunikaci (pohledem z kabiny SMV hledal misto vykladky) a ve smyslu § 28 odst. 1
zakona €. 361/2000 Sb. si nepocinal zvlast opatrné, zejména se nepresveédcil, zda mize ZP
bezpeCné prejet tim, Zze v 7.38.44 h i pfes svételnou vystrahu davanou svételnym signalem
S 14a ,Dvé cCervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpeCovaciho
zafizeni“ a zvukovou vystrahu davanou charakteristickym preruSovanym zvukovym signalem
nezaménného vyznamu PZZ ZP P7408, v rozporu s § 29 odst. 1 pism. a) a b) zakona
&. 361/2000 Sb., nedovolené vjel na ZP._

Nedovolené vjeti SMV na ZP P7408, tzn. pochybeni fidic¢e SMV, nebylo
zapri¢inéno neznalosti pokynu vyjadieného svételnou signalizaci svételnych skfini
vystraznikl PZZ a zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ, resp. jeho

43



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

umyslnym nerespektovanim, ale nepozornosti — ne plnym vénovanim se fizeni SMV.
Ridi¢ SMV pii jizdé po ul. Na P¥ikopé k a na ZP P7408 misto sledovani situace v provozu
pohledem z kabiny SMV hledat misto vykladky. Ze se SMV vjel na ZP, zjistil az ve chuvili,
kdy uslySel zvuk lokomotivni houkacky pfijizdéjiciho viaku Os 3125.

Ke vzniku MU doslo cca 4 min. po vychodu slunce, kdy geometricky stfed slunecniho
kotoude zadal vychazet nad obzor. Pii jizd& SMV k ZP P7408 po pozemni komunikaci, ul. Na
Pikopé k tfiramenné kfizovatce pfiléhajici k ZP, sméfovaly sluneéni paprsky proti SMV zleva
pod Uhlem cca 15°, pfi mijeni vystraznych kFizl, vCetné svételnych skfini vystrazniki PZZ,
smeérfovaly slunecni paprsky zprava pod uhlem cca 60°. Jejich intenzita vSak nebyla takova, aby
dohledovym kamerovym systémem monitorujicim prostor ZP P7408, kdy Z&dna stavba ani
SMV nevrha stin. Pfed vietim SMV na ZP je na povrchu pozemni komunikace bezprostfedné
piléhajici k ZP a zejména pak na piejezdové vozovce, viditelné nasviceni svételného kuzelu
potkavacich svétel SMV (jejich odraz). Nicméné v jinou ro¢ni (denni) dobu nelze ovlivAuijici
ucinek vyloucit.

K €innosti sloZzek 1ZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrvse

nedovolené vjeti nakladniho automobilu s navésem na ZP P7408 v dobé&, kdy to
bylo uZivatelim pozemni komunikace zakazano, tzn. v dobé davané svételné
a zvukové vystrahy PZZ, a kdy se k ZP blizil vlak Os 3125.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pric¢inou MU bylo:

- nedostateCné vénovani se fizeni SMV uzivatelem pozemni komunikace majici za
nasledek prehlédnuti dopravniho znadeni pred ZP, nezaregistrovani svételné
vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly, a zvukové
vystrahy, davané charakteristickym pferuSovanym zvukovym  signalem
nezaménného vyznamu, PZZ ZP P7408.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

Pfi¢ina MU zplsobena pfredpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyla DI zjiSténa.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU,
které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pficinach, nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce na zakladé vysledku vlastniho Setfeni predmétné
MU nepfijal a nevydal zadna opatfeni. Jiz v prabéhu vlastniho Setfeni provozovatel drahy
SZDC, s. o., trvale nahradil plvodni oznaéeni ZP P7408 vystraznymi kFiZi zhotovenymi
z odrazového materialu novymi vystraznymi kfizi zhotovenymi z odrazového materialu
dopInénymi retroreflexnim Zlutozelenym fluorescenénim podkladem.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pri€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zeleznié¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

- vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na zelezniCnich prejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na ZelezniCnich pfejezdech zabezpefenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizeni svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim pfedchoziho doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni*
C.j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a po ném nasledujicich doporuceni stejného
¢i obdobného znéni, dale zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti
provozovani drazni dopravy a ucastniki provozu na pozemnich komunikacich,
urovenn zabezpeleni zelezniCnich prejezdl tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdu, nejen téch zafazenych do evropského
Zelezniéniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze prejezdové
zabezpecfovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny.

Smyslem tohoto bezpeénostniho doporuceni je dale zvySovat Uroven zabezpedeni
zelezninich prejezdl pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci
prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni svételného s celymi zavorami, které se
z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silnicni, tak i drazni dopravu, vyjma
mimourovhového kfizeni, jako nejméné rizikové feSeni uroviiového kfizeni drahy
Zelezni¢ni s pozemni komunikaci. Zcela jednoznacné se jedna o nejucinnéjsi
opatreni proti opakovani vzniku mimofadnych udalosti ze stejnych, opakujicich se
priCin, tj. prfehlédnuti Ci nerespektovani vystrahy pfejezdového zabezpecovaciho
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zarizeni svételného bez zavor ucastniky silnicniho provozu. Proto je Zadouci, pravé
z duavodu zajisténi maximalni bezpecnosti na Zelezni€nich prejezdech, dale
zvySovat uroven jejich zabezpeleni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
a prejezdl instalaci svételného zabezpelovaciho zafizeni s celymi zavorami,
nebude-li zvoleno mimouroviiové kfizeni. Toto feSeni by v budoucnosti zabranilo
naprosté vétsiné stfetnuti na pfejezdech, a tim by zajistilo i ochranu zdravi a zivota
cestujicich a vlakového persondlu v dusledku chybného jednani ucastniku
silnicniho provozu. Nelze také opomenout skutecnost, ze pfi provozovani drazni
dopravy jsou ve stale vétSi mife dopravci pouzivané moderni (zmodernizované)
vlakové soupravy lehké stavby, resp. soupravy sunuté hnacimi draznimi vozidly,
které jsou vSak pravé pfi stfetnutich vice zranitelné, pfi stfetnutich tak dochazi
k vykolejenim a znaCnym Skodam. Zaroven Drazni inspekce doporucuje ke zvazeni
dalSi moznosti technickych FeSeni, aplikovatelnych na pozemni komunikaci, ke
zvyseni bezpecnosti nejen na pfedmétném ZelezniCnim prejezdu.

pfi rekonstrukcich a modernizacich zabezpeéeni ZelezniCnich pfejezdd vzdy
provadét celkovou analyzu rizik a ukazateld ovliviujicich zvoleny typ
zabezpeCovaciho zarizeni, vCetné ekonomického a technickobezpecénostniho
hlediska, a na jejim zakladé zvolit nejvhodnéjsi variantu, pfiemz se maximalné
vyvarovat vytvareni novych pfekazek zhorsujici (negativné ovliviiujici) rozhledové
poméry na ZelezniCnich prejezdech, resp. eliminovat vyskyt téchto prfekazek na
opravdu nezbytné mnozstvi a velikost (rozmér), byt by jejich situovani
neodporovalo ustanoveni pravnich predpisit a norem; zaroven neopomijet
moznost pouZiti inteligentnich technologii a periférii nevyZadujicich umisténi Fidici
technologie prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni do technologického
(reléového) domku.

Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je apel na zlepSeni rozhledovych
pomeérl na ZelezniCnich prejezdech zabezpecenych prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim, a to nad ramec ustanoveni ¢l. 7.3.4 CSN 73 6380, eliminaci
nezbytnych staveb situovanych v blizkosti pfejezdu, ¢imz se pro pfipad poruchy
nebo vypnuti pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni dosahne zlepSeni
rozhledovych pomérd na zelezniCnich pfejezdech nad hodnotu minimalniho

parametru rozhledového pole piejezdu pro rychlost drazniho vozidla 10 km-h™", pii
vyuziti nejnovéjSich trendu v oblasti pfejezdovych zabezpelovacich zafizeni.

Dopravci Ceské drahy, a. s.:

v souladu se znénim pfedchoziho doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni*
¢. j.. 119/2016/DI, ze dne 3. 2. 2016, v ramci odborné pfipravy na pozici
strojvedouciho a pravidelného dalSiho vzdélavani se systémové vénovat feSeni
nebezpecnych situaci (napf. formou nejraznéjSich simulatorli nebo praktickym

vycvikem na konkrétnich DV).

Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je pfipravit strojvedouci na rutinni
feSeni nebezpecnych situaci predchazejicich napf. nevyhnutelné srazce vlaku
(drazniho vozidla) s draznim vozidlem nebo pfekazkou na trati o znaéné hmotnosti
a vySce prevysujici urovenl narazeciho ustroji drazniho vozidla Ci stfetnuti
s nakladnim automobilem na ZelezniCnim prejezdu, aby strojvedouci neztracel
drahocenny Cas fetézenim ,zdlouhavych® vyhodnocovani moznych feSeni dané
situace, ale postupoval automaticky podle nacvi¢enych postupu.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a v navaznosti na ¢&l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smérnice 2004/49/ES), a z dlvodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni na zakladé dfive
vydanych bezpecnostnich doporu€eni stejného i obdobného znéni, Drazni inspekce
doporucuje:
Draznimu aradu:

prijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k realizaci vySe uvedenych bezpeénostnich
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni,
resp. regionalni, v Ceské republice;
prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuéeni pro dopravce i u jinych Zelezni¢nich dopravcl
v Ceské republice, resp. v ramci své &innosti jako narodniho bezpeénostniho
ufadu v odvétvi drazni dopravy pfi vydavani osvédceni dopravce a schvalovani
prislusnych draznich vozidel nebo jejich zmén.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:
zapracovani vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni pro provozovatele
drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, resp. regionalni, do pfislusného pravniho
predpisu.

V Ostravé dne 6. 6. 2016

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 5: Pohled na ¢elo HDV v konecném postaveni po vzniku
MU. Zdroj: DI
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Obr. & 6: Pohled z ul. Na Pfikopé z mista vzdaleného 99 m pred
ZP P7408 odkud je vidét svetelna skin vystrazniku ,A1"
a svislé vystrazné dopravni znacky pfed ZP. Zdroj: DI
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Obr. &. 7: Pohled na oznadeni ZP P7408 a licovou stranu svételnych
skfini vystraznikd ,A1“ a ,A2“ z hranice tfiramenné
kfizovatky. Zdroj: DI

Obr. &. 8: Pohled od levé strany HDV na pfevraceny navés SMV
po vzniku MU. Zdroj: DI
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