prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

wrws

Zprava o vysledcich setreni pri¢in
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Srazka samostatného hnaciho drazniho vozidla jedouciho jako posun
mezi dopravnhami s uvazlym nakladnim vlakem Pn 47850 na draze
Zeleznicni, kategorie celostatni, mezi dopravnami Petrovice u Karviné
a Odbocka Zavada

Utery, 11. listopadu 2014

Investigation Report of Railway Accident

Collision of an auxiliary shunting rolling stock with stuck freight train No. 47850
between Petrovice u Karviné station and Odboc¢ka Zavada branch

Tuesday. 11" November 2014

¢. j.: 6-3588/2014/DI

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



ol ® Zorava o vysledcicn Setfeni oficin a okolnosti vznik

Vil
INSPEKCE

lost]

Qe

| roirmoradng uc

—

Tato zavéreCna zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



M

mu,;g Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 11. 11. 2014, 17.27 h.

Popis udalosti: srazka samostatného hnaciho drazniho vozidla jedouciho jako posun
mezi dopravnami s uvazlym nakladnim vlakem Pn 47850.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Petrovice u Karviné st. hr. —
Détmarovice, mezi dopravnami Petrovice u Karviné a Odbocka
Zavada, tratova kolej €. 1, km 289,100.

ZucCastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft, organizaéni slozka (dopravce
samostatného hnaciho drazniho vozidla jedouciho jako posun mezi
QOpravnami);
CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Pn 47850);
Ostravska dopravni spoleC¢nost, a. s. (vlastnik hnaciho drazniho
vozidla CZ-ODOS 92 54 2 771 170-8).

Nasledky: bez vzniku ujmy na zdravi osob;
celkova 8koda 471 634 KC.
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Bezprostfedni pficiny:

Prispivajici faktor:

Zasadni priciny:

nedovolena jizda posunu mezi dopravnami za kilometr Siré trati
(mista na trati), do kterého byl posun sjednan a pokynem
provozovatele drahy v pisemném rozkaze stanoven a do néhoz
smél byt dopravcem uskuteCnén.

nepfizpusobeni rychlosti jizdy osobou fidici hnaci drazni vozidlo
posunu mezi dopravnami jizdé podle rozhledovych poméru tak,
aby byla zajisténa bezpecénost posunu;

prekroCeni nejvySSi dovolené rychlosti posunu mezi dopravnami
osobou fidici hnaci drazni vozidlo posunu mezi dopravnami
a nepfizplsobeni jizdy samostatné jedouciho hnaciho drazniho
vozidla zhorSenym adheznim podminkam na trati.

nesledovani nepfenosnych navéstidel (stani¢niku) osobou fidici
hnaci drazni vozidlo posunu mezi dopravnami, které naveésti
kilometrickou a hektometrickou polohu mista na trati,
a nevyhodnocovani udaji na nich navésténych ve vztahu
k jednoznaénému a srozumitelnému pokynu daného obsahem
pisemného rozkazu, jimz byla jizda posunu mezi dopravnami
dovolena pouze do km 289,200.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,

statni organizaci:

prfehodnotit technologicky postup jizdy posunu mezi dopravnami uskute¢néného
pro vlak, ktery z divodu zhor§enych adheznich podminek uvazl na trati, kdy je jizda
posunu mezi dopravnami realizovana ve sméru spadu pojizdéné koleje proti
uvazlému vlaku, stanoveny vnitfnim pfedpisem o provozovani drahy, zejména ve
vztahu k nejvySSi dovolené rychlosti jizdy posunu mezi dopravnami v useku
poslednich 1 000 metri pfed mistem uvaznuti tak, aby tyto postupy byly pro
eliminaci vzniku a nasledkd obdobnych mimoradnych udalosti jesté vice zpfisnény.
V pfipadech, kdy neni misto uvaznuti vlaku znamo, zpfisnéni postupl aplikovat jiz
od urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla pro opacny smér jizdy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimorfadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
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opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni

i ujinych provozovateld drah Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, v Ceské
republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
11" November 2014, 17:27 (16:27 GMT).
train collision.

collision of an auxiliary shunting rolling stock with stuck freight train
No. 47850.

auxiliary shunting rolling stock (solo running locomotive);
freight train No. 47850.

open line between Petrovice u Karviné station and Odbocka
Zavada branch, km 289,100.

SZDC, s. o. (IM);

Rail Cargo Austria AG (RU of the auxiliary shunting rolling stock);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 47850);

Ostravska dopravni spole¢nost, a. s. (owner of locomotive of auxiliary
shunting rolling stock).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 471 634,-

unauthorized movement of the auxiliary shunting rolling stock
beyond the spot where it was organized and allowed.

failure to comply with condition for running on sight by train driver
of the auxiliary shunting rolling stock;

exceeding the highest authorized speed and failure to adapt of ride
to worse adhesive conditions.

train driver of the auxiliary shunting rolling stock didn't watch the
railway track (kilometre stones) in place ahead of the locomotive of
stuck freight train properly.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

reconsider technological process of ride of auxiliary shunting
rolling stock for stuck train, when is ride of auxiliary shunting rolling
stock realized in direction of the slope against of stuck train.
Particularly in relation to the exceeding of the speed limit in the
section of the last 1000 meters ahead of the spot of stuck train so
that those procedures were tightened even more. In cases where
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there isn't known the exact place of stuck train, apply tightening of
procedures from main (the entrance) signal for the opposite
direction.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
in the Czech Republic.
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ALS CZ
CDP Prerov
COoP
CDC, a. s.
DI

DU

DV

HDV

JOP

Lv

MRS

MU

Odb.
ODOS, a. s.
OR

Os

PJ

PMD

Pn

PO

Pzz

RCA

RCA AG
RDST
RID

ROV

RR

SK

SRD

Szz
SZDC, s. o.
TDV

TK

TPC

TRS

TV

TZZ

Ul

VI

VS

VSB - TU

Y74

ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ALS Czech Republic, s. r. 0.

Centralni dispecCerské pracovisté Prerov

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

jednotné obsluzné pracovisté

lokomotivni viak

mistni radiova sit

mimoradna udalost

Odbocka

Ostravska dopravni spole¢nost, a. s.

Oblastni Feditelstvi

osobni viak

Provozni jednotka

posun mezi dopravnami

pribézny nakladni viak

Provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft, organizaéni slozka (Ceska rep.)
Rail Cargo Austria Aktiengesellschaft (Republika Rakousko)
radiostanice 3
naklad nebezpecnych véci, pfepravovany po Zeleznici dle Radu pro
mezinarodni Zeleznicni pfepravu nebezpecénych véci
rozkaz o vyluce

registracni rychlomér

stanicni kolej

sit radiodispecerska

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

tazené drazni vozidlo

tratova kolej / tratové koleje

technologicky pocitac

tratovy radiovy systém

trak¢ni vedeni

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Vysoka Skola bariska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni,
Institut dopravy, Ostrava-Poruba

udalosti

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

SZDC D1

Smérnice S — 11

V 8/l

P3

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadgjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 ,Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, &. j.: 55738/2012-0OZRP, s udinnosti od 1. 7. 2013,
v platném znéni

vnitini pfedpis dopravce RCA AG — smérnice ODOS, a. s.,
,SMERNICE S - 11 Smémice pro provoz a obsluhu
rychlomért®, platna od 1. 7. 2013, ve znéni revize 2 —
prevzaty dopravcem do gesce dne 30. 10. 2013

vnitfni pfedpis dopravce RCA AG - CD V 8/Il ,Piedpis pro
udrzbu rychlomérd a vyhodnocovani jejich zaznamd*,
schvaleny dne 5. 10. 2000, ¢&. j.: 57732/2000, uc¢inny od 1. 2.
2001, v platném znéni — pfevzaty dopravcem do gesce dne
30. 10. 2013

vnitini pfedpis dopravce RCA AG, P 3 ,Pfedpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleny dne 5. 1. 2014, s ucinnosti
od 5. 1. 2014

13
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11. 11. 2014.

Cas: 17.27 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni.

Misto: trat 301B Petrovice u Karviné st. hr. — Détmarovice, mezi dopravnami

zst. Petrovice u Karviné a Odb. Zavada, 1. TK, km 289,100.

GPS: 49°53'52.451"N 18°31'39.511"E.

: R " 2l a’ : ‘:-- - ¥
Obr c. 1 Vzajemna poloha HDV CZ—ODOS 92 54 2771 170-8 (PMD) a HDV
CZ-CDC 91 54 7 363 527-3 (vlak Pn 47850) v kone&ném postaveni po MU na
1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada, v km 289,100, resp. 289,094.

Zdroj: Drazni inspekce

14



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

l
INSPEKCE

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢&innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 11. 2014 viak nakladni dopravy Pn 47850 po prUjezdu zst. Détmarovice
a Odb. Zavada zastavil na 1. TK v km 289,099, protoze hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S
zst. Petrovice u Karviné (dale jen vjezdové navéstidlo 1S) navéstilo navést ,Stuj“. Jelikoz
je 1. TK ve sméru jizdy vlaku Pn 47850 vedena ve stoupani a osoba fidici drazni vozidlo
(dale jen strojvedouci) byla zpravena o vyluce TV, kdy pfi vjezdu a jizdé po kolejich
s vypnutym napétim v TV méla projet beznapétovy usek v zst. Petrovice u Karviné se
stazenymi sbéraci, tzn. setrvacnosti, zastavila s vlakem ¢elem HDV v urovni 745 m pfed
vijezdovym navéstidlem 1S. Po obdrzeni pokynu, vyjadfeného navésti ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“ vjezdového navéstidla 1S se strojvedouci pokusil uvést vlak Pn 47850 do
pohybu. Vzhledem ke zhorSenym adheznim podminkam na trati, zapfiCinénych
charakterem podzimniho pocasi, kdy se na temenech kolejnic 1. TK vyskytovaly necistoty,
se mu podafilo popojet pouze do km 289,100. Po nékolika opakovanych neuspésnych
pokusech uvést vlak do pohybu informoval v 17.13.23 h osobu fidici drazni dopravu (dale
jen vypravci) zst. Petrovice u Karviné o uvaznuti vlaku Pn 47850 na trati a vyzadal si
pomocne HDV.

V prabéhu této komunikace doSlo mezi vypravéim a strojvedoucim uvazlého viaku
k nedorozuméni, spocivajici v uvedeni nespravné kilometrické polohy mista uvaznuti
(km 289,200), nachazejici se ve vzdalenosti 100 m pfed Celem HDV uvaznutého vlaku
v km 289,100.

Vypravéi zst. Petrovice u Karviné na zakladé ziskanych informaci zrusil pro vliak
Pn 47850 postavenou jizdni (vlakovou) cestu. Nasledné se strojvedouciho vlaku
Pn 47005, dopravce RCA AG, jenz se v té dobé nachazel v dopravni kancelafi, osobné
dotazal, zda-li mize s pfidélenym HDV CZ-ODOS 92 54 2 771 170-8 (dale jen 771.170-8)
odjet na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada pro vilak Pn 47850, jenz uvazl na trati
z davodu zhorSenych adheznich podminek zapfi¢inénych spadem listi. Po obdrzeni
souhlasu si vypravci zst. Petrovice u Karviné vyzadal souhlasné stanovisko od dispeCera
dopravce RCA AG. Poté, za ucelem uskute¢néni jizdy PMD pro uvazly vlak, zpravil
strojvedouciho dopravce RCA AG pisemnym rozkazem, jimZz mu vydal pokyn k jizdé na
1. TK do km 289,200 a zpét. Po vyvéseni HDV od TDV vlaku Pn 47005, stojiciho na 5. SK
zst. Petrovice u Karviné v km 290,815, a na zakladé pokynu vyjadfenych pisemnym
rozkazem V PMD a navésti ,Posun dovolen® hlavniho (odjezdového) navéstidla L5
a sefadovaciho navéstidla Se19 odjel na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada. P¥i
jizdé po 1. TK ucinkem primocinné tlakové brzdy snizil rychlost jizdy a pokraCoval v jizdé
az za km 289,200, tzn. za misto, do néhoz sméla byt jizda PMD uskute¢néna. Za timto
mistem na trati mél strojvedouci v umyslu obsluhou pfimocinné tlakové brzdy snizit
rychlost jizdy az do uplného zastaveni PMD pred ¢elem HDV uvazlého viaku Pn 47850.
V pribéhu brzdiciho uc€inku pfimocinné tlakové brzdy doslo ke smyku (smykani) kol
a nasledné v km 289,100 ke srazce PMD s uvazlym vlakem Pn 47850.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

- Celo PMD tvofeného samostatnym HDV 771.170-8 jedoucim kratkym predstavkem
vpred se nachazelo v misté srazky DV, tzn. na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb.
Zavada v km 289,100;

PMD odjelo pro uvazly vlak z 5. SK zst. Petrovice u Karviné, km 290,815;
temena obou kolejnic 1. TK byla do km 289,364 mokra bez vyskytu zjevnych
necistot. Od km 289,364 do km 289,100, tzn. do mista vzniku MU, byla temena
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obou kolejnic zneciSténa smési prachu a rozjezdéného listi, opadaného z okolnich
listnatych stroml. Za mistem vzniku MU od km 289,0985 do km 289,0971 byla
temena kolejnic, mimo smési prachu a rozjezdéného listi, opadaného z okolnich
listnatych stromd, znecisténa také piskem, vysypanym z piskovaciho zafizeni HDV
vlaku Pn 47850. Ten strojvedouci vlaku pouzil v pribéhu neuspésnych
opakovanych pokusu uvést viak do pohybu;

Obr. é. 2: Pisek na temenech kolejnic 1. TK mezi
km 289,0985 a 289,0971, ktery pouZil strojvedouci
vlaku Pn 47850 pfi opakovanych neuspésnych
pokusech uveést stojici viak do pohybu.

Zdroj: Drazni inspekce

gelo HDV CZ-CDC 91 54 7 363 527-3 (dale také 363.527-3) vlaku Pn 47850 se po
srazce nachazelo v km 289,0946. Cely vlak byl dynamikou nehodového dé&je
posunut 0 6,4 m vzad;

konec vlaku Pn 47850 se nachazel v km 288,780;

vlak Pn 47850 byl v dobé ohledani zabrzdén samocinnou pribéznou tlakovou
brzdou;

na kapoté dlouhého predstavku HDV PMD vypadlé levé zadni dvefe pfistupu
k chladicim ¢lankim a na kapoté kratkého predstavku zjisténo jeji vychyleni ve
sméru jizdy PMD;
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DV vlaku Pn 47850 nejevila zjevna poskozeni. Na narazecim ustroji (naraznicich)
TDV byly zjistény stopy po velmi silném stladeni naraznikd;

pfi MU nedoSlo k vykolejeni DV, uniku provoznich kapalin HDV 771.170-8 a ani
k poskozeni Ci uniku latek RID loZzenych v TDV vlaku Pn 47850.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU oznamena na COP DI dne: 11. 11. 2014, 18.13 h (tj. 46 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. o.) a dopravce

(CDC, a. s., a RCAAG).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 11. 11. 2014, 18.13 h (tj. 46 min po vzniku MU)
na zakladé oznamenych skutecnosti.
Dne 11. 11. 2014 v 18.47 h byl feditelem Ul
Ostrava nafizen vyjezd nehodové pohotovosti na
misto MU, pfi€emz souhlas DI s uvolnénim drahy
nebyl zruSen.

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a oba dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 12. 11. 2014, a to na zakladé skuteCnosti
zjisténych na misté vzniku MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: ALS CZ a VSB - TU Ostrava.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravci a z dokumentu:

,Protokol o zkouSce”, zakazka PR1465666, ze dne 24. 11. 2014;

»<Analyza pohybu vozidla CZ-ODOS 92 54 2 771 170-8 pfi jizdé PMD z Zst.
Petrovice u Karviné dne 11. 11. 2014%, C. zpravy ID201501, ze dne 29. 1. 2015 (dale
jen Analyza VSB — TU).

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zu¢astnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
. vypravéi zst. Petrovice u Karviné, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Ostrava,

PO Ostrava;

. vypravéi zst. Petrovice u Karviné v zacviku, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Ostrava,

PO Ostrava.
Dopravce (CDC, a. s.):

. strojvedouci vlaku Pn 47850, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Ostrava.

Dopravce (RCA AG):

- strojvedouci PMD, zaméstnanec firmy STROJVUDCI CZ, s. r. 0., v dobé vzniku MU
v zakladnim pracovnépravnim vztahu s dopravcem RCA AG.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Pozn. k vlaku Pn 47850:

Viak: Pn 47850 Sestava vlaku: Zemo
registrace:
Délka vlaku (m): 322 HDV: 91 54 7 363 527-3 Ceska rep.
Pocet naprav: 84 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1654,3 1. 33 80 7966 731-1 Némecko
Potfebna brzdici %: 60 2. 33 87 7965 049-2 Francie
Skutec¢na brzdici %: 62 3. 37 84 7836 307-0 Nizozemi
Chybéjici brzdici %: 0 4. 33 80 7845 354-9 Némecko
Stanovena rychlost viaku: (km-h") 90 5. 33 80 7968 422-5 Némecko
Zpusob brzdéni: l. 6. 37 80 7957 0594 Némecko
Brzdy v poloze: P 7. 33 80 7956 876-6 Némecko
8. 33 80 7967 258-4 Némecko
9. 33 80 7957 396-4 Némecko
10. 33 80 7967 286-5 Némecko
11. 37 84 7836 468-0 Nizozemi
12. 33 87 7849 4694 Francie
13. 37 80 7841 860-5 Némecko
14. 37 80 7950 134-2 Némecko
15. 33 85 7862 441-7 Svycarsko
16. 33 80 7967 146-1 Némecko
17. 33 87 7855 730-0 Francie
18. 37 84 7836 342-7 Nizozemi
19. 37 80 7950 1094 Némecko
20. 33 80 7956 446-8 Némecko

Vlak sestaval z ucelené skupiny 20 cisternovych TDV relace Bratislava ustredna

nakladna stanica (Slovenska republika) — Wola Rzedzinska (Polska republika), lozenych
nebezpecnymi vécmi (RID) motorovou naftou (UN ¢&islo 1202) a automobilovym benzinem
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(UN kod 1203).

Strojvedouci vlaku Pn 47850 byl prokazatelnym zpusobem seznamen se zménami
stavebné technickych parametrt staveb drah a staveb na draze, které mély pfimy vliv na
bezpeénost a plynulost drazni dopravy, tzn. zpraven pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY
rozkaz pro vlak €. 47850 €. 0000125-090, vydanym dne 11. 11. 2014 v Zst. Bfeclav. Ten
v &asti ,Pro trasu: Pferov — Petrovice u Karviné, ZST Petrovice u K.“, obsahoval zménu
stavebné technickych parametri staveb drah — zafizeni elektrické trakce, platnou dne
11. 11. 2014 v dobé od 7.00 h do 19.30 h, v niz bylo uvedeno: ,V Petrovicich u Karv. pfi
vjezdu, jizdé po lichych kolejich a pfi odjezdu projedte beznapétovy usek se stazenymi
sbéraci.”.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

PMD Sestava posunového dilu: regzizg":ce:
Délka posunového dilu (m): 17,24 m HDV: 92 54 2 771 170-8 | Ceska rep.
Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 115,8 t

Stanovena rychlost PMD 40 km-h""

jedouciho jako samostatné HDV
pro uvazly vlak

Brzdici vaha 69t
ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze: P

*v useku poslednich 1000 m pfed mistem uvaznuti viaku, uvedeném v pisemném rozkaze,
muze byt rychlost jizdy PMD nejvice 20 km-h".

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Mezistani¢ni usek Petrovice u Karviné — Odb. Zavada je vybaven TZZ 3. kategorie,
trojznakovym automatickym blokem typu ABE-1 (elektronicky autoblok) pro obousmérny
provoz, s prfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci HDV.
MezistaniCni usek je rozdélen na dva prostorove oddily.

Jizda PMD dopravce RCA AG byla v Zst. Petrovice u Karviné z km 290,815 do km
290,563 uskuteCnéna po 5. SK a pfes vyhybku €. 40 po hrotu v pfimém sméru, od km
290,563 do km 290,433 po 5a. SK a pfes vyhybku €. 49 po hrotu v pfimém sméru, od km
290,433 do km 290,389 pres vyhybku €. 52 po hrotu z vedlejSiho levého sméru, od km
290,389 do km 290,327 v 1. SK (tj. kolejové spojce vyhybek &. 52 a 57) v pfimém sméru,
od km 290,327 do km 290,163 v 1. SK (tj. pfes vyhybku €. 57 po hrotu v pfimém sméru,
pres vyhybku €. 58 proti hrotu v pfimém sméru, pfes kolejovou spojku mezi vyhybkami
€. 58 a €. 59, pres vyhybku €. 59 proti hrotu v pfimém sméru) v levém oblouku o poloméru
R = 608 m bez pfevySeni a pfechodnic, od km 290,163 do km 290,100 v pokraCovani
1. SK na détmarovickém zahlavi Zst. Petrovice u Karviné a 1. TK mezi Zst. Petrovice
u Karviné a Odb. Zavada v pfimém sméru. Ve sméru jizdy PMD z 5. SK na 1. TK v km
289,100 jsou koleje vedeny od km 290,815 do km 290,640, tj. v délce 175 m, ve sklonu
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- 1,04 %o (v klesani), od km 290,640 do km 290,225, tj. v délce 415 m, ve sklonu - 1,41 %o
(v klesani), od km 290,225 do km 289,826, tj. v délce 399 m, ve sklonu - 4,5 %o (klesa), od
km 289,826 do km 289,389, tj. v délce 437 m, ve sklonu - 3 %o (v klesani), od km 289,389
do km 289,100 (az do mista vzniku MU), tj. v délce 289 m, ve sklonu - 3,5 %o (v klesani).

Ve sméru jizdy vlaku Pn 47850 dopravce CD Cargo, a. s., od Odb. Zavada do Zst.
Petrovice u Karviné je 1. TK vedena od km 286,868 do km 287,990 v pfimém sméru, od
km 287,990 do km 289,712 v pravém oblouku o poloméru R = 1510 m, s pfevySenim
D =43 mm, s pfechodnici délky [, = 75 m a od km 289,712 do km 289,100 v pfimém
sméru. 1. TK v celém useku ve sméru jizdy vlaku Pn 47850 je ve sklonu v rozmezi
+ 2,94 %0 az + 4,75 %o (stoupa).

Dvojkolejna elektrifikovana draha v useku mezi Zzst. Petrovice u Karviné a Odb.
Zavada je vedena na zemnim télese v naspu a CasteCné v zafezu. Mezi km 288,920
a 289,380 jsou oba svahy v zarfezu, hlubokém max. 8,4 m, porostlém naletovymi kfovinami
a difevinami tvofenymi vzrostlymi listnatymi stromy (viz bod 2.4.1 této ZZ).

Obr. é. 3: Misto vzniku MU — ze snimku je dobfe
patrné, Ze TK jsou vedeny v zafezu a svahy
pfiléhajici k trati jsou porostlé bujnou vegetaci.

Zdroj: https://www.google.cz/maps

Zelezniéni svrsek 1. TK mezi Zst. Petrovice u Karviné a Odb. Zavada je tvofen
kolejnicemi tvaru UIC 60 na betonovych praZcich typu B 91S. Kolejnice tvaru UIC 60 jsou
k betonovym kolejnicovym podporam upevnény pruznymi sponami Vossloh.

Stérkové loze v 1. TK je tvofeno pFirodnim drcenym kamenivem frakce
32-63 mm.

Kolejnice v 1. TK mezi zst. Petrovice u Karviné a Odb. Zavada jsou po obnové
provedené v roce 2005 svafené. V misté vzniku MU je zfizena bezstykova kolej. TK je
v misté vzniku MU pro hodnoceni geometrické kvality koleje zafazena do 2. rychlostniho
pasma, tj. do rychlostniho pasma RP3 s projektovanou tratovou rychlosti, s rozpétim
80 <v <120 km-h".

Tratovy usek Petrovice u Karviné — Odb. Zavada byl v dobé vzniku pfredmétné MU
vybaven SRD pro tratoveé radiové spojeni provozované v siti GSM-R, které bylo zakladnim
radiovym spojenim pro vlaky uvedené v Provoznim fadu sit¢ GSM-R [vlaky vedené HDV
typu 109E (fada 380) dopravce Ceské drahy, a. s.]. Pro v8echny ostatni vlaky, tzn. i pro
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vlak Pn 47850, slouzil jako zakladni radiové spojeni TRS, umoZznujici na sdruzeném
kanalu €. 65 spojeni mezi vypravCim zst. Petrovice u Karviné a strojvedoucimi na HDV
vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostruvky sité SRD tvofi zakladnové radiové stanice TRS
ZR-47 umisténé v zst. Petrovice u Karviné a Détmarovice.

Tratova rychlost v misté vzniku MU je dle dokumentace provozovatele drahy,
obsazené v Tabulkach tratovych poméru ,TTP 301B, Tabulka &. 06a“, ve znéni Zmény
¢. 01, ucinné od 1. 6. 2013, stanovena na hodnotu v = 120 km-h'. Zabrzdna vzdalenost
v pfedmétném tratovém useku je stanovena na 1 000 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

17.13.23 h vypravci zst. Petrovice u Karviné navazal prostfednictvim stuhové sité
TRS v kanalové skupiné 65 (dale jen TRS) se strojvedoucim viaku Pn 47850
dopravce CDC, a. s., spojeni, v némz se strojvedouciho dotazal, zda-li jiz uved! viak
do pohybu. Ten mu odpovédél, Ze se mu vliak do pohybu uvést nepodafilo. Vypravci
se strojvedouciho dotazal, ve kterém kilometru s vlakem Pn 47850 zastavil a uvazl;

17.15.28 h strojvedouci vlaku Pn 47850 prostfednictvim TRS vyprav€imu
Zst. Petrovice u Karviné sdélil kilometrickou polohu mista, v némz s vlakem zastauvil
a uvazl, tzn. km 289,100. Vypravéi se strojvedouciho zpétné dotazal, zda-li se
jedna o km 289,200, pricemz strojvedouci mu tuto nespravnou kilometrickou
polohu potvrdil;

17.17.54 h vypravCi zst. Petrovice u Karviné navazal prostfednictvim telefonu,
zapojeného do telefonni ustfedny SIEMENS — HICOM, spojeni s dispeCerem
dopravce RCA AG, s nimz dohodl moznost pouziti HDV tohoto dopravce, tzn. HDV
771.170-8, které mél jako jediné operativné k dispozici;

17.22.23 h vypravci zst. Petrovice u Karviné opétovné navazal prostfednictvim TRS
se strojvedoucim vlaku Pn 47850 dopravce CDC, a. s., spojeni, aby mu podal
informaci, ze jako pomocné HDV bude pouzita lokomotiva dopravce RCA AG;

17.25.09 h vypravcCi zst. Petrovice u Karviné v zacviku navazal prostfednictvim TRS
se strojvedoucim PMD dopravce RCA AG spojeni na simplexnim kanalu MRS,
v némz mu sdélil podrobnosti tykajici se odjezdu PMD ze Zst. Petrovice u Karviné
na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada do km 289,200. V prabéhu této
komunikace vypravci zst. Petrovice u Karviné strojvedouciho PMD dopravce RCA
AG informoval, aby pro eliminaci zhorSenych adheznich podminek, kdy se na
kolejnicich TK v daném useku misty nalézala vrstva spadaného listi, pouzil
piskovaci zarizeni vlastniho HDV.

Komunikace mezi strojvedoucimi vlaku Pn 47850 a PMD a vypravCim Zst. Petrovice
u Karviné byla zaznamenavana zaznamovym zafizenim ReDat 2, umisténym v dopravni
kancelafi zst. Petrovice u Karviné.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.
V dobé vzniku MU probihala v zZst. Petrovice u Karviné nad lichou kolejovou
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skupinou, tzn. nad stani¢nimi kolejemi €. 1 az 9 a nad zahlavim 1. a 2. TK Petrovice
u Karviné — Petrovice u Karviné st. hr. (Zebrzydowice, Polsko), dle ROV 23102 etapy A
napétova vyluka TV, planovana dne 11. 11. 2014 v dobé od 7.00 h do 19.30 h. Skute¢né
byla vyluka zahajena dne 11. 11. 2014 v 7.00 h a ukonCena téhoz dne jiz v 19.20 h. Datum
a Cas konani napétové vyluky TV dle ROV 23102 etapy A byl provozovatelem drahy
konkretizovan (specifikovan) dokumentem ,Kratkodobé plany - uzaviené 46 / 2014
(10. listopadu 2014 - 16. listopadu 2014)“, vydanym dne 4. 11. 2014. O zméné stavebné
technickych parametri stavby drahy, které mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost
drazni dopravy a jez pfimo souvisely s vySe popisovanou vylukou, byl strojvedouci vliaku
Pn 47850 prokazatelnym zplsobem zpraven vyprav€im Zst. Bfeclav (viz bod 2.2.2 této
ZZ). Konani pfedmétné vyluky nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

17.35 h strojvedouci PMD ohlasil vznik MU dispecCerovi dopravce RCA AG na

ohlaSovacim pracovisti;

17.40.44 h strojvedouci viaku Pn 47850 ohlasil vznik MU vyprav€imu Zst. Petrovice

u Karviné a nasledné dozor€imu provozu — vedoucimu smény Ostrava, zaméstnanci

dopravce CDC, a. s., na ohlaovacim pracovisti;

17.43.09 h vypravCi Zst. Petrovice u Karviné ohlasil v souladu s ohlasovacim

rozvrhem provozovatele drahy vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP Prterov,

zaméstnanci SZDC, s. 0.

17.57.46 h vedouci dispeder CDP Pferov, zaméstnanec SZDC, s. o., ohlasil vznik

MU osobé odborné zpusobilé ke zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU vzniklych

pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy (dale jen povéfena osoba)

SZDC, s. 0.

18.13.26 h povéiena osoba SZDC, s. o., vznik MU oznamila za vechny na MU

zU&astnéné strany, tzn. za SZDC, s. 0., CDC, a. s. a RCA AG, na COP DI, a to na

zakladé smluv:

o ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a v pfipadech smrtelnych a zavaznych pracovnich urazui®, €. j.: S 50699/2011-OMU,
s uéinnosti od 1. 1. 2012, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CDC, a. s.

- ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a v pfipadech smrtelnych pracovnich urazu“, €. j.: S 27280/2013-OSB, ze dne
22.7.2013, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a RCAAG;

18.13 h zaméstnanec COP DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

18.47 h feditel Ul Ostrava nafidil nehodové pohotovosti Ul Ostrava vyjezd na misto
MU;
18.55 h VI Ul Ostrava, zaméstnanec DI, vyjel na misto MU;

19.55 az 22.30 h VI Ul Ostrava, zaméstnanec DI, v souéinnosti s poveérenymi
osobami vSech na MU zucastnénych stran proved| ohledani mista MU;

22.30 h obnoven provoz v 1. TK.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci PMD a vlaku Pn 47850, plan IZS nebyl vzhledem k nasledkim
MU aktivovan.
2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravcd,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV 771.170-8 (PMD) 178 542 Kc;
HDV 363.527-3 (vlak Pn 47850) 287 592 K¢;
zafizeni drahy 5 500 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a jiném majetku vycCislena
celkem na: 471 634 K¢.
Skoda na jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  oblaéno az zatazeno, +11 °C, no¢ni doba, bez umélého
osvétleni.

Geografické udaje: v misté MU jsou TK vedeny v oboustranném zarezu (viz bod
2.2.3 této ZZ). Terén pfiléhajici k TK je porostly naletovymi
kfovinami a dfevinami tvofenymi prevazné vzrostlymi listnatymi
stromy. Vzhledem Kk charakteru takovéhoto porostu Ize
v obdobi podzimu, kdy nastava opad listl nasledovany
vegetaCnim klidem, pfedpokladat zhorSené adhezni podminky,
zapfi¢inéné spadem opadaného listi na pojizdénou Cast
(temeno) TK.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci PMD — z Podaného vysvétleni k MU a ze Zapisu se zaméstnancem

m;j. vyplyva:

o

dne 11. 11. 2014 v 15.55 h pfijel do Zst. Petrovice u Karviné a po nastupu do
sluzby v 16.00 h pfevzal odstavené HDV 771.170-8;

nasledné dle dispozic dispeCera RCA AG provadél formou posunu sestaveni
vlaku Pn 47005;

po dokonCeni sestavy vlaku Pn 47005 na 5. SK Zst. Petrovice u Karviné
a provedeni jednoduché zkousky brzdy odeSel do dopravni kancelafe zpravit
vyprav€iho o pohotovosti viaku k odjezdu;

pfi pobytu v dopravni kancelari zaregistroval hovor, vedeny
prostrednictvim RDST mezi strojvedoucim viaku Pn 47850 a vypravéim zst.
Petrovice u Karviné, v némz ho strojvedouci informoval o tom, ze

vrwae

kolejnice 1. TK, uvazl na trati;

vyprav€i ho po vzajemné dohodé a nasledné uskute€néném rozhovoru
s dispecerem RCA AG zpravil pisemnym rozkazem o jizdé PMD z Zst. Petrovice
u Karviné na 1. TK do km 289,200 a zpét;

po vyvéseni lokomotivy, postaveni jizdni (posunové) cesty z 5. SK Zst. Petrovice
u Karviné na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada a obdrZeni souhlasu
k posunu uvedl HDV do pohybu;

HDV jelo kratkym pfedstavkem vpfed, strojvedouci ho fidil z pomocného
stanovisté (tj. z pravého stanovisté ve sméru jizdy PMD) a v pribéhu jizdy
obsluhoval pouze pfimoc€innou tlakovou brzdu. Pfi jejim pouziti nezaznamenal
Zzadnou odchylku v jeji €innosti a az do doby smyku kol HDV, vzniklého pfi
brzdéni pfed Celem HDV uvazlého vlaku, ani v jeji uCinnosti;

pfi Fizeni HDV za jizdy PMD na trati registroval stani¢niky, ale udajim na
nich nevénoval priliSnou pozornost, nebot vidél pozi¢ni svétla prfed nim
stojiciho HDV uvazlého vliaku Pn 47850;

skute€nost, Zze s HDV vjel az za misto, do néhoz byl sjednan PMD a o némz byl
zpraven pisemnym rozkazem, si uvédomil az po vzniku MU;

pred i v priibéhu jizdy PMD si byl védom, ze na 1. TK Petrovice u Karviné —
Odb. Zavada budou z diivodu vyskytu opadanych listi na kolejnicich 1. TK
zhorsené adhezni podminky, ale neo¢ekaval, ze v takové mire;

pfi brzdéni PMD se vlivem nepfiznivého soucinitele adheze mezi koly HDV
a temeny pojizdénych kolejnic 1. TK kola zablokovala a HDV jelo nasledné
smykem. Piskovaci zafizeni nepouzil, protoZe piskovaci zafizeni chtél aktivovat
prostfednictvim tlaCitka piskovani na ovladacim pultu pomocného stanovisté
HDV, které vSak na pultu tohoto stanovisté neni instalovano. Vzhledem k nastalé
stresové situaci, kdy HDV jedouci smykem jiz nemél pod kontrolou, si
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neuvédomil skute€nost, Ze pfi fizeni HDV fady 771 z pomocného stanovisté Ize
funkci piskovani aktivovat pouze pedalem nozniho ovladani piskovani;

strojvedouci vlaku Pn 47850 — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

o po prUjezdu zst. Détmarovice zaregistroval na poslednim oddilovém navéstidle
automatického bloku, tj. na navéstidle 1-2888, navést ,Vystraha“;

o protoze byl pisemnym rozkazem zpraven o konani napétové vyluky v Zst.
Petrovice u Karviné, zastavil s vlakem ve vzdalenosti cca 500 m ¢elem HDV od
urovné vjezdového navéstidla 1S, aby mohl bezpeéné projet beznapétovy usek;

o po postaveni jizdni (vlakové) cesty a v dobé kdy vjezdové naveéstidlo 1S
navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ se pokousel uvést vlak Pn 47850
do pohybu, coz se mu vSak nepodafilo;

o po cca 5 minutach navazal prostfednictvim vozidlové RDST spojeni s vypravéim
zst. Petrovice u Karviné a oznamil mu, ze s vlakem uvazl na trati;

o nasledné ho vypravei zst. Petrovice u Karviné informoval o jizdé pomocného
HDV formou PMD;

o PMD ocekaval v prostoru mezi TK, aby po jeho zastaveni a nasledném najeti na
HDV viaku Pn 47850 provedl svéSeni pomocného HDV s viakovym HDV
uvazlého vlaku;

o po_zjisteni vzniku MU ohlasil jeji vznik na ohlaSovaci pracovisté SZDC, s. o.,
a CDC, a. s.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy celostatni a oba na MU zu€astnéni dopravci maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecénosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Technologické postupy provozovatele drahy stanovuji mj. vzajemné povinnosti
zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu a jsou zavazné pro vSechny zaméstnance
SZDC, s. o., ktefi se podileji na organizovani drazni dopravy, a pro dopravce, jenz na
zakladé smluvniho vztahu se SZDC, s. o., vyuzZivaji ji provozovanou dopravni cestu
k provozovani drazni dopravy. Oba na MU zucCastnéni dopravci, tzn. CDC, a. s., a RCAAG
méli v dobé vzniku MU s provozovatelem drahy SZDC, s. o., uzavienou smlouvu
0 provozovani drazni dopravy, obsahujici vSechny potfebné udaje pro provozovani drazni
dopravy na tratich provozovanych timto provozovatelem.

V pfipadé, Zze dojde k uvaznuti vlaku na trati, je dopravce (strojvedouci) povinen
o vzniklé situaci informovat provozovatele drahy (vypravC€iho). VSechny predavané
informace musi byt sdéleny jednoznaéné a srozumitelné. Pro oznameni se pfednostné
pouzije telekomunikacni zafizeni (zpravidla RDST — GSM-R nebo TRS), které je
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v pfedmétné tratovém useku dle TTP zakladnim spojenim. Pokud neni zakladni spojeni
k dispozici, vyuZije se nahradni, napf. MRS nebo mobilni telefon. Strojvedouci musi
vypravéimu sdélit misto na trati (kilometrickou polohu ¢ela vlaku), v némz s viakem
uvazl. Vyzada-li si strojvedouci pomocné HDV, nesmi pokraCovat s uvazlym vlakem
v dalSi jizdé bez souhlasu vyprav€iho pfedni Zst. Jizda DV na Sirou trat pro uvazly vlak se
uskutecnuje formou PMD specialnimi HDV, samostatné jedoucimi HDV nebo posunovymi
dily, pfiemz proti dovolené jizdé vlaku muze byt PMD uskute€nén jen v pfipadé, kdy je
zapotfebi odvézt z trati vlak, jehoz strojvedouci si vyzadal pomocné HDV. Kazdou jizdu
PMD musi vyprav€i zst., z niz PMD na Sirou trat’ pojede, sjednat s vypravCim sousedni
zst. Pfi sjednavani jizdy PMD oznami vypravcCi sousedni zst., kam az se bude posunovat,
na kterou TK, dobu povoleného posunu a zda bude pokraCovat do sousedni stanice, pfip.
Ze toto DV neovliviiuje spolehlivé kolejové obvody. O sjednani jizdy PMD provedou oba
vyprav€i zapis do pfislusné dopravni dokumentace (dopravniho deniku), do niz se
zaznamenava prubéh Fizeni drazni dopravy, tzn. udaje o jizdach vlaki a PMD. Az poté, co
je s vypravéim sousedni zst. sjednana jizda PMD, muze vypravéi zst., z niz bude PMD
odjizdét, vydat strojvedoucimu pisemny rozkaz ,VSEOBECNY rozkaz pro PMD* (dale jen
V PMD). Strojvedouci musi prokazatelnym zplsobem, tzn. podpisem, vzit obsah
pisemného rozkazu V PMD na védomi a nasledné& vyckat na pokyn, jimz da vypravCi
souhlas k posunu pro odjezd PMD na Sirou trat. PFi jizdé PMD musi strojvedouci vzdy
dodrzet podminky pro jizdu podle rozhledovych pomeért. Jizdou podle rozhledovych
poméru se rozumi takovy zpusob jizdy, pfi némz je jizda DV Fizena pouze rozhledem
strojvedouciho PMD tak, aby posunovy dil zastavil pred jinym DV, ohrozujicim jeho jizdu,
tzn. i pfed stojicimi DV uvazlého vlaku, a podle moznosti i pfed jinou prekazkou.
Soucasné se zietelem na pripadné trvalé nebo prechodné omezeni rychlosti mize
strojvedouci samostatné jedouciho HDV PMD jet v useku poslednich 1 000 m pred
mistem uvaznuti, které je uvedeno v pisemném rozkazu V PMD, nejvyse rychlosti
20 km-h™'. Pro mozZnost najeti na uvazla DV plati shodné podminky jako pfi posunu. Po
svéSeni HDV PMD s DV uvazlého vlaku muize, dle podminek sjednanych vyprav€imi
sousednich zst. pfi sjednavani jizdy PMD a skute¢nosti uvedenych v pisemném rozkazu
V PMD, s vlakem pokracovat do sousedni zst. jako PMD nebo jet v pavodnim sméru
jizdy uvaziého vlaku jako vlak, tzn. ze jizda PMD bude vypravéimi sousednich zst.
sjednana do kilometru Siré trati, kde PMD svou jizdu ukongéi. V pfipadé, kdy PMD
ukonci svou jizdu v kilometru Siré trati a Celo uvazlého vlaku se nachazi v kilometrické
poloze az za mistem na trati, do néhoz byla jizda PMD sjednana, vyzada si strojvedouci
PMD od vypravCiho pokyny k dalSi jizdé, pfiCemz musi vypravéimu mj. sdélit, kam
pozaduje posunovat, dobu posunu a kde pozaduje jizdu PMD ukonc€it. Neni-li misto
uvaznuti vlaku strojvedoucimu Zadajicimu o PMD znamo, mulze strojvedouci se zietelem
na pripadna trvala nebo prfechodna omezeni rychlosti jet s PMD rychlosti nejvice
20 km-h”, pficéemz musi vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle rozhledovych pomérl. Po
pfijezdu vlaku do zst. da vypravCi vypravCimu zadni Zst. kromé odhlasky za vlakem take
zpravu o ukonc¢eni jizdy PMD a o uvolnéni TK.

V prijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravcl CDC, a. s., a RCA AG souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl
shledan nedostatek. Nedostatky byly zjistény v jejich dodrzovani na MU zucastnénymi
zaméstnanci (viz také bod 3.5.1 této ZZ).
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravcd CDC,
a.s., a RCA AG, zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou
stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou
€. 101/1995 Sb., vyhladkou &. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy na MU zuc€astnéného
provozovatele drahy a dopravc.

V dobe vzniku predmétné MU byli vSichni zameéstnanci provozovatele drahy SZDC,
s. 0., a dopravcu CDC, a. s., a RCA AG, zuc¢astnéni na MU a provadgjici Cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., provedl v letech 2013 a 2014 v ramci vnitfni
kontroly bezpecnosti u vyprav€iho Zst. Petrovice u Karviné celkem 10 kontrol vykonu
cinnosti pfi Fizeni drazni dopravy, a to ve dnech 15. a 27. 5. 2013, 19. 7. 2013, 6. 11. 2013,
28. a 30. 1. 2014, 2. 3. 2014, 15. 5. 2014, 24. 6. 2014 a 29. 7. 2014. P¥i provedenych
kontrolach nebyly zjistény nedostatky.

Dopravce CDC, a. s., v letech 2013 a 2014 v ramci vnitfni kontroly bezpeénosti
u strojvedouciho vlaku Pn 47850 neprovedl zadnou kontrolu zaméfenou na vykon jeho
pracovni funkce.

Dopravce RCA AG provedl v letech 2013 a 2014 v ramci vnitfni kontroly
bezpecnosti u strojvedouciho PMD celkem 3 kontroly vykonu c¢innosti pfi fizeni HDV
771.170-8, a to dne 21. 11. 2013 na vlaku Lv 79637, dne 6. 4. 2014 na vilaku Pn 47001
a 12. 6. 2014 na vlaku Lv 79701. Pfi provedenych kontrolach nebyly zjistény nedostatky.

V' postupech vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravce CDC, a. s. nebyly zjistény nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce RCA AG byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:

- Dopravce nezajistil efektivni provadéni pravidelnych namatkovych kontrol
zaznamu RR, v ramci kterych je kontrolovana €innost RR, technologie obsluhy
a prubéh jizdy, ¢imz nezjistii odchylku mezi skute¢né ujetou drahou HDV
771.170-8 a drahou zaznamenanou RR €. 73267 prevySujici hodnotu + 2 %
(viz bod 3.4.4 této Z2).
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a soué¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni Petrovice u Karviné st. hr. —
Détmarovice, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni Petrovice u Karviné st. hr. —
Détmarovice, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, Nové Mésto, PSC
110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-
DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002, v platném zné&ni. ,

Provozovatel drahy byl drzitelem LOSVEDCENI o bezpeénosti provozovatele drahy*,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. €. OPD/2013/014, s platnosti
do 13.5.2018.

Dopravcem vlaku Pn 47850 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha
7, HoleSovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
19. 11. 2007, &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, v platném znéni.

Dopravce CDC, a. s., byl drzitelem Osvédéeni dopravce ,OSVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST A“ a ,0SVEDCEN| O BEZPECNOSTI — CAST B, vydanych DU
dne 13. 9. 2013, EU IDENTIFIKACNIi CiSLO: CZ1120130040 a CZ 1220130040, ev. &.
0OSD/2013/150, s platnosti od 13. 9. 2013 do 12. 9. 2018.

Dopravcem PMD bylo RCA AG, se sidlem Erdberger Léande 40-48, Wien, PSC
1030, Republika Rakousko, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim
Spolkového ministerstva pro dopravu, inovace a technologie Republiky Rakousko dne
29.12. 2004, ev. &.: BMVIT-222.199/0006-1/SCH2/2004, v platném znéni. V Ceské
republice byla drazni doprava provozovana prostiednictvim RCA, se sidlem Zerotinova
34, Praha 3, PSC 130 00.

Dopravce RCA AG byl drzitelem Osvédéeni dopravce ,OSVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST B, vydaného DU dne 28. 6 2011, EU IDENTIFIKACNI CISLO:
CZ1220110005, ev. €. (vnitfni referen¢ni Cislo) OSD/2011/088, s platnosti od 28. 6. 2011
do 23. 12. 2014, na zakladé Osvédceni dopravce ,SICHERHEITSBESCHEINIGUNG —
TEIL A®, vydaného Spolkovym ministerstvem pro dopravu, inovace a technologie
Republiky Rakousko, dne 23. 12. 2009, EU IDENTIFIKACNI CiSLO: AT 11 2009 0004, ev.
€. (vnitfni referen¢ni Cislo) BMVIT-222.036/0001-1V/SCH5/2009, s platnosti od 23. 12.
2009 do 23. 12. 2014.

Drazni doprava byla dopravcem CD Cargo, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Cislo 168 / 10 o provozovani drazni dopravy na ZelezniCni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD Cargo, a. s., dne 31. 12. 2009 na
dobu neurcitou, s u€innosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

Drazni doprava byla dopravcem RCA AG provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA C¢islo 9199/11 o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem RCA AG dne 18. 11. 2011 na dobu
neurcitou, s ucinnosti od 18. 11. 2011.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*,

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze®;

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,2popravce je povinen pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla
a urcena technicka zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpisobilosti;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,pDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*,

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Na drahach Ize provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida pozZzadavkim bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob a véci a jehoZz technicka zpusobilost byla prokazana
shodou se schvalenym typem. ...%

§ 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

.Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych pomért
nezabezpelena jizda drazniho vozidla rizena pouze rozhledem osoby fridici
drazni vozidlo tak, aby drazni vozidlo zastavilo pfed jinym draznim vozidlem
ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou*,

§ 14 odst. 5 vyhladky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
-Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...",

§ 17 odst. 4 vyhladky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
~,Posun mezi dopravnami se vzdy fidi pisemnym pokynem vydanym osobou ridici
drazni dopravu. ...%,

§ 34 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

.PFfipustné meze opotrebeni na provozné dileZitych ¢astech drazniho vozidla a meze
Jeho funkénosti v zavislosti na vybaveni drazZniho vozidla, na zplsobu pouZiti a na
technickych poZadavcich drahy, na které je drazni vozidlo provozovano, nesmi
prekraCovat hodnoty meznich technickych stavd, stanovené v technickych
podminkach schvaleného typu drazniho vozidla; mezni hodnoty poskozeni na
provozné dulezitych C&astech drazniho vozidla stanovuji technické podminky
schvaleného typu drazniho vozidla. ...";

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

29



mlﬁ Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

l
INSPEKCE

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti“;

§ 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo pri
posunu prizpasobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych pomért tak, aby byla
zajisténa bezpecnost posunu, ...

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni draZzniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost’;

§ 35 odst. 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

»Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisSteno, aby osoba fidici drazni vozidlo pri
posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to narizeno, fidila hnaci
drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméru,”,

gasti Cast Il odst. 5 PFilohy &. 3 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Hnaci drazni vozidlo a Fidici viz musi mit registracni rychlomér. Registracni
rychlomér musi registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, ... a doplrikové
veli¢iny podle typu rychloméru. ...

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 4, vnitfniho predpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:

,Predpis SZDC D1, véetné véech k nému vydanych souvisejicich dokumentt, je
zavazny pro: §

a) v8echny zaméstnance SZDC, ktefi se jakymkoliv zpusobem podileji na
organizovani drazni dopravy,

b) vSechny zaméstnance SZDC, ktefi se podileji na provozovani drahy a pfi jejich
pracovni ¢innosti dochazi k ovliviiovani provozovani drazni dopravy,

c) ...,

d) pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu se SZDC vyuZivaji
Ji provozovanou dopravni cestu k provozovani drazni dopravy a timto smluvnim
vztahem jsou k tomu vazany,

e)...;

&l. 65, vnitiniho predpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:

.Jizda podle rozhledovych pomért je takovy zpusob jizdy, pii kterém je jizda fizena
pouze rozhledem strojvedouciho (zaméstnance v cele sunutého vlaku nebo
posunového dilu) tak, aby vlak nebo posunovy dil zastavil pred jinym vozidlem,
ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti i pfed jinou prekazkou. ...%

&l. 66, vnitfniho pfedpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:
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,PFi jizdé podle rozhledovych pomért musi jet ... posunovy dil nejvySe takovou
rychlosti, aby zastavil na vzdéalenost, na kterou strojvedouci (...) vidi, ..., pfi¢emz
vSak nesmi byt prekrocena nejvy$Si dovolena rychlost vlaku, popfr. rychlost
posunového dilu, stanovena timto predpisem. ...,

&l. 307, vnitiniho pfedpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mi.
uvedeno:

,Pli provozovani drahy se pouZivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt
struéné a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni, ... a musi byt
v souladu s odbornou zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance,
ktery ma pokyn vykonat,

&l. 312, vnitfniho predpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:

.Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat.
Kdyby provedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpist, musi zaméstnanec,
ktery méa pokyn vykonat, ihned vznést namitky. ...%

&l. 315, vnitfniho pfedpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:

,Pokyny, tykajici se vykonu dopravni sluzby, dava vypravéi. Pokynd vypravciho,
tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bezpecnostnich opatfeni, musi
uposlechnout vsichni zamestnanci cinni ve vykonu dopravni sluzby, vcetné
zaméstnancu dopravce, ...%

&l. 2021, vnitiniho predpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:

~Jizdy PMD se uskutecriuji tazenim nebo sunutim. ... Pri jizdé na trati se tazenemu
PMD naveésti pro posun nedavaji, strojvedouci zastavi na misté uréeném pisemnym
rozkazem nebo na misté, které mu oznami vedouci posunové cety.”;

&l. 2022, vnitiniho predpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:

LPri jizdé PMD musi strojvedouci vzdy dodrzet podminky pro jizdu podle
rozhledovych poméri. Se zietelem na pfipadna trvala nebo pfechodna omezeni
rychlosti mize byt rychlost jizdy PMD nejvice:

a),b) ...

c) 20 km/h, jede-li pro uvazly viak nebo PMD, a to v tseku poslednich 1000 metrt
pred mistem uvaznuti, uvedeném v pisemném rozkaze. Neni-li misto uvaznuti
znamo, plati rychlost 20 km/h jiz od trovné vjezdového navéstidla pro opacny smér
Jizdy. Pro moznost najeti na uvazla vozidla plati shodné podminky jako pri posunu;
d)...5

&l. 2071, vnitfniho pfedpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde je mj.
uvedeno:

.Strojvedouci PMD musi byt zpraven pisemnym rozkazem, ve kterém musi byt
vZdy stanoveno, kdy a kde musi byt jizda ukoncena, ...%;

&l. 12, Prilohy 21 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde
je mj. uvedeno:

,Vypravéi sjedna jizdu PMD z vlastni stanice na Sirou trat’ (kilometricka poloha cela,
...), kde PMD ukondi jizdu.*,
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&l. 13, Prilohy 21 vnitiniho predpisu SZDC D1 provozovatele drahy SZDC, s. o., kde
je uvedeno:

.Pisemny rozkaz k jizdé PMD vypravci doplni v ¢asti . Jiné pfikazy“ pokynem napr.:

,Pojedete pro uvazly vilak ¢. 832. Po spojeni pokracujte jako viak 832 do stanice
Stochov.%;

¢l. 7 Smérnice S — 11, kde je uvedeno: 5
,HADV ¢inna a pohotova k sluzbé ve smyslu predpisu SZDC D1 vystavovana
z domovskeého depa musi mit registracni a indikacni rychloméry v pofadku®,

¢l. 15 Smémice S — 11, kde je mj. uvedeno:

.. POSUV prouzku obstarava transportni valecek, ktery na hornim i spodnim okraji
prouzku zanechava vpichy ve vzajemné vzdalenosti 2,5 mm, odpovidajici ujeté draze
0,5 km ... . Posuv prouzku je pri jizdé vozidla umérny délce projeté drahy (jmenovity
posuv je 5 mm-km-h) ....";

¢l. 16 pism. i) Kapitoly II. vnitfniho pfedpisu V 8/I1, kde je uvedeno:

.Prli provérce zpusobilosti k vydani opravnéni k opravam rychlomért dle ¢l.10 musi
organizace prokazat, Ze je schopna provadét nasledujici zkouSky a kontroly
mechanickych rychloméri: kontrola drahového posuvu rychlomérového prouzku
5 mm-km™. Doporucuje se kontrolovat integraci rychlosti podle ¢asu (1 minuta rychlosti
60 km-h"" odpovida draze 1 km), dovolena odchylka je +2 %,";

¢l. 1.3.1 pism. e) vnitiniho pfedpisu P 3 dopravce RCA AG, kde je mj. uvedeno:
,Strojvedouci je povinen ... u HV pii posunu sledovat za jizdy trat, kolejiSteé, navésti
a jednat podle zjisténych skutecnosti;*,

¢l. 1.3.1 pism. o) vnitiniho pfedpisu P 3 dopravce RCA AG, kde je mj. uvedeno:
»Strojvedouci je povinen vykonavat dalsi povinnosti stanovené zaméstnavatelem
a zavaznymi pfedpisy provozovatele drahy.“.

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni Petrovice st. hr. — Détmarovice, je v Zst.
Petrovice u Karviné vybavena releovym SZZ 3. kategorie — hybridnim stavédlem typu
SZZ-ETB s bezpetnym povelovanim (bez desky nouzovych obsluh) a bezpenou
provadéci skupinou, ovladanym z JOP. SZZ plnici pfimou funkci zajisténi bezpecCnosti
drazni dopravy v této zst. ma platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO
TECHNICKEHO ZARIZENI®, ev. & PZ 2952/97-E.42, vydany DU dne 18. 9. 1997,
s platnosti prodlouzenou dne 2. 6. 2014 na dobu neurcitou. SZZ bylo uvedeno do provozu
v roce 1997.

Kontrolou SZZ zZst. Petrovice u Karviné dne 11. 11. 2014 bylo zjisténo:
v dobé vzniku MU byly v €innosti TPC 1 a 2;
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rozdil registrovaného Casu pfed realnym Casem Cinil + 4 s (korekce s realnym
Casem je zapracovana do rozboru).

Rozborem stazeného archivu dat zaznamenanych pfedmétnymi TPC SZZ Zst. Petrovice

u Karviné bylo mj. zjisténo:
16.49.26 h, neni volnost traté v 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada;
16.56.47 h, vlakem Pn 47850 obsazen kolejovy obvod DE1-DP (1. pfibliZovaci
usek) v 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada;
16.56.58 h, zahajena vystraha PZZ ZP v km 289,404;
16.57.04 h, zahéjena vystraha PZZ ZP v km 289,600;
16.57.46 h, vlakem Pn 47850 obsazen kolejovy obvod DE1-PP (2. pfiblizovaci
usek) v 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada;
16.59.03 h, postavena jizdni (vlakova) cesta pro vjezd viaku Pn 47850 od
vjezdového navéstidla 1S na 6. SK zst. Petrovice u Karviné;
17.13.39 h, zruSena jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Pn 47850 od vjezdového
naveéstidla 1S na 6. SK zst. Petrovice u Karviné;
17.23.43 h, postavena jizdni (posunova) pro PMD od sefadovaciho navéstidla
Se19 za sefadovaci naveéstidlo Se24 zst. Petrovice u Karvinég;
17.23.44 h, postavena jizdni (posunova) pro PMD od hlavniho (odjezdového)
navéstidla L5 na 5a. SK zst. Petrovice u Karviné;
17.24.24 h, PMD obsazen kolejovy obvod V40 za odjezdovym navéstidlem L5 Zst.
Petrovice u Karviné;
17.25.50 h, PMD uvolnén kolejovy obvod 1Sk zst. Petrovice u Karviné. PMD zajel
celym HDV za vjezdové navéstidlo 1S a vjel na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb.
Zavada.

Draha ZzelezniCni, kategorie celostatni Petrovice st. hr. — Détmarovice, je
v mezistani¢nim useku Petrovice u Karviné — Odb. Zavada vybavena TZZ 3. kategorie —
trojznakovym automatickym blokem typu ABE-1 (elektronicky autoblok) pro obousmérny
provoz, s pfenosem informaci o navestech hlavnich navestidel na vedouci HDV. TZZ
plnici pfimou funkci zajisténi bezpecCnosti drazni dopravy ma platny ,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI, ev. & PZ 1297/02-E.42,
vydany DU dne 6. 9. 2002, s platnosti prodlouzenou dne 3. 9. 2007 na dobu neurg&itou.
TZZ bylo uvedeno do provozu v roce 2002.

Obé vySe uvedena zabezpecCovaci zafizeni vykazovala v dobé vzniku MU normalni
¢innost, tzn. bezporuchovy stav. Technicky stav SZZ a TZZ a zpusob jejich obsluhy nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni Petrovice u Karviné
st. hr. — Détmarovice provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb.
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V mezistani¢nim useku Petrovice u Karviné — Odb. Zavada podél TK jsou umisténa
nepfenosna naveéstidla (stani¢niky) s navésti ,Kilometricka poloha“, ktera informuji
o poloze (kilometrické a hektometrické) mista na trati. Liché stani¢niky jsou ve sméru od
zaCatku trati umistény na Zelezobetonovych prefabrikatech vedle 2. TK vpravo a sudé
stanicniky jsou umistény na pfiblizné &tvercovych deskach, vyrobenych z lisovaného FeZn
plechu s ¢innou plochou z reflexni folie, a namontovany na sloupech TV podél 1. TK vievo
a podél 2. TK vpravo. Provozovatel drahy u vSech stani¢nikd, osazenych vedle TK ve
sméru jizdy PMD, zajistil jejich viditelnost tak, aby vnimani jimi navésténych navésti
,Kilometricka poloha“ bylo nezaménitelné.

Temena obou kolejnic 1. TK byla do km 289,364 mokra bez vyskytu zjevnych
necistot. Od km 289,364 do km 289,100, tzn. do mista vzniku MU, byla mokra temena
obou kolejnic znecisténa smési prachu a rozjezdéného listi, opadaného z okolnich
listnatych stromd. ZjiStovanim pficin a okolnosti vzniku MU se prokazatelnym zplsobem
nepodafil zjistit skuteCny soucinitel adheze v misté znecisténi temen kolejnic 1. TK.
Duvodem je skute¢nost, ze v dobé ohledani mista MU byly adhezni podminky zménény
jizdou HDV 771.170-8, uskuteCnénou pro uvazly vlak Pn 47850. Pfi odvalovani kol DV
nebo jizdé smykem se material jizdni plochy kol DV a material hlav kolejnic zahfiva, ¢imz
dochazi k odpafovani vlhkosti a vytlatovani necistot mimo oblast kontaktu DV
s infrastrukturou drahy. SkuteCny soucinitel adheze v misté znecisténi temen kolejnic
1. TK se nepodafil zjistit ani porovnanim skute¢né ujeté drahy PMD s ujetou drahou
zaznamenanou RR situovanym na HDV 771.170-8, protoze nebylo mozné prokazatelnym
zpusobem ze zaznamu RR Zzjistit drahu projetou HDV smykem (viz bod 3.4.4 této ZZ).

Laboratornim posouzenim vzork( nedistot, provedenych spole¢nosti ALS CZ,
odebranych z temen kolejnic 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada mezi km 289,210
a 289,140, tj. pred mistem vzniku MU, bylo zjisténo, Ze odebrany vzorek ma typicky
chromatograficky profil. Ten z 99,57 % sestaval z organickych latek pfirodniho plvodu
(napf. raselina, kompost, listi apod.). Zbyvaijici zcela zanedbatelnou procentualni Cast
(0,43 %) tvorily ropné uhlovodiky.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Verbalni komunikace mezi vypravCim zst. Petrovice u Karviné a strojvedoucimi
vlaku Pn 47850 a PMD byla vedena prostfednictvim RDST stuhové sité TRS v kanalové
skupiné 65 a simplexniho spojeni MRS. Strojvedouci vilaku Pn 47850 komunikoval
prostfednictvim vozidlové soupravy RDST VS67, typu QZ 665118CFDF.0, v. ¢. 1148,
umisténé na HDV 363.527-3, strojvedouci PMD prostfednictvim vozidlové soupravy RDST
VS47, v. €. 250808, ktera je umisténa na HDV 771.170-8 a vypravCi Zst. Petrovice
u Karviné prostfednictvim fidici zakladnové RDST Motorola typu GM 300, ID: 65626, v. C.
159TXJHO057. Veskeré hovory vedené prostfednictvim této radiové sité byly zaznamenany
a archivovany digitalnim zaznamovym zafizenim ReDat 2, umisténym v dopravni
kancelafi zst. Petrovice u Karviné (viz bod 2.2.4 této ZZ).
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V souvislosti se vznikem MU bylo po vzniku MU pouzito telefonni spojeni
prostfednictvim mobilni sité telefonniho operatora, a to za u¢elem ohladeni vzniku MU (viz
bod 2.2.6 a 2.2.7 této ZZ).

Nebyl zjistén nedostatek.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV typu ,el. lokomotiva 3 kV ss, 25 kV, 50 Hz 71Em®, fady 363.527-3, vlastnika
ODOS, a. s, dopravce CDC, a. s., mélo platny ,,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO
VOZIDLA“ ¢.. PZ 2299/13 V03 evropské 1CO: CZ5120130033, vydany DU dne
26. 2. 2013. Poslednl’ pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
20. 4. 2014. HDV bylo dopravcem CDC, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 363.527-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — rychlomérovou soupravou tvofenou elektronickym RR RE1xx
(UniControls — Tramex), typu RJE 111G, v. €. UCT 2124, a fizeno ze stanovisté
strOJvedoucmoI Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

16.58.52 h, vlak Pn 47850 zastavil na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada,

v km 289, 099

16.59.10 h, po postaveni jizdni (vlakové) cesty pro vjezd vlaku do Zst. Petrovice
u Karviné byl vlak Pn 47850 uveden do pohybu. Rychlosti do 1 km-h™ byla ujeta
draha 1 m. Az do 17.12.32 h byly zaznamenany opakované neuspésné pokusy
o uvedeni vlaku do dalSiho pohybu;

17.12.38 h obsluhou elektricky fizeného ovladace DAKO-OBE 1 byl brzdiCem
DAKO-BSE snizen tlak v pribézném potrubi samocinné prabézné tlakové brzdy na
hodnotu 4,66 bar;

17.17.30 h, obsluhou smérového valce jizdniho kontroléru byl vyfazen smér vpred;

17.17.52 h, mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovaCe MIREL VZ1 byla pfepnuta do
rezimu ,Postrk®;

17.27.24 h, obsluhou spinace ovladani sbéracl navoleno stazeni obou sbéracu;

17.27.50 h, registrovana zména v signalech zachranné brzdy a provozni brzdy za
soucasné registrace poklesu tlaku v prubézném potrubi samocinné tlakové brzdy
z hodnoty 4,66 bar na 3,32 bar. Zmény ukonéeny v 17.27.51 h. Nasleduje zpétné
doplnéni tlaku v pribézném potrubi samocinné tlakové brzdy na hodnotu 4,33 bar.
VySe uvedené zaregistrované nestandardni zmény ve stavovych signalech RR,
zaznamenané v dobé nepfitomnosti strojvedouciho vlaku v kabiné HDV na
stanovisti |, pfimo dokladaji ¢as vzniku MU.

HDV typu ,Motorova lokomotiva 1435 Co' Co' 993 kW*, fady 771.170-8, dopravce
RCA AG, mélo platny ,,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLAY, ¢.. PZ
8624/04-V.20, vydany DU dne 30. 9. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 3. 7. 2014. HDV nebylo dopravcem RCA AG pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti (viz nize).

HDV je vzhledem ke kapotovému usporadani vozidlové skfiné vybaveno jednou
kabinou strojvedouciho. Jizdu HDV Ize ovladat z hlavniho nebo pomocného stanovisteé,
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pficemz technologie obsluhy HDV se pfi fizeni z pomocného stanovisté odliSuje od
technologie obsluhy HDV pfi fizeni z hlavniho stanovisté strojvedouciho. To je zapfiCeno
odliSnou konstrukci a vybavenosti ovladacich pultd obou stanovist, kdy pomocné
stanovisté neni vybaveno napf. tlaCitkem piskovani. Piskovaci zafizeni |ze pfi fizeni HDV
z pomocného stanovisté aktivovat pouze se$lapnutim nozniho pedalu.

HDV 771.170-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno RR s mechanickym zaznamem dat,
typu E 611, ¢. 73267, s rozsahem stupnice do 150 km-h'. RR je umistén v kabiné
strojvedouciho na hlavnim stanovisti strojvedouciho. RR je pohanén elektrickym hfidelem od
vysilaCe otacek. Ten je pfipojen na viko pravého napravového loziska 4. dvojkoli. Registrace
veliCin je mechanicka, provadéna hroty na specialni 102 mm Siroky papirovy rychlomérovy
prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS — COMM — CESKY KRUMLOV. Rychlomérovy prouzek
je posouvan transportnim valeckem, zanechavajicim na hornim i dolnim okraji prouzku vpichy.
Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

« 17.22.15 h, HDV PMD uvedeno v km 290,815 na 5. SK Zst. Petrovice u Karviné do
pohybu (strojvedouci popotahoval HDV smérem k odjezdovému navéstidiu L5,
situovanému v km 290,627). Naslednym plynulym rozjezdem byla na celkové
registrované draze 395 m dosazena rychlost 35,7 km-h™;

17.25.39 h, po ujeti 655 m registrované drahy byla dosazena max. rychlost
39,8 km-h"'. Nasleduje snizeni rychlosti u¢inkem brzdéni na hodnotu 22 km-h™;

17.26.16 h, po ujeti 1 227 m registrované drahy byla ucinkem pfimo¢inné
tlakové brzdy snizena rychlost na 21,7 km-h™';

17.26.29 h, na draze dlouhé 50 m (celkem ujeto 1 319 m) sniZzena uc€inkem
prfimocinné tlakové brzdy rychlost na 16,1 km-h™". V tomto misté zaznamu rychlost
pfechazi do prubéhu kolmého k zakladnam zaznamu, coz svédci o nulové Uhlové
rychlosti vztazného dvojkoli, tzn. dvojkoli se snimaem RR. Tuto skute€nost
zapficinila interakce ucinku pfimocinné tlakové brzdy na kola HDV s vyskytem
smési prachu a rozjezdéného spadaného listi, kdy za zhorSenych adheznich
podminek mezi koly a temeny pojizdénych kolejnic 1. TK doslo k zablokovani kol
a HDV jelo az do mista srazky s uvazlym vlakem Pn 47850 smykem. Z tohoto
dlvodu nebyly dale zadné rychlostni a drahové veli¢iny RR zaznamenavany.

Dle zaznamu RR ujelo HDV 770.170-8 za jizdy PMD celkem 1 319 m. Z provedené
adjustace zaznamu a méreni skuteéné ujeté drahy vyplyva, ze délka drahy zaznamenana
RR neodpovida skute¢né ujeté draze pfi jizdé PMD, uskutecnéné z 5. SK Zst. Petrovice
u Karviné (km 290,815) do mista srazky s uvazlym vlakem Pn 47850, stojicim na 1. TK
Petrovice u Karviné — Odb. Zavada (km 289,100), tzn. draze o délce 1 715 m. Rozdil mezi
skute¢né ujetou drahou a drahou zaznamenanou RR HDV je 396 m, pficemz odchylka
drahového posuvu ¢ini -23,09 %.

V souvislosti s vySe uvedenym zjisténim byl dne 10. 1. 2015 kontrolovan technicky stav
a funkénost soustavy tvofené nahonem, pfevodem a RR HDV 771.170-8 pfi registraci projeté
drahy pro potfeby registrace rychlosti v zavislosti na projeté draze v useku Bohumin —
Détmarovice a zpét, a to na vlacich Lv 79701 a Lv 172508. Posuzovana byla funkénost
soustavy jako celku, tzn. nebyl bran zfetel na primér kol dvojkoli, nastaveny prevod ve vysilaci
otacek, ani odchylky RR, ale pouze vysledné RR €. 73267 registrované parametry drahy vici
skuteCné projeté draze. Analyza zaznamu pofizeného RR €. 73267 — registrované ujeté drahy
byla provedena postupy dle certifikované metodiky VSB — TU ,Metodika analyzy jizdy
kolejovych vozidel I., Analyza zaznamu jizdy“, schvalené Ministerstvem dopravy, €. j.: 131/2012-
520-TPV/2, ze dne 8. 1. 2013. Analyzou drahy ujet¢ HDV 771.170-8 dne 10. 1. 2015
zaznamenané RR €. 73267 na rychlomérovém prouzku vyjmutém z RR tohoto HDV v Zst.
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Bohumin, po ukonceni Setfeni na misté dne 10. 1. 2015, bylo zjisténo:

jizdou posunového dilu v zst. Bohumin byla dle zaznamu RR ujeta draha 322 m, coz
je 0 283,7 m méné, nez je skute¢na kilometricka vzdalenost, ktera Cinila 605,7 m
(odchylka drahového posuvu ¢inila -46,83 %);

jizdou vlaku Lv 79701 z zst. Bohumin do zst. Détmarovice byla dle zaznamu RR
ujeta draha 7 449 m, coz je o 757,2 m méné, nez je skuteCna kilometricka
vzdalenost, ktera Cinila 8 206,8 m (odchylka drahového posuvu €inila -9,23 %);

jizdou vlaku Lv 172508 z Zst. Détmarovice do Zst. Bohumin a jizdou posunového

dilu v Zst. Bohumin byla dle zaznamu RR ujeta draha 7 864 m, coz je 0 947,9 m

méné, nez je skutecna kilometricka vzdalenost, ktera Cinila 8 811,9 m (odchylka

drahového posuvu €inila -10,75 %).

Vzhledem k vySe uvedenym zjisténym odchylkdam drahového posunu, jejichz
velikost klesa s projetou vzdalenosti, nelze zaznam RR ¢. 73267 pouzit pro relevantni
posouzeni prubéhu jizdy HDV 771.170-8, tzn. zavislosti rychlosti jizdy HDV na skute¢né
projeté draze (poloze na dopravni cesté drahy).

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
- strojvedouci PMD pfi jizdé pro uvazly vlak ve vzdalenosti mensi nez 1 000 m
pfed znamym mistem uvaznuti dle pokynu uvedeného v pisemném rozkazu
V PMD, tj. km 289,200, piekrocil nejvy$si dovolenou rychlost 20 km-h-, pficemz
na vétSiné ujeté drahy byla rychlost pfekratovana do 2 km-h”, tj. do 10 %
nejvyssi dovolené rychlosti;
projeté drahy HDV 771.170-8 zaznamenané RR €. 73267 vykazovaly znacné
odchylky oproti skute¢né projeté draze, a to v rozmezi od -46,83 % do -9,23 %
odchylek drahového posuvu. Na kratkych vzdalenostech byl rozdil mezi
zaznamenanou drahou a skute¢né ujetou drahou vyrazné vyssi nez u projetych drah
dlouhych. Skute¢na odchylka drahy registrované RR &. 73267 od skuteCné ujeté
drahy prevySovala dovolenou odchylku drahového posuvu +2 % az o0 -44,83 %.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Jizda vlaku Pn 47850 mezi Odb. Zavada a zst. Petrovice u Karviné, na obousmérné
pojizdéné 1. TK, byla zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy, a to TZZ - trojznakovym automatickym blokem. V pfimé souvislosti s konanim
napétové vyluky dle ROV 23102 etapy A a z divodu upfednostnéni odjezdu viaku Os 3038
z Zst. Petrovice u Karviné nebyla v dobé jizdy vlaku Pn 47850 po 1. TK mezi Odb. Zavada
a zst. Petrovice u Karviné postavena vyprav€im zst. Petrovice jizdni (vlakova) cesta pro vjezd
do této Zst. Strojvedouci musel s vlakem Pn 47850 na 1. TK zastavit. Protoze byl zpraven
pisemnym rozkazem o konani napétoveé vyluky v Zst. Petrovice u Karviné, zastavil s vlakem
v takové vzdalenosti od vjezdového navéstidla 1S (745 m), aby pfi viezdu do této Zst. bezpecné
setrvacnosti projel beznapétovym usekem se staZzenymi sbéraci. Bezprostfedné po odjezdu
vlaku Os 3038 z Zst. Petrovice u Karviné postavil vypravCi od vjezdového navéstidla 1S na
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6. SK jizdni (vlakovou) cestu pro vjezd viaku Pn 47850. Strojvedoucimu se po nékolika
neuspésnych pokusech nepodafrilo z divodu zhorSenych adheznich podminek uvést viak do
pohybu, a proto vyprav€iho informoval o uvaznuti viaku Pn 47850 a vyzadal si pomocné HDV.
V ohlaseni strojvedouci nejprve uvedl ,TakZe c¢elo masSiny tak sto metrd pred
dvestéosmdesatdevét dva, ano?“. Spravna kilometricka poloha uvaznuti viaku, tj. km 289,100,
nebyla vyprav€imu Zst. Petrovice u Karviné sdélena jednoznacné a srozumitelné. Tento fakt
vyplyva ze skutecCnosti, kdy se vypravci strojvedouciho zpétné dotazal ,dvéstéosmdesatdevet
dvesté ano.“, pficemz mu strojvedouci tento nespravny udaj se slovy ,Ano, presné tak.”,
potvrdil.

VypravCi zst. Petrovice u Karviné se rozhodl vzniklou situaci vyfesit vyslanim
pomocného HDV formou PMD, a to HDV dopravce RCA AG, stojicim na 5. SK na vlaku
Pn 47005. Po seznameni strojvedouciho vlaku Pn 47005 s nastalou situaci a obdrzeni
jeho souhlasu s jizdou samostatného HDV jedouciho formou PMD pro uvazly vlak,
vypravCi zst. Petrovice u Karviné si vyZadal souhlasné stanovisko jesté od dispecera
dopravce RCA AG. Pro realizaci tohoto feSeni sjednal s vypraveéim Zzst. Détmarovice
a nasledné zpracoval pisemny rozkaz V PMD, ¢. 0000089-044, sestaveny dne 11. 11.
2014 v 1716 h, jimz mu vydal nespravny pokyn ,Jizda PMD je povolena smérem
k Détmarovice na tratovou kolej Cislo jedna. Jedete do km 289,200 a zpét‘. Obsahem
pisemného rozkazu vypravéi zst. Petrovice u Karviné strojvedoucimu HDV 771.170-8
nevydal pokyn obsahujici informaci o tom, ze ma jizdu PMD ukon¢it v km 289,200,
ze pojede pro uvazly viak Pn 47850 a po spojeni s uvazlym viakem ma pokracovat
jako viak Pn 47850 do zst. Petrovice u Karviné.

Strojvedouci PMD, tzn. ten, ktery mél pokyn obsazeny v pisemném rozkaze
V PMD vykonat, i presto, ze provedeni pisemného rozkazu V PMD odporovalo
ustanovenim vnitfnich predpisti provozovatele drahy, ihned po seznameni se
s obsahem pisemného rozkazu nevznesl namitku. Namisto toho vyprav€imu
zst. Petrovice u Karviné prokazatelnym zplsobem, tzn. svym podpisem na prvopisu
pisemného rozkazu V PMD, potvrdil jeho prevzeti.

Strojvedouci po dohodé s vyprav€im Zst. Petrovice u Karviné vyvésil HDV od TDV
vlaku Pn 47005 a na zakladé pokynt vydanych provozovatelem drahy obsahem
pisemného rozkazem V PMD a navésti ,Posun dovolen® odjezdového navéstidla L5
a sefadovaciho navéstidla Se19 odjel s PMD na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada.
Strojvedouci v prabéhu jizdy PMD pro uvazly viak, kdy HDV fidil z pomocného stanovisté
strojvedouciho, ve vzdalenosti mensi nez 1 000 m pfed znamym mistem uvaznuti dle
pokynu uvedeného v pisemném rozkazu V PMD, tj. km 289,200, prekraCoval nejvysSi
dovolenou rychlost 20 km-h™, a to na vét$iné ujeté drahy do 2 km-h'. Jizda PMD méla byt
dle vydanych pokynl uskute¢néna pouze do km 289,200, ale protoZze strojvedouci
nesledoval nepfenosna navéstidla (staniéniky) navéstici kilometrickou
a hektometrickou polohu mista na trati a nevyhodnocoval udaje jimi navésténé,
nedovolené se samostatné jedoucim HDV pokracoval az do km 289,100.

Strojvedouci pri jizdé PMD a nasledné i pfi nedovolené jizdé samostatné
jedouciho HDV z km 289,200 do km 289,100 nedodrzel podminky pro jizdu podle
rozhledovych pomérii. Souéasné neprizpusobil jizdu HDV zhorSenym adheznim
podminkam na trati, o nichz byl vyrozumén jiz pfi svém pobytu v dopravni kancelari
zst. Petrovice u Karviné, kdy zaregistroval hovor, vedeny mezi strojvedoucim vlaku
Pn 47850 a vypravCim Zzst. Petrovice u Karviné, v némz strojvedouci vlaku vypravc€iho
informoval o tom, Zze z dlivodu zhorSenych adheznich podminek, zapfi€¢inénych spadem
listi na kolejnice 1. TK, uvazl na trati. Nasledné ho o této skute€nosti informoval také
vypravéi zst. Petrovice u Karviné v zacviku, a to v prabéhu komunikace vedené
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prostrednictvim TRS jesté pred odjezdem PMD na Sirou trat, kdy mu nad ramec
svych povinnosti doporucil pouziti piskovaciho zarizeni HDV. V prubéhu brzdéni
PMD pred Celem HDV uvazlého vlaku se vlivem nepfiznivého soucinitele adheze mezi
koly HDV PMD a temeny pojizdénych kolejnic 1. TK kola zablokovala a HDV jelo nasledné
smykem. Strojvedouci PMD piskovaci zafizeni nepouzil.

Strojvedouci samostatné jedouciho HDV v km 289,200 jizdu PMD neukongil,
nevyzadal si od vypravéiho pokyny pro dalSi jizdu k €elu uvazlého viaku a bezpe¢né
pred HDV uvazlého viaku Pn 47850, ohrozujicim jeho nedovolenou jizdu, nezastavil
a narazil do néj.

Obr. é. 4: Spadanym listim znecisténé temeno kolejnic 1. TK v km
289,140.

Zdroj: Drazni inspekce

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

- strojvedouci viaku Pn 47850 prostfednictvim TRS vyprav€imu zst. Petrovice u Karviné
jednoznacné a srozumitelné nesdélil kilometrickou polohu mista, v némz s viakem
zastavil a uvazl (km 289,100). Vypravci se strojvedouciho zpétné dotazal, zda-li se jedna
0 km 289,200, pfic¢emz strojvedouci mu tuto nespravnou kilometrickou polohu potvrdil.
Vzhledem k faktu, Zze se ¢elo HDV uvazlého vlaku nachazelo 100 m pfed nespravné
uvedenym km 289,200, nelze tuto skuteCnost posuzovat v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU;

vypravCi Zst. Petrovice u Karviné strojvedoucimu PMD dal pisemnym rozkazem

V PMD, €. 0000089-044, sestavenym dne 11. 11. 2014 v 17.16 h, pokyn, Ze jizda

PMD ma byt uskute€néna na 1. TK do km 289,200 a zpét s tim, Ze jizda PMD ma

byt ukonCena v Zst. Petrovice u Karviné. Provedeni pisemného rozkazu — feSeni

konkrétni dopravni situace odporovalo ustanovenim vnitfniho predpisu

provozovatele drahy tim, Ze pisemny rozkaz neobsahoval informaci o tom, ze

strojvedouci PMD:

o ma ukoncit svou jizdu na 1. TK v km 289,200,

o pojede pro uvazly viak Pn 47850,

o po spojeni s uvazlym viakem bude pokraovat jako viak Pn 47850 do Zst.
Petrovice u Karviné.

Prestoze byl strojvedouci vyprav€im Zst. Petrovice u Karviné nespravné zpraven o jizdé

z zst. Petrovice u Karviné do km 289,200 a zpét (Celo HDV uvazlého vlaku se nachazelo

az v km 289,100) a neobdrzel od néj pisemnym rozkazem vySe uvedené pokyny, nelze

tyto skute€nosti vzhledem k faktu, Ze MU vznikla v misté na trati, do néhoz nebyla jizda

PMD sjednana a méla byt uskuteCnéna, a jesté pfed spojenim samostatné jedouciho

HDV PMD s uvazlym vlakem, posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU,
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strojvedouci PMD v Zst. Petrovice u Karviné prevzal pisemny rozkaz V PMD, jehoz
provedeni — feSeni dopravni situace odporovalo ustanovenim vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy, aniz by ihned po seznameni se s jeho obsahem vznesl namitku.
Pisemny rozkaz neobsahoval informaci o tom, ze strojvedouci PMD:

o ma ukoncit svou jizdu na Siré trati,

o pojede pro uvazly viak,

o po spojeni s uvazlym vlakem bude pokracovat jako vlak do Zst. Petrovice u Karviné.
PrestoZe pisemny rozkaz V PMD strojvedouci od vypravCiho Zst. Petrovice u Karviné
prokazatelnym zplUsobem prevzal, nelze tuto skute€nost posuzovat v pfi¢inné souvislosti
se vznikem MU,

strojvedouci PMD se pfi provozovani drazni dopravy nefidil pokyny provozovatele

drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, protoze:

o nedodrzel podminky pro jizdu podle rozhledovych poméru, tzn. nejel s HDV tak,
aby posunovy dil zastavil pfed jinym DV, ohrozujicim jeho jizdu;

o prekrocil nejvyssi dovolenou rychlost, ktera je v pfipadé, kdy PMD jede pro
uvazly vlak a misto jeho uvaznuti je znamo, v useku poslednich 1 000 m
stanovena na hodnotu max. 20 km-h™ (viz bod 3.4.4 této ZZ);

o nepfizpusobil jizdu HDV zhorSenym adheznim podminkam na trati,

o nesledoval nepfenosna navéstidla (staniéniky) navéstici kilometrickou
a hektometrickou polohu mista na trati a nevyhodnocoval udaje na nich
navésténé ve vztahu k pokynu danému obsahem pisemného rozkazu. Proto
s PMD nedovolené pokraCoval az za km 289,200, tzn. za misto na trati, do
néhoz byl vyprav€imi Zst. Petrovice u Karviné a Détmarovice posun sjednan
a nasledné mél byt v souladu s pokynem vypravCiho zst. Petrovice u Karviné,
vydanym pisemnym rozkazem, strojvedoucim PMD uskute¢nén.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni
V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace mezi vypravCim zst. Petrovice
u Karviné a strojvedoucim vlaku Pn 47850 a strojvedoucim PMD. VeSkeré hovory vedené
prostfednictvim RDST byly zaznamenany a archivovany zaznamovym zarizenim ReDat 2,
umisténym v dopravni kancelafi zst. Petrovice u Karviné (viz bod 2.2.4 a 3.4.3).

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy SZDC,
s. 0., a dopravcu CDC, a. s., a RCA AG zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb. (viz bod 2.1.3).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 47850 dopravce CD Cargo, a. s., ve smé&né& dne 11. 11. 2014
od 13.00 h, odpoc€inek pfed sménou 19 h.
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strojvedouci PMD dopravce RCA AG, ve sméné dne 11. 11. 2014 od 16.00 h,
odpocinek pfed sménou 45 h.

vypravci zst. Petrovice u Karviné, ve sméné dne 11. 11. 2014 od 6.15 h, odpocinek
pfed sménou 108 h.

vypravcCi zst. Petrovice u Karviné v zacviku, ve sméné dne 11. 11. 2014 od 6.15 h,
odpocinek pfed sménou 24 h 15 min.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
vsouladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancul v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a obou dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

V pribéhu nehodového déje doSlo béhem brzdiciho u&inku pfimocinné tlakové
brzdy HDV 771.170-8 ke smyku kol. Situace, kdy HDV jedouci smykem jiz nemél
strojvedouci pod kontrolou, méla zjevné za nasledek vystaveni jeho organismu
mimofadnym podminkam (stres). To se projevilo snahou aktivovat Cinnost piskovaciho
zarizeni prostfednictvim tlaCitka piskovani na ovladacim pultu pomocného stanovisté, ze
ktereho jizdu HDV fidil. Neuvédomil si skuteCnost, Zze pfi fizeni HDV fady 771
z pomocného stanovisté Ize funkci piskovani aktivovat pouze pedalem nozniho ovladani
piskovani, protoze tlacCitko piskovani na ovladacim pultu pomocného stanovisté neni
nainstalovano. Vzhledem k ¢asové tisni a stresu strojvedouci pro zvySeni soucinitele
adheze pfi jizdé HDV smykem piskovaci zafizeni nepouzil.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 4 obdobné MU, kdy pro uvazly viak
jela DV ve sméru klesani traté, vzniklé dne:

26. 10. 2005, kdy se v 8.07 h mezi dopravnami zst. Milotice nad Opavou a Brantice,
v km 74,891 TK, srazil PMD (pomocného HDV), jedouci ve sméru klesani trati,
s uvazlym vlakem osobni dopravy Os 3504. Nasledkem MU utrpélo 13 osob lehkou
ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysi 6.383.692 K¢;
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7. 2. 2006, kdy se ve 23.20 h mezi dopravnami D3 Moravska Trebova a Mladé&jov
na Moravé, v km 64,900 TK, srazil vlak osobni dopravy Os 24749, jedouci ve sméru
klesani trati, s uvazlym vlakem osobni dopravy Os 24750. Jizda vlaku Os 24749
pro uvazly vlak méla byt organizovana a realizovana formou jizdy PMD. Nasledkem
MU utrpély 2 osoby lehkou ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysi
485.000 Kg;

4.11. 2010, kdy se v 7.00 h mezi dopravnami odb. Dubina a Zst. DrouzZkovice, v km
5,192 TK, srazil PMD (pomocné HDV), jedouci ve sméru klesani trati, s uvazlym
vlakem nakladni dopravy Vn (vyrovnavkovy nakladni vliak) 58794. Nasledkem MU
neutrpéla Zadna osoba ujmu na zdravi, celkova vznikla Skoda Cinila 327.266 K¢;

31. 3. 2012, kdy se v 15.27 h mezi dopravnami zst. Peruc a Klobuky v Cechéch,
vkm 75,628 TK, srazil PMD (pomocné HDV), jedouci ve sméru klesani trati,
s uvazlym vlakem osobni dopravy Os 9756. Nasledkem MU utrpéla 1 osoba lehkou
ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda 300.000 K¢.

Drazni inspekce na zakladé vysledkd Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU
vydala provozovateli drahy SZDC, s. o., bezpeé&nostni doporuéeni &. j.:
521/2013/DI ze dne 15. 7. 2013, jehoz obsahem mj bylo
uvést technologické postupy pro organizovani a provadéni jizd PMD,
rozpracované Vv jeho vnitfnich pfedpisech, do souladu s vyhlaskou
€. 173/1995 Sb.;
stanovit zavazny postup pro strojvedouciho uvazlého vlaku k jednoznaénému
zjisténi kilometrické polohy Cela (konce) vlaku a dale postup této osoby
a osob organizujicich drazni dopravu v pfipadech, kdy tuto polohu neni
mozné jednoznacné urcit;
stanovit jednoznacné podminky jizdy PMD jedouciho pro uvazly viak.
Provozovatel drahy | SZDC, s. 0., na zakladé tohoto bezpe&nostniho doporuéeni DI
vnitfni pfedpisem SZDC D1 stanowl Ze pfi jizdé PMD:
musi byt vzdy dodrzeny podminky pro jizdu podle rozhledovych pomérd;
pro uvazly vlak smi PMD jet poslednich 1 000 m pfed mistem uvaznuti,
uvedeného v pisemném rozkaze, rychlosti nejvySe 20 km-h™'. Neni-li misto
uvaznuti znamo, musi jet PMD nejvySe rychlosti 20 km-h”" od urovné
vjezdového naveéstidla pro opacny smeér jizdy.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 11. 11. 2014 odjel z zst. Bfeclav vlak nakladni dopravy Pn 47850 dopravce
CDC, a. s., tvofeny HDV 363.527-3 a ucelenou skupinou 20-ti cisternovych TDV relace
Bratislava ustredna nakladna stanica (Slovenska republika) — Wola Rzedzinska (Polska
republika), lozenych nebezpeénymi vécmi (RID) motorovou naftou (UN Cislo 1202)
a automobilovym benzinem (UN kéd 1203). V Zst. Breclav byl strojvedouci vlaku Pn 47850
zpraven vypravCim se zménami stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na
draze, které mély pfimy vliv na bezpeCnost a plynulost drazni dopravy. Pokyn byl
vypravéim Zzst. Bfeclav vydan pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro vlak
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&. 47850, 6. 0000125-090, ktery v &asti ,Pro trasu: Pferov — Petrovice u Karving, ZST
Petrovice u K., obsahoval zménu stavebné technickych parametr staveb drah — zafizeni
elektrické trakce, platnou dne 11. 11. 2014 v dobé od 7.00 h do 19.30 h, v niz bylo
uvedeno: ,V Petrovicich u Karv. pri viezdu, jizdé po lichych kolejich a pri odjezdu projedte
beznapétovy usek se stazenymi sbéraci.“. Po prljezdu zst. Détmarovice v 16.55.54 h
a Odb. Zavada v 16.56.47 h vlak v 16.58.52 h zastavil na 1. TK v km 289,099, protoze
vjezdové navéstidlo 1S Zst. Petrovice u Karviné, situované v km 289,844, navéstilo navést
,otUj“. Jelikoz je 1. TK ve sméru jizdy vlaku Pn 47850 vedena ve stoupani az 4,5 %o
a strojvedouci byl zpraven o vyluce TV, kdy pfi vjezdu a jizdé po kolejich s vypnutym
napétim v TV mél projet beznapétovy usek v zst. Petrovice u Karviné se stazenymi
sbéraci, tzn. setrvacnosti, zastavil s vlakem ¢elem HDV v urovni 745 m pfed vjezdovym
naveéstidlem 1S. Po odjezdu vlaku osobni dopravy Os 3038 z Zst. Petrovice u Karviné na
2. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada postavil vypravCi Zst. Petrovice u Karviné
v 16.59.03 h jizdni (vlakovou) cestu pro vjezd vlaku Pn 47850 z 1. TK Petrovice u Karviné
— Odb. Zavada na 6. SK zst. Petrovice u Karviné. Po obdrzeni pokynu, vyjadfeného
navesti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ vjezdového navéstidla 1S se strojvedouci pokusil
zadanim jizdy uvést vlak z km 289,099 do pohybu. Vzhledem ke zhor§enym adheznim
podminkdm na trati, zapfi¢inénych charakterem podzimniho pocasi, kdy se na temenech
kolejnic 1. TK vyskytovaly necCistoty, v tomto pfipadé smés prachu a rozjezdéného
spadaného listi, se mu podafilo popojet pouze do km 289,100. Po nékolika opakovanych
neuspésnych pokusech uvést vlak do pohybu informoval v 17.13.23 h prostfednictvim
TRS vyprav€iho zst. Petrovice u Karviné o uvaznuti viaku Pn 47850 na trati a vyzadal si
pomocné HDV. Strojvedouci uvazlého viaku vypravéimu zst. Petrovice u Karviné jednoznacné
a srozumitelné nesdélil kilometrickou polohu mista, v némz s vlakem zastavil a uvazl (km
289,100). Vypravci se strojvedouciho zpétné dotazal, zda-li se jedna o km 289,200, pficemz
strojvedouci mu tuto nespravnou kilometrickou polohu 289,200 potvrdil. VypravCi Zst.
Petrovice u Karviné na zakladé ziskanych informaci v 17.13.39 h zrusil pro pfedmétny viak
postavenou jizdni (vlakovou) cestu a nasledné se strojvedouciho vlaku Pn 47005,
dopravce RCA AG, jenz se v té dobé nachazel v dopravni kancelafi, osobné dotazal, zda-li
muze s pfidélenym HDV 771.170-8 odjet na 1. TK Petrovice u Karviné — Odb. Zavada pro
uvazly vlak Pn 47850. Po obdrzeni souhlasu od strojvedouciho viaku Pn 47005 si vypravCi
zst. Petrovice u Karviné vyzadal souhlasné stanovisko k jizdé HDV dopravce RCA AG pro
uvazly vlak od dispecera dopravce RCA AG. Poté zpravil strojvedouciho dopravce RCA
AG pisemnym rozkazem V PMD, €. 0000089-044, sestavenym dne 11. 11. 2014
v 17.16 h. Vypravci Zst. Petrovice u Karviné strojvedoucimu PMD dal timto pisemnym
rozkazem pokyn, Ze jizda PMD ma byt uskute€néna na 1. TK do km 289,200 a zpét s tim,
Ze jizda PMD ma byt ukonCena v zst. Petrovice u Karviné. Provedeni pisemného rozkazu
— feSeni konkrétni dopravni situace odporovalo ustanovenim vnitfniho predpisu
provozovatele drahy tim, ze pisemny rozkaz neobsahoval informaci o tom, ze strojvedouci
PMD ma ukoncit svou jizdu na 1. TK v km 289,200, pojede pro uvazly vliak Pn 47850 a po
spojeni s uvazlym vlakem bude pokraCovat jako viak Pn 47850 do zZst. Petrovice
u Karviné. Strojvedouci PMD v Zst. Petrovice u Karviné pfevzal pfedmétny pisemny rozkaz,
jehoz provedeni — feSeni dopravni situace odporovalo ustanovenim vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy, aniz by ihned po seznameni se s jeho obsahem vznesl namitku. Po
vyvéseni HDV od TDV vlaku Pn 47005, stojiciho na 5. SK Zst. Petrovice u Karviné v km
290,815, a na zakladé pokynu vyjadfenych rozkazem V PMD a navésti ,Posun dovolen®
hlavniho (odjezdového) navéstidla LS5 a sefadovaciho navéstidla Se19 odjel na 1. TK
Petrovice u Karviné — Odb. Zavada. Strojvedouci pfi jizdé PMD a nasledné i pfi
nedovolené jizdé samostatné jedouciho HDV z km 289,200 do km 289,100 nedodrzel
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podminky pro jizdu podle rozhledovych pomér. Souasné nepfizpusobil jizdu HDV
zhorSenym adheznim podminkam na trati, o nichZ byl vyrozumén jiz pfi svém pobytu
v dopravni kancelafi Zst. Petrovice u Karviné, kdy zaregistroval hovor, vedeny mezi
strojvedoucim uvazlého vlaku a vyprav€im, v némz strojvedouci vyprav&iho mj. informoval
O této skutecnosti strojvedouciho PMD informoval také vypravci Zst. Petrovice u Karviné
v zacviku, kdy mu nad ramec svych povinnosti doporucil pouziti piskovaciho zafizeni
HDV. Po odjezdu PMD z zst. Petrovice u Karviné strojvedouci plynule zvySoval rychlost az
na 39,8 km-h™'. Strojvedouci pfi jizdé pro uvazly vlak nepfizpusobil rychlost jizdy PMD
jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby byla zajisténa bezpeénost posunu, a ve
vzdalenosti mensi nez 1 000 m pfed znamym mistem uvaznuti dle pokynu uvedeného
v pisemném rozkazu V PMD, tj. km 289,200, pfekraCoval nejvy$Si dovolenou rychlost
20 km-h™" (na vétSiné ujeté drahy do 2 km-h™"), a to i pfesto, Ze védél o zhorSenych
adheznich podminkach panujicich na 1. TK.

Jizda PMD méla byt dle vydanych pokynlu uskute¢néna pouze do km 289,200.
Strojvedouci PMD nepfenosna navéstidla (stani¢niky) naveéstici kilometrickou
a hektometrickou polohu mista na trati nesledoval a nevyhodnocoval udaje jimi navésténé,
a proto nedovolené se samostatné jedoucim HDV pokraCoval za misto na trati do néhoz
byla jizda PMD vyprav€imi sousednich Zst. sjednana a strojvedoucimu PMD vydanym
pokynem, obsazenym v pisemném rozkazu V PMD, dovolena.

V prabéhu brzdéni v zavéreéné fazi jizdy PMD se, pfi rychlosti 16,1 km-h”,
interakci uCinku pfimocinné tlakové brzdy na kola HDV s vyskytem smeési prachu
a rozjezdéného spadaného listi na temenech kolejnic 1. TK (zhorSené adhezni podminky
mezi koly a temeny pojizdénych kolejnic 1. TK) dvojkoli HDV zablokovala a HDV jelo az
do mista srazky s uvazlym viakem Pn 47850 smykem. Strojvedouci pfi jizdé smykem
k eliminaci nepfiznivych adheznim podminek piskovaci zafizeni HDV nepouzil. Divodem
jeho nepouziti byla Casova tisen a stres strojvedouciho, vznikly situaci, kdy fizeni HDV
jedouciho smykem nemél pod kontrolou.

Ke srazce PMD s uvazlym vlakem Pn 47850 doSlo v 17.27 h na 1. TK Petrovice
u Karviné — Odb. Zavada v km 289,100.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce RCA AG v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4 pism. d), ¢l. 315, 2021 a 2071
vnitfniho predpisu SZDC D1, &l. 1.3.1 pism. e) a o) vnitfniho pfedpisu P 3 dopravce RCA
AG a § 17 odst. 4 a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1
pism. a) a g) zakona C. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci PMD
za jizdy pro uvazly vlak Pn 47850 nesledoval nepfenosna navéstidla (staniéniky) naveéstici
kilometrickou a hektometrickou polohu mista na trati a nevyhodnocoval udaje na nich
navésténé ve vztahu k pokynu danému obsahem pisemného rozkazu. To mélo za
nasledek nedovolené pokraCovani v jizdé PMD za km 289,200, tzn. za misto na trati, do
néhoz byl vyprav€imi zst. Petrovice u Karviné a Détmarovice posun sjednan a nasledné
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mél byt v souladu s pokynem vypravc€iho Zst. Petrovice u Karviné, vydanym pisemnym
rozkazem, strojvedoucim PMD uskutecnén.

Dopravce RCA AG v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4 pism. d), ¢l. 65, 66 a 2022
vnitfniho pfedpisu SZDC D1, &l. 1.3.1 pism. o) vnitfniho pfedpisu P 3 dopravce RCA AG
a § 1 pism. m) a § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1
pism. a) a g) zakona C. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, zZe strojvedouci PMD
nedodrzel pfi jizdé pro uvazly vlak Pn 47850 podminky pro jizdu podle rozhledovych
pomeérl, tzn. nejel s HDV tak, aby posunovy dil zastavil pfed HDV uvazlého vlaku,
ohrozujicim jeho jizdu, a byla tak zajisténa bezpecnost posunu.

Dopravce RCA AG v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4 pism. d) a ¢l. 2022 pism. c)
vnitfniho predpisu SZDC D1, &l. 1.3.1 pism. e) a o) vnitfniho pfedpisu P 3 dopravce RCA
AG a § 35 odst. 1 pism. f) a i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a)
a g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, ze strojvedouci PMD pfi jizdé pro
uvazly vlak Pn 47850 ve vzdalenosti mensi nez 1 000 m pfed znamym mistem uvaznuti
dle pokynu uvedeného v pisemném rozkazu V PMD, tj. km 289,200, pfekraoval nejvyssi
dovolenou rychlost 20 km-h”', pficemz na vétSiné ujeté drahy rychlost prekracoval do
2 km-h™, tj. do 10 % nejvy$si dovolené rychlosti, a nepfizpusobil jizdu HDV zhor§enym
adheznim podminkam na trati, a to i pfesto, Ze mu tato skute¢nost byla znama.

Pro zajisténi bezpecnosti posunu mél strojvedouci PMD upravit rychlost jizdy
a zvolit technologii brzdéni HDV tak, aby vzhledem k jemu nezndmym konkrétnim
adheznim podminkam panujicim na trati byla ve vzdalenosti mensi nez 1 000 m pfed
znamym mistem uvaznuti rychlost PMD na 1. TK vyrazné nizSi nez nejvySSi dovolena
rychlost 20 km-h™ a brzdéni zahdjil s dostatecnym predstihem a s brzdicim Ucinkem
zajistujicim bezpecéné zastaveni posunu pred HDV uvazlého viaku Pn 47850.

Takovouto technologii jizdy a brzdéni HDV Ize u strojvedouciho eliminovat vznik
mu umozni v dostateCném cCasovém predstihu jednat podle zjisténych skuteCnosti,
tji. reagovat na smyk HDV pouzitim piskovaciho zafizeni v kombinaci se snizenim
brzdiciho ucinku a po obnoveni odvalovani kol opétovné zavést (zvySit) brzdéni HDV
zajistujici bezpe€né zastaveni pred stojicim DV.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinnou mimofadné udalosti byla:

- nedovolena jizda posunu mezi dopravnami za kilometr Siré trati (mista na trati), do
kterého byl posun sjednan a pokynem provozovatele drahy v pisemném rozkaze
stanoven a do néhoz smél byt dopravcem uskuteCnén.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti byl:

« nepfizpusobeni rychlosti jizdy osobou fidici hnaci drazni vozidlo posunu mezi
dopravnami jizdé podle rozhledovych pomeérl tak, aby byla zajisténa bezpelnost
posunu;

- pFekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti posunu mezi dopravnami osobou fidici hnaci
drazni vozidlo posunu mezi dopravnami a nepfizpusobeni jizdy samostatné
jedouciho hnaciho drazniho vozidla zhorSenym adheznim podminkam na trati.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

+ nesledovani nepfenosnych navéstidel (stani¢nikl) osobou fFidici hnaci drazni
vozidlo posunu mezi dopravnami, které navésti kilometrickou a hektometrickou
polohu mista na trati, a nevyhodnocovani udaji na nich navésténych ve vztahu
k jednoznaénému a srozumitelnému pokynu daného obsahem pisemného rozkazu,
jimz byla jizda posunu mezi dopravnami dovolena pouze do km 289,200.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

Pfi¢iny mimoradné udalosti zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

- v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 4 pism. a), ¢l. 307, 312 a ¢l. 12 a 13 Pfilohy 21
vnittniho predpisu SZDC D1, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze vypravCi Zst. Petrovice
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INSPEKCE

u Karviné nedal pisemnym rozkazem V PMD strojvedoucimu dopravce RCA AG
pokyny, ze ma ukoncCit svou jizdu na 1. TK v km 289,200, pojede pro uvazly viak
Pn 47850 a po spojeni s uvazlym vilakem bude pokraCovat jako vlak Pn 47850 do
zst. Petrovice u Karviné.

Dopravce CDC, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni &l. 4 pism. d) a &l. 307 vnitiniho predpisu SZDC D1,
ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazm
dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele
drahy tim, Ze strojvedouci viaku Pn 47850 prostfednictvim TRS vyprav€imu Zst.
Petrovice u Karviné jednoznacné a srozumitelné nesdélil kilometrickou polohu mista,
v némz s vlakem zastavil a uvazl.

Dopravce RCAAG, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 4 pism. d), ¢l. 307, 312 a 2071 a ¢l. 12 a 13 P¥ilohy
21 vnitiniho predpisu SZDC D1 a ¢&l. 1.3.1 pism. o) vnitfniho predpisu P 3, ve
smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb. neprovozoval drazni
dopravu podle smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele
drahy tim, Ze strojvedouci PMD v Zst. Petrovice u Karviné prevzal pisemny rozkaz
V PMD, jehoz provedeni — feSeni dopravni situace odporovalo ustanovenim vnitiniho
predpisu provozovatele drahy, aniz by ihned po seznameni se s jeho obsahem vznesl|
namitku. Pisemny rozkaz neobsahoval informaci o tom, Ze strojvedouci PMD ma
ukonc it svou jizdu na Siré trati, pojede pro uvazly vlak a po spojeni s uvazlym viakem
bude pokracovat jako vlak do Zst. Petrovice u Karving;

v navaznosti na ustanoveni &l. 16 pism. i) vnitfniho predpisu CD V 8/l a &l. 7 a 15
Smérnice S — 11, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a d) zakona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy a pouzival
HDV v technickém stavu, ktery neodpovidal schvéalené zpuasobilosti tim, Ze
mechanicky RR typu E 611, €. 73267, umistény na HDV 771.170-8, registroval délku
projeté drahy neumérné. Registrované délky projeté drahy vykazovaly znacné
odchylky oproti skutecné ujeté draze, a to v rozmezi od -46,83 % do -9,23 % odchylek
drahového posuvu. Skute€na odchylka drahy registrované RR &. 73267 od skute¢né
ujeté drahy prevySovala dovolenou odchylku drahového posuvu +2 % az o -44,83 %.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce CDC, a. s., nepfijal na zakladé
vysledku vlastniho Setfeni MU Zzadna opatfeni.

Dopravce RCA AG, vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

mimoradné pfezkouseni strojvedouciho RCA AG zucastnéného na MU, zaméfené
na oveéreni znalosti jizdy PMD (realizovano v terminu do 31. 12. 2014);
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seznameni s pfiCinami a okolnostmi vzniku MU vSech strojvedoucich RCA AG
v ramci pravidelného Skoleni (realizovano v terminu do 31. 12. 2014).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimoradnych udalosti, doporuCuje provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci:

prehodnotit technologicky postup jizdy posunu mezi dopravnami uskutecnéného

pro vlak, ktery z divodu zhorSenych adheznich podminek uvazl na trati, kdy je jizda

posunu mezi dopravnami realizovana ve sméru spadu pojizdéné koleje proti
uvazlému vlaku, stanoveny vnitfnim pfedpisem o provozovani drahy, zejména ve
vztahu k nejvysSSi dovolené rychlosti jizdy posunu mezi dopravnhami v useku
poslednich 1 000 metri pfed mistem uvaznuti tak, aby tyto postupy byly pro
eliminaci vzniku a nasledkd obdobnych mimorfadnych udalosti jeSté vice zpfisnény.

V pfipadech, kdy neni misto uvaznuti vlaku znamo, zpfisnéni postupl aplikovat jiz

od urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla pro opacny smér jizdy.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u jinych provozovatell drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, v Ceské
republice.

V Ostravé dne 1. 6. 2015

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v.r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr 5 V/d/telnost neprenosnych navest/del (stanlcn/ku) s navésti
,,K/lometr/cka poloha®, které informuji o poloze (kilometrické
a hektometrické) mista na trati, konkrétné o km 289,200.

Zdroj: Drazni inspekce
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